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Avertissement

L'ensemble des documents n'ayant pas été présentés a la bibliotheque publique de Sorel-Tracy en
dépit de 'annonce lors de la séance d’informations publique;

ces documents n’ayant pas été envoyes par le représentant de QSL malgré la demande expresse
du demandeur;

ces documents n’ayant eté recus que tardivement sous forme numeérique;

cette présentation convenant mal a une consultation visuelle efficace;

la recherche par mots-clés n’étant pas garante de résultats ni d’efficacité;

les délais de dép6t des documents étant inférieurs a ceux de la loi d’acces a 'information,

’lauteur du présent mémoire
déplore les erreurs, les omissions, les oublis, les doubles-emplois, etc.
en découlant éventuellement.

Il prie la Ministre, la Présidente et la Commission
de bien vouloir en tenir compte.
N.B. Citations aux termes pres
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Larticle du 17 octobre du journal Les 2 Rives arrive juste aprés les statistiques récentes de @
'Administration portuaire de Montréal (APM) : elles montrent que le volume de conteneurs
traités a Montréal est en déclin malgré la reprise aprés COVID. C'est le vice-président,

Guillaume Brossard, d'APM, qui l'affirme : « 13% de moins de janvier a juillet ». Si, comme

c'est probable, « la tendance se maintient », l'affirmation doit étre corrigée : Jusqu'a tout
récemment, « les installations actuelles du Port de Montréal [semblaient] arriver a pleine
capacité ». Dorénavant, c'est faux.
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Les plagues étiqueties en forme de losange (250 1 250 mm) qui affichent un
syimnbole (comme des Flammes) pour indiguer b classe de danger (e clagse 3 pour
les Eejuides inflarnmables). & Tanspors Canads <2

. Les panneaux orange rectangulaires (300 x 400 mm) qui portent des nrumeéros

didentification (le Code de dangear en haut &1 le Numéne ONU du produt en bas),
Cependant, dare certaing pays (comeme au Canada @t aux Etats-Unis), bk ruméno ONU
a4 chitres est brés souvent directement inscrit au centre du losange rouge de la

clagse 3 o Publestiora da goer. <3

ipaci ka liste complete des numenss didentification OMU cormespondants auwe
différents typaes de produils petroliers Frégquemmeant transponis par camion :

| Carburants et Combustibles Majeurs

Ces produits portent ke code de danger 30 (liquide mflammable) oo 33 (liquide tés
inflammmable). @ T - Soieiucekick

1203 : Essence (ou Gazoline [ Carburant pour imateurs daromabiles)
1202 : Gazole / Diesel [ Mazout (Fuel-oil domestique, Hulle de chautfe Egare]
1223 : Kéroséne (Carburam pour Faviation au usage domestique]

1264 : Distillats de pétrole, N.S.A. cu Produits pétroliers, NS (utilse pour les
cargaisons de pélroke brut leger ou mélanges pétrobers non spécifies par alleurs)

1843 : Carburéacteur {Carburant pour mateurs 3 aviation & turkeme 7 Jet
:I.!‘;'u & FouTube . Carclice Frig— +2

(zaz Liquefies de Petrole {GLP / GPL)

Ces produits appartiennen a b dass de danger 2.1 (Gaz inflarmmakbles). Le kasange et
rouge avec une flamme et le code de danger associé est géndralement
2% & Trenmporty Cansds &2

1945 : Hydrocarbures gazeux Bquéfiés, melangs N.S.A. (Le code universel pour bas
carmions rarsportan des meélanges de butane ef de propane du comimerce)

1978 : Propane

1011 ; Butane & ¥osToba - Carlina Frigen

Accidents actuellement
limités

aux conséquences
matérielles

et économiques

Aucune nomenclature
des produits traités
par SPRAGUE
dans les études
consultées de QSL

MAIS

& Bitumes et Produits Lourds (Transportés a chaud)

Ces produits portent ke losange de o classe 3 ou de la cdasse 9 (Materes dangersuses
diversas ). s aHachent souvent b code de danger 30 ou 99 (Matiére ansportée 3
chawd). i TLEA+

® 3254 : Liquide transport® a chaud, inflammable, M.5A. {util=: pour le Bitume au

Fasphalte liquide iransports & une temperatune sgale ou Superieuns & son paint

cf"eclair) 9 TLEA

3257 : Liquide transport® a chaned, W.50A (utilisd pour [ biturme rouber cssnue

tramsportd & ples de 300 °C irais sous son paint d'éclairg

0 1909 : Goudrans liquides [y comrgrnis les liants routeers of les cul-backs de bitume)

Biocarburants et Additifs Petroliers

Metanges de plus en phus Fréguents dans s camons de

s trEaution. Canedinr Fuals Azsacin. +1

3475 - Mélange d'éthanol et d'essence (ou Mélange d'Ethanod et de carburant paur

mmotews d'automobiles 3 kaule conceniratsn 3 ethanal comee 2 E35)

e 1170 : Ethanol [ Alcoo et hrglicque pur utlise pow Fadditiver & Fessence)

1993 : Liquide inflammable, NL.5.A. (genérakemeam utiles? pour ks additils pétraliers

o hules légires s cifiques) iy hoaue <2



Temoignages personnels.

J’Al ASSISTE J’AI RESSENTI
RIMOUSKI QUEBEC SAINTE-FOY SAINT-OURS
Salle de spectacle Manege militaire Eglise ND-de-Foy Eglise |.-Conception
15-09-2.005 4-04-2.018 3-05-2.012 17-07-2.025
Perte totale arriere Perte totale Perte totale Perte totale
Produits chimiques pyrophoriques proches Foudre

ZONE HAZLOC (atmospheres explosibles)

« Les moteurs électriques et a combustion interne doivent respecter des
modes de protection réglementaires stricts. »
Nombreux et differents pour tous les moteurs, et méme les courroies!

Produits pvrophoriques : interrogations sans réponse dans les études de QSL



Les mesures de sécurité sur le Saint-Laurent sont rigoureuses

 Administration de pilotage du Saint-Laurent (APSL) & Corporations de pilotes, dont
* Corporation des Pilotes du St-Laurent Central

* brevet de capitaine et certificats d'aptitude des pilotes des remorqueurs

* Corporation de Gestion de la Voie Maritime du Saint-Laurent

* Régulateur/Contrdleur de trafic maritime

* Pilote maritime de 'Administration Pilotage Saint-Laurent

 Contrdle des navires par 'Etat du port (CNEP)

 Garde cotiere canadienne (GCQC)

* GPS et collatéraux, radar, bouées, alighements, pilotes auto, etc.

e ETC. et

e [ocalement _ "&

* Service de protection et d'intervention d'urgence de Sorel-Tracy (SPIU’ O\)
* SQ, Ambulances Richelieu, autres corps de pompiers, etc. @\‘Q

* Pour DEUX amarrages differents (vrac & pétrolier), guelle autorite
competente unique?


https://tc.canada.ca/fr/services-generaux/transparence/documents-information-transports-canada/2023-dm/structure-portefeuille-transports-canada/organismes-regie-partagee/corporation-gestion-voie-maritime-saint-laurent
https://tc.canada.ca/fr/services-generaux/transparence/documents-information-transports-canada/2023-dm/structure-portefeuille-transports-canada/organismes-regie-partagee/corporation-gestion-voie-maritime-saint-laurent
https://tc.canada.ca/fr/services-generaux/transparence/documents-information-transports-canada/2023-dm/structure-portefeuille-transports-canada/organismes-regie-partagee/corporation-gestion-voie-maritime-saint-laurent
https://tc.canada.ca/fr/services-generaux/transparence/documents-information-transports-canada/2023-dm/structure-portefeuille-transports-canada/organismes-regie-partagee/corporation-gestion-voie-maritime-saint-laurent
https://www.pilotagestlaurent.gc.ca/
https://www.pilotagestlaurent.gc.ca/
https://www.pilotagestlaurent.gc.ca/
https://tc.canada.ca/fr/transport-maritime/inspection-certification-batiments/inspection-navires-commerciaux-etrangers
https://tc.canada.ca/fr/transport-maritime/inspection-certification-batiments/inspection-navires-commerciaux-etrangers
https://tc.canada.ca/fr/transport-maritime/inspection-certification-batiments/inspection-navires-commerciaux-etrangers
https://tc.canada.ca/fr/transport-maritime/inspection-certification-batiments/inspection-navires-commerciaux-etrangers
https://www.ville.sorel-tracy.qc.ca/ville/administration-municipale/service-de-protection-et-dintervention-durgence-spiu
https://www.ville.sorel-tracy.qc.ca/ville/administration-municipale/service-de-protection-et-dintervention-durgence-spiu
https://www.ville.sorel-tracy.qc.ca/ville/administration-municipale/service-de-protection-et-dintervention-durgence-spiu
https://www.ville.sorel-tracy.qc.ca/ville/administration-municipale/service-de-protection-et-dintervention-durgence-spiu
https://www.ville.sorel-tracy.qc.ca/ville/administration-municipale/service-de-protection-et-dintervention-durgence-spiu

MACCOA

Federal Yamaska (2025)

n’est que
Uune des avaries — certes
des plus spectaculaire -...

de nature aussi
nombreuse que les
innombrables mesures de
sécurité et de protection...




Dans les études consultées de QSL,
AUCUNE réference au GIEC ni a OURANOS (bis) nia ECCC

* EFFETS a PREVOIR :
e amarres arrachées;
* navires a la dérive, etc.




- Dans les études consultées de QSL,

référence au GIEC ni a OURANOS nia ECCC

B - UN SEUL CAMION-POMPE?
UN SEUL AGENT IGNIFUGE?
Produits nombreux et variés

et volumes PAS comparables:

HANDYMAX

(SYNTHESE)

AVION GROS PORTEUR

= ; 1 Y 3 o V& o
+300 m® SEULEMENT (maximum) 40 000 a 55 000 m“selon densite du produit
C - Principe de précaution
Une étude environnementale doit tenir compte

non seulement des 100 dernieres années passees,
mais aussi et surtout des previsions a venir a long terme.




Un projet économiquement porteur... ;
mais environnementalement TRONQUE

Zone industrialo-portuaire (ZIP) _

Sommaire des declarations officielles Volume considérable d’études :
LIMITEES au projet QSL
« Tout va pour le mieux! »
AUCUNE
étude globale incluant la ZIP
Développement fulgurant de la ZIP Nuisances environnementales annexées:
Etude d’impacts de milieu négatifs : @ %]

A Uorigine, les projets ZIP & QSL ne faisaient qu™ -~

A nouveau, ils évoluent ensemble.
Q

PREUVE? le CAMIONNAGE additionné!



Un projet économiquement porteur...
Assurément, mais pas completement

POSITIF (« gain$ » - NEGATIF (pertes & sacrifices)

Contribution économique de QSL (T.5-2.022)  Impacts sur la valeur des résidences : @
&

Retombées éeconomiques [...]
d’un nouveau terminal (T. 6 —2.024)

PLUS (2) /Références aux citoyens « clients » de la Ville : @
Déclarations du représentant de la Ville

Compensations pour pertes de jouissance
et de patrimoine familial : @

Etudes de Deloitte

Obligations de service et d'intérét public :

« Valorisation d’un site de valeur (sic!) » « Servir les besoins de la population [...]
« Transfert a QSL pour recherche d’expertise » dans Uintérét général de la communauté » (Légis)




A Sorel-1racy, un projet enclave : economique & residentiel
Deux traitements différents par QSL :

Petit pétrolier

. X de portée portée
W% internationale localeen
' zohe = —
eh eaul Mmixte = Navire QSL:
profonde handymax

* reposant sur des principes d’évitement, de réduction
et d’atténuation des impacts;

* aucun empiétement sur le fleuve Saint-Laurent et
aucun travaux en milieu marin;

* sans impact sur les activités récréotouristiques ala
Baie de Beauport (défi majeur d’acceptabilité sociale);

80 % des volumes transportés par rail.

Camionnage : préoccupation-phare eIl INo Il I I A IERE 1 I Ta NG [V s Lo g O 1)
et de la zone industrielle

PAS considéreé, ni calculé, etc. par QSL



SOLUTION : recours complémentaire au ferrowalre

Antenne disponible a quelque 500 m
Technique : termlnal multlmodal / ! )/‘.‘.
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L’Intermodal est non seulement « a la mode ... », il permet
’optimisation des transbordements avec REDUCTION des nuisances...



Les chiffres clés en un coup d'ceil

Capacité de charge utile

1. Face aux wagons de train {Z8)

Mode de transport moyeanna Equivalence imagée
§u Camion (Semi-remorgue 25 tonnes Le point de départ. .
standard)

L]
# Wagon de marchandises TO tonnes Environ 3 camions. .

= Mavire Handymax 50 000 tonnes Environ 715 wagens ou 2 000

(Vraguier) camions !

Resume visuel

Imaginez un navire Handymax a qual. Ce que vous voyez flotter devant vous est
I'equivalent d'un embouteillage geant de 2 000 camions soudainement compresse
condense dans une seule cogque de 190 metres de long. [ bulkearrerguide.com +2

Pour deplacer la cargaison contenue dans un seul navire Handymax (generalement
charge de cereales, de charbon ou de ciment), il faudrait deployer une logistique
terrestre phenomenale : @ Shipeo Transpart +1

Un wagon moyen transporte TO tonnes.
Le contenu d'un Handymax remplirait 715 wagons.

L'image : 5i on assemblait tous ces wagons en un seul et unigue convol, le train
mesurerait prés de 10 kilometres de long. ® Ermews

2. Face aux camions semi-remorques (. )

Un camion standard transporte environ 25 tonnes de marchandises nettes.
Le contenu d'un Handymax necessite 2 000 camions.

L'image : 5i ces 2 000 camions se suivaient sur I'autoroute en respectant les
distances de securite de base, ils formeraient une ligne continue de plus de 100
kilometres de long (I'équivalent d'une autoroute saturée reliant deux grandes
métropoles). = frtruckman-vehick com



Les études de QSL sont subitement dépassées par les
déreglements climatiques, geopolitiques et logistiques.

O Les oura les témoins des prévisions meét
Ouragans Fiona g
et Juan en Y I
Nouvelle-Ecosse
(2.023)

Debby, etc.

« La limite maximale absolue pour un systeme considéré comme "ouragan" (sans transition extratropicale
complete) fréle le 50° Nord au large de Terre-Neuve. »

Concordant avec nombre d’autres événements, de pollution notamment,
ces phénomenes et limites, exceptionnels par le passé,
deviennent la regle environnementale de ’avenir (GIECC, Ouranos, ECCC.)

Quand Katrina est passée au-dessus du Québec, je me suis abrité dans le meilleur port a proximité. En dépit du fait que j’ai

sorti toutes mes amarres possible et imaginable, un certain nombre d’aussieres ont été sectionnées! Mon bateau, mon
Aduipage et Moi-mém IS |



« @O Géopolitiques

* Chaque crise politique internationale majeure a entrainé un point de bascule critique dans la
logistique de transport maritime. Les récentes fermetures ou restrictions des détroits d’Ormuz
et de Bab el-Mandab ont incité cette fois encore les armateurs maritimes a se doter d’'une
flotte impressionnante de porte-conteneurs. _

* «Les super porte-conteneurs (généralement classés comme Ultra Large Container Vessels -
ULCV ou Megamax) et leurs ports dédiés forment la colonne vertébrale du commerce
mondial. Pour maximiser les économies d'échelle, ces navires géants requierent des
infrastructures d'accueil hors normes.

* Desnavires, comme le MSC Irina ou |' Ever Ace, ont atteint des dimensions gigantesques pour
rationaliser le colt de transport par boite :

« Capacité gigantesque : Ils transportent entre 18 000 et plus de 24 000 EVP (Equivalent Vingt
Pieds, l'unite de mesure d'un conteneur standard).

* Dimensions extrémes : Une longueur standardisée de prés de 400 metres (et une largeur
(maitre-bau) d'environ 61 metres, permettant d'aligner jusqu'a 24 rangées de conteneurs cote
a cote.

 Tirant d'eau profond : Lorsqu'ils sont pleinement charggs, la coque s'enfonce jusqu'a 16 a 17
metres sous le niveau de l'eau, ce qui leur interdit l'acces a la majorité des ports fluviaux ou
cotiers classiques.

. P{]opulsion et transition énergétique : Dotés de moteurs développant plus de 60 000
chevaux.

* O Logistiques

* Pour le transbordement dorénavant presque exclusivement automatisé , ces géants
nécessitent un terminal de haute mer doté de caracteéristiques techniques bien spécifiques : £

* Untirantd'eau d'au moins 16,5 a 18 metres a marée basse.

* Des portiques de quai dits Super Post-Panamax, capables de se déployer sur plus de 60
metres de large pour décharger le navire.

* Une intermodalité massive (connexions directes aux réseaux ferroviaires lourds et flottes de
barges).

Bref, les gros-porteurs coupent eau sous la quille QSL ECIsIIEEg (N e iR R-TIR NI (U eTelsl )




SOMMAIRE et recommandations

Considérant que, dans le complexe industrialo-portuaire, le projet QSL se présente comme meritoire et
nécessaire, il est recommande

vu la contiguité du vrac et du pétrolier, plus ou moins courante dans le passé, que soit réévaluée, a 'laune
des habitudes et des reglements nouveaux, la separation devenue usuelle des deux modes;

en depit des innombrables organismes voués a la sécurité du transport maritime, que les précautions et
interventions eventuelles en cas d’accident soient réévaluées en fonction du volume et de la variéte
considérables de produits pétroliers manipulés sur place et entreposés a proximite;

que les études, notamment environnementales, au lieu de s’en tenir seulement aux 100 dernieres années
passees, prennent e%alement en compte celles realisees par le GIEC, Ouranos, 'TECCC et bien d’autres
pour Uavenir proche (plus proche que les 35, 60 ou 100 (?) ans du bail emphytéotique);

que 'ensemble du projet soit revu non seulement sous U'angle portuaire, mais, globalement, sous celui sous
lequel il s’inscrit de fait, cad le complexe industrialo-portuaire;

étant donné les revenus considérables escomptés du projet, que, en vertu du principe de proportionnalite,
les effets négatifs sur les citoyens résidant dans la zone, leurs résidences, leur patrimoine familial soient
justement et adequatement compenseés, materiellement, humainement et financierement;

que, pour atténuer le probleme-phare du projet, le camionnage non seulement portuaire, mais aussi
combinée avec « l'industrialo- », 'embranchement a la voie ferrée proche avec un terminal multimodal
(camions et wagons), soit réalisé sur le site.

Je vous remercie.

Joseph A. Soltész
Citoyen de Contrecoeur
29 septembre 2.026



Conclusion : pronostic

* Deux projets portuaires dans la méme région! L'un d’utilité publique, QSL;
’autre le port de Contrecceur (CTC), sans avenir et rendu désuet par le géopolitique!

« CTC dénoncé comme obsoléte par les chercheurs de ’'UQaM (Eric Pineault) et de
'Université de Waterloo (Henri Chevalier) dans 'étude commandeée par SNAP Quéebec
(Société pour la nature et les parcs)...

e ... CTCvient de recevoir son coup de mort suite aux fermetures ou restrictions des détroits
d'Ormuz et de Bab-el-Mandab...

« Comme a chaque crise internationale, les armateurs investissent dans des bateaux de +
en + gros : Megamax-24 (400 mx 61 x 16,5) : 24.000 EVP! (equivalent 20 pieds)

* Actuellement limité a 8 ports automatises en Asie (expédition) @t en Europe (réception), 4
nord-americains s’y ajouteront prochainement, restreignant d; Montreal et CTC.

* Vu le rapport de 5 a 1 entre la taille d’'un Megamax et d’'un Ha
pour 1 en capacité de transport de marchandises (tonnage)...

...MON PRONOSTIC EST
QSL pourra s’installer a Contrecoeur quand Sorel-Tracy ser

Ce n’est pas ce genre de petits ports que j’ai préconisés...
Mais ce serait une maniere d’éviter un gaspillage annoncé encore plus gros!


https://snapquebec.org/

Remerciements

* L'ensemble des documents n'ayant pas éte présentés a la bibliotheque publique de Sorel-Tracy en dépit de 'annonce
lors de la séance d’informations publique;

e ces documents n’ayant pas été envoyés par le représentant de QSL en dépit de la demande expresse du demandeur;
* les documents requis n’ayant été recus que tardivement sous forme numeérique;

e cette présentation convenant mal a une consultation visuelle efficace;

* larecherche par mots-clés n’étant pas garante de résultats ni d’efficacité;

* les délais de dépobt des documents étant inférieurs a ceux de la loi d’acces a Uinformation,

’auteur du présent memoire
déplore les erreurs, les omissions, les oublis, les doubles-emplois, etc.
en découlant.

Il prie la Ministre, la Présidente et la Commission
de bien vouloir en tenir compte.
N.B. Citations aux termes pres

Merci pour vos considération et attention
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