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Les petits ports régionaux, une nécessité 

Avant même que ne commencent les travaux d’extension du port de Contrecœur, j’avais souligné la néces-
sité de développer un RÉSEAU de petits ports tels qu’il en existait autrefois. 

 

 
L’extension du port de Sorel-Tracy de Q SL va dans cette direction. Mais il appelle de nombreuses et in-

contournables réserves environnementales dont certaines rédhibitoires. 
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Aujourd’hui, on sépare les installations pétrolières de celles de vrac  

Même si la proximité était autrefois courante, elle n’est plus de mise dans les développements les plus ré-
cents pour des raisons de sécurité et environnementales évidentes.  

Distances pour quelques exemples que j’ai personnellement abordés d’une manière ou d’une autre : 

 

Divers ports on fait machine arrière et décommissionné leurs installations pétrolières. À Québec les réser-
voirs ont déménagé en face lors du développement de la raffinerie de Saint-Romuald; à Toronto, ils ont pu-
rement et simplement quitté le port. 

 
 
 
 

À Montréal, plus de 2 km séparent les portiques de 
manutention des conteneurs des installations pé-

trolières. 
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Dans le projet depuis QSL, les différents navires sont nez-à-nez à quelques dizaines de mètres… 

…et non pas à quelques centaines comme l’a signalé le représentant de la compagnie à propos des réser-
voirs de Sprague… 

 

Pétrolier et vrac (moyen) sont à quelques dizaines de mètres : on se trouve donc en zone ATEX (Atmos-
phères Explosibles) 

La protection préconisée par le Service des incendies de la ville de Sorel-Tracy, est-elle suffisante? 

Évoquer – comme l’a fait le chef des pompiers - le carburant pour avions est certes impressionnant (Jet A-
1, le carburant standard international et ses variantes), mais peut-être pas adapté à la situation du com-
plexe industrialo-portuaire. 

Des produits différents étant requis pour la grande variété de la production de Sprague, les interventions 
spécifiques en opérations, produits et matériel auraient dû être détaillés dans les études de QSL. 

 

https://www.globalcharter.com/fr/post/types-of-jet-fuel
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Proportionnellement, la présence du mode pétrolier avec le vrac aux cargaisons variées, est du 
même ordre – sinon encore plus rapproché – que celle des produits chimiques pyrophoriques. 

Il est indéniable que les mesures de sécurité sur le Saint-Laurent sont rigoureuses. 

• Administration de pilotage du Saint-Laurent (APSL) & Corporations de pilotes, dont 
• Corporation des Pilotes du St-Laurent Central 
• brevet de capitaine et certificats d'aptitude des pilotes des remorqueurs 
• Corporation de Gestion de la Voie Maritime du Saint-Laurent 
• Régulateur/Contrôleur de trafic maritime 
• Pilote maritime de l'Administration Pilotage Saint-Laurent 
• Contrôle des navires par l'État du port (CNEP) 
• Garde côtière canadienne (GCC) 
• GPS et collatéraux, radar, bouées, alignements, pilotes auto, etc. 
• ETC. et 
• Localement 
• Service de protection et d'intervention d'urgence de Sorel-Tracy (SPIU) 
• SQ, Ambulances Richelieu, autres corps de pompiers, etc. 

 
Mais pour une sécurité maximum, quelle administration gèrera les opérations de 2 amarrages aussi diffé-
rents (vrac variable et pétrolier)? 
 
  

https://tc.canada.ca/fr/services-generaux/transparence/documents-information-transports-canada/2023-dm/structure-portefeuille-transports-canada/organismes-regie-partagee/corporation-gestion-voie-maritime-saint-laurent
https://www.pilotagestlaurent.gc.ca/
https://tc.canada.ca/fr/transport-maritime/inspection-certification-batiments/inspection-navires-commerciaux-etrangers
https://tc.canada.ca/fr/transport-maritime/inspection-certification-batiments/inspection-navires-commerciaux-etrangers
https://tc.canada.ca/fr/transport-maritime/inspection-certification-batiments/inspection-navires-commerciaux-etrangers
https://www.ville.sorel-tracy.qc.ca/ville/administration-municipale/service-de-protection-et-dintervention-durgence-spiu
https://www.ville.sorel-tracy.qc.ca/ville/administration-municipale/service-de-protection-et-dintervention-durgence-spiu
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Malgré tout, notre région a connu une séquence d’accidents maritimes (échouements) 
 

 
 
Limités à des dégâts matériels et des pertes financières, des accidents plus graves doivent être considé-
rés.  
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Les documents consultés ne faisant pas référence au GIEC et à Ouranos, (le) pire doit être considéré . 

Même si les études environnementales de QSL sont menées en grand nombre, avec soin et bien détaillées, 
la recherche par mots-clés n’a donné aucun résultat pour celles publiées par le GIEC, Ouranos et Environ-
nement et Changement climatique Canada (ECCC) et bien d’autres organismes publics ou sociaux. 

L’horizon QSL de 100 ans concerne le passé. La communauté scientifique arrive à la conclusion de me-
naces bien pires dans un horizon beaucoup plus proche. Les récents dégâts majeurs de la queue d’oura-
gan Debby (5 août 2.024 en Floride / 9 – 10 août au Québec et en Ontario) le rappellent : 2,5 milliards de 
dollars en dommages assurés! 

Plus proche que les 35, 60 ou 100 ans évoqués pour le bail emphytéotique?! 
 
 

 

  

https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/organisation/affaires-internationales/partenariats-organisations/groupe-experts-intergouvernemental-changements-climatiques.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/organisation/affaires-internationales/partenariats-organisations/groupe-experts-intergouvernemental-changements-climatiques.html
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Les volumes de carburant entreposés dans un navire pétrolier et un avion ne sont pas comparables 

Le principe de précaution étant à la base de tout Service des incendies, les déclarations publiques du chef 
des pompiers du de la Ville de Sorel-Tracy doivent être confirmées :  

• un SEUL camion-pompe pour des volumes 100 fois supérieurs est-il suffisant? 
• la variété élevée (et donc de l’indice d’inflammabilité) des produits pétroliers manipulés doit être 

étudiée et validée. 

L’horizon environnemental proche laissant entrevoir des catastrophes majeures (GIEC / Ouranos / ECCC / 
etc.), même les risques des réservoirs de Sprague à quelques centaines de mètres seulement, doivent être 
pris en considération : capacité de stockage totale de 3,2 millions de barils répartie à travers 15 réservoirs 
(508 759,344 m³ !) 
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Le projet de port QSL combiné ne peut être dissocié de zone industrialo-portuaire de Sorel-Tracy (ZIP) 

Nous l’avons montré : les deux postes d’amarrage de nature radicalement différentes (vrac et pétrolier) 
sont disposés nez-à-nez, à proximité, en contigüité étroites du complexe ZIP ainsi généré. 

Si, pour les études, il a été légitime et louable de dissocier les compétences techniques d’une installation 
pétrolière de celles d’un complexe commercial, pour les opérations de l’ensemble du complexe, les études 
environnementales doivent être effectuée globalement. 

À titre d’exemple seulement, le volume de camions a constitué la nuisance majeure évoquée et discutée. 
Doivent donc être pris en considération à la fois le volume des camionnages induit par QSL et celui du 
secteur industriel et commercial. 

Or celui-ci – le représentant de la Ville l’a bien souligné (bravo!) – est en pleine expansion! 

Toutes les études environnementales doivent être vues sous cet angle conjoint. 
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Le projet de port QSL, établi dans une zone urbanisée mixte, ne tient pas compte des résidants  

Aussi bien la Municipalité quelles études de QSL ont vanté les retombées économiques du projet. Celles 
de la firme Deloitte sont même parmi les premières effectuées.  

Si méritoires que soient ces considérations, elles ont complètement occulté le principe de proportionna-
lité voulant que toute autorité a l’obligation de « prouver que les gains espérés l'emportent sur les sacri-
fices imposés. »  

En ce qui concerne les quelques résidants du secteur, cette preuve n’a pas été faite. Le rapport de QSL se 
limite à documenter la conformité du projet par rapport à un nombre impressionnant de règlements.  

Dans sa déclaration publique, le représentant de la Ville n’a évoqué que les gains économiques; pas une 
seule fois il n’a tenu compte des nuisances inévitables aux citoyens – que la Ville est censée protéger – et à 
leurs biens : nuisances annexées de toutes sortes, pertes de jouissance et de patrimoine familial, etc. 

 

Un autre projet de QSL, celui de Beauport, met en lumière des approches très différentes qui remettent en 
cause, sinon invalident celle retenue à Sorel-Tracy : 
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L’intermodal étant à la mode, le projet de QSL oublie le chemin de fer tout proche! 

Les effets dévastateurs de l’augmentation du camionnage se sont immédiatement faits sentir à Contre-
cœur où, depuis l’ouverture du chantier du Port de Montréal, des vastes pans du réseau routier se sont ef-
fondrés à la vitesse de l’éclair. 

À Sorel-Tracy, l’accroissement inévitable du camionnage combiné dans les secteurs portuaire et industriel 
réunis, ne pourra voir que des effets comparables. 

Il est regrettable que les études de QSL aient omis d’inclure la solution : le ferroviaire, pourtant tout proche 
(à peine 500 m.) Pourtant, le terminal multimodal, permettant de transborder aussi bien dans des camions 
que dans des wagons, est la solution disponible dans les terminaux portuaires. 

Sachant que, sur sa voie DÉDIÉE, « un seul wagon de chemin de fer équivaut à environ 4 camions semi-re-
morques en capacité de chargement net » SUR LA ROUTE, dans le cas présent, cette réduction des nui-
sances s’impose : le ferroviaire épargne le réseau routier! 
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Le projet QSL est méritoire en termes de logistique, d’économies de toutes sortes, de vision... 

Il s’inscrit parfaitement dans la nécessité de réduire le transport par camions, de développer un réseau de 
petits et moyens ports régionaux. 

Il est porteur de promesses d’économies environnementales à tous les échelons possible et imaginable. 

 

  

 
 
 
 
 
 

 

Malheureusement il ne tient pas compte de quelques facteurs environnementaux essentiels : 

• la proximité trop élevée des navires de vrac et pétroliers et même des installations de Sprague; 
• le fractionnement du projet industrialo-portuaire… 
• … qui aurait dû être traité comme une seule entité administrative et environnementale; 
• enfin l’enclavement des résidences avec les nuisances notables pour les résidents et leurs biens. 
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Les études de QSL sont dépassées par les dérèglements climatiques, géopolitiques et logistiques. 

À force de rapports, d’études, de commissions, le projet se fait rattraper par la combinaison des dérègle-
ments climatiques et géopolitiques, tout méritoire qu’il soit. 

Par exemple, ils ne s’inscrivent pas dans une politique des petits et moyens ports comme le préconisent 
certains mouvements et certaines études plus ou moins officiels. 

Conclusion : se réfugier derrière les chiffres de la conformité aux normes ne suffit pas pour évaluer correc-
tement – systémiquement - les impacts sur les résidents humains, leurs proches, leurs biens, leur patri-
moine familial. 

❶ Climatiques 

 

Personnellement, j’y suis d’autant plus sensible que le climatoscepticisme progresse partout non seule-
ment à la vitesse de l’éclair, mais à l’intensité et à la fréquence croissante des ouragans et autres dérègle-
ments climatiques eux-mêmes. 

Les organismes publics dotés de moyens d’investigation considérables, ne peuvent éluder ces considéra-
tions incontournables. 

Quand Katrina est passée au-dessus du Québec, je me suis abrité dans le meilleur port à proximité. En dé-
pit du fait que j’ai sorti toutes mes amarres possible et imaginable, un certain nombre d’aussières ont été 
sectionnées! Mon bateau, mon équipage et moi-même nous en sommes sortis indemnes. 

Depuis, je suis très sensible au fait que ce n’était qu’un début! 
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❷ Géopolitiques 

Chaque crise politique internationale majeure a entraîné un point de bascule critique dans la logistique de 
transport maritime. Les récentes fermetures ou restrictions des détroits d’Ormuz et de Bab el-Mandab ont 
incité cette fois encore les armateurs maritimes à se doter d’une flotte impressionnante de porte-conte-
neurs. 

« Les super porte-conteneurs (généralement classés comme Ultra Large Container Vessels - ULCV ou Me-
gamax) et leurs ports dédiés forment la colonne vertébrale du commerce mondial. Pour maximiser les 
économies d'échelle, ces navires géants requièrent des infrastructures d'accueil hors normes. 

Des navires, comme le MSC Irina ou l' Ever Ace, ont atteint des dimensions gigantesques pour rationaliser 
le coût de transport par boîte : 

• Capacité gigantesque : Ils transportent entre 18 000 et plus de 24 000 EVP (Équivalent Vingt Pieds, 
l'unité de mesure d'un conteneur standard).  

• Dimensions extrêmes : Une longueur standardisée de près de 400 mètres, une largeur (maître-bau) 
d'environ 61 mètres, permettant d'aligner jusqu'à 24 rangées de conteneurs côte à côte. 

• Tirant d'eau profond : Lorsqu'ils sont pleinement chargés, la coque s'enfonce jusqu'à 16 à 17 mètres 
sous le niveau de l'eau, ce qui leur interdit l'accès à la majorité des ports fluviaux ou côtiers classiques. 

• Propulsion et transition énergétique : Dotés de moteurs développant plus de 60 000 chevaux. 

❸ Logistiques 

Pour le transbordement dorénavant presque exclusivement automatisé, ces géants nécessitent un termi-
nal de haute mer doté de caractéristiques techniques bien spécifiques :  

• Un tirant d'eau d'au moins 16,5 à 18 mètres à marée basse. 

• Des portiques de quai dits Super Post-Panamax, capables de se déployer sur plus de 60 mètres de large 
pour décharger le navire. 

• Une intermodalité massive (connexions directes aux réseaux ferroviaires lourds et flottes de barges). 

 (80 pieds – près de 25 m au-dessus du pont!) 

   
Bref, les gros-porteurs coupent l’eau sous la quille QSL 
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SOMMAIRE ET RECOMMANDATIONS 

Considérant que, dans le complexe industrialo-portuaire, le projet QSL se présente comme méritoire et 
nécessaire, il est recommandé  

• vu la contigüité du vrac et du pétrolier, plus ou moins courante dans le passé, que soit réévaluée, à 
l’aune des habitudes et des règlements nouveaux, la séparation devenue usuelle des deux modes; 

• en dépit des innombrables organismes voués à la sécurité du transport maritime, que les précau-
tions et interventions éventuelles en cas d’accident soient réexaminées en fonction du volume et 
de la variété considérables de produits pétroliers manipulés sur place et entreposés à proximité; 

• que les études, notamment environnementales, au lieu de s’en tenir seulement aux 100 dernières 
années passées, prennent également en compte celles réalisées par le GIEC, Ouranos, l’ECCC et 
bien d’autres pour l’avenir proche (plus proche que les 35, 60 ou 100 (?) ans du bail emphytéo-
tique); 

• que l’ensemble du projet soit revu non seulement sous l’angle portuaire, mais, globalement, sous 
celui sous lequel il s’inscrit de fait, càd le complexe industrialo-portuaire; 

• étant donné les revenus considérables escomptés du projet, que, en vertu du principe de propor-
tionnalité, les effets négatifs sur les citoyens résidant dans la zone, leurs résidences, leurs proches, 
leur patrimoine familial soient justement et adéquatement compensés, matériellement, humaine-
ment et financièrement; 

• que, pour atténuer le problème-phare du projet, le camionnage non seulement portuaire, mais 
aussi combiné avec « l’industrialo- », l’embranchement à la voie ferrée proche soit réalisé sur le site 
avec un terminal multimodal (camions et wagons.) 

Je vous remercie. 

 

________________________ 

Joseph A. Soltész 
Citoyen de Contrecœur  
 
29 septembre 2.026 
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Je vous en remercie.  
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https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/gestion-substances-toxiques/liste-loi-canadienne-protection-environnement/sulfonate-perfluorooctane/mousses-pellicule-substances-toxiques-interdites.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/gestion-substances-toxiques/liste-loi-canadienne-protection-environnement/sulfonate-perfluorooctane/mousses-pellicule-substances-toxiques-interdites.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/gestion-substances-toxiques/liste-loi-canadienne-protection-environnement/sulfonate-perfluorooctane/mousses-pellicule-substances-toxiques-interdites.html
https://safetysourcefire.ca/fr/categorie-produit/fire-suppression/foam/
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ANNEXE : lettres de demande d’accès à l’information 

Ville de Sorel-Tracy 
71, rue Charlotte, C.P. 368,  
Sorel-Tracy  
Qc J3P 7K1 

Contrecœur, le 3 septembre 2.026 

 

Objet : demande d’accès à l’information pour une présentation au BAPE sur le projet de QSL à Tracy 

Madame, Monsieur, 

Pour le dépôt d’un mémoire auprès du BAPE sur le sujet ci-dessus, je vous saurais gré de me faire parvenir 
les documents suivants : 

- contrat de cession du terrain, de l’équipement et des bâtiments par Hydro-Québec à la Ville 

- contrat du bail emphytéotique de la Ville avec Kildair 

- contrat du bail emphytéotique de la Ville avec QSL 

- document d’approbation par Québec de la zone industrialo-portuaire en tant que zone industrielle (ZI) 

Ces documents étant demandés pour une intervention publique , veuillez me les envoyer sans frais. 

 

Étant donné les délais très courts pour présenter un mémoire, je vous saurais gré de faire en sorte que ces 
documents me parviennent dans le délai imparti par la loi de l’accès à l’information. 

 

Je vous remercie 

 

___________________ 

Joseph A. Soltész 
7000, route Marie-Victorin 
Contrecœur 
QC     J0L 1C0 
solteszja@gmail.com 
  

https://ville.sorel-tracy.qc.ca/nous-joindre
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bail_emphyt%C3%A9otique
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bail_emphyt%C3%A9otique
mailto:solteszja@gmail.com
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Ressources naturelles Canada (ministère fédéral)  
580, rue Booth 
Ottawa 
(Ontario) K1A 0E4 
 

Contrecœur, le 3 septembre 2.026 

 

Objet : demande d’accès à l’information pour une présentation au BAPE sur le projet de QSL à Tracy 

Madame, Monsieur, 

Pour le dépôt d’un mémoire auprès du BAPE sur le sujet ci-dessus, je vous saurais gré de me faire parvenir 
les documents suivants : 

- exemplaire en français du code ISPS de l’OMI; 

- bureau et responsables au Canada de ce code; 

- liste des incidents / accidents majeurs des navires sur le Saint-Laurent depuis 2020; 

- démolition de la tête du quai du port de Portneuf et autres rénovations maritimes majeures. 

Ces documents étant demandés pour une intervention publique , veuillez me les envoyer sans frais. 

 

Étant donné les délais très courts pour présenter un mémoire, je vous saurais gré de faire en sorte que ces 
documents me parviennent dans le délai imparti par la loi de l’accès à l’information. 

 

Je vous remercie 

 

___________________ 

Joseph A. Soltész 
7000, route Marie-Victorin 
Contrecœur 
QC     J0L 1C0 
solteszja@gmail.com 
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Transports Canada 
401 – 1550 avenue d’Estimauville 
Québec 
Qc J3P 7K1 

Contrecœur, le 3 septembre 2.026 

Objet : demande d’accès à l’information pour une présentation au BAPE sur le projet de QSL à Tracy 

Madame, Monsieur, 

Pour le dépôt d’un mémoire auprès du BAPE sur le sujet ci-dessus, je vous saurais gré de me faire parvenir 
les documents suivants : 

- exemplaire en français du code ISPS de l’OMI;

- bureau et responsables au Canada de ce code;

- liste des incidents / accidents majeurs des navires sur le Saint-Laurent depuis 2020;

- démolition de la tête du quai du port de Portneuf et autres rénovations maritimes majeures.

Ces documents étant demandés pour une intervention publique , veuillez me les envoyer sans frais. 

Étant donné les délais très courts pour présenter un mémoire, je vous saurais gré de faire en sorte que ces 
documents me parviennent dans le délai imparti par la loi de l’accès à l’information. 

Je vous remercie 

___________________ 

Joseph A. Soltész 




