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................

Approche préventive .............................
Responsabilités du Ministere

'obligation de considérer I'impact sonore vise tous les projets susceptibles de
modifier le climat sonore des zones sensibles riveraines.

Lorsque l'impact sonore de la construction de nouvelles routes [...] sera jugé
important, le Ministere verra a mettre en ceuvre des mesures d’atténuation du
bruit routier dans les zones sensibles.

'impact sonore est évalué en comparant le niveau sonore en présence du projet
au niveau sonore tel qu’il serait sans projet au méme moment, soit 10 ans apres
la mise en service (rez-de-chaussée et 1°" étage).
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Approche préventive .............................
Evaluation de I'impact sonore

Une grille d’évaluation de I'impact sonore est établie a partir de criteres relatifs a
la fois a la nuisance et au risque pour la santé.

Elle sappuie sur le principe selon lequel plus le climat sonore existant est élevé,
moins grande est la hausse nécessaire pour générer un impact sonore.

Méme lorsque le niveau sonore projeté est inférieur ou égal au seuil acceptable
de 55 dBA L, un projet routier peut avoir un impact majeur dans le cas ou le
climat sonore avant réalisation est particulierement bas et que I'augmentation
prévue est importante.
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Approche préventive .............................
Objectifs de réduction

Les mesures d’atténuation prévues doivent permettre d’éliminer les impacts
sonores majeurs et de ramener les niveaux sonores projetés le plus pres possible
de 55 dBA L, dans la mesure ou le bruit est attribuable au reéseau routier du
Ministere. Les impacts sonores mineurs ne feront l'objet d’aucune intervention.

A la suite de la mise en service de la nouvelle route, un suivi acoustique sera
réaliseé dans le but d’en vérifier I'impact sonore réel. S’il s’avere que,
contrairement aux prévisions, des impacts majeurs sont observés, le Ministere
mettra en place des mesures d’atténuation complémentaires afin de corriger la
situation.
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Approche préventive
Grille d’évaluation de I'impact sonore

Niveaux sonores en dBA L __(rez-de-chaussée et 1*r étage)

Votre of.
gouvernement

CLIMAT SOMNORE AVEC PROJET, 10 ANS APRES LA MISE EN SERVICE

76
75

den

74 0|-|-
73 0|-|-|-
72 o|l-/-]-]-
71 o|-|-|-]-1-
70 o|-|-|-|-[-]-
69 o|-|-|-|-|-|-]-
(=3 mio| - -|-|-|-|-]|-|-
67 mio|-|-/-|-|-|=-|-|-|-
66 mio|-|-|-=-|-|=-|-|-|-|-
65 mol-|[-[-|-1-[-]-]|-1-|-]~-
64 mm(0|- -|-|-|-|-|-|-|-|-|-]|-
63 mm|0|-|-|-|-|-|=-|=[=[=-]-]|=[=]-
62 mmi0|-|-|-1-[=|=-|=-|=|=|-]|=-|=-]|-]|-
61 mmil=|=|=[=|=|=]|=|=|=|=[=]=]|=|=]|=
60 mmi0|- -|-|=-[=-|=-|=-|=-|=|=|=[-|=-]|-]|~-]|-
59 mmm|0|-|[=-|=-|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=1=|=]|-
58 mmmm|0|-|-|(--|=-|=-|=|=-|=|[=|=|=|=|=-|-1-[-]~-
57 mmmmm|0| -~ |- |- =|=|=|=|=|[=[=|=|=|=|=[~|=|=]~
56 mmm|mmm0--------------------
55 m|m/m|m|m|m|m|o|-|-|-[-|-[-]-|-[-|-[-[-[-[-1-[-]-[-]-]-]-
54 mimmmmmmim|o|-|-(- -|-|[-|-|-|[-|-|-1-|-|-[-1-|-|-|-1-|-|-
53 m|m/m|m|m|m/m/m[mlo| - [-[-[--[-[-[-1-[-[-[-1-1-[-T-1-1-1-1-1-T-1-
52 m|m|m|m/m|m[m/m/m|o|-|-[-[-[-|-[-[-[-1-1-[-1-1-[-|-[-1-[-[-[-1-]-1-
51 mmmm|mmmmml}---------- Impact majeur - =|=|=1=]=]-
50 m|mmmm|mmmml}-----------mlmpactmineur -1-1-1-1-1-1-
4s|m|m|m[m|m|[m/m|m/m[o] - [-|-|-[-[-|-[-[-]-]-[-|0 Impactnul -I=1=1=1=1=1-
4s|m|m|m|m|m|m|m[m|o|-[-[-[-|-[-[-[-]-]-]-[-]-|- Diminution T=T-1-T-T-1-
47|m]m|rnmmmmn-----------------------------
45|m]m|rnmmmn------------------------------
45|m]m|mmm0-------------------------------
M|m]m|mmo--------------------------------
d.3|m]mrnn---------------------------------
42|mmo----------------------------------
im0 -|-(-|-=|=|=|=1=1=|=1=1=1=|=1=1=1=|=|=1=1=1=1=1=1=|=|1=1=|=|=|-1-]=-]-
wlo|-|-|-[-[-1-1-1-1-1=1=[-1-1-1-{-1-1-1=1-1=1-1-1=1-1-1-{-1-1-]-|-]-1-1-
40(41)42|43|44|45|46(47)|48|49|50(51|52|53|54|55|56 (57 |58|59(60|61|62|63|64|65|66|67 |68 (69|70|71|72|73 74|75

B Québec

CLIMAT SOMORE SANS PROIET, 10 ANS APRES LA MISE EN SERVICE



Exemples de sources de bruit et de réactions humaines selon le niveau de bruit
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Exemples Décibels Réactions
de bruit humaines
Aucun son " v . Début du Perceute, scio &
! « Seuil de 'audition ¢ " .
n“est perceptible ?::m‘“' chaine, motocydette
Supportable pour
Spectade une courte periode,
Respration S :mm:m Conversation normalo de musique amplifiée, + eoffort vocal maximal
diecothique pour se faire
comprendre
Siwdne d'un
Chuchotement Incommodant lors
entendu & un métre Sensation de grand d'une conversation “:m me’ + Début de la doulewr
de dislance. wnt * oubms i e o déc hg:d‘unm
loger dans les arbres.
Conversation difficile
: i Maneau pigueur,
Conversation 4 sensation de bruit il i * Doulew
I + Sensation de calme fort P
ME d'un avion . Doulewr
Bibliothaque, , Ueu comme entendu & mons de insupportable
réfrigérateur, rue peu pat 50 matres

passante la nuit

Vatre, b ent Québec
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