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Le présent texte a pour but de rectifier et clarifier certaines citations erronées dans le
mémoire déposé par la Ville d’Hudson le 12 mai 2003 qui sera analysé & sa juste valeur.
Vous trouverez en annexe ¢ce mémoire comprenant les parties erronées que nous avons
pris soin de souligner.

Paragraphe 4 (page 4) :

Les réponses données a ces questions (facteurs e€conomiques, dragages
supplémentaires et la sécurité) sont des facteurs réels qui expliquent le besoin de
draguer selon les dimensions proposées pour le dragage de 2003. Il ne s’agit pas de
trois réponses différentes mais complémentaires.

Paréqraphe 5 {(page 4), paragraphe 7 (page 4), paragraphe 2 (page 5) :

Pour le chenal total, le volume dragué en 1984 était de 8000 m> comparativement a
26 185 m® pour 2003. Le volume est donc de 3,2 fois plus important.

Les colits par m® excavé en 1984 était de 9,60 $ / m® relativement & 25 $ / m® pour le

dragage de 2003. Les colts d’excavation par m® ont donc un rapport de 2,6 fois plus
important.

Paragraphe 3 {page 5) :

Nous considérons que cette affirmation est non fondée puisque aucun plan final n’a été
présenté jusqu'ici par la Traverse d’Oka inc. pour la construction de nouveaux
traversiers. De plus, le Ministére de I'Environnement a confirmé qu’aucun avis de projet
n‘a ete déposé pour la construction de nouveaux guais a Hudson ou a Oka.

Les plans de dragage pour 2003 ont été congus en fonction des équipements actuels et
dans le but d'assurer une sécurité adequate aux utilisateurs et au personnel de la
traverse.

Paragraphe 5 (page 5) :

Aucun rapport annuel de M. Claude Desjardins, propriétaire actuel de la traverse, n'a
été regu parle MTQ.
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Paragraphe 6 (page 5) :

Dans le contexte actuel de la traverse olu quatre barges circulent en méme temps et
doivent se croiser régulierement dans le chenal de 40 m, la manceuvre de navigabilité
sécuritaire a été I'élément déclencheur de la modification de la largeur de conception.
Les plans de conception du chenal tiennent compte de ce facteur et ont été ajustés en
conséquence.

Paragraphe 2 (page 6) :

En référence au dragage de 1984, la méme cote de profondeur de 19 m et le méme site
de dépbt sont utilisés. Tel que décrit dans I'étude d'impact, « les fravaux proposés sont
équivalents a ceux réalisés lors du dragage d’entretien de 1984 » car ils correspondent
aux mémes procédures de dragage, aux mémes équipements, a la méme profondeur
ainsi qu'au méme site de dépdt.

Paragraphe 7 (page 6) :

Nous aveons rencontré a plusieurs reprises les municipalités pour discuter de ce projet
{voir leur mémoire page 4 paragraphe 3).

Nous avons vérifieé aupres du proprictaire de [a traverse §'il possedait les fonds requis
pour engager son projet de modernisation en parallele avec celui du dragage. Comme
les fonds requis pour son projet n'étaient pas disponibles, le MTQ a décidé de réaliser
pour I'automne 2003 un dragage en fonction des barges actuelles.

La MTQ a fait les recherches historiques sur les travaux de dragages réalisés
antérieurement.

Paragraphe 9 (paqge 6) :

Tout dragage de plus de 5000 m? ou de plus de 300 m linéaire est assujetti au
Réglement sur I'évaluation et 'examen des impacts sur 'environnement (Q-2, r.9).

Vous trouverez en annexe les diagrammes des surfaces de dragage corrigés.
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INTRODUCTION

Historique

La traverse Oka-Hudson existe depuis plus de 100 ans. De 1901 jusqu'a 1899, des residants
locaux, Ia famille Léger, en furent les propriétaires et ent opéré la traverse Cka-Hudson. En 1899,
Mensisur Clauda Desjardine en est deventu le propriétaire,

Depuis le début des cpérations du traversier, sur le lac des Deux-Montagnes, enfre ia ville
d'Hudson et le village d'Oka, seulement daux dragages importants du chenal et des rives ont été
effeciuds. Le premier S'est fait en 1939 sous juridiction fédérale et le deuxiéme en 1884 sous
Juridiction provinciale,

Nature de la demande de dragage du MTQ

En décembre 2000, une demande fut présentée au MTQ et soumise au ministére de
PEnvironnement du Québec pour l'obtention d'un cerfificat d'autorisetion pour effectuer un -
troisidme drapage. Dans leur « Avis de prajet », e MTQ cite que « le principal objestif poursulvi
par ce projet est lentretien du chenal de |a traverse Hudson-painte d'Cka » (p. 2, Avis de Frojet).

Notre préoccupation principale

Ceci constitue le point crucial powr la ville d'Hudson et plusieurs de ses cifoyens. Nous frouvons
cette dnonciation trompeuse et leurs réafles intentions ambigués. Nous ¢royons que ls dragage
propasé dépasse largement les fins d'sntrefien nécessaires.  Nous croyons que le MTQ utilise
Yexcuse de dragage d'endretien pour préparer un cours navigable pour des bateaux suto-propuisés
de pius grande envergure qui aurgient pour effet de doubler le volume de vehicules ¢irculant dans
un quartier résidentief et, par le fait méms, circonvenant fa procédure de consultation publique.

ANALYSE CRITIQUE DU RAISONNEMENT DU MTQ SUR L‘AMPLEiJR DU DRAGAGE
PROPOSE.

Les fravaux vont largement au-deld de Pentretien du chenal

L'avis de projet et I'étude d'impact sur Penvironnerment font référence a des travaux « squivalents &
ceux réalisés lors du dragage d'enfretien de 1984 ». Cette affirmation ne concorde pas avec les
faits. Le MTQ indique que lss travaux porteront sur un chenal de B0 métres de [args, alors que les
travaue de 1984 ont porié sur un chenal d'une largaur de 40 métres. De plus, en 1884, Ie dragage
a été effectué sur une distance de 188 meéires linéaires depuis le rivage du oiié d’'Hudson, alors
qu'aujourd'hui on parle de 485 métres, soit 297 métres linéaires de plus.

Enfin, les travaux de 1984 ont porté sur un volume de dragage de 5 000 métres cubas du cite
d’Hudson st de 3 600 métres cubes du ¢bté d'Oka, soit un {ofal de B 600 meétres cubes, Les
travawux projetés par le MTQ portent sur 19 475 métres cubes du cdté d'Hudsen et sur 6 678
metres cubes du cOté d'Oka, soit 26 185 métres cubes au intal (source Résuméd vulgarisé
dédcembra 2002), . ‘



Ces faifs sont ou devraient &tre connus du MTQ, puisqu'ii était responsable des travax en 1984, I
nous apparalt donc évident que les travaux de dragage projetés ne visent pas que Fentretien du
chenal comme le prétend le MTQ puisqus le service de traversier actue! utilise un chenal large de
40 métres depuls 75 ans. Pourquol prévoir un chanal plus large sinon pour accueillir des
traversiers de plus fort lonnage destinés & augmenter la capacité de transport inter-rive 7

Réponses co dictoires 2 [a e question

Notre premigre question a toujours &té et continue d'étre: *Si le dragage projeté du chenal entre
Hudson et Oka est & des fins d'entretien seulemert, alors :

1. Pourguoi draguer un chenal 30% plus large (60 m par rapport 4 40 m) ?

2. Pourauoi draguer un chenal 158% plus iong {485 m par rapport & 186 m) ?

3. Pourguoi draguer quatre fois la volume de sédiments {13,475 m® par rapport 2 50600 ma) ?

Malgré plusisurs rencontres entre I3 vile d'Mudson ef e MTQ en 2001 et 2002, malgré trois
assembiées de consultation publique en février 2003, malgre trols sessions formelles du BAPE
fenues & Hudson et & Oka en awil 2003, la question demeure toujours sans réponse —
POURQUOI? A dafe, ni les citoyens o'Hudson ni [es cifoyens o’Oka nf e BAPE ont regu une
réponse satisfaisante, (voir annexes n** A~1,A-2,A-3)

Lorsque cette gquestion leur fut posés, et ce & frois reprises, e MTQ a doniné irois réponses
différentes. ]

Facieurs économiques

Lors de la premiére séance d'information du BAPE tenue & Hudsen, des facteurs économiques
furent cités comme ralsons pour un dragage dont le volume serait quatre fois le volume de celul de
1984. Le prixim® de sédiments extraient avait quadrupl®, portant le montant total 4 750 000,008..
A cause du facteur colt, ils voulaient prolonger ia vie du dragage aussi longtemps que possible.
Quand T feur ful demandé combien de temps devait durer c2 dragage, la réponse fut 15 ans,
ensuite 20 ans. Si nous utilisons la logique du MTQ — si quatre fois [e volume de sédiments est
dragus, powrguoi le dragage ne durerait-l pas quatre fois plus longtemps? Pourguoi ne pas
sconomiser 250 000,003 aux citoyens et draguer selon las paramétres de 19847

Dragages supplémentaires depuis 1984

L& soir stivant & Oka, una réponse complétemsnt différents fut donnée 3 cette méme question.
Les citeyens furent informés qu'll y avait su des dragages supplémentaires depuis 1984 e, de oo
fajt, prouvant que le dragage de 1984 s'était avéreé insuffisert. Ils ont prétendu que trois dragages
suppiémentaires avaient eu lisu entre 1896 et 2001. Toutefols, suite & une étude approfondie, nous
découvrons que ces suppesés dragages avaient &8 effeciuds sur ia rive d'Hudson seulement &t
navaient rien 3 voir avec le chenal de navigation. En effef, ssulement 48 chargements de
sédiments supplémentaires furent refirés et transportés par camionst (<500 m%) - & peine
justifiable pour c2 qu'ils proposent & présent (« Rpanses aux intarrogations », datdes 21 7/2003)

Sécurité

La plus récents explication donnée paf Is MTQ pour 12 demands d’'un permis de dragage dort |2
volume de sédiments serait de quatre fois plus Slevé que calul de 1984, du cBté d"Hudson, est & .
des fing de sécurité. Le MTQ soufient que « $'est pour insérer une sécurité future, pas passée. »
{p. 31, Séance da la soirde du 15 avril, 2003).

La demande de dragage initiale provenaif de Monsieur Claude Léger, ancien propriétaire de la
traversa, avant ia vente de cette demiére, Rien ne laisse croire qu'll désiralt ques le MTQ sffeciue
un dragags autre que ce qui avail &t& fait auparavant Si fe MTQ est si inquiet de 1a sdeurits,
pounquai a Pl attendu auss! longtemps avant d'agir sur cette demande? (Avis de Profet 12/2000)
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Ce qui précéde s'applique également au dragage de 1984, En 1967, une premiere demanqe fut
déposés par Monsieur Léger pour que e chenal soit dragué. En 1879, ie gouvernement pravincial
est devenu responsable des traversiers et de leurs infrastructures. §i la sécurité est un facteur si
impartant, pourquoi le MTQ a-t-l attendu & 1982 avant de soumettre une demande formetie pour
un esrlificat d'autorisation pour draguer e chenal entre Hudson ei-Oka? (Frojet # 665-0831-3, Avis

ge projet, 1982)

Le MTQ maintient quil se soucie de la possibitité 'accidents futurs dans le chenal, Je fouf dans (e
but de justifier de quadrupler 'ampleur du dragage projeté. Les faits, toutefois, n'appuient pas teur
théarie. Le traversier Oka-Hudson est en opération depuis plus d'un siécle. Les mémes fraversiers
métalliques sont utilisés depuis plus de 50 ans. Depuis sa créalion, aucun accident ne fut signalé
dans e chenal,

En fait, Monsieur Desjardins veut remplacer ses traversiers et, pour ainsi faire, il requiert un chenal
plus long et plus large pour ‘accommoder ses nouveaux bateaux. [ admet libéralement avoir
demandé que le chenal scif d'une largeur de 60 métres. I est dans le meilleur intérét du
propriétaire de fa traverse Oka-Hudson de s'assurer qu'autant de dragage possible soit sffectué
sux frais des contribuables en 2003, au liew'qu'a ses propres frais dans un avenir rapproche,

Monsieur Desjardins déclare que le risque d’accident s'accroitra au cours des années & cause
d'une hausse de ja demande et de fusage plus fréquent de quatre lraversiers utifisés
simultanément et plus scuvent Savait-il que I2 proprigteire précédent opérait six traversiers 4 la
fois? Et qu'en 98 ans d'histoirs, le propriétaire précédent n'g et aucun probléme ni aucun
accident?

La traverse Oka-Hudson doit soumetire un rapport annuel au MTQ.  Ces rapports ori-ifs déjg
conteru des renseignements qui siiggéreraient que Ja dimension du chenal n'était pas adéquate?

Quoigqul existe foujours [a possibilité d'accidents, le risque s'avérs avoir peu & faire avec fa
dimension du chenal et serait possiblement di & Perreur humaine.

Histariquement, it n'existe aucune preuve qui suggére qu'd un cerlain moment dahs la fulur le
risque d'acéident sera plus grand qu'il ne I'a &t& par le passé.

AVIS DE PROJET ET ETUDE D'|MPACT ENVIRONNEMENTAL

Agrandissement du chenal pour accommuoder des bateaux auto-propulsés de plus grande
'capaciié

L'Avis de projet fit au préaiable soumis au ministére de I'Environnement en. décembre 200C. Ce
document s'adresse directement a la motivation densemble du MTG. L'Avis de projet déclare
nettement que « /a restauration du chenal permefirait ['ulilisation d'un nouveau fraversier de pius
fort fonnage. Le nouveau navire aurait alors lespace minimsl requis pour manceuvrer de fagon
séouritaire.» (p.2) :

Paramétres de dragage prédéterminés

1l est aussi evident que les paramétres de dragage &taient prédéterminés, Le « projet » fut soumis
avant que la section du projet se rapportant aux nouveaux bateaux auto-propulsés soit rayée de
JAvis de projet 2 la fin de Pannée 2001. (La premidre proposition de Monsieur Desjardins fut
présentée au Conseil le 26 juin 2061.)



1Avis de projet se référe Sgatement aux dimensions du chenal, en ce qui a trait a sa profondeur,
largeur et longuer.

Information historique raj

Le MTQ semble fotalement rejeter les renseignements historiques qui s'appliquent & la définition
des paramétres du dragage du chenal proposé entre les daux ool!ecﬁvité_s d'Hudson et Oka.  On
'y retrouve autuns référence au dragage de 1984 autre que le procédé - ils se serviront du
m&me procéds de dragage et les sadiments seront déposés au mame endroit en aval. De plus,
leur étude dimpact envirorinemental omet également toute référence au dragage de 1984,

_ CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS

Dés gue ia demande fut soumise pour approbation, il fut évident que le dragage projeté dépassait
de begucoup les conditions requises pour Popération sécuritaire de la traverse Oka-Hudson, le
MTQ, pour des raisons de convenance et pour d'autres raisons, tente de draguer un sectelr de
plus grande envergure que fondamanialement requis,

Du moment ol [e commerce fut acquis des propridtaires précédents, Monsieur Desjarding avait
lintention de moderniser son opération. Les dimensions des fraversiers existants sont de 6
métres de large et de 24 métres de Jong. Les nouveaux traversiers projetés ont une dimension de
10.6 métres de large et 36 matres de long (voir snnexe n° A-5) . '

Un chenal plus large est requis pour l'opération des ces nouveaux bateaux. Un chenal plus long
serait requis di ag fait que ia voie d'accés pour se rendre aux nouveatx bateaux, & la rive
d'Hudson, doit s prolonger 48 métres dans le lac (voir annexe n° A-6). En ca moment, les autos
montent & bord et descendent 3 I3 rive d'Hudson.

Le MTQ a fait du projet de |a traverse OkaHudson une partie du projet d'ensemble de dfagage.
Nous frouvens troublant et inconcevable que le MTQ puisse prendre une telle décision avant de :

1. . Consufier les deux municipalités

2. Vérifler que {e proprigtaire aie le financement requis pour appuyer son projet avant
d'engager ies confribuables & subventionner Pampleur du dragage requis pour ses
nouveawx bateaux

3. Réviser les renseignements historiques disponibles

Monsieur Desiardins prétend avoir requ, des deux municipafitds, une réacfion positive & son
nouveau projef. Cette déclaration est loin d'étre véridique. Depuis qu'il @ soumis sa premidre
proposition de moderniser et d'accroitre son opération du traversier au consell municipal le 26 juin
2001, la réaction est loin d'étre positive. A la réunion de septembre 2001, le consell a adopté une
résolufion, & Munanimifé, exprimant feurs inquidtudes et objactions & ce'prajat. (voir annexe n° A-4).

Si cette demande n'avatt &€ que pour un « dragage d'entretien », il n'aurait pas été nécessaire da
faire appel au BAPE. |l n'y aurait eu ducen outrage publique ni de méfiance générale vis-a-vis les
intentions du MTQ, lesquels étatent bien évidents lors des assemblées d'information publiques et
d'audiences publiques tenues récemment.

Lorsque examiné minutieusement, les arguments appartés par le MTQ pour justifier le dragage
projeta ne sont pas valables, s vont jusqurd tenter de nous convaincre du besoin de draguer un
chenal de 60 métres de large en soumetlant des diagrammes ‘rompeurs représentant les
traversiers se déplagant de cété dans le chenal et vers |a rive.



1l 'y a aucun doute que le chenal ot les bassins requigrsnt un dragage. La durée du dragage de
1884 devait étre de 5-10 ans. Dix-neuf ans plus tard, i est évident que le traversier éprouve des
difficultés {tel que toucher le fond) de temps & autre, lorsqu'il accoste du ooté d'Hudson. Au nom
des citoyens de la Ville d'Hudson, nous demandons officiellement que le MTQ modifie les
gpéacifications de dragage et apports un amendement & leur demande au minisidre ds
I'Envirannemert pour un certifitat d'autorisation afin de rétablir un chenal entre Hudson et Oka
d'une dimension de 40 méatres de largeur/188 métres de fongueur .

Le maire st Is conseil, au nom des gitoyens, demande afficiellement que le BAPE &t (e ministére de
PEnvirannement appuient notre recommandation.
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Une représentation de scénarios de dragage antérieur et
projeté

Paramétres de dragage 1984
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Comparativement a 1984, le scénario projeté est environ 2.5X la

longueur et comprend un dragage d’environ })( le volume de
sedlment 2
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481, Main, C.F, 550

%@nj . Hudson (Québer) JOP 1HO
Bureau du greffier; (450) 458-5348

Télécopieur: (450) 458-4322

Extrait du procas-verbal do la sdance ordi.naire du Conseil de la Ville d'Hudson tenue au Centre
communautaire, ts 10 septembre 2001 ;

14. Trav Inc, — Projef d’expansion:

Lors da la réurtion préparataire du 26 juin 2001, le propriétaire de la traverse connue Sous le
nom de *La Traverse dOka" présenta au Conseil une proposition pour modamiser et accroitre
les opérations de |a traverse,

Suita & 1a s8ance du Conseil tenua le 3 juillet 2001, & laquelle assistaient plusietrs rasidants de
Como, le corseil & créé un Comita Consultatif de Résidants, dans 1a but de recueillir les Imprassions
du plus grand nombre de résidants possible, concemant e projet da Monsisur Desjardins.

Le Comité Consultatif de Résidarts s'est réuni le mardi 10 juillet, los jeudis 2 aolt et 30 aolt

Suite & ces réunions du Comité Consuliatif de Résidents, la résoiution suivante est, par la présente,
proposés : .
ATTENDU QUE le traversier est en opération, 4 eot endroit, depuis su meins 75 ans;

ATTENDU QUE la régiement n® 26 du Village de Como Est, adopts le 3 oefobre 1855, situait
cette propriélé dans la zone résidenfieile, iaquelle zone permettait aussi «lamarrage de
traversiers »;

ATTENDU QUE le réglement n ® 28 de Iz Ville d’'Hudson, adopté le 18 maj 1972, abrogeait le
réglement n°26 st plagait tatte propriété dans |a zone strictement résidentielle;

ATTENDU QUE depuis 'adoption du réglement n” 29 concermnant le Zonage, ie fraversier opére avec
un droit scquis, et, par consdguent, sans aucun droif d'expansion d'une propriété commeitiale ;

ATTENDU QUE les résidanis de ce secteur ont vivement sxprimé leurs objections & la
madification du caractére résidentiel de leur vaisinage ;

ATTENDU QUE la publicité sur les modifications proposées quent 3 la supsrficle et je type de
waversier pravenant poureit occasionner plus da circulstion qui, par conséquent, déborderat das
limites de la propriété actuelle du traversier sur iss rues publiques adjacentes

ATTENDU QUE les drois scquis sont frés restrictifs, pulsque s madffiestion dun réglement de
zonage crant un droif acquis a pour but Pélimination complate de fusage dérogatoire ;

ATTENDU QUE toute expansion que ca soft de la propristé olt se siiue I'opération du traversier
nécessitsratt une modification de zonage;

ATTENDU QUE des traversiers plus grands pourraient sussi altirer les gros camions e} les
véhicules de services ot da fivraison dans ce secteur;

ATTENDU QUE les consells des Villes dHudson et de Vaudreui-Dorion ont adopts des résolutions
& V'étd 1997 et das réglements (Hudson, réglement n®472 — Vaudreuil-Dorion, rdglement n® 1150} au
printemps 1898, demandant au Ministére des Transporis dinterdire aux camions [burds ef auic
vehicules de services Pufiisation des rues qui eccadent au raversier ; .

dnnexe A-4
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ATTENDU QUE les résidants de ce secteur sont vigoursusement opposés 4 toute augmentstion
de circulation routiére dans feur voisinage et affirment fermement qu'ils désirant que ce secteur
demeura résitentis!, tranguille et paisible ;

CONSIDERANT que l'opérstion du raversier est saisannigre;

CONSIDERANT gue 1o gouvernement provincial 4 classs le traversisr comme « non essentiel » pour
le transport réglonat; .

PAR CONSEQUENT, I est proposé par Madame Je Conseiller Elizabeth Corker, appuyé par
Monsieur fe Conseiiler Atbert Pilon ef résolu & I'unanimit® que je Conseil rejetle fa preposition
soumnise par la propriétaire de 2 Traversa d'Oka el est vivement opposé a tout changament aix
opérations du traversier qui pourrait perfurber la mode de vie &t lerwironnemnent physique des
résidants de ca secteur ou qui pourrait avolr un effet défavorable sur i valeur de leur propriété ou
Jaur qualité de vie,

Una copie de catte rasoiution sera envoyée & la Municipalité 'Oka leur demandant d'appuyer cette
résofution,

Une cople de celte résolution sera envoyée & ta MR.C. de Vaudreuil-Soulanges, Je Ministadme des
Transpors et ke Ministére de I'Environnement pour les informer de notrs objection 4 ¢& projst.

ADOPTEE

Extrait conforme

%M@:MM

'f?u:se L, Villandrd, a.m.a.

“ Greffier

- )
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