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terres en culture, les agriculteurs dojvent parfois emprunter ie réseau routier sur des distances plus ou
mojns longues. Il en ésulte certains conflits entre les utilisateurs, compromettant parfois leur sécurité. Ce
probléme est accentsé sur les corridors 3 vocation récréotouristique et agrotouristique. Malgré
I'importance du volet agricole, on constate qu’aucune signalisation particuli¢re »'informe les conducteurs
de la présence potentielle de trafic lent Une des préoccupations de la MRC consiste 2 s'assurer que
différentes mesures seront mises en ceuvre pour faciliter, 3 I’intérieur des corriders de piveaux supérieuts,
la cobabitation entre les activités agricoles, agrotonristiques et récréotounstiques. A cel égard, la MRC
sollicite la collaberation du ministére des Tramsports pour Ja mise en place de mesures permertrant
d'améliorer les conditions de cirenlation de m&me que la sécurité des différents utilisateurs do résean.

8.11.1.6 Le traversier Oka-Hudson, upe aiterpative méconuue '

Le traversier permet de rejoindre lz partie occidentale de I'fle de Montréal. Pour certains types de
circnlation, il est une alternative  la boucle de contournement rmanquante de I'autoroute 640. Par contre,
ce mode de transport et cette alternative sont méconnus de la poputation résidante. Cet équipement de
transport est souvent pergu Comme un aterait récréotouristique plutdt que cormme une alternative 2 la
congestion autoroutidre vécue dans la région métropolitaine.

Au cours des derniers mois, la signalisation a ét€ renforcée pour mieux faire connafire cette zlternative.
Par contre, il demeure important de mesurer Patteinte des objectifs et de s’assurer que les interventions
réalisées sont suffisantes pour faire connaitre cette infrastructure de transport

A la lumiére des problémes de congestion observés sur les principaux axes autoroutiers de la région, une
des préoccupations de la MRC consiste 4 s'assurer que toutes les alternatives permettant de rédujre le
probléme de copgestion et d'améliorer les conditions de circulation de Ja population Tésidante sont bien
signalées. .

8.11.1.7 L’intégrité et les possibiliiés de réutilisation de V’aptenne Montfort notarumept pour Ie
transport des personnes

Les coits économiques, environnementaux et socieux associés 2 Ja congestion routitre exigent la mise en
place d'alternatives valables au transport privé des personpes. Cetts préoccupation ressort netierment a
Vintérienr des orientations gouvernementales.

Dans ce contexte, une des préoccupations de la MRC consiste 2 sensibiliser 1'ensemble des décideurs 2
Pimportance .de préserver les liens existants cu potentiels avec 1’aéroport de Mirabel, Une de ces liaisons
€tant I'emprise de 1'antenne Montfort

La MRC est préoccupée par le devenjr de I'emprise de I'antenne Montfort et cela corapte tenu du
processus de désaffectation d’une partie du résean ferroviaire par le CN. Pour les décidenrs de la MRC,
cette derniére doit Etre conservée intacte et elle ne doit d’ancune fagon Stre rémocédée aux propriétaires
riveraifis. T) est important que les décisions d’arpénagement, de développement ou de gestion de ce
corridor ne compromettent pas 3 long terme la capacité de cefte emprise A assumer upe fonction de
ransport femmoviaire des persomnes. De plus, dans 'intervalle de la réutilisation du corridor 2 des fins de
trapsport des personnes, la gestion de ce dernier, notamrent A I'intérieur de la zope agricole permanente,
ne doit pas &tre ou devenir une contrainte supplémentaire au développement de I'agriculture et des
activités agricoles.
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