Le transport collectif a Québec




Auto-passager
Scolaire 17%
6%

Autres motorisés/

1%

Déplacements des résidents du territoire de la Ville de Québec,
sur une période de 24h, modes motorisés seulement, tous motifs, 2001

a Quebec

Une part modale de
10% pour le
transport collectif

Déplacementsmotorisés: 1 130000
Marche: 165 000
Véo: 12 000
Autres: 6 000
Total : 1313 000




Le but des dé'plaenie
a Quebec

Letravall, principal
motif de
Reconduire{,;ol/loer chercher dépl acerner]t

R

M agasinage
16%

Déplacements des résidents du territoire de la Ville de Québec,
sur une période de 24h, modes motorisés seulement, tous motifs sauf retour au domicile, 2001



[ L ’heure des déplacements
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Déplacements des résidents du territoire de la Ville de Québec,
sur une période de 24h, modes motorisés seulement, tous motifs, 2001
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i Le taux de motorisation a Québec
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Déplacements des résidents du territoire de la Ville de Québec,
sur une période de 24h, modes motorisés seulement, tous motifs, 2001




' Le service
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Deplacemenis 14 heures
Modes motorises
Tous maotils, saof retowur a6 domicile '"'1_
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\{) Axes de déplacements
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i Les grands axes de déplacements

Dieplacements 24 heures
Klodes motorises
Tous motnfs, sauf retour 4 domacile
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i Les grands axes de déplacements
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Dréiplacements 24 heures
Modes motorises
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I Des choix nécessaires

Situation désirée selon les
attentes exprimees

Ecart grandissant Les
ch0|x stratégies

Situation _
du transport collectif
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' | a tendance

Situation désirée selon les
attentes exprimees

Ecart grandissant Les
ch0|x stratégies

Situation |
du transport collectif
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Fréquence Pour centage de
d’utilisation la population

+ de 3 jour ¥sem. 16 %

1 - 3 jourg/sem. 10 %
1 - 3joursmois 10 %

- de 1 foigmois 19 %

Jamais 45 %

T otal 100%

i Le transport collectif a Québec

Quelgue 133 000
réesidants prennent
|’ autobus chague
semaine
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Un achalandage
stable a 37,5
millions de
déplacements
par annee

En 2003, I’achalandage atteignait 38,8 millions de passagers




Part des déplacements en

transport en commun
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Lapart des
déplacements
en transport
collectif

S effrite
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Nombre d'automobiles
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L’ automobile:
un mode de

transport en
Crolssance
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i 'Financement
du transport collectif

1001 1996 2001 Un financement

2 % % insuffisant
Usagers 31 34 37

Municipalités 26 44
Gouv. Québec 39 8
Automobilistes 0 10

(o)

N
N
N

Autres

Tot 100 100 100
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i La situation desirée

Situation désiree selon les
attentes exprimees

Ecart grandissant Les
ch0|x stratégies

Situation _
du transport collectif
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L’iportance du transport collectif s

* le developpement Le transport collectif
économique, social et : 5 |
culturel joue unrole sur le

plan de:
e |’environnement

e laqualitédevie
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' Un consensus pour

=T

le développement
du transport collectif

Du citoyen aux
representants des
divers paliers
gouvernementaux

Un consensus pour
dével opper le
transport collectif
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I Un ecart grandissant

Situation désirée selon les
attentes exprimees

Ecart grandissant

choix strategies

Situation _
du transport collectif
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Qu faire?

Situation désirée selon les
attentes exprimees

Les Les

Ecart grandissant . =2
choix stratégies

Situation _
du transport collectif
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Les choix qui
S offrent

Accroitre la part du TC donc,
développer |’ achalandage

Maintenir lapart du TC donc,
augmenter I’ achalandage

Maintenir I’ achalandage donc,

reduirelapart du TC
Reéduire I’ achalandage donc,

réeduire lapart du TC

Achalandage

2001 2011
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L e choix proposé

Accroitre lapart du TC donc,
développer I’ achalandage

Maintenir lapart du TC done
é;%i,é%’ji nenter | achal &mﬁ@g%

M ‘%‘%@V |" achalandage donc,

Achalandage

2001 2011
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' Comment faire?

Situation désirée selon les
attentes exprimees

Ecart grandissant Les
ch0|x stratégies

Situation
du transport collectif
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' Les grandes stratégies

o Offrir un service moderne et de qualite ;
* Mettre en place un réseau structurant ;

o S adapter aux nouvellesrédlités des
déplacements.
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e Amdioration deslieux d' attente

» Vehicules recents et adaptés aux
nouvel les realités

o Variéteé et souplesse des tarifs et
modes de paiement (Carte a
puce)

o Accessibilité al’information par
les nouvelles technol ogies

o Gestion améliorée dela
circulation des véhicules (SAE)

l Les grandes stratéies

Offrir un service
moderne et de qualite

Par une utilisation
accrue des

technol ogies:

* delatéléphonie
 delagestion du réseau

 delagestion du parc de
véhicules

* delaperception
e del’information
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Mettre en place
un reseau
structurant

Centre-uillek
de Québec
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' Les grandes stratégies i

Activités a 800 méetres du réseau structur ant

M étrobus Nouveaux Total

actuel M étrobus
Population 35% 11% 46%
——  ———————
Emplois 37% 10% A47%
———— —————
Etude* 73% 17% 90%

* Etudiants post-secondaire au lieu d’ étude

L a desserte du
reseau
structurant
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' | grandes étraégi
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S adapter aux
nouvelles
realités des
déplacements
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Ensamble
des services
PrOpPOSES

Reéseau structurant

s Méarobues actuel
— Nouvel z0® Mérobus
B | faison intemive

- o Lieu d'&changes intemnod s

Mouveaw services en périphérie
Liaison vers le részan
sructurant

Ligison entre les quartiers
piriphériques

N @ s Ligison rapide avecune

priorité de passage

C;J Pile majeur d' adivité

Parc de sationnement inctaf




[ Les conditions de réussite

Mobilisation des intervenants du transport collectif

Volonte et concertation des intervenants régionaux

Choix d’aménagement et de politiques de transport
(gestion de la demande, circulation, stationnement, etc.)

Financement qui permet de jouer le role demande

Gestes concrets des paliers de gouvernement
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Le projt

Tramway moderne de type urbain
Danslazone urbaine centrale

Inséré en surface (sauf 1 kilometre)
Coordonné avec un réseau autobus redéploye
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~Les SLR dans le monde
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~Les SLR dans le monde

Stockholm

Amsterdam
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- Les SLR dans le monde
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Le transport collectif a Québec
Pour une qualité de vie améliorée
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