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1. INITIATEUR DU PROIET 

Nom : VlLLE DE VAUDREUIL-DORlON 

Adresse : 2555, rue Dutrisac 

Vaudreuil-Dorion (Quebec) 

J7V 7E6 
~~~~~~~.~~ ~~~ ... .~.. ~ ~ . ~ .  

I ITclephone : (45W 424-85 12 I 1  
I ITelecopieur : (450) 424-8540 I I  

Courriel : rncote@viIle.vaudreuil-dorion.qc.ca 

Responsable 
du projet: 

-___ 
Michel Vaillancourt, ing. Directeur du service technique; ou 

Marc CBte, T.P., Tcchnologue tm gknir civil. Directeur adjoint du service 
technique 

2. CONSULTANT - MANDATE PAR L'INITIATEUR DU PROJET -~ 

I/Nom : GENIVAR 

tdresse : 89, boulevard Don Quichotte, bureau 9 / I  



3. TITRE DU - PROjET __ 

< AiiELlORATION DU RESEAU ARTERIEL D E  L4 !'ILL€ L I E  
VAUDRECIL DOKION )) 



4. OBIECTIFS ET IUSTIFICATION D U  PROIET ..... . . . .  .- . - . . .  .... ... .. 

Mentionner les principaux objectifs poursuivis et faire’ ressortir les 
raisons motivant la realisation du projet. 

Notes : w s  figtires 1 et 2 en annexe qui faunissent IPS 15li.ments de localisation 
p:rtinents a la cornpri-hension du texte 

Sitit& dans la MRC tle Vaudreuil~SoulJnges, la V i l k  tle Vautlreuil-Dorion a vu sa 
populatioti croitre de rnaniere significative a u  cours dcs 2 0  dernieres annets fcroissance 
annuelle de I’ortlre tle 3%), tout cornrnc cela a bte le cas clans Ies autres rnunicipa1iti.s 
cnvironnantes (ex : Saint-Lazare, ILes C+drcs, L’ile Perrot, Notre-Dame~de-I’ile~Perrot, 
etc.). Cettc forte croissance pcut dabord s’cxpliquer par le fait que la Ville est situi-e au  
carrefour de trois grands axes autoroutiers. Ensuitc, la grande proxirnite de la partie oucst 
tle I’ile de Montreal, qui concentre plusieurs entrepriscs tle transformation, contribue 
certainernent a accentuer ce pouvoir attractif. h s c i ,  il ne faut pas perdrc dc vue qite la 
Ville est desservie par le train de hanlieue qui sc destine a u  centre-ville tle Montrbal et 
qu’cn plus de la gare de Dorian, une autre s’cst ajoutee recernrnent (en 2004), soit celle 
de Vaudreuil qui aura une vocation regionale et interrnotlale avcc des raceordements de 
circuits d’autobus. Enfin, cettc croissance devrait continuer au  cours des prochaines 
annees puisqu’on trouve B Vaudreuil-Dorion une grandc tlisponibilite de services et 
d’i.quipcrnents publics, ainsi que de grands espaces vacants qui sont tous s i t& i 
I’interieur du p(.rirni.tre d’urbanisation de la rnunicipalite. A titre indicatif, rnentionnons 
clue tlepuis 2001, la croissance 5 Vaudreuil-Dorian a 6tb plus du double de ce q u e  
prevoyait I’lnstitut tle la  Statistique du Quebec (2,8% annuellernent vs 1,3% 
annuellernent). En 200.5, la population de Vauclrcuil-Dorian se chiffrcx ;1 prcs dc 
2.3 000 habitants. 

Toutefois, la croissance n’est pas sans causer des problernes au  chapitrc de la circulation 
sur le territoirc de la Ville. D u n e  part, des difficultes sont apprehendees avec Ics 
deplacements est-oucst entre Vaudrcuil-Dorian et Saint-Larare. A cet Ggard, unc analyse 
reccnte conclut que certaines portions ;1 deux voics du boulevard reliant ces 
rnunicipalitbs, soit le boulevard dc la Cite des Jeunes (route 330), sont presque I 
saturation ii I’heure actuelle (CEKIVAR, donnees non publiees). La croissance 
d6rnographique de Saint-Lazare y est certainernent clle aussi pour quclque chose quand 
on sait que la  population de cette ville a augniente annucllement tie I‘ordre de 9% 
depuis 20 ans. Cette population s’etahlit prescnternrnt i prits tle 14 500 personnes en 
2005. nans ce contextc, il n’est done pas surprenant de constater clue le corridor tlc 
I’rixe Cite cles Jeunes iasse I’objet d‘une proposition interrnunicipalc d’am6nagernent 
d o n  Ic schema d’arni-nagernent de la !MRC de Vautlrcttil~Soulanges; d‘autant plus clue 
c.e corridor est caract6rise par plusieurs acces et entrks charretiera pouvant poser des 
rirohl6niei de s6caritt. 

D ’ d u t r e  part. la croissance (Ie Vautlrwil-Dorion cngmtlre cles prohli.rnes clans Ics 
tlPpl,irenicnti nortl-stttl. Sur cet aspect, il h u t  ohscwr3r qu’il n’exisie I I’hcxure aciuclle 
q!t’itn Smtl lien clircct mtre Ics tlcttx pAles 6conornicjues (Ie la Ville, c’cst-;-dire enire le 



zecteur cle Vaudreuil et le secteur de Dorion. Ce lien reside dans l’utilisation de I’avenue 
Saint-Charles, or cette avenue, inontre des signes de saturation Pvidents, 
particulitrernent aux heures de pointes iMRC de Vaudreuil-Soulanges, ?003). I I  ne fait 
aucun doute que I augmentation de capacite directerncnt sur I’avenue Sdint-Charles 
causerait des impacts tres irnportants dans le milieu : 

I )  
2 )  
3 ) 

le cadre bdti y est dense et rapproche tie la chaussPe; 
un grand nornhre d’entrbes charretikres et d’intersections s’y trouvent; 
du stationnernent sur rue doit y @tre conserve afin de favoriser 1’acci.s aux 
cornrnerces. II y a hien une autre route faisant Ie lien entre Ies secteurs de 
Vaudreuil et Dorion (route 342 o u  route tiarwood), rnnis cette route est 
passablernent eloignee des p6les cornrnerciaux et est plut8t de type rural. En 
outre, e l k  est susceptible de presenter des deficiences geornetricjues sur certains 
segments. 

Par ailleurs, Ies acces principaux au territoire de Vaudreuil-Dorion se doivent d’etre non 
seulernent fonctionnels et securitaircs au plan de l a  circulation, rnais egalernent au plan 
econorniyue. A r e  sujet, il iaut retenir que les secteurs respectifs de Vaudreuil et de 
Dorion representent deux p8les cornrnerciaux de grande importance pour la  Ville, rnais 
Pgalernent pour I’ensernble de la MRC de Vaudreuil-Soulanges. A preuve, la Ville 
cornpte pres de 30% des Ptablissernents cornrnerciaux et prPs de 40% des ernplois de 
toute la IMRC, ce qui en fait donc I’une des principales plaques tournantes de la region 
au plan econornique (Daniel Arbour et associk, 2002). Par consequent, I’am4lioration 
des liaisons est-ouest et nord-sud sur le territoire de la  Ville est en rnesure de consolider 
c:ette vocation tconornique preponderante, tout en favorisant une interaction plus 
soutenue entre Ies pOles tle Dorion et tle Vaudreuil. 

Finalernent, dans le schema darnenagernent de la MRC de Vaudreuil-Soulanges, il est 
specifiquernent indiyue yue la Ville de Vaudreuil-Dorion devra veiller a assurer la 
fluidite de la circulation sur le boulevard Felix-Leclerc par une planiiication approprik 
du corridor entre les echangeurs des autoroutes 40 et 540. Construit en 2003 a deux 
voies, ce boulevard donne un acces direct a la gare du secteur de Vaudreuil. Par 
opposition a la gare de Dorion, celle de Vaudreuil a une vocation vrairnent r4gionale 
puisqu’elle est en rnesure de desservir heaucoup plus de rnunicipalites tle la partie ouest 
tie la IMRC de Vaudreuil-Soulanges et qu’elle aura un r81e structurant a jouer au chapitre 
du transport interrnodal. 

En rbsurne, sur la base tie ioutes les raisons ci-haut rntmtionnees, le projet qui est disc& 
dans Ie present avis pursui t  les ohjectifs suivilrits : 

ArnPliorer !2 s&cii‘;+F i‘t I’ecorri-nent de la circulation sur !es artP~.:s de la Ville 
de Vauclreuil-Dorion, tant pour la i i m t i o n  aituclle que pour le futur; 
:irntiliorer I’accessibiliti- aux pAltrs conrrncrriaux de la Ville ei l’intt-raction cirire 

Garantir uiie ticssorie ati6yuate et iiciitlc. :I l a  g m  r6gionale (Ic ~ai i t l rc~t i i l .  
ces [>?;l(~s; 



5. LOCALISATION DU PROJET 
..__ 

En deuxi&ne lieu, ces figures montrent I'etendue de la zone qui a ete retenue B ce jour 
pour I'6tude du projet, tant du point de vue de sa justification que pour I'analyse 
environnementale. Cette zone a pour limite nord I'autoroute 40, pour limite est l'avenue 
Saint-Charles et le lac des Deux-Montagnes, pour limite sud I'autoroute 20 et pour limite 
ouest l'autoroute 540 et une partie du corridor de la route Hawood (route 342). Avec 
cette zone, tous les elements pertinent5 B t'analyse du dossier pourront etre couverts de 
manike suffisante. 

Enfin, en termes d'identification des lots, il est important de prkiser que I'ensemble du 
territoire de Vaudreuil-Dorion a fait I'objet d'une renovation cadastrale depuis quelques 
a m &  deji, soit depuis 2002. Consequemment, la reference aux numeros de lots doit 
dorenavant etre faite par rapport au cadastre du Quebec et non plus par rapport au 
cadastre de la Paroisse de Saint-Michel-de-Vaudreuil, cadastre d'origine ou sera realis6 
le projet. A titre indicatif, par rapport a ce cadastre, les grandes s6ries des numeros de 
lots originairtr suivants composent la zone d'6tude : 

144 
458aJ63 
167 
1584a I597 
1662a 1690 
1736B 1762 
1766et 1767 



6. ~ PROPRIETE DES TERRAINS ___ ___ 

Indiquer, s'il y a lieu, le stztut de propriete des terrains ou la 
realisation du projet est prevue. Fournir ces renseignements sur une 
carte si possible. 

La tenure de terres et terrains composant l a  zone d'i.tude est nettement a dominance 
privte, mais on y retrouve tout de m h e  cine varibti. de propri6ti.s publiques : emprises 
rocitiPres et autoroutiPres, corridors ferroviaires icompagnies privCes d'utiliti. pciblique), 
liecix regrocipant des institutions d'enseigneinent, parcs et espaces verts, autres lieux oii 
sont 1ocalisi.s tles bdtiments et constructions appartenant a la Ville de Vaudreuil-Dorion 
(ex : lieu de traitement des eacix us6es). 

Ces propri4ti.s pcihliqcies prennent d'ailleurs un peu plcis d'importar.-e q u a d  on 
examine la  situation a proximit6 des trois axes qcii caract6risent le projet a I'Ctude (voir 
figure 2 en annexe). 

Premi+rement, pour l'axe Felix-Leclerc qcii est B blargir a qciatre voies, I'emprise rqciise 
est d6jB la propri6ti. de la  Ville de Vaudreuil-Dorion. Ensuite, pour l'axe Cite des Jeunes, 
il s'agit la aussi d'un Clargissement et celui-ci s'opkrera a partir d'une emprise dont la  
largecir pecit varier de 20 a 30 m a certains endroits a I'heure actuelle. Puis, pour ce qcii 
cst du nouvel axe nord-sud a qciatre voies, il devra traverser decix corridors ferroviaires 
(Canadien Pacifiqcie et Canadien National), tout en emprcintant 6galement une portion 
existante de l'avencie AndrKhartand qcii est contigue a un parc public. 

Ainsi, I'tlargissement de l'axe F6lix-Leclerc ne devrait en principe affecter aciccine 
propritt6 privte, a moins ycic 1'i.tude d'impact rkvele, en bout de ligne, qci'il ne soit 
nkessaire de procCder 2 certaines modifications afin de r6aliser les am6nagements avec 
le moins d'impact possible scir I'environnement. Qciant a I'ain6nagement a quatre voies 
scir l'axe Citi. des Jeunes, celcii-ci pocirra affecter de 3 a 25 propri6ti.s privkes, tout 
dkpend de quelis) cbti.(s) se h a  I'elargissement. Finalement, le nouvel axe Andr6- 
Chartrand pocirra affecter de 10 a 13 propri6ti.s priv6es selon Ic's moda1iti.s 
d'arn6nagement de l'axe qcii seront retenucs. 



7. DESCRIPTION DU PROJET ET DE SES VARIANTES 

Le projet consiste en la construction et B I'exploitation de trois infrastructurc; routii.res 
distinctes avec des vitesses prevues de 50 krdh (figure 2). Dans le premier cas, i l  s'agit 
d'elargir le boulevard Felix-Leclerc sur une distance d'environ 2,5 krn. Construit en 
2003, ce boulevard est presenternent B deux voies et fait le lien entre les khangeurs des 
autoroutes 40 et 540 en desservant la nouvelle gare regionale de Vaudreuil. 
L'elargissernent projete va porter le boulevard en un arnenagernent B quatre voies 
separees par un terre-plein central de 1,5 rn de largeur, le tout caracterise par un 
drainage ferrne avec des bnrdures de beton qui  sont typiques des installations en milieu 
urbain. L'ernprise requise pour I'arnenagernent B quatre voies est de 25 rn, et cornrne 
cela a ete rnentionne, e l k  est d e j i  la propriete de la Ville, rnerne s'il n'y a que deux 
voies d'arnenagees pour le moment. Une conception prelirninaire de I'arnenagernent B 
quatre voies existe pour I'axe Felix-Leclerc. (LCBD - Rev 2002) 

Pour la seconde infrastructure, i l  s'agit la aussi d'un elargissernent a quatre voies d'une 
route existante. Plus prkisernent, I'elargissernent vise le segment du boulevard de la 
Cite des Jeunes cornpris entre la voie ferr& du Canadien Pacifique (CP) et l'autoroute 
540. Ce boulevard est d e j i  B quatre voies entre l'autoroute 40 et la voie ferr6e du CP. 
Donc, le projet consiste 2 prolonger ce type darnenagernent jusqu'i l'autoroute 540. Ce 
faisant, la longueur de I'elargissernent projete est d'environ 1,5 krn. A la difference de 
I'axe Felix-Leclerc, i l  n'existe toutetois aucune conception prelirninaire pour 
I'blargissernent du boulevard de la Cite des Jeunes. Ce travail sera realis6 durant I'etude. 
Fait B noter, la portion de ce boulevard B I'est de la rue Felix-Leclerc est de juridiction 
rnunicipale, tandis que la portion ouest en direction de Saint-Lazare est plut6t de 
juridiction provinciale. 

Pour la t r o i s i h e  infrastructure a I'Ctude, i l  s'agit de construire une Pnuvelle artere B 
quatre voies allant du boulevard de la Cite des Jeunes dans le sectellr de Vaudreuil 
jiiscp'i la route Harwood et l'autoroute 20 da- le secteur ''e Dorion. A retenir ici  que 
In ligure 2 en annexe rnontre un Pcart entre la fin de I'avenue Andre-Chdrtrand et 
l'autoroute 20. Ceci s'explique par le fait que cette avenue est prPvue pour se raccorder 
au projet de rearnenagernent de l'autoroute 20 dans le secteur de la route Hawnod. Ce 
projet est plus longuwnent explique ail chapitre 11 du present avis cle projet. Cette artere 



se nornrne Andre-Chartrand. Au total, ce nouvel axe 2 quatre voies aura une longueur 
de 2,l krn eiiviroii, dont approxirnativernent 3.50 rn ernprunteront une portion existante 
tle l’avenue Andrd-Chartrand a deux voies situee tout jucte au nord de la rue Valois. ~ 

f’our ce segment particulier, il s’agira plutGt d’un elargissernent que d’un nouvel axe i 
quatre voies. A noter qu’il y a egalernent un autre segment 5 deux voies de l’avenue 
Andre-Chartrand qui existe en  ce moment, soit au nord du boulevard de la Cite des 
Jeunes. Toutefois, ce segment n’est pas vise par un elargissernent 5 quatre voies. II a bte 
construit en 2004 2 deux voies et vise uniquernent 5 dessorvir un quartier rCsidentiel en 
developpernent dans ce secteur. A l’instar de l’axe CitC des Jeunes, une conception 
prelirninaire se doit d’@tre 6laboree durant I’etude pour l’avenue Andre-Chartrand. Pour 
le moment, certaines esquisses de cet axe ont 6te rnises de l’avant en terrnes 
urbanistiques, rnais il n’y a eu aucun travail de validation tle fait au plan de la gdornetrie 
routiere. 

Diverses variantes au projet seront examinees (en cours d’etude). Concernant l’axe 
Felix-Leclerc, des optirnisations y w o n t  apportbes s i  cela est juge necessaire apres 
I’malyse environnernentale du trace. Dans le cas de l’axe Cite des Jeunes, il faudra 
notarnrnent determiner le type de separation des chaussees qui convient le rnieux et 
identifier de quel(s) cbtek) sera rdalise I’blargissernent. Quant a l’axe nord-sud Andrd- 
Chartrand, il faudra voir s’i l est possible darneliorer la localisation du trace de 
r6iCrence et identifier les rneilleures traversees pour les cours d’eau et les voies ferrees. 
El i  outre, pour les trois axes, diverses variantes seront exarnincks pour arriver au 
design optimal des carrefours en terrnes de fluidite et de skurite mutiere. 

Pour conclure cette section, les sources d’irnpact sont presentees clans les lignes qui 
suiveiit en fonction de chacune des grandes phases du projet: 

Phase de prtkonstruction 

II y aura deplacement de certaines utilites publiques telles des lignes de 
distribution electrique, des fils telephoniques, des cSbles, des larnpadaircs, des 
conduites, etc. Ceci devrait survenir avant tout sur l’axe Cite des Jeunes 5 elargir, 
de mErne que sur l a  portion du nouvel axe Andre-Chartand comprise dans le 
secteur tie la rue Valois. Pour l’axe Felix-Leclerc, tout a d Cti. con<u pour 
limiter le &placement d’utilit6s puhliques avec I’arndnagernent B quatre voies; 

Des acquisitions scront nPcessaires pour rnettre en place les nouvelles eniprises, 
du rnoins celles relatives a I’axe Cite tles Jeunes et l’axe AndrKhartrand. Pour 
Vase F6lix-Leclerc, cec:i tlevrait Etre limit6 pour lie pas dire inexistant puisc,e.ie 
I’eniprise esi d t j i  la propric‘te de la ViIle; 

D’auties tiroits reels pourront Etre rcquis #ex : servitudes!, en debors des 
ernprises et c-e, aiin de rncitre en place tles aires tie c han:icr tlurant Ies travnux. 



Pbace rip ronstruction 

La presence de chantiqsera une premiere source d’impact durant les travaux. 
Des aires de chantier seront rnises en  place h des endroits determines afin d’y 
implanter des roulottes et installations sanitaires temporaires pour Ies 
travailleurs, ainsi que pour y entreposer les intrants requis en materiaux, outils 
et machinerie; 

Des travaux de deboisement seront nCcessaires. A prior!, et suivant Ies 
caracti:ristiques du projet et du milieu (voir prochaine section), les travactx de 
di:boisement seront minimes avec le projet B I’etude et seront uniquernent 
concentres sur quelqctes parties du trace de l’axe Andre-Chartrand; 

Les travaux de terrassement et de nivellement comporteront plusieurs activites 
avec une source d’impact. Neanmoins, B cet effet, il iaut d‘ahord souligner que 
les remblais / deblais seront limites avec I’absence de relief dans le milieu 
d’etude. Ces travaux tlevraient etre les plus importants IB ob des ouvrages d’art 
seront necessaires, entre autres lorsque l’axe AndrKhartrand croisera les 
corridors ferroviaires du CP et du CN. Aussi, ces travaux commanderont 
I’ncheminement et la disposition de mat6riaux par des camions, ainsi que 
I’utilisation de la machinerie lourde conventionnelle. I I  ne devrait pas y avoir 
de travaux de dynamitage selon la composition des sols en presence; 

La mise en place des fondations et du revetement des chaussees sera 
tgalement 2 I’origine de certain5 impacts. D’une part, de la machinerie locirde 
conventionnelle, comrne pour IFS operations de terrassement et de 
nivellement, sera utilisee. D’autre part, il faut prevoir des deplacements de 
camions pour I’acherninement de granulats concasses, de materiaux 
gra n u la i res et d’en robes bit umi neux; 

Les traversees de cours d’eau seront une autre source d’impact du projet. 
Deux traversees sont prevues, soit celle de la riviere Quinchien et celle du 
cours d‘eau Dorion icours d’eau verbalisti. Ces dectx traversees surviendront 
wec  l’axe Andre-Chartrand. A noter qu’avec I’~largissement du boulevard Cite 
tfes Jeunes, tout sera fait pour tenter d’eviter un empietement dans la riviere et 
sa hande riverdine aux entlroits ob cette riviPre se rapproche le plus de la 
route. Puis, quelques fosses de drainage pourront &re traverses avec le projet; 

En compl6rncnt drs travcrsees tle (:ours (I’eatt. des ouvnges d’art levront etre 
construits avec l’axe Andri:-Chart;atid r:,x le franc:::ssernent des corridors 
fcrroviairrs d u  CP et du CN. L’enfoncement tk pieux e5t a lors  possible pour l a  
constretition de ces oitvrages. Dans le cds (Ies ares Fklix-Leclerc (it Cite cles 
Ieunes, le wrri(lor ierroviaire traverse appnrtient XI C:P, inais n‘est presque 
exCIuSiiwi~imt utilisi: clue par Ics trains ( I c  hanliecte de I’\gecice m6trtrpolitaine 



de transport iAMT!. Une autorisation a 6t6 donn6e par le CP pour traverser le 
corridor a niveau sur l'axe Felix-Leclerc avec un arnknagernent 2 quatre voies. 
Cette question sera donc 6valui.e aussi pour l'axe Cit6 des Jeunes ; 

Enfin, I'approvisionnement en biens et services sera la  dernii.re source 
d'irnpact lors de la duree des travaux. Ceci consiste en la  fourniture des 
services techniques et profcssionnels, de rn@me qu'en I'acherninernent de 
rnat6riaux divers autres que les rnattriaux granulaires et le biturne. 

~- Phase o"qD/oifa tiofl 

La presence et I'utilisation des routes seront une source perrnanente d'irnpacts 
a diff6rents points de vue : modification du drainage, nuisances associ6es a u  
rapprochement de voies de circulation et au  volume de trafic additionnel, 
impacts permanents par rapport aux norrnes d'urbanisrne, nouvelles 
infrastructures dans le paysage, transfert de trafic sur les axes a I'Gtude, 
arnklioration de la fluidit6 et de la  s6curit6 des dbplacernents, etc. 

L'entretien et la reparation des routes constitueront la deuxierne source 
d'irnpact en phase d'exploitation. A ce chapitre, les activites cornprennent 
I'usage de fondants ou d'ahrasifs et tous les travaux periodiques d'entretien 
requis a rnoyen ou long terrne. 



8. COMPOSANTES DU MILIEU E l  PRINCIPALES CONTRAINTES A 
___- LA REALISATION __ DU PROJET ____ 

Pour I’emplacement envisage, decrire brievement les milieux riaturel 
et humaln tels qu’ils se presentent avant la realisation du projet, 
alnsi que les prlncipales contraintes previslbles (zonage, espace 
disponible, milieux sensibles, compatibilith avec les usages actuels, 
disponibilite des serviceb, topographie, presence de bstiments, 
prkcupatlons majeures de la populatlon, etc.). 

Composantes et contraintes liees au milieu nature1 

Pour ce volet, les enjeux environnementaux, du moins dans I’etat actuel des 
connaissances, apparaissent plus limit& que pour ceux se rapportant au milieu humain. 
D’abord, au niveau de la  vegetation, le milieu vise par les interventions est 
essentiellement caracterise par la presence de terres en iriche ou danciens terrains 1 
vocation dgricole qui sont en attente d’un developpement urbain. Neanmoins, quelques 
bosquets de vegetation residuelle sont toujoun presents h certains endroits, notamment 
aux abords de la  rue Felix-Leclerc et dans l’axe du nouveau corridor pour l’avenue 
Andre-Chartrand. Dans ce dernier cas, il y a aussi eu une repousse naturelle dune jeune 
veg6tation a certains endroits. II ne iaut pas ouhlier non plus la vegetation riveraine 
presente sur presque tout le parcours de la  riviere Quinchien, de meme que le long de 
certains iossGs ou autres cours deau. 

Du cBtG de la iaune, il ne semble pas y avoir la non plus de contraintes imprtantes en 
vue de la realisation du projet. En milieu terrestre, il y a surtout Id probabilite de 
rencontrer des animaux typiques du milieu semi-urbain imarmottes, mouiettes, ratons 
laveurs, kureuils, etc.). Reste qu’avec la presence de certaines concentrations de 
vegetation, notamment le long de la riviere Quinchien, diverses communautes de 
I’herp6toiaune et d’autres especes terrestres sont certainement presentes. Pour la iaune 
presente dans la  riviere Quinchien, il y a fort probablement des especes de pissons qui 
s’y trouvent, mais tout cela reste a coniirmer (en cours d’etude). 

~. - C .  

t tu sujet du rPseau hydrographique, mentionnons que la riviere Quinchien a ia i t  I’objet 
d’une cartographie oiiicielle des plaines inondables. Touteiois, cette plaine inondable 
est presque iiexistante entre I’autoroute 540 et la voie {err& ut i l isk par les trains de 
hanlieue. Une etude hydraulique a ete realisbe pour cette riviere et sera sGrement 
consult& (en cours d’Ptude). Aussi, rappelons que le seul autre cours deau verbalise 
d’importance pouvant Gtre aiiecte par Ie projet est le cows d’eau Dorion. 

Pour ce qui est des sols, ceux-ci sont h prdominsnce argileuse. Une zone sujette a des 
mouvements de terrain a 6tG identiii& dans le schema damPnagement de la MRC, mais 
celle-ci est a I’extbrieur des endroits ou des interventions sont IprojetGes. II n’y pas non 



plus de contrainte topographiqiie piiisyue I’hypsometrie du secteur d’Ctude varie 
gCn6ralerncnt C I C  1 a 3 m. 

Quant aux risques tle contamination des sols et des edux souterraines, ceux-ci 
,ipparaissent reduits. Cependant quelques concentrations w o n t  a surveiller B ce sujet, 
soit une, le long de l’axe CitC des leunes qui regroupe un garage, un lieu d’entretien 
pour ailtobus scolaires et une entreprise dexcavation, ainsi qu’une autre entre la rue 
Valois et I’autoroute 20, qui correspond au Parc d’affaires des artisans. Dans ce dernier 
(as,  IPS terrains tle quelques entreprises sont d’ailleurs inscrits dans It! K+ertoire des 
twains contamin& du MDDEP, dont tin serait touche directernent par le trace &Andre- 
Chartrand. 

Composantes et contraintes liees au milieu hurnain 

D’entree de jeu, pour ce volet, il faut rnentionner qu’il n’y a aucune contrainte en terrnes 
d’orientations de dkloppernent, d’affectations et de zonage. Tous les documents de 
planification rnunicipale au niveau de la MRC (schema darnenagement) et de la  Ville 
(plans et ri:glernents d’urbanisme) prevoient eVou autorisent Ies interventions projetees. 
1.e plan durbanisme de la Ville cible d’ailleurs expressement les interventions projetees 
sur les trois axes I’Ctiide. De surcroit, toutes ces interventions sont prevues pour @tre 
r6alisees dans le per imhe urbain de la Ville et donc a I’cxterieur de la zone agricole 
permanente. 

Pour ce q u i  est (Iu milieu b2ti existant, des r6sidcnces et quelques cornrnerces sont 
presents le long du segment tle l’axe Cite des Jeunes qui est 2 Glargir. Du c6te nord, on 
trouve (Ieux residences et une entreprise, alors que du c6tG sud, on recense une 
quinzaine tle residences et deux entreprises. A preciser que l’axe Cite des Jeunes est 
identifie comme laniere patrirnoniale au sens du schema d’arnenagement de la MRC de 
Vaudreuil-Soulanges. La Ville tle Vaudreuil-Dorion dispose d’un inventaire patrimonial 
tres dCtaille perrnettant de preciser davantage I’application de ce concept. Un zonage 
residentiel est prevu ciite nord de l’axe Cite des Jeunes et dcs implantations residentielles 
y ont commence en 2005. Une nouvelle conduite d’aqueduc est aussi presente dans ce 
sccteur du ccite nord de I’ernprise. 

Dans le <:as de [’axe Felix-Leclerc, a l’exceptivn de l a  gare de Vaudreuil, on trouve 
sculerncmt tleux aiitres implantations en bortlure tle ce boulevard. II s’agit 
d‘irnplantations cornmerciales clans le secteur ou le houlev,rrd Felix-I-eclerc vient 
rejriindre le boulevard Cite des Jeunes a proximite de l’6changeur de I’autoroute 540. 
O’ailleurs, toutes les implantations tutures prtvues par le zon‘lge municipal en bordure 
(It: I’axe FClix-i.cderc sont de nature mnrnercialc ou induitrielle. Les zones 
resitlcntielles b s  plus prixs, une construite et Line en di.vc.lop!...ri;irit, se luvent 
rwpettiwment :I 175 ni  et 100 m (Iu boulevard. 

. .  



trouve A proximitC du segment existant de I’avenue AndrKhartrand, a proximite de la  
rue Valois. A cet enrlroit, on trouve C-galement le parc public Dorion Gardens, ainsi 
qu’une &ole primaire situte un peu plus en retrait de ce parc (Ecole Hanvood). Pow ce 
qui est de I !)ortion tle territoire comprise entre le corridor ferroviaire du CN et 
I’autoroute 20, le milieu b j t i  existant est plutbt caracterise par des implantations 
industrielles et commerciales (Parc daffaires des Artisans). Pour le reste, il s’agit de 
terrains vacalits qui sont appe1i.s i se developper a des fins resideritielles selon le plan 
cIc ronage municipal. G n e  nouvelle conduite d’aqueduc a aussi ete installee recemment 
dans ce secteur. Enfin, en fonction du plan tle ronage, un espace vert aussi est prevu 
pour longer Ie chtP sud de la riviere Quinchien et un sentier y serait rSventuellement 
ain6nage. 

Finalement, rnentionnons que la zone d’etude est ceinturee ou traversee par des 
infrastructures de transport qui sont u n e  source importante de bruit dans le milieu. A ce 
titre, il faut d’abord mentionner les autoroutes 20, 40 et 540 qui accueillent des debits 
importants cle vehicules (entre 27 000 et 56 000 vehicules / jour selon Ies segments 
consi&rbs et selon les chiffres du  Plan de t ranspor t  du MTQ tle 1998). La propagation 
(Iu bruit est paticuliGrement importante a I’echangeur entre les autoroutes 40 et 540 du 
fait de sa suri.lbvation par rapport aux terres limitrophes. 

Aux infrastructures routieres, il faut aussi ajouter les infrastructures ferroviaires comme 
u n e  source de bruit dans le milieu. Le corridor du  CN est certainement la source la plus 
importante a ce chapitre avec u n e  cinquantaine de convois par jour (trains de 
marchanclise et de Via-Rail dans les deux directions). Le corridor du CP n’est pas en 
reste Iui lion plus avec une trentaine de trains tle marchandise par jour. Enfin, I’autre 
corriclcir tiu CP ou circule les trains de banlieue de I’AMT eliregistre un peu plus d’une 
vingtaine de d6placements par jour. 



..- 9. PRINCIPAUX IMPACTS APPREHENDES 

Les impacts qui sont susceptibles de se produire avec le projet 2 I’etude sont, de maniere 
preliminaire, ceux qui suivent. lls sont regroupes en fonction de la phase du projet oh i l s  
risquent de se produire et selon la categorie des composantes v i sks .  

Phase tie pr6-ronstrucoon vs composantes du milieu naturel 

Aucun impact particulier 2 prevoir 

Phase de pr6-construction vs composantes du milieu humain 

Perte de terrain sur 13 a 38 proprietes privees distinctes; 
Expropriation ou di-placement possible de 0 2 4 rbidences (essentiellement le 
long de I’axe Cite des Jeunes), dont certaines pouvant avoir un interi.1 au plan 
patrimonial; 
Risque de hris ou d’interruptions accidentelles de services lors du deplacement 
des utilites puhliques. 

Phase de construction vs cmposantes du milieu naturel 

Erosion des sols; 
Contamination accidentelle des sols et eaux souterraines; 
Contamination accidentelle des eaux de surface; 
Augmentation des mati6res en suspension dans les cours deau; 
Disparition et degradation de la vegetation terrestre et riveraine; 
Deterioration temporaire de I’hahitat du Poisson l i k  2 des changements de la 
qualite de I’eau irappelons que tout sera fait pour eviter un empietement 
permanent dans la riviere Quinchien; dans le cas contraire, il pourrait y avoir 
une perte permanentei; 
Perte ou perturbation &habitats pour la faune terrestre, aviaire et semi- 
aquatique, incluant I’hrrpetofaune. 

-. Phase de construction vs com/?orantes du milieu humain 

Modification des arcbs dux proprietes.; 
8biodification temporairc dm conditions de circulation pouvant causer de la 
congestion et augmente les risques d’accidents.; 
Eris des voics de circulation locales; 
Mi-ration de la qualit4 de I’air et emission de paussieres; 



Rbam6nagernent de terrains; . 
Perturbations et nuisances ‘;onores pendant Irs travaux; 
lnipact vibratoire avec I’utilisation tle Ici rnachinerie; 

D6ti.ric4on de sites ou de vestiges archdologiqucs inconnus ou insouppnnes; 
Retornbees positives pendant les travaux avec la fourniture de rnattriaux, de 
biens et de services par les entreprises de Vaudreuil-Dorion et de la region de 
VaurlrtJ;i-SouIanges. 

i’liasc d‘e~x,pk~itatior,~ vc c ornDocmtes t l u  milieu ndturel 
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Contanincition ties eaux par les sels de di.glac;age; 
Modification du patron de drainage du secteur d’6tude avec possihiliti. dirnpacts 
hydrauliques permanents une fois les axes en op6ration. 

Phase diexnbitation vs conxmsantes drr milieu hurnain 

. 

. 

. . 

. . 

. 

. . 

. 

. 

Reduction rles rndrgcs tle recul pouvant avoir tine incidence p a r  rapport a la 
rtglementation d‘urbanisrne et I’usage des cours; 
Reduction des possihilites de lotissernent par rapport i la rtglementation 
tl’urbanisrne; 
Perte d’espaces dtveloppahles tians le peritnetre durbanisatiun; 
Modification du decuupage rles aires d’aiiectation et des zones rnunicipales 
prevues dans les documents de planification rnunicipaux; 
Aggravation du clirnat sonnre pour les r6sidences cxistantes; 
Niveaux sonores i prendre en cornpte dam I’ani6nagernent des nouveaux 
terrains rGsitlentiels cn bordure des axes a I’Gtude; 
Ernissiuns atrnosph6riclues 2 prendre en cornpte avec: la redistribution et 
I’accroissernent du trafic sur les nouveaux axes routiers; 
lncitlences visuelles des arn6nagements qui seront proposes; 
Detours et distances suppli.rnentaires B parcourir pour Ies residants de l’axe cite 
des Jeunes avec la presence d’un terre-plein; 
Ketornbtes positives avec I’amblioration des conditions de circulation et de 
s6curiti. routiPre sur les principales arteres tlc la Ville; 
Retornb6es positives au plan icononiique avec le caract& structurant des axes 
prc>po5Cs et IJ rneilleure interaction entre les pBles de Dorion et tie Vaudreuil. 



10. CALENDRIER DE REALISATION DU PROJET 
~ ~._____..___ ~ 

I 
CITE DES llrUNES 



PHASES ULTERIEURES _ _ ~ ~  _______- ET PROJETS ~ ___.__~.____~____.~ C O N N E X E S  __ 1 1 .  

I?l-.rtionner, s’il y a lieu, les phases ulterieures du projet et tout autre 
projet susceptib’- d’influencer la conception du projet propose. 

Par rapport ~ L I  proji: decrit dans Ie present document, il n’y a pas vrairnent de phase 
Ltlt4rioure i prevoir. Reste que dans la dynxniqutr des khanges est-ouest entre Saint- 
Larare et VaLtdreLtiI~Dorion, il est important de rappder qu’il y a toujours la proposition 
iritcrrnunicipale touchant le corridor de l’axc! Cite cks leune qui est inscrit dans  le 
s c h h a  rl’arn6nagernent de la M R C  de VaLtdreuiI~SoLtIJngcs. Donc, il est plausible de 
prnser que datis Ltn horizon plus ou rnoins lointain, la portion du boulevard Cite des 
Jeunes comprise .?I l’ouest de liCiutoroute 540 et se rendant jusqu’au noyau de Saint- 
I.az,ire pourra elle aussi Ctre Glargie a quatre voies. Reste que cette portion est de 
juridiction du MTQ et non des rnunicipalites v i s k s .  

Toujours dans IJ dynarnique des Cchanges est-owst sur le territoire de Vaudreuil- 
Dorion, il faut souligner IJ prolongation de l’axe Cite des Jeunes en un boulevard 
inclujtriel 2 deux voies, a I’est de l’avenue SaintKharles et ce, jusqu’a I’khangeur du 
Chemin des chenaux dans le secteur du Chsteau V,iudreuil. Ce projet est pr&u pour 
Ctre realise en 2006 et cornportera un wrrefour giratoire pour faciliter les entrees / 
sorties entre les bretelles de l’autoroute 40 et I’avcmue Saint-Charles. 

Enfin, il est t)on de rnentionner que le raccordenient de l’axc Andr6-Chartrand a 
l’autorwte 20 prend en cornpte le projet d’un nouveau corridor autoroutier dans le 
secteur de Dorion. Ce projet dont Ie prornoteur est le MTQ consiste a h g e r  les 
carrefours de cette autoroute sur I’ile Perrot Ct a &placer son corridor :I Vaudreuil- 
Dorion pour justernent elirniner les carrefours a niveau actuellernent trouves sur le 
boulevard Harwood. Un carrefour Ctage sur cette autoroute est pr&u dans le secteur du 
raccordernent de I’,ivenue Andre-Chartrand. Des bretelles d’entree et de sortie 
donneront directement sur l’dvenue Andri.-Chartrmd, JU croisernent de la route 
t-iarwood. La projet dr deviation de l’autoroute 20 fait actuellernent I’objet d‘une etude 
d’irnpact 1 MTQ en cours). Cornrne ce projet n’a pas fait I’objet de consultation publique 

cc‘ jour, I J  Ville tentera d‘obtmir le droit du MTQ, irm cours d’6tude). de pouvoir 
mvntrer la configur,ition projc3ti.e de I ’khangwr dans le secteur de la route t-larwood. 



12. MODALITES DE CONSULTATION DU ~-___ PUBLIC - ~ -~ 

Mentionne., =’il y a lieu, les diverses formes d e  consultation publique 
prevues au cours d e  I’elat--ation d e  I’etude d’impact. 

Bon nornbre tle consultations sectorielles w o n t  realisees tlurant I’ttude. Pcjr exemple, 
des rencontres w o n t  probabi-,eient necessaires wec le IMTQ pour discuter des 
niothlites de raccordenient de l’axe Andr6Chartrantl a t  corridor de I’autoroute 20, de 
rnErne clue pour &valuer la situation clu carrefour Felix-Leclerc /Cite des Jeunes face aux 
bretelles d’entree / sortie tle I’sutoroute-540. Egnlernent, cfes groupes de cornrnerpnts 
seront rtrncontres pour recueillir leurs perceptions (Iu projet, rnais aussi pour evaluer la 
cluestion du transfert de trafic de l’avenue Saint-Charles vers l’axe Andre-Chartrdnd. 

Mais ce qui est surtout important de retenir ici, c’est q u e  deux consultations publiques 
elargies sont prtvues a u  cows de I’el,?horation de I’etitde. La premiere de ces 
consultations se tiendra vers la mi-juin 2005, soit avant Id periode estivale tles vxances. 
On y presentera les grandes lignes du projet et tles rdisons sous-jacentes i sa realisation, 
la (Emarche de I’btude, les variantes possihles a u  projet et les principaux enjeux 
environnernentaux. I I  s’dgira d’une occasion pour la population de se rnanifester afin de 
fournir tles renseignernents devant etre pris en cornpte dans I’etutle, 011 pour donner des 
cornmentaires visant a bonifier le projet. Egalernent, la population pourra discuter des 
wtres alternatives au projet et pourra poser des questions pour hien cornprendre la 
tl6rnarche de realisation tle I’Ptude. Les personnes pouvant 6tre directernent affectees par 
Ie projet iex : acquisitions, bruit), les groupes d’inttrtt [ex : charnbre cle commerce, 
dssocidtion 6conornique) et les orgdnisations politiques partenaires (ex : depute, MTQ, 
MKC, AMT! seront convoqu6es directernent par lettre. Pour In population en g&n@ral, 
crlle sera inforrnee par un nvis public devant paraltre a quelques occasions dans des 
hebdornadaires diffuses sur le territoire de Vaudreuil~Soulanges. 

LJ seconde consultation publique elargie se tientlra vers In fin octobre, soit avant la 
periode de preparation et d’adoption du  budget de la Ville. A cette occasion, on y 
presentera le detail des resultxs des analyses de circulation, des inventaires de terrain et 
des impms environnernentaux. Evidernrncmt, iI y sera aussi question des rnesures et 
programmes (pi w o n t  tleploy6s afin de limiter les irnpcts dans Ie milieu. Fait 
itnportatit, il y sera egalernent explique comment les cornrnentaires forrnults a la 
prerniPre rencontre publiqite ont 6t6 pris en cornpte chns la conception tlu projet et 
pourquoi, le (-as i-chesnt, ils n’ont pu Stre considdrcs. La population pourra alors 
tormuler (les sitggeitions pour proceder a des tlcrni6res optirnis,jtions dnns Ics concepts, 
o u  etic-ore pour atn/.liortrr les mesures tl’att6nuation o u  en proposer de nouvelles. L6.s 
Iii(Jddlit& ( I t .  conwcation a cette rencontre pubiiqite w o n t  les rnernes que pour la 
prerniiw c.onsuItdtion. k retenir rpe tfes compte-remius d6taiIIes seront pri.plrCs pour 
chac-utitr des rcwcontres publiques. 



___ ____ __ 13. REMARQUES _-__---________-- 

Je certifie que trius les renscignernents inentionnCs clans le present avis cle projet sont 
exacts au rneilleur dc ma connaissance. 

2 mai 2005 Par Bernard F o u r n i c ! ,  -_ M.ATDR Sign6 le .~ 
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