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1. INITIATEUR DU PROIET

Nom : VILLE DE VAUDREUIL-DORION

Adresse : 2555, rue Dutrisac

Vaudreuil-Dorion (Quebec)

fﬁgﬁs‘w%’sﬂw}%@%ﬁ%‘@é’mwéﬁhl , R

HTeléphone :  (450) 424-8512

”Téléco;)ieur 1 (450)424-8540
Courriel : mcote@ville vaudreuil-dorion.qc.ca

Michel Vaillancourt, ing. Directeur du service technigue; ou
Responsable

. Marc CoOté, T.P., Technologue en génie civil. Directeur adjoint du service
du projet :

technique

s

G e e

2. CONSULTANT MANDATE PAR L’INITIATEUR DU PROJEL

Nom : GENIVAR

Adresse : 89, boulevard Don QUiChOﬁi&‘, bureau 9

Telephones : (5145 453-1621, (514) 340-0046, (514) 795-5718

Télecopieur : (514} 453-9305

O s imisccomi i

Courriel : bernard.fournier@genivar.com

Responsable Bernard Fournier, a.-g., MADTR

du projet : Coordonnateur environnemental
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3 TITRE DU PROJET —

CAMELIORATION DU RESEAL ARTERIEL DE A VIIE DF
VAUDREUIH DORION »
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OBIECTIFS ET JUSTIFICATION DU PROJET

(AENIVAR Cro e Conceddine. s
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Mentlonne_ les: prmclpaux:ob;ectlfs poursu:vus et falre ressortlr' es
ralsons-motivant Ia réalisation du projet. T -

Notes : Voir les figures 1 et 2 en annexe quj fournissent lps éléments_de localisation
pertinents a la compréhension du texte qui suit

Située dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges, la Ville de Vaudreuil-Dorion a vu sa
population croitre de maniére significative au cours dcs 20 derniéres années [croissance
annuelle de l'ortlre de 3%), tout comme cela a été le cas clans les autres municipalités
cnvironnantes {ex : Saint-Lazare, Les Cédres, L'fle Perrot, Notre-Dame-de-fle Perrot,
etc.). Cette forte croissance peut dabord s’expliquer par le fait que la Ville est située au
carrefour de trois grands axes autoroutiers. Ensuite, la grande proximité de la partie ouest
de I'ille de Montreal, qui concentre plusieurs entreprises cle transformation, contribue
certainernent a accentuer ce pouvoir attractif. Aussi, il ne faut pas perdrc dc vue que la
Ville est desservie par e train de banlieue qui se destine au centre-ville de Montrbal et
gu’en plus de la gare de Dorian, une autre s’est ajoutee récemment (en 2004), soit celle
de Vaudreuil qui aura une vocation régionale et intermodale avce des raccordements de
circuits d’autobus. Enfin, cettc croissance devrait continuer au cours des prochaines
années puisquon trouve a Vaudreuil-Dorion une grandc disponibilité de services et
d’équipements publics, ainsi que de grands espaces vacants qui sont tous situés i
lintérieur du périmetre d’urbanisation de la municipalité. A titre indicatif, rnentionnons
clue depuis 2001, [a croissance a Vaudreuil-Dorion a été plus du double de ce gue
prévoyait Vlnstitut de la Statistique du Quebec (2,8% annuellernent vs 1,3%
annuellernent). En 2005, la population de Vaudreuil-Dorion se chiffre 3 prés de
23 000 habitants.

Toutefois, la croissance n'est pas sans causer des problémes au chapitrc de |a circulation
sur le territoirc de la Ville. Dune part, des difficultes sont appréhendées avec les
déplacements est-ouest entre Vaudreuil-Dorion et Saint-Larare. A cet égard, une analyse
reccnte conclut que certaines portions a deux voics du boulevard reliant ces
rnunicipalitbs, soit le boulevard dc la Cite des Jeunes (route 340), sont presque |
saturation a I'heure actuelle (GENIVAR, données non publiées). La croissance
démographique de Saint-Lazare y est certainernent elle aussi pour quelque chose quand
on sait que la population de cette ville a augmenté annucllement de I'ordre de 9%
depuis 20 ans. Cette population s'établit présentement 3 prés de 14 500 personnes en
2003. Dans ce contexte, il nest done pas surprenant de constater que le corridor de
"axe Cite des Jeunes fasse l'objet d'une proposition intermunicipale d’aménagement
selon le schéma d’aménagement de la MRC de Vaudreuil-Soulanges; d’autant plus que
ce corridor est caractérisé par plusieurs accés et entrées charretiéres potivant poser desg
problémes de sécurité.

D’autre part, la croissance de Vaudreuil-Dorion engendre des problémes dans les
déplacements nord-sud. Sur cet aspect, il faut observer qu’il nexiste | I'heure actuelle
qu'un seul lien direct entre les deux péles économiques de la Ville, cest-a-clire entre le

- page s

.

ST



secteur de Vaudreuil et le secteur de Dorion. Ce lien réside dans l'utilisation de 'avenue
Saint-Charles, or cette avenue, Mmontre des signes de saturation évidents,
particuliérement aux heures de pointes (MRC de Vaudreuil-Soulanges, 2003). Il ne fait
aucun doute que | augmentation de capacite directement sur I'avenue Saint-Charles
causerait des impacts trés irnportants dans [e milieu :

1) le cadre bati y est dense et rapproche de la chaussée;
2) un grand nornhre d’entrées charretiéres et d'intersections sy trouvent;
3) du stationnernent sur rue doit y étre conserve afin de favoriser I"acceés aux

commerces. Il y a bien une autre route faisant le lien entre les secteurs de
Vaudreuil et Dorion iroute 342 ou route Harwood), mais cette route est
passablernent eloignee des pdles cornrnerciaux et est plutdt de type rural. En
outre, elle est susceptible de presenter des déficiences géométriques sur certains
segments.

Par ailleurs, les acces principaux au territoire de Vaudreuil-Dorion se doivent d’étre non
seulement fonctionnels et securitaircs au plan de la circulation, mais également au plan
econorniyue. A re sujet, il faut retenir que les secteurs respectifs de Vaudreuil et de
Dorion représentent deux pdles cornrnerciaux de grande importance pour la Ville, mais
également pour 'ensemble de la MRC de Vaudreuil-Soulanges. A preuve, la Ville
cornpte pres de 30% des Ptablissernents cornrnerciaux et prés de 40% des emplois de
toute la MRC, ce qui en fait donc I'une des principales plaques tournantes de la region
au plan econornique {Daniel Arbour et associés, 2002). Par consequent, ['amélioration
des liaisons est-ouest et nord-sud sur le territoire de |a Ville est en mesure de consolider
cette vocation économique preponderante, tout en favorisant une interaction plus
soutenue entre les poles de Dorion et de Vaudreuil.

Finalernent, dans le schéma d’aménagement de la MRC de Vaudreuil-Soulanges, il est
spécifiguement indiyue yue la Ville de Vaudreuil-Dorion devra veiller a assurer la
fluidite de la circulation sur le boulevard Felix-Leclerc par une planification approprik
du corridor entre les échangeurs des autoroutes 40 et 540. Construit en 2003 i deux
voies, ce boulevard donne un acces direct a la gare du secteur de Vaudreuil. Par
opposition a la gare de Dorion, celle de Vaudreuil a une vocation vraiment régionale
puisqu’elle est en rnesure de desservir beaucoup plus de municipalités de la partie ouest
de la MRC de Vaudreuil-Soulanges et qu’elle aura un réle structurant a jouer au chapitre
du transport interrnodal.

En résumé, sur la base de toutes les raisons ci-haut mentionnées, le projet qui est discuté
dans le present avis pursuit les objectifs suivants :

e Améliorer |3 sécurité et 'écoui=nent de la circulation sur les artéres de la Ville
de Vaudreuil-Dorion, tant pour la situation actuelle que pour le futur;

o Améliorer I'accessibilité aux poles commerciaux de la Ville et I'interaction cirire
ces piles;

e Garantir une dessente adéquate et fluide a |a gare régionale de Vaudreuil.
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LOCALISATION DU PROJET

Les figures jointes en annexe montrent les principaux €léments pertinents 2 la
localisation du projet. Plusieurs éléments de localisation fatsant référence a ces figures
ont d'ailleurs déja été discutés a la section précédente. Les informations qui suivent
peuvent cependant étre ajoutées afin d'avoir une meilleure compréhension sur la
localisation du projet. '

En premier liew, il est tmportant de mentionner que le projet sera réalisé en totalité 3
Vintérieur du périmetre d'urbanisation reconnu dans le Plan d’urbanisme de la Ville de
Vaudreuil-Dorion (juin 2002) et le Schéma d‘aménagement de la MRC de Vaudreuil
Soulanges (aoGt 2003), donc a V'extérieur de la zone agricole permanente. Les limites du
périmétre d’urbanisation et de la zone agricole permanente apparaissent aux figures en
annexe.

En deuxiéme lieu, ces figures montrent Fétendue de la zone qui a été retenue a ce jour
pour Iétude du projet, tant du point de vue de sa justification que pour I'analyse
environnementale. Cette zone a pour limite nord I'autoroute 40, pour limite est I'avenue
Saint-Charles et le lac des Deux-Montagnes, pour limite sud I'autoroute 20 et pour limite
ouest l'autoroute 540 et une partie du corridor de la route Harwood (route 342). Avec
cette zone, tous les éléments pertinents a Fanalyse du dossier pourront étre couverts de
maniere suffisante.

Enfin, en termes d'identification des lots, il est important de préciser que I'ensemble du
territoire de Vaudreuil-Dorion a fait I'objet d'une renovation cadastrale depuis quelques
années déja, soit depuis 2002. Consequemment, |a référence aux numéros de lots doit
dorénavant étre faite par rapport au cadastre du Quebec et non plus par rapport au
cadastre de la Paroisse de Saint-Michel-de-Vaudreuil, cadastre d'origine ou sera réalisé
le projet. A titre indicatif, par rapport a ce cadastre, les grandes séries des numéros de
lots originaires suivants composent |a zone d'étude :

o 144

o 458 a 463

o 467

o 15843 1597
o 166231690
e 17362 1762
e 1766¢el 1767
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La tenure de terres et terrains composant la zone d’'étude est nettement a dominance
privée, mais ON Yy retrouve tout de méme cine variété de propriétis publiques : emprises
routiéres et autoroutieres, corridors ferroviaires {compagnies privées d'utilité publique),
lieux regroupant des institutions d'enseigneinent, parcs et espaces verts, autres lieux ol
sont localisés des batiments et constructions appartenant a la Ville de Vaudreuil-Dorion
{ex : lieu de traitement des eaux usées).

Ces propriétés publiques prennent dailleurs un peu plus dimportar..e quand on
examine la situation a proximité des trois axes (Cii caractérisent le projet a I'étude (voir
figure 2 en annexe).

Premierement, pour I'axe Félix-Leclerc qcii est a élargir a qciatre voies, I'emprise requise
est déja la propriété de la Ville de Vaudreuil-Dorion. Ensuite, pour I'axe Cité des Jeunes,
il s'agit 1a aussi d’un élargissement et celui-ci s'opérera a partir d'une emprise dont la
largecir peut varier de 20 a 30 m a certains endroits a I'neure actuelle. Puis, pour ce (Cii
est du nouvel axe nord-sud a qciatre voies, il devra traverser deux corridors ferroviaires
{Canadien Pacifiqcie et Canadien National), tout en empruntant égalemenl une portion
existante de I'avenue André-Chartand qcii est contigue a un parc public.

Ainsi, 1'élargissement de l'axe Félix-Leclerc ne devrait en principe affecter aucune
propriété privée, a moins que I'étude d'impact révele, en bout de ligne, qu'il ne soit
nécessaire de procéder a certaines modifications afin de réaliser les aménagements avec
le moins d'impact possible sur I'environnement. Quant a I'aménagement a guatre voies
sur l'axe Cité des Jeunes, celui-ci pocirra affecter de 3 a 25 propriétés privées, tout
dépend de quelis) cOté(s) se fera I'élargissement. Finalement, le nouvel axe André-
Chartrand pocirra affecter de 10 a 13 propriétis privées selon les modalités
d’aménagement de I'axe cii seront retenucs.

GENIVAR Cronpe Consed e e page £
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7. DESCRIPTION DU PROJET ET DE SES VARIANTES

Le projet consiste en la construction et a I'exploitation de trois infrastructure: routidres
distinctes avec des vitesses prevues de 50 kmv/h (figure 2}. Dans le premier cas, il s'agit
d'elargir le boulevard Felix-Leclerc sur une distance d'environ 2,5 krn. Construit en
2003, ce boulevard est presenternent & deux voies et fait le lien entre les échangeurs des
autoroutes 40 et 540 en desservant la nouvelle gare regionale de Vaudreuil.
L'élargissement projete va porter le boulevard en un arnenagernent a quatre voies
separees par un terre-plein central de 1,5 m de largeur, le tout caracterise par un
drainage ferrne avec des bordures de béton qui sont typiques des installations en milieu
urbain. L'ernprise requise pour l'arnenagernent i quatre voies est de 25 m, et comme
cela a ete rnentionne, elle est déja la propriete de la Ville, méme s’il n'y a que deux
voies d'arnenagees pour fe moment. Une conception prelirninaire de I’aménagement a
quatre voies existe pour I'axe Felix-Leclerc. (LCBD - Rev 2002)

Pour la seconde infrastructure, il s'agit la aussi d'un élargissement & quatre voies d'une
route existante. Plus précisément, I'elargissernent vise le segment du boulevard de la
Cite des Jeunes compris entre la voie ferrée du Canadien Pacifique (CP) et l'autoroute
540. Ce boulevard est déja a quatre voies entre I'autoroute 40 et la voie ferrée du CP.
Donc, le projet consiste & prolonger ce type darnenagernent jusqu’a I'autoroute 540. Ce
faisant, la longueur de l'elargissernent projete est d'environ 1,5 krn. A la difference de
l'axe Felix-Leclerc, il n’existe toutetois aucune conception prelirninaire pour
I"élargissement du boulevard de la Cite des Jeunes. Ce travail sera réalisé durant I'etude.
Fait a noter, la portion de ce boulevard a l'est de la rue Felix-Leclerc est de juridiction
municipale, tandis que la portion ouest en direction de Saint-Lazare est plutdt de
juridiction provinciale.

Pour la troisieme infrastructure a Fétude, il s'agit de construire une ruvelle artére 3
quatre voies allant du boulevard de la Cite des Jeunes dans le secteur de Vaudreuil
jusqu'a la route Harwood et I'autoroute 20 dan< le secteur <2 Dorion. A retenir ici que
In figure 2 en annexe rnontre un Pcart entre la fin de 'avenue Andre-Chdrtrand et
Iautoroute 20. Ceci s’explique par le fait que cette avenue est prévue pour se raccorder
au projet de réaménagement de I'autoroute 20 dans le secteur de la route Harwood. Ce
projet est plus longueiment expliqué au chapitre 11 du present avis cle projet. Cette artére

CENIVAR Groupe Consell inc. page 9
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se nomme Andre-Chartrand. Au total, ce nouvel axe a quatre voies aura une longueur
de 2,1 krn environ, dont approxirnativernent 350 M ernprunteront une portion existante
de 'avenue Andrd-Chartrand a deux voies situee tout jucte au nord de |a rue Valois.
Pour ce segment particulier, il s'agira plutdt d’un élargissement que d’un nouvel axe a
quatre voies. A noter qu'il y a également un autre segment a deux voies de l'avenue
Andre-Chartrand qui existe en ce moment, soit au nord du boulevard de la Cite des
Jeunes. Toutefois, ce segment n'est pas vise par un élargissement a quatre voies. [l a été
construit en 2004 a deux voies et vise uniquement a dessorvir un quartier résidentiel en
developpernent dans ce secteur. A Iinstar de l'axe Cité des Jeunes, une conception
prelirninaire se doit d’étre élaborée durant I'etude pour I'avenue Andre-Chartrand. Pour
le moment, certaines esquisses de cet axe ont été mises de lavant en terrnes
urbanistiques, mais il N’y a eu aucun travail de validation cle fait au plan de fa gdornetrie
routiére,

Diverses variantes au projet seront examinees (en cours d'étude). Concernant l'axe
Felix-Leclerc, des optimisations y seront apportées si cela est juge necessaire apres
I"analyse environnernentale du trace. Dans le cas de l'axe Cité des Jeunes, il faudra
notamment determiner le type de separation des chaussees qui convient le rnieux et
identifier de quel(s) c6té(s) sera rdalise I'élargissement. Quant a I'axe nord-sud André-
Chartrand, il faudra voir s'il est possible darneliorer la localisation du trace de
référence et identifier les meilleures traversées pour les cours d’eau et les voies ferrées.
En outre, pour les trois axes, diverses variantes seront examinées pour arriver au
design optimal des carrefours en terrnes de fluidite et de sécurité routiére.

Pour conclure cette section, les sources d'impact sont presentees dans les lignes qui
suivent en fonction de chacune des grandes phases du projet:

Phase de pré-construction

e |l y aura deplacement de certaines utilités publiques telles des lignes de
distribution electrique, des fils telephoniques, des cables, des larnpadaircs, des
conduites, etc. Ceci devrait survenir avant tout sur 'axe Cite des Jeunesa elargir,
de méme que sur la portion du nouvel axe Andre-Chartand comprise dans le
secteur tie la rue Valois. Pour l'axe Felix-Leclerc, tout a 0éja été congu pour
limiter le déplacement d’utilités publiques avec 'arndnagernent a quatre voies;

e Des acquisitions seront nécessaires pour rnettre en place les nouvelles emprises,
du moins celles relatives a Faxe Cite des Jeuneset 'axe André-Chartrand. Pour
Iaxe Félix-Leclerc, ceci devrait Etre limité pour ne pas dire inexistant puiscue
Femprise est déja |a propriété de la Ville;

e D’autres droits réels pourront Etre requis ‘ex : servitudes!, en dehors des
emprises et ce, afin de meitre en place des aires tie ¢ hantier durant les travnux.
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Phase de construction

e La presence de chantier sera une premiere source d'impact durant les travaux.
Des aires de chantier seront mises en place a des endroits determines afin 'y
implanter des roulottes et installations sanitaires temporaires pour les
travailleurs, ainsi que pour y entreposer les intrants requis en matériaux, outils
et machinerie;

e Des travaux de deboisement seront nécessaires. A priori, et suivant les
caractéristiques du projet et du milieu {voir prochaine section), les travaux de
déboisement seront minimes avec le projet a 'étude et seront uniquernent
concentres sur quelques parties du trace de I'axe Andre-Chartrand,;

ot

e Lestravaux de terrassement et de nivellement comporteront plusieurs activites
avec une source d'impact. Neanmoins, a cet effet, il faut d‘ahord souligner que
les remblais / déblais seront limités avec I’absence de relief dans le milieu
d’etude. Ces travaux tlevraient étre les plus importants la ob des ouvrages d’art
seront necessaires, entre autres lorsque l'axe André-Chartrand croisera les
corridors ferroviaires du CP et du CN. Aussi, ces travaux commanderont
I'ncheminement et la disposition de matériaux par des camions, ainsi que
I"utilisation de la machinerie lourde conventionnelle. il ne devrait pas v avoir
de travaux de dynamitage selon la composition des sols en presence;

8

e La mise en place des fondations et du revétement des chaussées sera
également A I'origine de certains impacts. D’une part, de la machinerie lourde
conventionnelle, comme pour les operations de terrassement et de
nivellement, sera utilisée. D’autre part, il faut prevoir des déplacements de
camions pour l'acherninement de granulats concassés, de materiaux
granulaires et d’enrobes bitumineux;

e Les traversees de cours d'eau seront une autre source d’impact du projet.
Deux traversees sont prévues, soit celle de la riviere Quinchien et celle du
cours d'eau Dorion (cours d'eau verbalisé). Ces deux traversees surviendront
avec 'axe Andre-Chartrand. A noter qu'avec I'élargissement du boulevard Cite
des Jeunes, tout sera fait pour tenter d’eviter un empietement dans la riviere et
sa bande riveraine aux endroits ol cette riviére se rapproche le plus de la
route. Puis, quelques fossés de drainage pourront étre traverses avec le projet;

e En complément des traversées de cours 'eatl, des ouvrages d'art Hevront étre
construits avec laxe André-Chartrand four le franchissement des corridors
ferroviaires du CP et du CN. L’enfoncement de pieux est alors possible pour 1a
construction de ces ouvrages. Dans le cas des ares Félix-Leclerc et Cite cles
Jeunes, le corridor ierroviaire traverseé appnrtient au CP, mais n'est presque
exclusivernent utilisé que par les trains de banlieue de I'Agence métropolitaine
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de transport {AMT}. Une autorisation a été donnée par e CP pour traverser le
corridor a niveau sur I'axe Félix-Leclerc avec un aménagement 2 quatre voies.
Cette question sera donc évaluée aussi pour l'axe Cité des Jeunes ;

Enfin, I'approvisionnement en biens et services sera la derniére source
d'irnpact lors de la durée des travaux. Ceci consiste en la fourniture des
services techniques et profcssionnels, de méme qu’en I'acherninernent de
matériaux divers autres que les matériaux granulaires et le biturne.

Phased’exploitation

La presence et I'utilisation des routes seront une source perrnanente d'irnpacts
a différents points de vue : modification du drainage, nuisances associées au
rapprochement de voies de circulation et au volume de trafic additionnel,
impacts permanents par rapport aux normes d'urbanisrne, nouvelles
infrastructures dans le paysage, transfert de trafic sur les axes a !'étude,
amélioration de la fluidité et de la sécurité des déplacements, etc.

L'entretien et la reparation des routes constitueront la deuxierne source
d'irnpact en phase d'exploitation. A ce chapitre, les activités cornprennent
I'usage de fondants ou d'ahrasifs et tous les travaux périodiques d'entretien
requis a rnoyen ou longterrne.
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8.

COMPOSANTES DU MILIEU ET PRINCIPALES CONTRAINTES A

dzspomhle, ux
disponibilité :de
préoccupations ma]eure

.de la population, etc

Composantes et contraintes liees au milieu naturel

Pour ce volet, les enjeux environnementaux, du moins dans letat actuel des
connaissances, apparaissent plus limités que pour ceux se rapportant au milieu humain.
D’abord, au niveau de la vegetation, le milieu vise par les interventions est
essentiellement caracterise par la presence de terres en iriche ou danciens terrains a
vocation agricole qui sont en attente d’'un developpement urbain. Neanmoins, quelques
bosquets de vegetation residuelle sont toujours presents a certains endroits, notamment
aux abords de la rue Felix-Leclerc et dans l'axe du nouveau corridor pour l'avenue
Andre-Chartrand. Dans ce dernier cas, il y a aussi eu une repousse naturelle dune jeune
végétation a certains endroits. | ne iaut pas oublier non plus la vegetation riveraine
presente sur presque tout le parcours de la riviere Quinchien, de méme que le long de
certains fossés ou autres cours deau.

Du coté de la iaune, il ne semble pas y avoir la non plus de contraintes importantes en
vue de la realisation du projet. En milieu terrestre, il y a surtout la probabilite de
rencontrer des animaux typiques du milieu semi-urbain {(marmottes, moufettes, ratons
laveurs, écureuils, etc.). Reste qu'avec la presence de certaines concentrations de
vegetation, notamment le long de la riviere Quinchien, diverses communautes de
I’herpétofaune et d'autres especes terrestres sont certainement presentes. Pour la iaune
presente dans |a riviere Quinchien, il y a fort probablement des especes de poissons qui
sy trouvent, mais tout cela reste a confirmer (en cours d’etude).

Au sujet du réseau hydrographique, mentionnons que la riviere Quinchien a fait I'objet
d’une cartographie officielle des plaines inondables. Toutefois, cette plaine inondable
est presque ihexistante entre Iautoroute 540 et la voie ferrée utilisée par les trains de
banlieue. Une étude hydraulique a été réalisée pour cette riviere et sera strement
consult& ien eours d’étude). Aussi, rappelons que le seul autre cours deau verbalisé
d'importance pouvant étre affecté par le projet est le eours d'eau Dorion.

Pour ce qui est des sols, ceux-ci sont a prédominance argileuse. Une zone sujette a des
mouvements de terrain a été identifiée dans le schema d’aménagement de la MRC, mais
celle-ci est a Fextérieur des endroits ol des interventions sont projetées. il n'y pas non
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plus de contrainte topographique puisque I'hypsometrie du secteur d’étude varie
généralement de 1 a3 m.

Quant aux risques de contamination des sols et des eaux souterraines, ceux-ci
apparaissent réduits. Cependant quelques concentrations seront a surveiller & ce sujet,
soit une, le long de l'axe Cité des Jeunes qui regroupe un garage, un lieu d’entretien
pour autobus scolaires et une entreprise dexcavation, ainsi qu’une autre entre la rue
Valois et I'autoroute 20, qui correspond au Parc d'affaires des artisans. Dans ce dernier
cas, les terrains de quelques entreprises sont d'ailleurs inscrits dans le Répertoire des
terrains contaminés du MDDEP, dont win serait touche directement par le trace d’André-
Chartrand.

Composantes et contraintes liées au milieu humain

D’entrée de jeu, pour ce volet, il faut rnentionner qu’il n’y a aucune contrainte en terrnes
d'orientations de développement, d’affectations et de zonage. Tous les documents de
planification municipale au niveau de la MRC (schema d’aménagement) et de |a Ville
(plans et reglements d’'urbanisme) prévoient et/ou autorisent les interventions projetees.
Le plan durbanisme de la Ville cible d’ailleurs expressement les interventions projetees
sur les trois axes a 'étude. De surcroit, toutes ces interventions sont prévues pour étre
réalisées dans le périmétre urbain de la Ville et donc a 'extérieur de la zone agricole
permanente.

Pour ce qui est du milieu biti existant, des résidences et quelques cornrnerces sont
presents le long du segment de I'axe Cite des Jeunesqui est a élargir. Du ¢6té nord, on
trouve deux residences et une entreprise, alors que du cOté sud, on recense une
quinzaine e residences et deux entreprises. A preciser gue l'axe Cite des Jeunes est
identifié comme laniére patrirnoniale au sens du schema d’aménagement de la MRC de
Vaudreuil-Soufanges. La Ville de Vaudreuil-Dorion dispose d’un inventaire patrimonial
tres détaillé perrnettant de preciser davantage I'application de ce concept. Un zonage
résidentiel est prévu c6té nord de I'axe Cite des Jeuneset des implantations résidentielfes
y ont commence en 2005. Une nouvelle conduite d’aqueduc est aussi presente dans ce
secteur du coté nord de l'ernprise.

Dans le cas de I'axe Felix-Leclerc, a Fexception de |la gare de Vaudreuil, on trouve
seulement deux autres implantations en bordure de ce boulevard. [l sagit
d'implantations commerciales dans le secteur ot e boulevard Félix-Leclerc vient
rejoindre fe boulevard Cite cles Jeunes a proximité de I'échangeur de I'autoroute 540.
Drailleurs, toutes les implantations futures prévues par le zonage municipal en bordure
dle l'axe Félix-Leclerc sont de nature commerciale ou industriefle. Les zones
résidentielles les plus pres, une construite et une en développement, se (e wvent
respectivernent & 175 m et 100 m du boulevard.

Pour I'axe André-Chartrand, outre les résidences présentes le long du boulevard Cité des
leunes, il v a une seule autre concentration résidentielle 3 Fheure actuelle et celle-ci se
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trouve a proximité du segment existant de I’avenue André-Chartrand, a proximite de la
rue Valois. A cet endroit, on trouve également le parc public Dorion Gardens, ainsi
qu’une école primaire située un peu plus en retrait de ce parc {(Ecole Harwood). Pour ce
qui est de | portion de territoire comprise entre le corridor ferroviaire du CN et
l'autoroute 20, le milieu bati existant est plutdt caracterise par des implantations
industrielles et commerciales {Parc daffaires des Artisans). Pour le reste, il s’agit de
terrains vacants qui sont appelés a se développer a des fins résidentielles selon le plan
ce ronage municipal. Une nouvelle conduite d'aqueduc a aussi ete installee récemment
dans ce secteur. Enfin, en fonction du plan de ronage, un espace vert aussi est prévu
pour longer le ¢6té sud de la riviere Quinchien et un sentier y serait éventuellement
ameénage.

Finalement, mentionnons que la zone detude est ceinturee ©u traversee par des
infrastructures de transport qui sont une source importante de bruit dans le milieu. A ce
titre, il faut d’abord mentionner les autoroutes 20, 40 et 540 qui accueillent des debits
importants ce vehicules (entre 27 000 et 56 000 vehicules / jour selon les segments
considérés et selon les chiffres du Plan de transport du MTQ de 1998). La propagation
du bruit est particulierement importante a I"échangeur entre les autoroutes 40 et 540 du
fait de sa surélévation par rapport aux terres limitrophes.

R

e

Aux infrastructures routieéres, il faut aussi ajouter les infrastructures ferroviaires comme
une source de bruit dans le milieu. Le corridor du CN est certainement la source la plus
importante a ce chapitre avec une cinquantaine de convois par jour (trains de
marchandise et de Via-Rail dans les deux directions). Le corridor du CP nest pas en
reste lui non plus avec une trentaine de trains cle marchandise par jour. Enfin, I'autre
corridor du CP ou circule les trains de banlieue de I’AMT enregistre un peu plus d’'une
vingtaine de déplacements par jour.

<z

R
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9. PRINCIPAUX IMPACTS APPREHENDES
. wur les phases d’aménagement; de construction et d'éxploitation dis
projet, décrirc ‘sommai 'S
biophysique et humain)
duprojet.
Les impacts qui sont susceptibles de se produire avec le projet a I'etude sont, de maniére
preliminaire, ceux qui suivent. Hs sont regroupes en fonction de la phase du projet o ils
risquent de se produire et selon |a catégorie des composantes visées.
Phase de pré-construction vs composantes du milieu nature!
e Aucun impact particulier & prévoir
Phase de pré-construction vs composantes du milieu humain

e Perte de terrain sur 13 a 38 propriétés privées distinctes;

e Expropriation ou déplacement possible de 0 a 4 résidences (essentiellement le
long de I'axe Cite des Jeunes), dont certaines pouvant avoir un intérét au plan
patrimonial;

¢ Risque de hris ou d'interruptions accidentelles de services lors du deplacement
des utilites puhliques.

Phase de construction vs cemposantes du milieu naturel

e Erosiondes sols;

¢ Contamination accidentelle des sols et eaux souterraines;

e Contamination accidentelle des eaux de surface;

e Augmentation des matiéres en suspension dans les cours deau;

e Disparition et degradation de la vegetation terrestre et riveraine;

e Deterioration temporaire de I'hahitat du poisson liée 3 des changements de la
qualite de l'eau {rappelons que tout sera fait pour eviter un empiétement
permanent dans la riviére Quinchien; dans le cas contraire, il pourrait y avoir
une perte permanentei;

e Perte ou perturbation d’habitats pour la faune terrestre, aviaire et semi-
aquatique, incluant I'hrrpetofaune.

Phase de construction vs composantes du milieu humain

* Modification des arcbs aux propriétés.;

e Madification temporairc des conditions de circulation pouvant causer de la
congestion et augmente les risques d’accidents.;

e Bris des vaies de circulation locales;

e Altération de |la qualité de I'air et emission de poussiéres;
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e Perturbations ¢t nuisances sonores pendant les travaux;
e Impact vibratoire avec ["utilisation de [a machinerie;
e Réaménagement de terrains;

Détéricration de sites ou de vestiges archéologiques inconnus ou insoupconnés;
Retombées positives pendant les travaux avec la fourniture de matériaux, de

biens et de services par les entreprises de Vaudreuil-Dorion et de la région de
Vaudre ail-Soulanges.

Phase d’exploitation vs composantes du milieu naturel

Contamination des eaux par les sels de déglacage;

Modification du patron de drainage du secteur d’étude avec possibilité dirnpacts
hydrauliques permanents une fois les axes en opération.

Phase d’exploitation vs composantes du milieu humain

T

» Reduction des marges de recul pouvant avoir une incidence par rapport a la
réglementation d‘urbanisrne et "'usage des cours;

» Reduction des possibilités de lotissement par rapport a la réglementation
tl'urbanisrne;

»  Perte d’espaces développables dans le périmetre d'urbanisation;

= Modification du découpage des aires d’aiiectation et des zones rnunicipales
prévues dans les documents de planification rnunicipaux;

= Aggravation du climat sonore pour les résidences existantes;

Niveaux sonores a prendre en cornpte dans 'aménagement des nouveaux

terrains résidentiels en bordure des axes a ["étude;

Emissions atmosphériques 3 prendre en cornpte avec: la redistribution et

I'accroissernent du trafic sur les nouveaux axes routiers;

» Incidences visuelles des aménagements qui seront proposes;

Détours et distances supplémentaires a parcourir pour les résidants de I'axe Cité

des Jeunes avec la presence d’'un terre-plein;

Retombées positives avec "amélioration des conditions de circulation et de

sécurité routiére sur les principales artéres de [a Ville;

Retombées positives au plan économique avec le caractére structurant des axes

proposés et [a meilieure interaction entre les poles de Dorion et de Vaudreuil.
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_CALENDRIER DE REALISATION DU PROJET
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Indlquer le calendr_ler selon les. d:fferentes phases de real:satlon du
pro;et €. 2n tenant'f;ompte du temps reqms pour”la’ p eparat
Pétude d’impact et le déroulement de la procédure :

Le calenarier de réalisation qui suit est caractérisé par un tronc commun pour le
cheminement du dossier jusqu’a Fobtention du décret gouvernemental. Apres coup, les
interventions pour les trois axes a I'étude sont planifiées de maniére distincte selon
chacun de ces axes. Ceci s'explique par deux principales raisons. D'une part, avec 'axe
Felix-Leclerc, aucune acquisition n‘est a prévoir selon I'état actuel du dossier et des
plans sont déja disponibles si aucune modification n’est apportée durant I'étude. ['autre
part, pour I'axe André-Chartand, if faut assumer qu'it y aura plus de travail a faire en
terme de conception définitive avec les plans et devis, parce qu'en plus de devoir
obtenir une autorisation de construction du MDDEP pour fa traversée de la riviere
Quinchien en vertu de l'article 22 de ta LOF, il faudra aussi obtenir les autorisations
requises du CP et du CN pour les ouvrages d'art permettant les traversées de leurs voies
ferrées. Voici alors comment se module le calendrier de réalisation selon ces
particularites :

Tableau 1 Calendrier de réalisation du projet
TROP\F_EQ_MN1L NIANSLE C HEMF?\EME\T DU PROJET
FELIX-LECLERC / CITE DES JEUNES 7 ANDRE-CHARTRAND
Avril a décembre 2005 ... : f Pré paration de I'étude o impact T ]
Janvier a mars 2006 ... .. : } Obtention de [favis de yecevabilité (questions / 1éponses)
Mars etavril 2006.................. 1 Période d'information du BAPE
Maia ao(t 2006 ... . | Audiences publiques (si requis)
Qelobre a novembre 2006 ... : I Obtention du décret gouvernemental
E
- _ ! -
FELIX-LECLERC f CITE DES JFUNES [ ANDRECHARTRAND
Plans et devis ajustements) Plans et devis Plans et devis
Automne 7 hiver 2006-2007 Hiver / printernps 2007 Eté / automne 2007
Travaux Acquisitions et déplacements des Acquisitions et déplacements
Printemps 2007 atilités publicjes des dtilités publiques
Lté 2007 Adtomne 2007
Mise en service
Eré 2007 Travaux Adtorisations des ousrages
Automne 2007 face au CN et CP

Hiver 2007-2008
Mise en service
Fin 2007 Fravaux
Eté 7 automne 2008

Mise en service
i 2008
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PHASES ULTERIEURES ET PROJETS CONNEXES
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Par rapport au proj ! décrit dans le present document, il n’y a pas vrairnent de phase
ultérieure a prévoir. Reste que dans la dynamique des échanges est-ouest entre Saint-
Lazare et Vaudreuil-Dorion, il est important de rappeler qu’il y a toujours la proposition
intermunicipale touchant le corridor de 'axe Cite des Jeune qui est inscrit dans le
schéma d’aménagement de la MR C de Vaudreuil-Soulanges. Donc, il est plausible de
prnser que dans un horizon plus ou rnoins lointain, la portion du boulevard Cité des
Jeunes comprise a l'ouest de ["autoroute 540 et se rendant jusqu’au noyau de Saint-
Lazare pourra elle aussi étre élargie a quatre voies. Reste que cette portion est de
juridiction du MTQ et non des municipalités visées.

Toujours dans la dynamique des échanges est-ouest sur le territoire de Vaudreuil-
Dorion, il faut souligner la prolongation de I'axe Cite des Jeunes en un boulevard
inclustriel a deux voies, a lest de I'avenue Saint-Charles et ce, jusqu’a I'échangeur du
Chemin des chenaux dans le secteur du Chateau Vaudreuil. Ce projet est prévu pour
étre réalisé en 2006 et cornportera un carrefour giratoire pour faciliter les entrées /
sorties entre les bretelles de "autoroute 40 et "avenue Saint-Charles.

Enfin, il est bon de rnentionner que le raccordenient de I'axe André-Chartrand a
I"autoroute 20 prend en cornpte le projet d’'un nouveau corridor autoroutier dans le
secteur de Dorion. Ce projet dont le prornoteur est le MTQ consiste a  étager les
carrefours de cette autoroute sur ['ile Perrot et a déplacer son corridor & Vaudreuil-
Dorion pour justement éliminer les carrefours a niveau actuellernent trouves sur le
boulevard Harwood. Un carrefour €tagé sur cette autoroute est prévu dans [e secteur du
raccordement de [‘avenue Andre-Chartrand. Des bretelles d’entrée et de sortie
donneront directement sur Iavenue André-Chartrand, au croisernent de la route
Harwood. La projet de deviation de I"autoroute 20 fait actuellernent I'objet d‘une étude
d'irnpact { MTQ) en cours}. Comme ce projet n'a pas fait I'objet de consultation publique
a ce jour, la Ville tentera d'obtenir le droit du MTQ, ten cours d’étude), de pouvoir
montrer la configuration projetée de I'échangeur dans le secteur de |a route Harwood.
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MODALITES DE CONSULTATION DU PUBLIC
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Mentionne., /il - formes de consultat:on :ubii’
préviies. au cours de l’elat‘**at:o _ de !’etude ‘dimpact

Bon nombre de consultations sectorielles seront réalisées durant I'étude. Par exemple,
des rencontres seront probabi.inent nécessaires avec le MTQ pour discuter des
modalités de raccordement de I'axe André-Chartrand aur corridor de 'autoroute 20, de
méme (ue pour évaluer la situation du carrefour Félix-Leclerc / Cité des jeunes face aux
bretelles d’entrée / sortie de I'autoroute-540. Egalement, des groupes de commercants
seront rencontrés pour recueillir leurs perceptions ¢lu projet, mais aussi pour evaluer la
question du transfert de trafic de I'avenue Saint-Charles vers I'axe André-Chartrand.

Mais ce qui est surtout important de retenir ici, c’est que deux consultations publiques
élargies sont prtvues au cours de I'élaboration de I'étude. La premiere de ces
consultations se tiendra vers la mi-juin 2005, soit avant [a periode estivale cles vacances.
Ony presentera les grandes lignes du projet et des raisons sous-jacentes a sa realisation,
la démarche de I'étude, les variantes possibles au projet et les principaux enjeux
environnernentaux. Il s’agira d’une occasion pour la population de se manifester afin de
fournir des renseignernents devant étre pris en cornpte dans I'étucle, ou pour donner des
cornmentaires visant a bonifier le projet. i?ga]ement, la population pourra discuter des
autres alternatives au projet et pourra poser des questions pour bien cornprendre la
démarche de réalisation de I'étude. Les personnes pouvant étre directernent affectees par
le projet {ex : acquisitions, bruit), les groupes d’intérét {ex : charnbre de commerce,
association économique) et les organisations politiques partenaires (ex : député, MTQ,
MKC, AMT) seront convoquées directernent par lettre. Pour In population en général,
elle sera informée par un avis public devant paraitre a quelques occasions dans des
hebdomadaires diffuses sur le territoire de Vaudreuil-Soulanges.

La seconde consultation publique élargie se tiendra vers In fin octobre, soit avant la
période de preparation et d’adoption du budget de la Ville. A cette occasion, on y
presentera le detail des résultats des analyses de circulation, des inventaires de terrain et
des impacts environnernentaux. Evidemment, il v sera aussi question des mesures et
programmes (ui seront déployes afin de limiter les impacts dans le milieu. Fait
important, il y sera également expliqué comment les commentaires formulés a la
premiere rencontre publique ont été pris en cornpte dans la conception du projet et
pourquoi, le cas échéant, ils n‘ont pu étre considérés. La population pourra alors
formuler des suggestions pour procéder a des derniéres optimisations dans les concepts,
ou encore pour améliorer les mesures d’atténuation ou en proposer de nouvelles. Les
modalités de convocation a cette rencontre publique seront les mémes que pour la
premiere consultation. A retenir que des compte-rendus détaillés seront prépares pour
chacune des rencontres publiques.
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supplémentalres,

Je certifie que tous les renseignements mentionnés clans le present avis de projet sont
exacts au meilleur de ma connaissance.

Signé le . 2 mai 2005 Par Bernard Fournier, a.-g. M ATDR
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Amélioration du réseau artériel
1 da la Vilie de Vaudreuli-Dorian
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de I'autoroute 30
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