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A M ' Projet Train de I'Est : lien Mascouche-
Terrebonne-Repentigny

, == MRC Les Moulins 6211-14-008
Agence métropolitaine de transport

Montréal, le 29 octobre 2008

Madame Marie-Claude Théberge

Chef de service des projets en milieu terrestre

Ministére du Développement durable, de FEnvironnement et des Parcs
Direction des évaluations environnementales

Edifice Marie-Guyart, 6° étage

675, boulevard René-Lévesque Est

Québec (Québec) G1R 5V7

Obijet : Projet du train de PEst — Complément d’informations / Trongon Montréal
N/Réf. : 4.17.0-21/01

Madame,

Faisant suite a votre demande du 27 octobre demier, il nous fait plaisir de vous transmettre
toutes les informations complémentaires sur les travaux projetés entre la gare Centrale et la
riviere des Prairies pour le trongcon montréalais du train de I'Est.

1- Le parcours poursuivi par le train de Est :

Nous présentons a la figure 1, le projet du train de I'Est et ses trois principaux trongons que
nous résumons succinctement ci-apres:

1- De la gare Centrale, le train de 'Est emprunte la ligne Deux-Montagnes sur environ
8,5 kilometres. On retrouve deux gares existantes sur ce trongon, soit les gares
Canora et Mont-Royal. Il n’y a pas de travaux prévus sur ce trongon;

2- A lajonction de FEst, soit a 'endroit ou les lignes Deux-Montagnes et CN se croisent
a niveau (voir figure 2), le train de I'Est bifurque vers I'est en empruntant la courbe
existante Gohier. Cette courbe sera réhabilitée (voie existante remise a neuf). A
partir de la jonction de I'Est, le train utilisera le corridor existant du CN sur un peu
plus de 25 kilométres jusqu’a la riviere des Prairies. Toujours dans I'emprise actuelle
du CN, des travaux d’élargissement de passages a niveau, de nouvelle signalisation
ferroviaire, des travaux de modification d’'ouvrages d’art, la construction de sept (7)
nouvelles gares et de neuf (9) kilomeétres de voie ferrée dans I'emprise existante sont
prévues;

3- Aprés la traversée de la riviére des Prairies sur le pont ferroviaire existant (1,4 km),
utilisation du corridor CN existant entre Charlemagne et la gare projetée a
Repentigny (2,4 km) ou la voie ferrée existante sera doublée sur 1,6 km. Par la suite,
un nouveau corridor ferroviaire sera construit entre la gare proposée de Repentigny
et le corridor du CP & Mascouche, soit sur 10,6 km. Pour ce nouveau corridor
ferroviaire, la bande médiane de I'autoroute 640 est utilisée sur prés de 8,5 km.
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Finalement, utilisation du corridor du CP entre 'A-640 et le chemin Ste-Marie sur
1,5 km, jusqu’a la gare terminale de Mascouche.

Nous joignons a l'annexe 1, un tableau récapitulatif présenté dans I'étude sur I'électrification du
projet que nous avons complété pour fins d'une meilleure compréhension.
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2- Doublement de la voie existante :

L’ajout de cette voie ferrée sur 9 kilometres dans le corridor du CN se divise en deux
trongons. Le premier trongon de 2,6 kilométres se situe entre les boulevards Henri-
Bourassa et Rodolphe-Forget (ligne rouge pointillée sur la figure 3 ci-dessous), dans un
secteur presqu’entiérement industriel. La seule zone résidentielle & proximité du corridor
se situe au nord-ouest du boulevard Armand-Bombardier (encadré turquoise). A cet
endroit, les résidences sont a environ 65 m de I'emprise du CN.

Figure 3

Le second trongon de 6,4 kilomeétres se situe entre le boulevard Rodolphe-Forget et la
rue Sherbrooke (ligne rouge pointillée sur la figure 4 ci-dessous), dans un secteur
presqu’enti€rement industriel. La seule zone résidentielle a proximité du corridor se situe
au nord-est du boulevard St-Jean-Baptiste (encadré turquoise). A cet endroit, la distance
des résidences a I'emprise du CN varie de 60 4 85 m. '



Figure 4

3- Les travaux projetés :

a) Doublement de la voie ferrée :

Tel que spécifié précédemment et tel que montré aux figures 3 et 4, fous les travaux d’ajout
d’une voie ferrée seront réalisés entiérement a l'intérieur de 'emprise ferroviaire existante du CN
principalement dans le secteur industriel de 'est de Montréal entre le boulevard Henri-Bourassa
et la rue Sherbrooke. '

b) Voie ferrée réhabilitée :
Environ six (6) kilomeétres de voie ferrée existante seront réhabilités. Les travaux consistent a
refaire le ballast existant et/ou a remplacer les rails existants par des rails soudés.

c) Signalisation :
Afin de permettre le passage des trains de passagers dans le corridor ferroviaire du CN affecté
en tout premier lieu aux marchandises, toute la signalisation ferroviaire existante doit étre revue

et modifiée.



d) Passages a niveau :
L’'ajout d'une voie ferrée implique I'élargissement de passages a niveau existant pour y mettre

une seconde voie, soit aux boulevards Riviere-des-Prairies et Saint-Jean-Baptiste.

e) Structure de drainage :
Des ponceaux doivent étre prolongés sous la nouvelle voie ferrée pour trois (3) structures

existantes entre Henri-Bourassa et la rue Sherbrooke.

f) OQuvrages d'art :
Le pont d'étagement ferroviaire Henri-Bourassa doit étre renforci afin d'y ajouter une deuxiéme

voie ferrée. De méme, le passage souterrain du sentier multifonctionnel De Montigny doit étre
prolongé sous la nouvelle voie ferrée.

g) Les gares :
Sept (7) nouvelles gares sont prévues a Montréal sur le corridor du CN entre la jonction de I'Est

et Ja riviére des Prairies, soit a de 'Acadie, Sauvé, Pie-IX, Lacordaire, A-25, St-Jean-Baptiste et
Sherbrooke. L'aménagement des gares impliquent la construction d'un quai localisé entiérement
dans I'emprise existante du CN alors que les stationnements prévus pour certaines gares seront
localisés sur des terrains vacants pour lesquels FAMT se portera acquéreur.

4- Responsabilités respectives de FAMT et duCN :

Etant donné que le train de I'Est doit s'insérer dans un corridor ferroviaire existant ot le transport
des marchandises a priorité, 'TAMT a du négocier un horaire préliminaire pour le train de I'Est
pour lequel le CN a exigé la construction de nouvelles infrastructures ferroviaires afin de pouvoir
le respecter. Le CN étant propriétaire de 'emprise et des voies ferrées, le CN est entiérement
responsable des travaux qui seront défrayés par FAMT.

Un protocole d'entente a donc été signé par FAMT et le CN le 2 novembre 2007 sur la
réalisation de travaux. Les principes fondamentaux de cette entente peuvent se résumer dans la
matrice du controle des activités telle que montrée a la figure 5 ci-dessous.

Le CN est responsable de la conception, de la construction et de la surveillance de tous les
travaux reliés a 'ajout de la nouvelle voie ferrée ainsi qu'aux travaux d’ouvrages d'art. Quant a
elle, TAMT est responsable de la conception, de la construction et de la surveillance des
nouvelles gares. Nous joignons a I'annexe 2 de ce document, des coupes en travers préparées
par le consultant du CN et montrant I'ajout d’'une nouvelle voie ferrée dans son emprise et ce, a
différents endroits.

Le protocole d'entente stipule que 'AMT accepte de défrayer tous les colits de toutes les
activités de conception, de gestion de projet et de construction de toutes les nouvelles
infrastructures prévues dans le cadre du train de PEst pour le trongon entre la jonction de I'Est et
la riviére des Prairies. Tous les ouvrages, a I'exception des gares, deviendront propriété du CN.



PROJET DU TRAIN DE L'EST
SUBDIVISIONS STLAURENT ET JOLIETTE
Revision: le 24 octobre 2007 MATRICE DU CONTROLE DES ACTVITES DE PROJET
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Figure 5

Nous espérons que ce document vous permettra d’avoir une bonne compréhension des travaux
du train de I'Est qui sont prévus pour le trongon montréalais.

Nous demeurons disponibles pour vous foumir toutes autres informations que vous jugeriez
nécessaires.

Veuillez agréer, Madame, nos salutations distinguées.

%‘,_ yas

Jean Hardy, ing.,

Directeur du projet Train de I'Est
Vice-président Projets par interim
JH/bf

C.C.: Mme Julie Arcand, Directrice, Affaires publiques, AMT
M. Yves Phaneuf, Directeur d'étude principal, AMT



ANNEXE 1
Train de I'Est
Type de voie utilisee



Type de voie utilisée

Distance (kilométres) de
la voie

PM ou PK début- Type de voie utilisée

()
PM ou PK fin %;j g % (en supposant qu’il n’y a pas de rencontre de train) Emprise

2 g |z

Z ‘23 L
Troncon Montréal
PM 141.6-141.4 0.3 Voie existante sud modernisée de la voie d’évitement de Gohier CN
PM 141.4-140.8 1.0 Voie existante sud modernisée de la voie d’évitement de Gohier CN

Aiguillage au PM 140.8

PM 140.8-136.4 7.1 | Voie unique existante CN
PM 136.3-134.9 2.4 Nouvel aiguillage au PM 136.3, voie existante sud modernisée CN
PM 134.9-133.3 2.6 Nouvelle voie dans le corridor CN CN
PM 133.3-132.2 1.8 | Voie existante CN
PM 132.2-128.2 6.4 Nouvelle voie dans le corridor CN CN
PM 128.2-127.7 0.8 Nouvelle voie dans le corridor CN CN
PM 127.7-125.8 1.6 | Voie existante CN
Trongon Nord
PM 125.2-124.7 4.0 | Voie unique existante et nouvel aiguillage PM 124.7 CN
PM 124.7-123.6 1.8 Nouvelle voie (sur emprise du CN). Début-fin de la voie de TAMT CN
PK 0-13.3 13.3 Nouvelle voie sur emprise AMT et aiguillage au PK 13.3 AMT
PK 13.3-13.6 0.3 | Voie existante du CP CP
PK 13.6 Gare et Garage de Mascouche AMT

24.9 3.7 14.8




ANNEXE 2
Plans, profils et sections de la voie
principale proposée
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