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J'ai pris connaissance de I'étude de dispersionogih€rique qui a été réalisée

relativement au projet de gare a Mascouche.

Mes commentaires sont les suivants :

a)

b)

Dans son analyse, le consultant a omis de prendimpte le critere d’air
ambiant du MDDEP pour le S@ur 4 minutes. Dans la plus récente version de
lannexe K du projet de reglement sur l'assainissa&imde |'atmosphere
(PRAA), le critere d’air ambiant et la concentratimitiale du SQ sur 4
minutes sont respectivement de 1050 Pg¢tde 150 pg/th

A l'aide des informations contenues dans le rappertmodélisation, il est
possible de calculer les concentrations maximalesS@ sur 4 minutes
découlant du projet de gare a Mascouche. Ainsisrenons établi que les
concentrations maximales de S€ir 4 minutes atteindront 1,8 pg/ta matin

et 0,09 pg/men fin de journée. Si on ajoute & ces valeurs,cameentration
initiale (ou bruit de fond) de 150 pginles concentrations résultantes de, SO
sur 4 minutes seront de 152 pg/te matin et de 150,1 pgfren fin de
journée. Comme on peut le constater, ces valeunguaient trés nettement en
deca du critére d’air ambiant de 1050 py/m

D’aprés les informations présentées dans le rapgertmodélisation, les
normes d’air ambiant du RQA et les criteres d'aimbéant du PRAA sont
respectés pour le SOe NGO, et les particules fines (P}Y). Le contaminant
dont la concentration s’approche le plus des @#@&t des normes du MDDEP
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est le NQ. Ainsi, lors de la période du matin, la concemrahoraire de N@
atteindra, selon les calculs faits par le consult@,9 % du critere d’air
ambiant (tableau 8, page 21 du rapport de modéiigatSelon nous, cette
valeur surestime la réalité pour les raisons swesnLa formation du NO
dans I'air ambiant résulte principalement de lagfarmation chimique du NO
en NQ et cette transformation se produit en présencexgiennement solaire
et d'ozone (@) troposphérique. Or, tdt le matin, le rayonnensahdire est peu
intense et les concentrations d’'ozone demeurentérglment a des niveaux
relativement bas. Donc, les conditions qui préualéhle matin ne favorisent
pas la formation du NOPour calculer la concentration maximale de,NPs
de la période du matin, le consultant a employéaameentration d’'ozone qui
correspond a la concentration maximale atteintecaurs de la journée
(généralement ce maximum est atteint en aprés-onidot en soirée). Ceci a
comme conseéquence de surestimer le taux de tramaion du NO en N©
lors de la période du matin. Selon nos propresutslcen utilisant une
concentration d’ozone davantage représentativeadpétiode matinale, la
concentration horaire maximale de NI©Ors de la période du matin atteindra
tout au plus 85 % du critere d’air ambiant (et 860 %).

c) En résumé, la modélisation effectuée dans le cadreprojet de gare a
Mascouche indique que les concentrations de, 8© NQ, et de particules
fines (PMys) demeureront sous les criteres et les normes diaipiant du
MDDEP. Le projet de gare est donc acceptable corgte des impacts
appréhendés sur la qualité de l'air.

d) Enfin, veuillez noter que les résultats de la misdébn sont valables en autant
gue les taux d’émissions utilisés sont représdatdéis conditions réelles qui
prévaudront. Or, il n'est pas de la responsahllité&SAVEX-Air de valider les
taux d'émission.

En espérant le tout a votre entiere satisfactioheditez pas a me contacter pour toute
information supplémentaire.
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