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1. Introduction

Par le présent mémoire, le conseil d’administratidn Centre local de
développement (CLD) de la MRC de L’Assomption sawghtaire part de sa position aux
commissaires du Bureau d’audiences publigues semvifonnement en regard de
I'implantation du train de banlieue visant a degisde secteur Nord-Est de la Communauté

métropolitaine de Montréal.

Le Centre local de développement (CLD) de la MRCL4&ssomption est la
corporation a but non lucratif mandatée par la Mipailité régionale de comté (MRC) de
L’Assomption pour assurer le développement éconoenigocal, le soutien a
I'entrepreneuriat ainsi que la promotion et I'anifma du milieu sur le territoire. Notre
équipe travaille en partenariat avec toutes lagcktres locales existantes, notamment les
deux chambres de commerce de la région (la Chadgooemmerce Pierre-Le Gardeur de
Repentigny et la Chambre de commerce de L’Assompiidnsi que la Jeune chambre

d’affaires et de professionnels Lanaudiére Sud.

Le conseil d'administration du CLD, composé de 16rspnnes, regroupe
'ensemble des maires de la MRC de L’Assomptiorsiague différents représentants
socio-économiques locaux issus du monde agricolesedteur de I'économie sociale, de
l'industrie, du commerce de détail et des professibbérales. Différents représentants
gouvernementaux et députés du territoire sont ggale présents au conseil a titre de non-

votants.

De par sa vocation et sa structure, le CLD se agatsur les services directs aux
entreprises et a la mise en place de projets atamds. Centrée sur la concertation, le
partenariat et le dynamigmnla mission du CLD a pour objectif le développement
économique. Nous accordons également une importpackculiere a la notion de

développement durable dans nos choix stratégigeiegwkeloppement.

Par conséquent, notre statut clairement exprimdgpbn 34 du gouvernement du
Québec nous confere une Iégitimité certaine poaluév, dans son ensemble, I'importance
d’'un projet comme limplantation du train de I'Epour le territoire de la MRC de

L’Assomption.



1.1. Notre position

En tant qu’organisation responsable du développttoeal dans la MRC de
L’Assomption, nous sommes définitivement et unammaet en faveupour
limplantation d’un train de banlieue et de deuxegaa Charlemagne et Repentigny
a court terme sur notre territoire. Nous sommeseégant en faveupour la seconde
phase prévue dans le projet de 'TAMT en directienalville de L’Assomption. Le
train de I'Est est un outil nécessaire et structugai répondra a des besoins actuels
criants. Il aura également des impacts majeurdasdynamique économique de la

banlieue Est de Montréal.

Parmi ces besoins actuels, notons une partie ddisolau dramatique
probléme de congestion automobile sur les arté&ignt la MRC & la ville centre
qui engendre des répercussions économiques nétistelsis en plus importantes,
le besoin de renouveler la main-d'ceuvre sur netm@dire pour permettre a nos
entreprises et institutions publiques de demeumfopmantes et finalement la
nécessité de consolider notre statut de pdle comahgégional en demeurant un
lieu d’investissement stratégique pour les entiregues.

Notons également qu’a court terme les retombéero@uigues liées a la
phase de construction seront assurément considérgblur les firmes locales et
gu’a moyen et long terme la phase d’exploitatiotimalisera le développement de

certains secteurs du territoire.

2. Développement

2.1. Portrait d’'une région active et dynamique avechiEmoins actuels et
urgents
La MRC de L'’Assomption compte approximativement @D habitants

dont plus de la moitié est agée de 25 a 65 ansl@ign active). Les résidents sont

principalement concentrés a l'intérieur de deuxepdl Repentigny-Charlemagne,



qui regroupe environ 75 % de la population totale tdrritoire et la ville de
L’Assomption, qui compte pour sa part 15 % desdefsis de la MRC.

La région affiche un bilan démographique croissamiée aprés année. Les
projections laissent entrevoir une croissance g@paulation de I'ordre de 5 % d’ici
2016. Le revenu personnel par habitant y est gexeéue ceux du Québec ou de
Lanaudiere dans leur ensemble et la populationedesan niveau de scolarisation
plus élevé que celui de la moyenne québécoisetrd d'exemple, 30,5 % des
résidents de la ville de Repentigny ont effectué dgudes collégiales ou

universitaires.

La dynamique économique de notre territoire essitiuge de plus de 2 000
entreprises dont 400 appartiennent au secteur timelust plus de 700 sont des
commerces diversifiés et attractifEn complémenta une forte présence
d’entreprises de services et de travailleurs aut@sp le secteur agricole y occupe
également une place importante grace aune mixité de grandes cultures et de
productions spécialisées, notamment des entrepnsesicheres, fromageres et
vinicoles. Cette cohabitation harmonieuse entrebéiin et le rural est une force

pour notre économie et sa consolidation constihgepriorité pour notre organisme.

La région a connu dans la derniere décennie uneéesu@&conomique
considérable, d’abord grace a sa population jeunsc@arisée, puis grace a la
vision commune et concertée de développement Brpuiét diversifié (industriel,
commercial et agricole). Toutefois, pour maintéaicap et conserver son caractere
attractif, tant pour la population que pour lesrgpteneurs, le train de I'Est est
devenu une équité métropolitaine impérative peamétau territoire de la MRC de
L’Assomption de consolider son pouvoir attractifdet demeurer compétitif, et ce,
au méme titre que les autres constituantes de fan@mauté métropolitaine de
Montréal.



2.2.

Le train de I'Est : une équité métropolitaine néedr® en matiere de

transport

La population de la MRC est donc une populatiorivactiont une part
considérable se déplace vers la ville centre pdler dravailler. L'enquéte
« Origine-Destination 2003 » de 'AMT a d’ailleunsis en évidence qu’en période
de pointe matinale, plus de 18 000 déplacementdersent a la période de pointe
du matin, sont effectués quotidiennement entre ROMt I'lle de Montréal. Malgré
un transport par autobus bien structuré, les itrfratires actuelles sont nettement
insuffisantes et la majorité des navetteurs coetihud’utiliser leur voiture.
D’ailleurs lors du dernier recensement, StatistiQamada a noté que prés de 90 %
des habitants de la couronne Nord utilisaient ie&hicule pour leur déplacement
domicile-travail et chiffrait la distance médian@re la maison et le lieu de travail a
19,5 km, seulement pour les résidents de Repentigayavettage, en direction de
la métropole, engendre des colts substantiels |[gsurautomobilistes : essence
(accentué par le probléeme de congestion), perteedgs considérable, frais
d’assurances plus élevés, usure du vehicule, stetinent en ville, achat d'une

deuxiéme voiture, etc.

De plus, la saturation globale de l'autoroute 4Qesnirée par les lacunes
lites au transport collectif occasionne actuellenms problemes directs sur le
réseau de transport routier local. Par exemplepdén, pour éviter la congestion
autoroutiére, plusieurs navetteurs modifient leancpurs en optant pour le pont Le
Gardeur ou le pont Rivest et le boulevard Pierrég=laedeur générant ainsi comme
effet direct un encombrement local injustifié. Eprés-midi, un phénomene
similaire se produit engendrant le méme genre @mufprincipalement au carrefour
des routes 341 et 344 a L’Assomption. C’est done due méme les résidents qui
ne traversent pas sur I'lle de Montréal sont toaahigectement, dans leur quotidien,
par la problématique de la congestion autoroutiére.

En prenant le train de banlieue, 'automobiliste/#illant & Montréal réduira
ses frais de déplacement et libérera le réseaieraldgnc, I'ensemble des résidents

de la MRC sera gagnant. Concrétement, cette écendmitemps et d’argent se



traduira par un pouvoir d’achat local accru et plestemps pour participer a des
activités locales.

Si la congestion est source de maux de téte psumutomobilistes, elle est
également cauchemardesque pour les camionneurpegdéent quotidiennement
temps et argent sur les routes. « Selon la CCMMax@ite de commerce du
Montréal métropolitain), les colts de congestiont stimés a pres d’'un milliard de

dollars par année et sont constamment en hauss&sddpans %

Il est donc impératif que I'Est de la couronne Naeule constituante de la
communauté métropolitaine non desservie par un tai banlieue, jouisse a son
tour de cet outil stratégique de transport. Nomsns également a mentionner que
d’autres stratégies en matiere de transport cdlieets la ville centre doivent étre
déployées rapidement, et ce, pour les mémes nupidsl'arrivée du train. Nous
entendons, par exemple, la mise en place d’'une résiervée dans I'axe de la rue

Notre-Dame vers le centre-ville de Montréal.

2.3. Letrain de I'Est : une équité métropolitaine née@® pour accroitre la

main-d’ceuvre disponible sur le territoire

Différentes observations postimplantation de tdernbanlieue ont démontré
gue la densité de population s’est accrue de faggortante autour des poles
attractifs que sont les gares de trains de banlies&agit donc pour les villes de la
MRC d’'une occasion d’augmenter leur densité de |abion actuelle et, par le fait

méme, de se donner les moyens de renouveler leginbde main-d’'ceuvre.

Ces développements « TOD » (Transit Oriented Dewedmt), qui se
définissent comme des zones d’activité mixtes airihabitations, commerces et
services, représentent une nouvelle population ngiete de plus de

2 300 personnes pour les villes de Repentigny €tdelemagne seulemént

1 Agence Métropolitaine de Transport — Avant-prejeétude d’impact sur I'environnement — Ligne idént de banlieue Est — Etude de justification —iA2008, p.28
2 Agence Métropolitaine de Transport — Avant-prejeétude d’impact sur I'environnement — Ligne @ént de banlieue Est — Etude de justification —ilA2008, p.65



2.4,

Notons également que la présence d’un train perandthccroitre la fluidité
globale de la main-d’ceuvre et incitera davantageMentréalais a choisir notre
secteur comme destination de travail.

Il serait également permis de croire que les éhisliades cégeps et
universités de la métropole bénéficieront d’'une lleie mobilité qui leur

permettra de passer plus de temps dans la MRCtavailler, dépenser et étudier.

Le train de I'Est : une équité métropolitaine née@® pour peaufiner la

dynamique économique locale

Depuis une vingtaine d’années, la MRC de L’Assomp8e positionne sur
la scéne économique régionale comme un pdle imporfzarticulierement au
niveau commercial. Puisque son économie est dég, fdiversifiée et équilibrée, la
priorité n'est pas a développer de nouveaux hoszamais plutdét & consolider les
acquis, a raffiner le tissu actuel et a redéplagstains secteurs stratégiques. Dans
les faits, une vaste enquéte effectuée par la flom@com en 2007 a recensé pour
le territoire une offre commerciale totalisant pdes 1 milliard 150 millions de
dollars annuellement dépassant la demande estimémtde population locale de
plus de 270 millions de dollars, ceci confirmant rizalité attractive de notre
economie locale.

Actuellement l'offre de la MRC rayonne donc sumbemble des régions
avoisinantes. Entre autres grace a sa positiotégiqae, comme porte d’entrée de
la région de Lanaudiére sur le couloir de I'autdéeod0, elle est un lieu d’attrait, tant
pour la main-d’ceuvre qualifiee que pour les engepurs. L'implantation du train
s’inscrit dans une vision harmonieuse de dévelogmentaisant consensus
localement. Cette vision est déja en action etréensur la qualité, la densité, la
diversité et la complémentarité intermunicipale.tt€enouvelle infrastructure
viendra donc bonifier la dynamique économique dletlet sera déterminante pour
poursuivre les objectifs de développement du tereit Particulierement a I'heure

ou I'économie est chancelante, nous ne pouvons peunsettre d’'étre désavantagés



2.5.

en matiére de transport si nous souhaitons aslsupeospérité de nos entreprises et

la densité de notre population.

Par ailleurs, les retombées économiques en lien Eveonstruction et la
présence d'un train de banlieue sont majeuresdiesses étapes de construction
des deux gares et du nouveau troncon ferroviairg eotrainer des retombées
considérables pour les firmes locales de génid, avarpentage, d’asphaltage,
d’'ingénierie ou encore les entreprises en constmuctes codts d’aménagement
(terrains et travaux ferroviaires non compris) etndesures d’accompagnement des
gares de Charlemagne et de Repentigny sont é\@l6@s8 millions de dollars

De plus, cette méme étude évalue que I'aménagetdasnprojets « TOD »
(totalisant 500 a 1100 nouveaux logements) reptésain investissement
supplémentaire de 75 a 165 millions de dollars miula phase de construction et
gue les nouveaux résidents injecteront, par l&seittre 11 et 26 millions de dollars

annuellement dans I'économie locale

Le train de I'Est : une équité métropolitaine née@® pour

I'environnement

Comme stipulé dans laPlanification stratégique du développement
economique du territoire de la MRC de L’AssomptRi08-2010 le CLD est
particulierement sensible a la question environmgale. Un axe complet de
développement composé de diverses stratégies temcyeest consacré. Pour le
CLD, plus que de simples mots ou de concepts tipées, le développement
durable se matérialise dans la mise en place detpr@&conomiques concrets depuis
quelques années. A titre d’exemple, deux projeteums, actuellement pilotés par
le CLD, sont en voie de se réaliser. Le premiersiste@ a implanter une
infrastructure de biométhanisation agroalimentdiaas le secteur industriel et le

deuxieme prévoit la mise en place d’'une vasteégjiratde développement visant la

¥ GENIVAR Société en commandites (2007) Train dst/Etude de planification stratégique, pour la MRC
de L’Assomption, Montréal, 15 pages et annexes, p.7
* GENIVAR Société en commandites (2007) Train dst’®Btude de planification stratégique, pour la MRC
de L’Assomption, Montréal, 15 pages et annexes, p.8



synergie de divers sous-produits industriels. Liinamie des considérations sociales,
environnementales et économiques est au coeur deré@oscupations et se refléte

dans I'ensemble de nos initiatives et analysegaiets.

Conséquemment, il est évident pour nous que l'imtptéon du train de I'Est
sur notre territoire s’'inscrit & merveille et eut® cohérence dans notre vision de
développement en permettant une amélioration gtotball’offre et de la fluidité en
matiere de transport tout en générant une réductimsidérable des émissions de
gaz a effet de serre. Rappelons qu’au Québec, d6¥&missions de gaz a effet de

serre sont directement liés au transport.

Cependant, au méme titre qu’il n'existe pas degbrde développement
n‘ayant aucun impact négatif, nous sommes au fai¢ darrivée du train
occasionnera certains désagréments pour un nomdsteint de citoyens,
notamment des inconforts reliés au bruit et au gggslurant la construction, mais
TAMT a déja promis de les réduire au maximum estanrant des mesures
spéciales. Bien qu’ils soient considérés, les irgandgatifs sont largement
supplantés par le caractére durable et structutamt tel projet en matiere de
transport collectif.

Concernant les préoccupations liées a I'étalemebiin, le territoire
concerné par l'implantation dans la MRC de L’Asstiomp est majoritairement
circonscrit dans la zone blanche actuelle. En fitarti de facon structurée la
présence de nouveaux espaces d’habitation et dmemas, comme nous I'avons
toujours fait par le passé, nous éviterons |'étaletnurbain sauvage et réduirons, du
méme coup, la pression sur les terres agricolepuiBequelgues années, les
logements disponibles sont de moins en moins namksar notre territoire et les
projets « TOD » sont une facon intelligente de néve au besoin de nouveaux
espaces d’habitation dans la MRC.



3. Conclusion

En conclusion, le CLD de la MRC de L'’Assomption appans réserve le projet
actuel du train de I'Est et souhaite I'implantatides deux gares, a Charlemagne et
Repentigny, dans les plus brefs délais de facogpandre a plusieurs besoins actuels
urgents en matiere : de transport (réduire la cetiaye automobile), de renouvellement de
la main-d’ceuvre (augmenter la densité de la pojpulat la mobilité de la main-d’ceuvre),
de maintien des acquis et de la compétitivité paport aux autres composantes de la
CMM (demeurer un lieu stratégique). Nous sommedeégant en faveupour la seconde
phase prévue dans le projet de 'AMT en directienlalville de L’Assomption. De fagon
complémentaire, la mise en place d’'une voie résetais I'axe de la rue Notre-Dame vers

le centre-ville de Montréal est également devemeenécessité.

De plus, le CLD considére que les retombées écanmriappréciables, a court et a
long terme, seront des plus positives pour lettere de la MRC.

Finalement, sur le plan environnemental, le prdjetrain de I'Est est un projet de
développement durable qui favorisera I'ensemble l@lecommunauté en réduisant
considérablement I'émission des gaz a effet deesdbe projet structurant évitera
I'étalement urbain sauvage en optimisant la derdgtgpopulation possible sur un terrain

donné, tout en évitant au maximum les zones agscol



