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1. Introduction 

Etude de securite 
Boulevard Champlain- Route 136 

Cette etude porte sur !'evaluation de Ia securite routiere des trongons du 
boulevard Champlain compris entre Ia rue du Domaine-des-Retraites et le 
Quai des Cageux et celui compris entre Ia Cote de Sillery et Ia fin du 
terre-plein central situee a environ 700 metres a l'est de Ia Cote Gilmour. La 
longueur totale des trongons etudies est de 5,9 kilometres. 

Le trongon du boulevard Champlain compris entre le Quai des Cageux et Ia 
Cote de Sillery est exclu de l'etude de securite puisque celui-ci a ete 
reamenage et son ouverture a Ia circulation est recente (2008-06-28). 

2. Etat des lieux 

Le boulevard Champlain est une route regionale a quatre voies divisees. Les 
caracteristiques des deux trongons a I' etude sont les suivantes : 

Trongon Ouest (entre Ia rue du Domaine-des-Retraites et le Quai des 
Cageux) 

• Entre Ia rue du Domaine-des-Retraites et le dessous du pont de 
Quebec: 

o Route en pente et en courbe; 
o Longueur : 1 100 metres; 
o Vitesse affichee : 70 km/h 

• Entre le dessous du pont de Quebec et le Quai des Cageux: 

o Route en terrain plat et relativement rectiligne; 
o Longueur : 1 550 metres; 
o Vitesse affichee : 80 km/h 

Trongon Est (entre Ia Cote de Sillery et Ia fin du terre-plein central situee a 
environ 700 metres a I' est de Ia Cote Gilmour) : 

o Route en terrain plat et sinueux; 
o Longueur : 3 250 metres; 
o Vitesse affichee : 60 km/h 

Le secteur a l'etude compte deux intersections majeures, toutes deux en 
forme de croix. II s'agit des intersections de Ia rue du Domaine-des-Retraites/ 
boulevard Champlain, localisees dans le trongon Ouest et de !'intersection 
Cote Gilmour/ boulevard Champlain situee dans le trongon Est. 

En 2011, le nombre de vehicules circulant quotidiennement sur le boulevard 
Champlain est de 22 200 vehicules pour le trongon du boulevard Champlain 
a I'Est du Quai des Cageux et de 19 300 vehicules pour le trongon du 
boulevard Champlain a l'est de Ia Cote de Sillery. 
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3. Analyse 

Cette etude compte deux volets, le premier etudie se refere aux indicateurs 
de securite 1 representes par le taux d'accidents et le taux d'accidents 
critique. Alors que le second volet porte sur !'analyse de Ia typologie des 
accidents. 

Pour Ia presente etude, nous avons analyse les accidents recenses au cours 
de Ia periode de trois ans comprise entre le 2007-01-01 au 2009-12-31 
inclusivement. L'analyse a ete realisee a partir des accidents ayant fait I' objet 
d'un rapport d'accidents par les policiers. lis sont extraits de Ia banque 
d'accidents de Ia SAAQ (Societe de !'assurance automobile du Quebec). Les 
accidents ayant ete declares par le biais d'un constat amiable ne font pas 
partie de cet inventaire. 

Ainsi pour les secteurs a !'etude et pour Ia periode de reference, un total de 
53 accidents ont ete recenses sur les tronyons du boulevard Champlain. Du 
nombre 29 sont survenus en section de route et 24 sont localises aux 
intersections. La distribution des accidents par gravite est presentee dans le 
tableau 1. 

Tableau 1 : Gravite des accidents sur les tronyons du boulevard Champlain 

Gravite des accidents 
Nombre d'accidents 

(2007-2009) 

Mortel 0 

Grave 1 

Leger 8 

Dommages materiels seulement 44 

Total : 53 

Les tableaux 2 et 3 presentent les resultats de I' evaluation des indicateurs de 
securite pour respectivement les trois sections de route et les deux 
intersections. 

1 Pour le calcul des indicateurs de securite, !'analyse est realisee par sections de route ayant 
des caracteristiques similaires de limites de vitesse et de geometrie de Ia route. 
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Tableau 2 : lndicateurs de securite pour les sections de route 

Nombre Taux Taux Taux lndice de Longueur d'accidents d'accidents d'accidents 
Section d'accidents 

!Tal moyen !Tml critique !Tel gravite 

metre 
accident/ accident/ accident! 
Mveh-km Mveh-km Mveh-km 

De Ia rue du Domaine-des-
1 100 11 0,46 2,28 2,62 1,68 

Retraites au Pont de Quebec 

Du dessous du Pont de 
Quebec au Quai des Cageux 
(debut de Ia zone du 1 550 4 0,12 1,54 1,77 1,00 
boulevard Champlain 
reconstruite) 

De Ia Cote de Sillery a 
700 metres a I' ouest de Ia 3 250 14 0,22 4,41 4,68 2,14 
Cote Gilmour 

Tableau 3 : lndicateurs de securite pour les intersections 

Taux Taux Taux 

Nombre d'accidents d'accidents d'accidents In dice 
Intersection 

d'accidents (T.) moyen (Tm) critiQue (Tel de 

accident/ Mveh accident/ accident/ gravite 
Mveh Mveh 

Boulevard Champlain/ rue du 
9 0,41 1,66 1,97 1,94 Domaine-des-Retraites 

Boulevard Champlain/ Cote Gilmour 15 0,75 2,03 2,39 1,17 

- 3-



Etude de securite 
Boulevard Champlain- Route.136 

A !'analyse des indicateurs de securite presentes dans les tableaux 2 et 3, 
nous constatons que les taux d'accidents (Ta) sont inferieurs aux taux 
d'accidents critique (Tc) autant pour les sections de route que pour les 
intersections. Les taux d'accidents (Ta) sont egalement inferieurs aux taux 
d'accidents moyen (T m) qui eux correspondent aux taux d'accidents moyen 
pour des sites similaires au Quebec. Done du point de vue statistique, il n'y a 
pas de probleme de securite tant pour les intersections que pour les deux 
trongons de route. 

A titre indicatif, nous avons compare les indicateurs de securite calcules 
dans le cadre de !'etude de securite portant sur le boulevard Champlain 
realisee en 2000. Le tableau 4 presente les taux d'accidents pour les 
periodes de 1997 a 1999 et de 2007 a 2009 inclusivement pour les memes 
trongons du boulevard Champlain et les deux intersections. Les taux 
d'accidents (Ta) pour Ia periode d'analyse 2007-2009 sont similaires ou 
inferieurs a ceux de Ia periode 1997-1999. Le niveau de securite observe, 
sur Ia base des indicateurs de securite n'est done pas exceptionnel. 

Toujours a titre indicatif, nous avons inclus dans le meme tableau le nombre 
d'accidents par periode d'etude pour chacune des sections de route et par 
intersections. On constate que le nombre d'accidents est similaire aux 
intersections, cependant l'ecart du nombre d'accidents est significatif sur les 
trongons du boulevard compris entre le Domaine-des-Retraites et le pont de 
Quebec et celui compris entre Ia Cote de Sillery et Ia limite de Ia zone 
d'etude situee a 700 metres a !'ouest de Ia cote Gilmour. II y a 13 et 9 
accidents en moins pour Ia periode 2007-2009 par rapport a ceux 
denombres pour Ia periode 1997-1999. 
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Tableau 4: Comparatif des taux d'accidents pour les periodes 1997-1999 
et 2007-2009 

Periode 1997-1999 Periode 2007-2009 

Taux Taux 
Sections d'accidents d'accidents Nombre 

(Ta) 
Nombre 

(Ta) d'accidents d'accidents 
accidenU accidenU 
Mveh-km Mveh-km 

De Ia rue du 
Domaine-des-Retraites 

24 1,41 11 0,56 
au-dessous du Pont de 
Quebec 

Du dessous du Pont de 
Quebec au Quai des 2 0,13 4 0,11 
Cageux 

De Ia Cote de Sillery a 
700 metres a I' ouest de 23 0,53 14 0,23 
Ia Cote Gilmour 

TOTAL: 49 29 

Intersections 

Intersection du 
boulevard Champlain 10 0,55 9 0,41 
et rue du 
Domaine-des-Retraites 

Intersection du 
boulevard Champlain 13 0,73 15 0,75 
et Cote Gilmour 

TOTAL: 23 24 
GRAND TOTAL: 72 53 
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4. Typologie des accidents 

Etude de securite 
Boulevard Champlain - Route 136 

L'analyse de Ia typologie des 53 accidents recenses sur les secteurs du 
boulevard Champlain a l'etude a permis de degager quelques 
caracteristiques relatives aux accidents. 

Les statistiques presentees dans le tableau 5 illustrent les ecarts significatifs 
en termes de representativite de caracteristique les accidents dans Ia zone a 
l'etude et les caracteristiques d'accidents sur les sites comparables au 
Quebec. 

Tableau 5 : Caracteristiques des accidents 

Representativite Pourcentage 
Nombre de cette Caracteristiques 

d'accidents caracteristique 
sites 

pour ce site similaires 

Sortie de route 34 64% 40% 

Collision arriere 12 23% 13% 

Chaussee 38 72% 45% Mouillee/enneigee/glacee 

Chaussee 31 58% 28% Enneigee/Giacee 

Mois hiver (decembre- 36 68% 39% janvier -fevrier -Mars) 

Parmi ces caracteristiques, deux se distinguent par leur representativite et 
leur nature. II y a d'abord les sorties de route et les accidents survenus alors 
que Ia chaussee etait enneigee ou glacee. Ceux-ci comptent pour 
respectivement 64 % et 58 %des accidents. 

La surrepresentation des sorties de route n'est egalement pas etrangere aux 
conditions de Ia chaussee et de Ia geometrie de Ia route. Ces deux elements 
etant des facteurs contributifs d'accidents. En effet, !'analyse exhaustive des 
details des accidents a permis d'etablir un lien entre les sorties de route et 
les conditions de Ia chaussee. Des 31 accidents survenus alors que Ia 
chaussee etait enneigee/glacee, 26 etaient des sorties de route. Ce nombre 
represente 84 % des accidents recenses lorsque Ia chaussee etait 
enneigee/glacee. 
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Etude de securite 
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Quant a Ia geometrie de Ia route, on observe sur les cartes jointes en 
annexe, Ia localisation des accidents sur les trongons du boulevard 
Champlain a !'etude. L'analyse de ces cartes permet d'observer une 
correlation entre Ia localisation des accidents et Ia geometrie de Ia route. II y 
a des concentrations d'accidents dans les sections de route plus accidentees 
(pentes, courbes serrees) alors qu'en section rectiligne les accidents son! 
mains nombreux. 

Cette relation entre les concentrations d'accidents et les sections de routes 
accidentees etait egalement observee dans !'etude de securite couvrant Ia 
periode 1997-1999. 

A titre de comparaison, les accidents recenses durant cette periode alors 
que Ia chaussee etait enneigee ou glacee representaient 33 % de I' ensemble 
des accidents, comparativement a 58 % pour Ia presente etude. 

Cependant cette representativite est trompeuse puisque le nombre total 
d'accidents recenses durant le periode 2007-2009 est moindre que celui de 
Ia periode de 1997-1999, 53 versus 72 accidents. En nombre absolu, les 
accidents par periode d'etude correspondent respectivement a 31 et 24 
accidents survenus alors que Ia chaussee etait enneigee ou glacee. 

Cette variation du nombre d'accidents entre ces deux periodes n'est pas 
imputable au changement du niveau d'entretien d'hiver. Verification faite 
aupres du Centre de services de Ia Capitales-Nationale, celui-ci n'a pas 
change depuis Ia periode de 1997-1999. De plus, il n'y a pas eu de variation 
notable du nombre de plaintes portant sur le deneigement durant Ia periode 
2007-2009. 

Egalement, les precipitations records de neige tombee sur Quebec en 2008, 
n'est pas un facteur determinant pour justifier cet ecart. En effet, il y a eu 12 
accidents en 2008, alors que 2007 et 2009, il y a eu respectivement 11 et 8 
accidents. Comparativement a Ia periode 1997-1999, le nombre d'accidents 
par annee etait de 4, 11 et 9 pour respectivement 1997, 1998 et 1999. 

Cette statistique est revelatrice de l'origine de l'ecart. En effet, le nombre 
d'accidents recenses en 1998, 1999, 2007, 2008 et 2009 alors que Ia 
chaussee est enneigee ou glacee est sensiblement du meme ordre de 
grandeur, alors que Ia moyenne est de 10 accidents par an nee. Le faible 
nombre d'accidents recenses en 1997 est done exceptio nne!. 
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5. Conclusion 

Etude de securite 
Boulevard Champlain - Route 136 

La securite sur les deux trongons du boulevard Champlain a l'etude est 
bonne, elle se compare avantageusement aux routes similaires au Quebec. 
II y a peu d'accidents et leur gravite est peu elevee. 

L'analyse de Ia typologie des accidents ne revele pas de problematiques 
majeures. Certes Ia representativite des accidents survenus alors que Ia 
chaussee etait enneigee ou mouillee est importante, cette representativite en 
nombre absolu d'accidents est similaire, abstraction faite du nombre 
d'accidents exceptionnellement bas recenses en 1997 alors que Ia chaussee 
etait enneigee ou glacee etait. . 

Pr<lparepar: ~J/,~ V<lrifi<letapprouvepar ~ 
Carol . artmeau, ing. . I ez1 ~ 

Quebec, le 1er aout 2012 
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ANNEXE 






