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Etude de sécurité
Boulevard Champlain — Route 136

1.

Introduction

Cette étude porte sur I'évaluation de la sécurité routiere des trongons du
boulevard Champlain compris entre la rue du Domaine-des-Retraités et le
Quai des Cageux et celui compris entre la Céte de Sillery et la fin du
terre-plein central située a environ 700 métres a l'est de la Céte Gilmour. La
longueur totale des troncons étudiés est de 5,9 kilométres.

Le trongon du boulevard Champlain compris entre le Quai des Cageux et la
Cote de Sillery est exclu de I'étude de sécurité puisque celui-ci a été
réaménage et son ouverture a la circulation est récente (2008-06-28).

Etat des lieux

Le boulevard Champlain est une route régionale a quatre voies divisées. Les
caractéristiques des deux trongons & I'étude sont les suivantes :

Trongon Ouest (enfre la rue du Domaine-des-Retraites et le Quai des
Cageux)

¢ Entre la rue du Domaine-des-Retraités et le dessous du pont de
Québec :

o Route en pente et en courbe;
o Longueur: 1 100 métres;
o Vitesse affichée : 70 km/h

» Entre le dessous du pont de Québec et le Quai des Cageux :

o Route en terrain plat et relativement rectiligne;
o Longueur: 1 550 métres;
o Vitesse affichée : 80 km/h

Trongon Est (entre [a Céte de Sillery et la fin du terre-plein central située a
environ 700 métres a l'est de la Céte Gilmour) :

o Route en terrain plat et sinueux;
o Longueur: 3 250 métres;
o Vitesse afficheée : 60 km/h

Le secteur & I'étude compte deux intersections majeures, toutes deux en
forme de croix. [l s’agit des intersections de la rue du Domaine-des-Retraités/
boulevard Champlain, localisées dans le trongon Ouest et de l'intersection
Céte Gilmour/ boulevard Champlain située dans le trongon Est.

En 2011, le nombre de véhicules circulant quotidiennement sur le boulevard
Champlain est de 22 200 véhicules pour le trongon du boulevard Champlain
a 'Est du Quai des Cageux et de 19 300 veéhicules pour fe trongon du
boulevard Champlain a 'est de la Cote de Sillery.
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3. Analyse

Cette étude compte deux volets, le premier étudié se référe aux indicateurs
de sécurité! représentés par le taux d’accidents et le taux d’accidents
critique. Alors que le second volet porte sur 'analyse de la typologie des
accidents.

Pour la présente étude, nous avons analysé les accidents recensés au cours
de la période de trois ans comprise entre le 2007-01-01 au 2009-12-31
inclusivement. L'analyse a été realisée a partir des accidents ayant fait 'objet
d'un rapport d'accidents par les policiers. lls sont extraits de la banque
d’accidents de la SAAQ (Société de I'assurance automobile du Québec). Les
accidents ayant été declarés par le biais d'un constat amiable ne font pas
partie de cet inventaire.

Ainsi pour les secteurs a I'etude et pour la période de référence, un total de
53 accidents ont été recensés sur les trongons du boulevard Champlain. Du
nombre 29 sont survenus en section de route et 24 sont localisés aux
intersections. La distribution des accidents par gravité est présentée dans le
tableau 1.

Tableau 1 : Gravite des accidents sur les trongons du boulevard Champlain

Gravité des accidents Nom(l;geog_’gggigcie.nts
Mortel 0
Grave 1
Léger 8
Dommages matériels seulement 44
Total : 53

Les tableaux 2 et 3 présentent les résultats de I'évaluation des indicateurs de
sécurité pour respectivement les trois sections de route et les deux
intersections.

Pour le calcul des indicateurs de sécurité, 'analyse est réalisée par sections de route ayant
des caractéristiques similaires de limites de vitesse et de géométrie de la route.
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Tableau 2 : Indicateurs de sécurité pour les sections de route

Taux Taux Taux .
Longueur d’{:: cr?db;:?t s d'accidents d’accidents d'accidents ;"?Lﬁztge
Section (Ta) moyen (T,) | critique(T.) | 9
matre accident/ accident/ accident/
Mvéh-km Mvéh-km Mvéh-km
De la rue du Domaine-des-
Retraités au Pont de Québec 1100 11 0,46 2,28 2,62 1,68
Du dessous du Pont de
Québec au Quai des Cageux
(début de la zone du 1550 4 0,12 1,54 1,77 1,00
boulevard Champilain
reconstruite)
De la Cote de Sillery a
700 métres a l'ouest de la 3250 14 0,22 4,41 4,68 2,14
Céte Gilmour
Tableau 3 : Indicateurs de securité pour les intersections
Taux Taux Taux
Nombre d’accidents d’accidenis | d’accidents Indice
Intersection S {Ta) moyen (Tn) | critique (T) de
d’accidents - - e s
accident/ Mvéh accident/ accident/ gravité
Mvéh Mvéh
Boulevard Champlain/ rue du
Domaine-des-Retraiteés o 0,41 1,66 1.97 1.94
Boulevard Champlain/ Céte Gilmour 15 0,75 2,03 2,39 1,17




Etude de sécurité
Boulevard Champlain — Route 136

A Panalyse des indicateurs de sécurité présentés dans les tableaux 2 et 3,
nous constatons que les taux d’accidents (T,) sont inférieurs aux taux
d’accidents critique (T;) autant pour les sections de route gue pour les
intersections. Les taux d’accidents (T,) sont également inférieurs aux taux
d’accidents moyen (T} qui eux correspondent aux taux d’accidents moyen
pour des sites similaires au Québec. Donc du point de vue statistique, il n'y a
pas de probléme de sécurité tant pour les intersections que pour les deux
trongons de route.

A titre indicatif, nous avons comparé les indicateurs de sécurité calculés
dans le cadre de l'étude de sécurité portant sur le boulevard Champlain
realisée en 2000. Le tableau 4 présente les taux d’accidents pour les
périodes de 1997 a 1999 et de 2007 a 2009 inclusivement pour les mémes
trongons du boulevard Champlain et les deux intersections. Les taux
d'accidents (T,) pour la période d'analyse 2007-2009 sont similaires ou
inférieurs a ceux de la période 1997-1999. Le niveau de securité observé,
sur la base des indicateurs de sécurité n’est donc pas exceptionnel.

Toujours a titre indicatif, nous avons inclus dans [e méme tableau le nombre
d’accidents par période d'étude pour chacune des sections de route et par
intersections. On constate que le nombre d’accidents est similaire aux
intersections, cependant 'écart du nombre d'accidents est significatif sur les
trongons du boulevard compris entre le Domaine-des-Retraités et le pont de
Québec et celui compris entre la Céte de Sillery et la limite de la zone
d'étude située & 700 metres a louest de la cote Gilmour. Il y a 13 et 9
accidents en moins pour la période 2007-2009 par rapport a ceux
dénombrés pour la période 1997-1999.




Etude de sécurité
Boulevard Champlain — Route 136

Tableau 4 : Comparatif des taux d’accidents pour les périodes 1997-1999
et 2007-2009

Période 1997-1999

Période 2007-2009

Secti Taux Taux
ections s i ! P
Nombre d accfll_dents Nombre d ac(c_ll_d)ents
d’accidents (. a) d’accidents —a
accident/ accident/
Mvéh-km Mvéh-km
De la rue du
Domaine-des-Retraités
au-dessous du Pont de 24 1,41 o 0,56
Québec
Du dessous du Pont de
Québec au Quai des 2 0,13 4 0,11
Cageux
De [a Céte de Sillery a
700 métres a i'ouest de 23 0,53 14 0,23
la Cote Gilmour
TOTAL : 49 29
Intersections
Intersection du
boulevard Champlain 10 0.55 9 0,41
et rue du ‘
Domaine-des-Retraités
Intersection du
boulevard Champlain 13 0,73 15 0,75
et Céte Gilmour
TOTAL : 23 24
GRAND TOTAL : 72 53
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4. Typologie des accidents

L'analyse de la typologie des 53 accidents recensés sur les secteurs du
boulevard Champlain a [I'étude a permis de dégager quelques
caractéristiques relatives aux accidents.

Les statistiques présentées dans le tableau 5 illustrent les écarts significatifs
en termes de représentativité de caractéristique les accidents dans la zone a
létude et les caractéristigues d’accidents sur les sites comparables au

Québec.

Tableau 5 : Caractéristiques des accidents

Représentativité Pourcentage
Caractéristiques ,Non}bre de cette sites
d’accidents | caractéristique .
. similaires
pour ce site

Sortie de route 34 64 % 40 %
Collision arriére 12 23 % 13 %
Chaussee . 38 72 % 45 %
Mouillée/enneigée/glacee
Chaussee o o
Enneigée/Glacée 31 58 % 28 %
Mms_ htw’er (_decembre— 28 68 % 39 %
janvier-février-Mars)

Parmi ces caractéeristiques, deux se distinguent par leur représentativité et
leur nature. i y a d’'abord les sorties de route et les accidents survenus alors
que la chaussée était enneigée ou glacée. Ceux-ci comptent pour
respectivement 64 % et 58 % des accidents.

La surreprésentation des sorties de route n’est également pas étrangere aux
conditions de la chaussée et de la géométrie de la route. Ces deux éléments
étant des facteurs contributifs d’accidents. En effet, 'analyse exhaustive des
détails des accidents a permis d’établir un lien entre les sorties de route et
les conditions de la chaussée. Des 31 accidents survenus alors que la
chaussée était enneigée/glacée, 26 étaient des sorties de route. Ce nombre
represente 84 % des accidents recensés lorsque la chaussée était
enneigee/glacée.

-6 -
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Quant a la géometrie de la route, on observe sur les cartes jointes en
annexe, la localisation des accidents sur les trongons du boulevard
Champlain a l'étude. L'analyse de ces cartes permet d'observer une
corrélation entre la localisation des accidents et la géométrie de la route. Il y
a des concentrations d’accidents dans les sections de route plus accidentées
(pentes, courbes serrées) alors qu'en section rectiligne les accidents sont
moins nombreux.

Cette relation entre les concentrations d’accidents et [es sections de routes
accidentées était également cbservée dans 'étude de sécurité couvrant la
période 1997-1999.

A titre de comparaison, les accidents recensés durant cette période alors
que la chaussée était enneigée ou glacée représentaient 33 % de I'ensemble
des accidents, comparativement a 58 % pour [a présente étude.

Cependant cette représentativité est trompeuse puisque le nombre total
d’'accidents recensés durant le période 2007-2009 est moindre que celui de
la période de 1997-1999, 53 versus 72 accidents. En nombre absolu, les
accidents par période d’étude correspondent respectivement a 31 et 24
accidents survenus alors que la chaussée était enneigée ou glacee.

Cette variation du nombre d’accidents entre ces deux périodes n'est pas
imputable au changement du niveau d’entretien d’hiver. Vérification faite
auprés du Centre de services de [a Capitales-Nationale, celui-ci n'a pas
changé depuis la péeriode de 1997-1999. De plus, il n'y a pas eu de variation
notable du nombre de plaintes portant sur le déneigement durant la période
2007-2009.

Egalement, les précipitations records de neige tombée sur Québec en 2008,
n'est pas un facteur determinant pour justifier cet écart. En effet, il y a eu 12
accidents en 2008, alors que 2007 et 2009, il y a eu respectivement 11 et 8
accidents. Comparativement a la période 1997-1999, le nombre d’accidents
par annee etait de 4, 11 et 9 pour respectivement 1997, 1998 et 1999.

Cette statistique est révélatrice de l'origine de I'écart. En effet, le nombre
d’accidents recensés en 1998, 1999, 2007, 2008 et 2009 alors que la
chaussée est enneigée ou glacée est sensiblement du méme ordre de
grandeur, alors que ta moyenne est de 10 accidents par année. Le faible
nombre d’'accidents recensés en 1997 est donc exceptionnel.
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5. Conclusion

La sécurité sur les deux trongons du boulevard Champlain a I'étude est
bonne, elle se compare avantageusement aux routes similaires au Québec.
Il y a peu d'accidents et leur gravite est peu élevee.

L’'analyse de la typologie des accidents ne révéle pas de problématiques
majeures. Certes la représentativité des accidents survenus alors que la
chaussée était enneigée ou mouillée est importante, cette représentativité en
nombre absolu d'accidents est similaire, abstraction faite du nombre
d'accidents exceptionnellement bas recensés en 1997 alors que la chaussée
était enneigée ou glacée était.

Préparé par: ((L/»/ /// f,«ﬁ_,ﬂ/\ Vérifié et approuvé par WJ\

Carol Martmeau ing. ?oq&ﬁnyéﬂha@

Québec, le 1°" aoiit 2012
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ANNEXE
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