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de la mine d’apatite du Lac a Paul au
Saguenay-Lac-Saint-Jean
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Tableau 8.1: Comparaison préliminaire des tracés Forestville 1A, Forestville 1B et Saint-Fulgence
. . Variantes 2
Criteres de comparaison - X ;
Forestville 1A Forestville 1B | Saint-Fulgence 5A

Longueur totale de la variante (km) 324,31 (100 %) 268,08 (100 %)

Longueur totale sur un chemin forestier existant de classe 1 (km) 25,59 (7,9 %) 25,59 (9,5 %)

Longueur totale sur un chemin forestier existant de classe 2 (km) 55,96 (17,2 %)

Longueur totale sur un chemin forestier existant de classe 3 (km) 239,96 (74,0 %) 95,22 (35,5 %)

Longueur totale sur la route asphaltée 385 (km) — classe 3 (km) 89,21 (33,3 %)

Longueur totale sur une autre route existante asphaltée (km) 2,8 (0,9 %) 1,1 (0,4 %)

Longueur totale de nouveau chemin de classe 1 (km) 1,0 (0,4 %) 7,25 (3,0 %)

Zone arisques de mouvement de sol (km) 0,1 0,3

Route nationale (nombre)
Lignes de transport d’énergie €électrique (nombre) 62
Co(t de réfection de chemin (M$)

Colit de réfection de chemin ($/km)

25
34,9
130 206

130 146°

Co(t annuel d'entretien de chemin ($/tonne) 2,37
Temps de cycle de transport (heures)

Milieu naturel

Cours d'eau permanent (nombre) 153 152
Milieu humide boisé (ha) — a I'intérieur d'une emprise de 34 m 28,6 21,7
Milieu humide non boisé (ha) — a l'intérieur d’'une emprise de 34 m 21,1 25,5
Habitgt fauniqu’e protégé — aire de concentration d'oiseaux oui oui
aquatiques (présence/absence)

Forét d'enseignement et de recherche (km) 1,72 0,99
Emissions potentielles totales de GES (tonnes de CO2€éq) 67 698,7 55392,8
Intensité des émissions potentielles de GES 226 185

(kg de CO2€q par tonne de concentré de minerai transporté)
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Tableau 8.1: Comparaison préliminaire des tracés Forestville 1A, Forestville 1B et Saint-Fulgence (suite)

. . Variantes 2
Criteres de comparaison - - :
Forestville 1A Forestville 1B | Saint-Fulgence 5A
Milieu humain
Tenure publique (km) 321,61

Tenure privée (km)

Lot privé (nombre)

Zone agricole protégée (CPTAQ) (km)

Banc d’emprunt (nombre) — a 500 m ou moins du tracé

Claim minier actif (km)

Ouvrage de retenue (nombre) — a 1 km ou moins du tracé

Terrain de I'aéroport de Forestville (km)

Territoire récréatif (zec et pourvoirie) (km)

Bail de villégiature (nombre) —a 500 m ou moins du tracé

Sentier de motoneige Trans-Québec (nombre)

Sentier de motoneige Trans-Québec (km)

Sentier de motoneige régional (nombre)

Sentier de motoneige régional (km)

Parcours de canot-kayak (nombre)

Piste cyclable (nombre)

Débit de circulation sur la route nationale (DJMA) ¢

Proximité d’une zone résidentielle (km)

Périmétre urbain (km)

a. La trame bleutée indique un avantage par rapport aux autres variantes.

b. Source : Pascal Vallée (Cégertec WorleyParsons). Le montant de 31,3 M$ se répartit comme suit: 22 M$ (réhabilitation de la route),
1,3 M$ (réfection des ponts des Km 48, 124 et 145) et 8 M$ (frais indirects : gite et couvert, gestion, santé/sécurité et ingénierie)

c. Colt annuel d’entretien de chemin excluant le troncon asphalté de la route 385 sous la responsabilité du MTQ.

d. Colt annuel d’entretien de chemin incluant le trongon asphalté de la route 385 en considérant I'hypothése que le MTQ céde la route et que
des travaux de décohésionnement sont faits pour transformer l'infrastructure en chemin forestier de classe 1A.

e. DIMA : débit journalier moyen annuel.
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