356 DA81

Projet de construction d’un tramway a Québec
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**» Achalandage et capacité e e

Il est erroné de prétendre que la capacité totale du tramway en période
de pointe aura un taux de saturation de 100 % lors de sa mise en service
car la méthode de calcul utilisee pour determiner la capacité maximale du
tramway est inexacte: elle ne correspond pas a la methode utilisée dans
I'industrie du transport en commun.

Le tramway de Québec répondra donc a I’achalandage prévu et disposera
d’une capacité résiduelle suffisante pour faire face a la croissance de la
demande.
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**» Achalandage et capacité

La capacité maximale des systemes de transport se calcule en nombre

de voyageurs par heure par sens selon une fréquence et un nombre adéquat
de personnes par m?.

Capacite
Fréguence e - Achalandage Taux Achalandage Taux
Capacité (Passagers par . . . .
Heure de attenduen  d'occupation attenduen  d'occupation
i par rame  heure et par e i ) .
pointe . . 2026 en 2026 2041 en 2041
direction)
Tramway 4 min 260 3500 3200 82% 3600 92%
Métro standard 4 min S00 13500 3700 27% 4200 31%
Metro leger 3 min 220 4400 3700 84% 4200 95%
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“) Capacité des systémes (voyageurs / heure /sens) @E;fé  yaccent”

‘Amérique

3 600: achalandage maximal prévu a Québec — tramway
(charge maximale, 7 h a 8 h en direction est)
~Taux d’occupation : 92 % - An 2041

Tramway de Québec 43 m
(4 min.) 3,3 a 4 pers./m?

Tramway 43 m
(3 min.) 4 pers./m?

3 200: achalandage maximal prévu a Québec — tramway
(charge maximale, 7 h a 8 h en direction ouest)

Métro léger Taux d’occupation : 82 % - An 2041

(3 min.) 4 pers./m?

Meétro standard
(4 min.) 3,3 pers./m?
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Les resultats pour le tramway

Profil de charge du tramway

Tramway en direction ouest, a 'heure de pointe du matin (7 h a 8 h) Capacité résiduelle: 20 % -
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— Charge = == Capacité (3 minutes) e Capacité (4 minutes) 5


Présentateur
Commentaires de présentation
20 % de capacité résiduelle aux 4 min. à 3.3 pers./m²
30 % de capacité résiduelle aux 4 min. à 4 pers./m²
40 % de capacité résiduelle aux 3 min. à 3.3 pers./m²
Près de 50 % de capacité résiduelle aux 3 min. à 4 pers./m²



Les resultats pour le tramway

Profil de charge du tramway

Tramway en direction est, a 'heure de pointe du matin (7 h a 8 h)

Capacité résiduelle: 8 % -
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**» Coit moyen et colt de projet S e

Il est erroné de prétendre les couts estimés du tramway et du métro sont
comparables car le signataire compare un cout moyen géenerique avec un cout
de projet calculé avec une precision de classe C (standard utilisé dans les
grands projets d’infrastructure a cette eétape de conception afin d’aller en appel
de propositions).

Les etudes démontrent qu’en utilisant une notion de coiut comparable,
le métro coute 4 a 5 fois plus cher qu’un tramway.
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