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Projet de construction d'un tramway a Québec
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Introduction

Lors de la presentation, j'aborderai principalement trois themes:

e | a protection de I'environnement
e |'aménagement de la surface et la favorisation du transport actif

e (ertains constats tires qui selon moi justifieraient I'’évaluation serieuse
du metro leger souterrain pour Quéebec (pas uniquement les prix moyens,
vraiment une etude de couts reels).



Prioriser la protection de l environnement

e Dans le contexte de crise climatique actuel, il s’avere
essentiel d’avoir la protection de I'environnement en téte
de liste comme facteur decisionnel.

* 151 000 tonnes de CO, seront evitees durant la phase
d’exploitation d’ici 2041, mais 91 000 tonnes seront
emises lors de la construction.’

* Solde positif de 60 000 tonnes de CO, evitees en 15 ans,
soit I'’équivalent du retrait d’environ 1000 voitures? au
parc automobile actuel par rapport au statu quo. C’est
definitivement insuffisant. De plus, ces chiffres tenaient
compte du trambus, Il est donc a prevoir que le solde
positif risque d’étre inferieur.

e |l faut viser un transfert modal supérieur.

1 Présentation de ['etude d’impact sur I’environnement, RSTC - Aecom, p.29
2 Ressources naturelles Canada, Guide de consommation de carburant, 20089.
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Source: Présentation de I'étude d’impact sur I’environnement, RSTC - Aecom, p.29



https://reseaustructurant.info/docs/2019-12-10-Presentation.pdf
https://oee.nrcan.gc.ca/fcr-rcf/public/index-f.cfm
https://reseaustructurant.info/docs/2019-12-10-Presentation.pdf

Les arbres. il faul les protéger

e Pour remplacer I'effet d’un grand arbre mature, e |Les medecins sont nombreux a vanter I'importance
ca prend 20 a 25 jeunes arbres de deux des arbres en ville (article Des méedecins
a trois metres.’ se mobilisent pour le verdissement urbain*):

e |e verdissement et la canopéee en milieu urbain jouent e Le verdissement urbain optimal vise 40 % de canopée.
un role clé pour lutter contre les Changements o | a Canopée reduit la prévalence du stress
Climatiques. Les bénéfices sont mUHipleS, et le risque d’embonpoint ou d’obésité.
entre autre pour proteger les ecosystemes, reduire . La différence de température entre une zone

: A [ AL
efficacement les 1lots de chaleur et purifier 'air. hoisée et une zone a cdté d’un stationnement est

de 10 a 12 degrés.

e Vivre dans un ilot de chaleur augmente la probabilité
de mourir lors d’'une canicule.

e |aville de Copenhague plante des arbres fruitiers
en libre accés dans les rues®. La Ville de Québec

pourrait s'inspirer de cette pratique pour une partie
de son verdissement. e Les villes devraient doubler, tripler voire quintupler

le budget associe au verdissement.

1 Tramway : des arbres a abattre qui derangent a Quebec, Radio-Canada, 8 juillet 2020
2 Transformer la ville - Canopée et verdissement (capsule 2) (video), Nature Québec, 10 juillet 2020
3 Copenhague plante des arbres fruitiers en libre accés dans les rues (vidéo), Forum Economique Mondial, 19 juillet 2020 4 Des méedecins se mobilisent pour le verdissement urbain, Le Devoir, 24 novembre 2019



https://ici.radio-canada.ca/nouvelle/1718045/audiences-bape-tramway-abattage-arbres-canope-rene-levesque-quartiers-montcalm-saint-sacrement
https://www.facebook.com/naturequebec/videos/274188300674856
https://www.facebook.com/weffrancais/posts/3159553030764486
https://www.ledevoir.com/societe/environnement/567727/des-medecins-se-mobilisent-pour-le-verdissement-urbain?fbclid=IwAR3ci01KdrZk-zZKYCTZ7sE69mipEdgnvv6BJnVKwaJI1QfaKCtZXbhwT24

»+» Regardez 'ombre dans
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Aménager la surface

e |'auto solo prend decidéeément trop de place elle doit ceder
une partie de I'espace urbain qu’elle occupe.

e Lol fondamentale de |la congestion routiere :
«les nouvelles routes engendrent une demande
supplémentaire équivalente a la nouvelle capacité »'.

e (ette lol fonctionne aussi a 'envers:
si on réduit espace dedie au transport motirise,
I y aura moins de demande. Jumelé a un transport
collectif efficace et capacitaire, on peut espéerer
diminuer significativement le trafic automobile
et les GES émis y étant associés et par le fait méme
ameliorer la sante globale de la population.

1 Fanny Tremblay-Racicot, «La |loi fondamentale de la congestion routiere et 'efficacite des interventions publigues visant a réduire la
congestion», Le Climatoscope, septembre 2019, no 1, p.85-89



http://voute.bape.gouv.qc.ca/dl/?id=00000149624
http://voute.bape.gouv.qc.ca/dl/?id=00000149624

Aménager la surface

e Planifier un réseau cyclable utilitaire comme composante
intégrante du RSTC serait un moyen d’opérer une réfection
«facade a facade».

e |Le budget actuellement réserve pour les refections d’infrastructures
souterraines (eau, egouts, électricite, téelecommunications)
pourrait plutdt étre utilisé pour bonifier la surface. Plusieurs
rues conviviales et bandes cyclables ont ete aménagées ces
dernieres annees et elles connaissent un franc succes.

e La ville de New York a fait des miracles avec son réseau
cyclable. De 2001 a 2013, les risques de blessures graves
ont diminué de 75%.' Les temps de déplacements
motorisés ont DIMINUE malgré I'abolition de voies destinées
aux voitures.? Des arbres et de la végétation ont été plantés
aux abords des bandes cyclables.

La bonmification du réseau cyclable new-yorkais
1 Protected Bicycle Lanes in NYC, New York City Department of Transportation — Polly Trottenberg, Commissioner September 2014 BSt un SUCCéS SUr tOUtB la h’gne

2 How Expanding Bike Lanes Can Actually Decrease Traffic - Cheddar Explains, Youtube, 22 octobre 2019 (vidéo basee sur les
iInformation du document cité a la note précédente).



www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2014-09-03-bicycle-path-data-analysis.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=XN-tSpQZmYk&feature=youtu.be&fbclid=IwAR2s4WC1jdds2n3Hv2hJcjK1kE3PSLognI3EXmIRj1Y1ggFiXNGxFm7cFEE

« Placer la colonne vertébrale
la ou il y a le besoin»

Le trace et la densite

e |[e trambus est une composante
nécessaire (pointilles verts).

e Dans I'éventualité d’un trace
de tramway tronqué, Il serait
preterable reconsiderer la
pertinence de Legendre
versus Charlesbourg.

e Dans I'etude comparative des
modes lourds, Il est particulier
d’avoir place le trace court
du meétro dans une section
mMoins dense en deplacements

T (_; : Densité des déplacements/km? (pointillés blancs)
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Lachalandage et le confort

e Dans son étude comparative, Systra a utilisé
un «taux de confort» de 3,3 personnes par m?
comme charge normale.

e Selon leurs calculs, des I’entrée en fonction en
2026 (frequence aux 4 minutes), le tramway sera
rempli a 82% a I’heure de pointe, soit I’equivalent
de 2,7 personnes par m2.

e (a laisse tres peu d’espace pour accuelllir les
automobilistes desirant changer leur mode de transport,
surtout si le projet de 3° lien collectif est annexé au
centre-ville. La capacité pour recevoir tout ce monde
serait vraisemblablement insuffisante.

//7\\

\
T
T
\\
\\\




Fvolutivité du systeme : penser a long lerme

e Metro de Lille

Lille métropole double le métro



http://www.eib.org/attachments/egis-nouvligne1-plaquette.pdf

Le métro léger: une solulion a envisager

Comparaison des prix cités dans la documentation du RSTC

Cout d'investissement .,
Fait intéeressant

Tramway (générique)’ 25 a 45 M$ par km SYSTHA (a concu
/
Métro (générique)’ 100 4 200 M$ par km 1 melro sur 2
A
Tramway de Québec- 150 M$ par km dCLTLS l@ m(mde

Métro lIéger de Toulouse? 150 M$ par km

Analyse comparative des modes de transport lourds sur rail, Systra, p. 48

Portée et colts, p. 29.-129,2 M$ /km de surface et 358 M $/km souterrains

Réponses aux demandes de la commission du BAPE relatives a |'étude comparative des modes lourds, p.1
Site internet de Systra - plus de 2000 km de ligne

A~ LoD =



https://reseaustructurant.info/docs/analyse-comparative-modes-transport/445-COM-a.pdf
https://reseaustructurant.info/docs/2020-06-29-Pr%C3%A9sentation%20port%C3%A9e%20du%20projet.pdf
http://voute.bape.gouv.qc.ca/dl/?id=00000150815
https://www.systra.com/fr/marches/article/metro

Recommandations

_es changements climatiques sont plus qu'a nos portes; nous avons litteralement les deux pieds dedans.
| est I'heure de faire des choix durables et logiques:

Choisissons (ou du moins evaluons sérieusement) le métro |éger souterrain accompagné d'un systeme de bus efficace et complet;

e Reéduisons l'espace public dedie a l'auto solo en favorisant le transport actif:
— Implantons un réseau cyclable utilitaire sécuritaire a I'échelle de la ville;

— Transformons les arteres pour faciliter et sécuriser les deplacements a pied;

e Protégeons les arbres matures et effectuons un important verdissement de l'espace urbain.

Merci beaucoup pour votre ecoute :-)

Optons pour le métro léger el transformons nos rues pour
Javoriser les deplacements actifs et verdir massivement

la mlle de Québec.



