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VOIR LOIN, VOIR GRAND

Construire le reseau
pour les 50 prochaines annees




Les fragilités du projet

Deux secteurs névralgiques et goulots d'étranglement du réseau

Le boulevard Laurier: La cote d’Abraham :

capacité résiduelle capacité résiduelle
estimée a 8 % estimée a 18 %




Les fragilités du projet

Une estimation imprécise de I’'achalandage a considerer
avec prudence

des données incertaines et souvent conservatrices

une projection déja ancienne

Des cibles d’achalandage a revoir a |a hausse pour atteindre les
cibles de reduction des emissions de GES

une augmentation estimée de |'achalandage du transport collectif de preés
de 40 %, tres en dessous des seuils nécessaires pour réduire de 20 %
la part modale de la voiture d’ici 2030

Prudence avec la possibilité d’augmenter la frequence sans
impacter la vitesse commerciale et la circulation sur les rues
transversales.
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Secteur Laurier

Des alternatives possibles

6 Vivre en Ville



Secteur Laurier

Des alternatives possibles
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Cote d’Abraham

Les pieds d'argile du colosse

Achalandage attendu et capacité du tramway entre le péle Saint-Roch et la place d’Youville - Vivre en Ville



Cote d’Abraham

Les pieds d'argile du colosse

Rue de la Couronne : sortie du tunnel - Ville de Québec



Cote d’Abraham

Les conséguences
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JEAN-PAUL-LALLIER

Elimination de la capacité de surface
entre |a basse-ville et Ia haute-ville

Vivre en Ville




Cote d’Abraham

Les conséguences

Affaiblissement de |a résilience

du réseau de transport en commun

Vivre en Ville




Cote d’Abraham

Les conséguences

JEAN-PAUL-LALLIER

D'YOUVILLE

Baisse de la qualité
de la desserte au centre-ville

(de 9 a 3 stations)

COLLINE PARLEMENTAIRE

Vivre en Ville




Cote d’Abraham

Les conseqguences

POLE SAINT-ROCH
I TERMINUS BUS |

Pression importante
sur le p6le d’échange Saint-Roch
et sur les correspondances

Vivre en Ville




Proposition

4 gestes clés pour améliorer le projet

Vivre en Ville




Proposition 1
Implanter le tramway en tunnel du poéle
d’echanges Saint-Roch au Grand Theéatre

POLE SAINT-ROCH

JEAN-PAUL-L'ALLIER

GRAND THEATRE

' DES ERABLES
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Proposition 2

Faire de la rue de la Couronne un transit mall
dedié aux bus, piétons et cyclistes

16 Vivre en Ville



Proposition 2

Faire de la rue de la Couronne un transit mall
dedié aux bus, piétons et cyclistes

17 Le transit mall de la 16¢ rue a Denver - Vivre en Ville



Proposition 3

Desservir la haute-ville
avec les parcours de Meétrobus

18 Vivre en Ville



Proposition 3
Desservir la haute-ville
avec les parcours de Meétrobus

Vivre en Ville



Proposition 3
Desservir la haute-ville

avec les parcours de Meétrobus

JEAN-PAUL-L'ALLIER

20 Vivre en Ville



Proposition 3

Desservir la haute-ville
avec les parcours de Meétrobus

RUE DU PRINCE EDOUARD

COTE SAINTE-GENEVIEVE

CENTRE DES CONGRES

GRAND-THEATRE

Vivre en Ville




Proposition 4
Conserver un role cle

pour le pole d’echanges Saint-Roch

Diminution du nombre
de correspondances nécessaires
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Cote d’Abraham

De la marge de manoeuvre

Capacite du réseau selon le scénario proposeé- Vivre en Ville



Des gains nets
pour la mobilité

Desserte en transport en commun référence

24 Vivre en Ville



Des gains nets
pour la mobilité

i i
Insertion urbaine référence

y) Vivre en Ville



Des gains nets
pour la mobilité

Infrastructures et mobilité référence

26 Vivre en Ville



Des precedents d’améliorations

apres les audiences du BAPE

27 TVA Nouvelles - novembre 2016



Attention aux deux poids deux mesures

dans le financement

Reéefection du Pont-tunnel Louis-H.-La Fontaine

+128 %

Construction du Réseau Express Métropolitain

Réseau structurant de transport en commun de Québec
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+18 %

m «d'une envergure de plus

d’'un demi-milliard S»

m Contrat : 1142 GS

«estimé a 5,5 milliards $»

m «La facture monte

a 6,5 milliards S»

«un projet de 3 milliards»

« pas une cenne de plus »



VOIR LOIN, VOIR GRAND

Un projet
necessaire




Autres recommandations

Mettre en place une stratégie précise et ciblée pou canaliser |a croissance démographique
dans les secteurs desservis par le tramway
Rehausser les seuils minimaux de densité aux abords du tramway
Planifier lI'implantation des activités structurantes autant que possible a proximité immédiate des stations
Revoir I'implantation des stations pour assurer une desserte appropriée des secteurs
a forte concentration d’empiloi :
Rapprocher la station Saint-Charles-Garnier des pdles d’emploi de la RAMQ et de I'Industrielle Alliance
Revoir le nombre et I'implantation des stations dans le secteur Sainte-Foy

Faire des piétons des usagers VIP grace a I'aménagement des artéres

Maximiser |la présence d’arbres

Créer des aménagements cyclables

Renoncer, si nécessaire, a la circulation de transit plutét que d'empiéter sur le trottoir, la vegétation ou le
bati existant

Ne pas augmenter la capacité routiere dans les axes ou passe le tramway
Ne pas élargir le boulevard Laurier
Réserver d’emblée la nouvelle voie créée sur Hochelaga au transport collectif
Maintenir les voies réservées au transport collectif sur la cote d’Abraham
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Une densité de stations

inadéquate a Sainte-Foy

De 8 a 4 stations

31 Ville de Québec
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