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[…] notre étude physique menée 
sur 25 grandes villes dans le 
monde montre que le paramètre 
d'accessibilité au bus ou au 
métro - typiquement, la distance 
à la station la plus proche joue le 
rôle principal dans la diminution 
de l'usage de la voiture.

Marc Barthélémy, chercheur 
à l'Institut de physique 
théorique, CEA 

« Les grands projets urbains n'ont aucune base 
scientifique », Science & Vie, 1232, avril 2020

Présentateur
Commentaires de présentation
Des études récentes démontrent que la proximité au point d’accès au transport en commun est le facteur le plus important dans l’adhésion des usagers

Ici indirectement dans la diminution de l’usage de la voiture. L’article est d’avril de cette année dans Sciecne & Vie.



De stations équidistantes approchant la norme
de 680 m souhaitée par le projet …

… à une des plus grandes distances entre stations du 
projet
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Présentateur
Commentaires de présentation
On parle de 1/4 de km, un distance qui a son importance à plusieurs titres.

Au premier chef, ce sont les résidents de la Champenoise qui seront heurtés. 

Su les 370 résidents, un faible part, moins de 10% est en CHSLD.

Par contre, 30% des 340 résidents de la RPA ont des problèmes de mobilité.

Je cède la parole à Mme Diane Tremblay, présidente de l’Association des résidents de La Champenoise



Conséquences pour les
résidents de La Champenoise

Mme Diane Tremblay, présidente de l’Association des résidents 



Une décision hâtive et arbitraire qui a précédé l’analyse

Une Station de tramway Gérard-Morisset n’est jamais envisagée
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Présentateur
Commentaires de présentation
La Station Gérard-Morisset a été écartée dès le début

Clair ici qu’on a tout de suite voulu inclure le secteur commercial de la rue Maguire (le seul possible)

Qui débute à 610 m, soit au ¾ de la limite du rayon de 800 m du bassin de desserte standard. 

La rue maguire finit un peu en dehors du bassin de desserte au sud



Abolir une station en milieu dense
pour en créer une là où ça l’est moins …

Gérard-Morisset 
O nslt dos d placements/km' 

500 • 2 500 

5001-23000 

.. 23001-60000 

Présentateur
Commentaires de présentation
Ce qui frappe le plus, c’est qu’on abolit une Station qui a un achalandage important pour en créer une là où il y a moins de densité.

On a déjà décrit l’endroit. C’est le parc Anet-Gomin, la grande esplanade gazonnée devant le funérarium. 

Et c’est à 610 m de la porton de la portion commerciale de Maguire.



… pour créer une 
suroffre en milieu de 
faible densité

Présentateur
Commentaires de présentation
Outre deux édifices de condominums, l’espace entre Maguire et Myrand est très peu dense.

Deux cimetières.

Des résidenses unifamiliales.

Derrières les façades sur René-Lévesque, ce ne sont que des maisons unifamiliales à peu d’exception près.



1 471
passagers/jour

La Station Gérard-Morisset : un achalandage important
Station de Métrobus
Gérard-Morisset

Station Maguire
2026

3 960
passagers/jour

2041
4 340
passagers/jour

Présentateur
Commentaires de présentation
La Station de Métrobus Gérard-Morisset a un fort achalandage et ce depuis de nombreuses années.

Jamais on a senti le besoin de créer une station de métrobus Maguire et ce en plus de 2 décennies de service Métrobus

Achalandage de l’arrêt Maguire-René-Lévesque dessrvi par le seul parcours 16 est famélique. 

Service horaire.

L’achalandage d’une éventuelle Station Maguire proviendra essentiellement de l’est du bassin de desserte de Gérard-Morisset

On a défini l’axe Maguire-Painchaud comme ayant un fort potentiel d’interconnectivité. Dans le document DA70, la Station Maguire est désignée spécifiquement comme n’étant pas un point de connexion.

Il est difficile de croire aux prédictions faites par le projet. Elles représentent le plus du double de l’achalandage actuel en 2026.





Densité de l’activité humaine 2016-2036

PR5.11
Réponse à la question 147

Aucun changement
prévu pour le 
secteurMaguire

Secteur résidentiel
Très forte densité de 
l’activité ?

Présentateur
Commentaires de présentation
La densité de l’activité humaine ne varie pas pour le bassin de desserte d’une éventuelle Station Maguire

	Secteur exclusivement résidentiel incluant le cimetière St-Michel
	
	Corroboré par la carte interactive de la ville (couche Utilisation du sol)

	Ainsi que par le fond de carte du document du BPRSTC “En route vers la modernité”
	



Réduire le service autobus pour alimenter le tramway ?

Dessertes autobus
Sheppard
et Maguire abolies

131 passages actuellement
sur Sheppard, 167 sur
Maguire jusqu’à Laurier

2026 avec tramway

Annexe C3-2

Présentateur
Commentaires de présentation
Difficile d’y voir une mesure incitative ou un élément d’une stratégie de mise en marché ou 

L’abolition du service sur Sheppard et sur Maguire (vers la station éponyme) laisse perplexe

Il y a 131 passages sur Sheppard chaque jour. 167 sur Maguire jusqu’à Laurier. 36 jusqu’à René-Lévesque





610 m
Traversée du Boulevard 
Laurier : 30 400 
véhicules en 2026

Du secteur commercial Maguire à René-Lévesque

Annexe C3-2 Annexe C5

Présentateur
Commentaires de présentation
La portion commerciale de Maguire, objectif principal visé par la Station Maguire est à la limite du bassin de desserte

Les passagers devront obligatoiirement marcher les 610 m pour s’y rendre (abolition)

Il devront traverser Laurier don’t l’achalandage augmentera du fait de la baisse du trafic automobile sur René-Lévesque.

De quel temps supplémentaire à l’intersection parle-t-on aux heures de pointe ?

Les commerçants de la rue Maguire demeurent très dépendants de l’accès à la rue par automobile. L’expérience de piétonnisation récente, abandonnée rapidement, l’a démontré.



Vélostation : une alternative simple

Gérard-Morisset
Maguire

La piste cyclable 4 saisons
est à proximité de la Station
Gérard-Morisset

Présentateur
Commentaires de présentation
Le BPRSTC pour valoriser davantage la Station Maguire a signifié son intention d’y installer une vélostation.

Toute promotion et mesure de facilitation à son usage est à considérer sérieusement. 

Nous croyons toutefois que l’apport de la vélostation à l’achalandage de la station sera mineur du fait de son emplacement sur le parcours de tramway, notamment du positionnement des destinations les plus attractives

Il est difficile de concevoir qu’un vélo y soit laissé pour atteindre en tramway plusieurs destinations qui ne sont pas éloignées pour un cycliste.

Toutefois, il est possible de songer à acquérir un espace jouxtant au nors-ouest l’actuelle Station Gérard-Morisset pour y aménager une telle vélostation si celle-ci s’avérait toujours souhaitable 



Station Gérard-Morisset : déjà un effet structurant

La Champenoise

En plus de deux décennies de 
Métrobus, le bassin de desserte 
de la Station Gérard-Morisset a 
vu plusieurs chemins piétonniers 
converger vers elle.

Parc Bellevue

Piste cyclable

Sa présence a été déterminante 
dans le choix du secteur comme 
milieu de vie

Sa continuité en station de 
tramway est logique et souhable

Présentateur
Commentaires de présentation
Dans l’élaboration de ce projet, la Station Gérard-Morisset n’a pas été considérée.

On la sacrifie littéralement pour la desserte de la portion commerciale de la rue Maguire, laquelle risque très peu, comme maintenant, d’alimenter une station sur René-Lévesque.

L’intégration de la station dans son milieu est devenue organique, partie du tissu urbain et elle a contribué à sa structuration.

Chemin piétonniers multiples. Installation d’usagers à proximité, incluant des familles (notons les institutions d’ensignement à proximité).

Les arguments présentés contre Gérard-Morissent sont aisément constestables.

On perçoit la rue GM comme fermée et sans potentiel. C’est faux et fondé sur une mauvaise lecture de l’environnement. Elle connecte directement sur Eymard et sur Vimy et de là dans au reste du quartier. 



La carte et le territoire

Une métaphore
qui peut décrire
l’approche qui fait
Naître la Station
Maguire et disparaître
La Station
Gérard-Morisset

Présentateur
Commentaires de présentation
Nous croyons que la Staton de Métrobus Gérard-Morisset sera abolie au profit d’une mauvaise idée

Cette épiphanie technolcratique des première heures qui ne résiste pas à l’analyse

L’erreur première est probablement de ne pas avoir marché le territoire selon la métaphore consacrée. 

Nous prenons l’exemple qui suit comme probant d’une démarche qui ne va pas toujours mesurer sur le terrain.

Le virage sous le cercle rouge est mène à un passage piétonnier avec un escalier en béton. Il est donné comme un virage à droite possible pour les véhicules depuis René-Lévesque.

Nous ne croyons pas le projet à l’image de cette erreur facilement corrigible. Nous pointons seulement vers les dangers d’un éloignement de la matière première, le terrain et de l’objectif du , les humains.



Il faut maintenir la Station Gérard-Morisset
sur le parcours du futur tramway de Québec
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