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Roland Couture

De: Thiemry COURAL - Semtar <thierry, coumu@semtcar fr>

Ervoyé: 8 jullet 2019 1212

A ‘ralco@Evideotron.ca

Cco Alice CROCHU - Semtcar: Maryse LAROYZE - Semtear: Jean Francois LESCOAT - Semtcar
Objet: RE: Métro de Rennes ligne B

Bonjour,

Merci pour l'interét que vous portez au projet de ligne b.

- Les colts previsionnels devraient &tre tenus : i ce jour, rien ne pemnet d'envisager un dépassement de ce
montant de | 194 millions d'eurcs valeur gnvier 2010. I faudra bien siir attendre la fin de I'opération pour
confirmer ce point, mais les phases les plus « risquées » en termes de colts (gros ceuvre dont tunnel, viaduc et
stations, matériel roulant) sont maintenant terminees.

Elaine, le tunnelier de & ligne b, affichait un potentiel de 150 m de rayon de courbure minimal, avec une double
articulation du bouclier. Le rayon minimal du tunnel realise sur la ligne b est de 200m (secteur Gares).
Concernant un tunnelier de Sm de diametre, on peut penser que le rayon sera plus faible, mais cela dependra
aussi des caracteristiques de la machine.

Cardialement

Thierry COURAU

semtch

Directeur de la Communication
0299858587
thierry courau@semtcar.fr

De: Roland Couture [malto:rolco@videotron.ca]
EM?E eudi 4juillet 2019 23:00

A: INFO - Semtcar

Dbjet: Métro de Rennes ligne B

Bonjour,

Jai suivi avec beaucoup o attention la construction du métro de Rennes sur internet.

Vaimerais vous pose? del guestions :
1. Lescolts prévisionnels des travawx en 2000 étaient de 1 154 000 euros. [Waleur de 2010)

Aujourd'hui en 20159, quelle seront les colts basés sur une &valuation réalistes & 1a fin des travaux & 'été de 20207
2. Le parcours de la ligne B est sinueux et a £té fait 4 partir du tunnelier Elaine qui a un diamétre de 9,44 métres.

En se basant surle centre du tunnel, guel est la courbure du tunnel ou le rayon minimum gui peut &tre fait avec un

tunnelier d'un diamétre de 9.44 métres?

Etuntunnelier de 5 mitres de diamétres?

Merci pour I'attention gue vous apporterez 3 ma demande,

Cordiales salutations,

Foland Couture

rolco@videotron .ca
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Le métro « n'est pas pour nous », tranche Labeaume

lean-Luc Lavallée  Journal de Québec 23 nov. 2013

Le mzire de Québec n'a pas change d'avis sur ce mode, aprés une rencontre sur le sujet o
Rennes, en France

PARIS | Régis Labezume a rencontré en prive le directeur du projet de métro a Rennes, en
France, dans les derniers jours, mais il hésitait 3 en parler publiguement puisqu’un tel projst
demeurs impensable 3 ses yeux dans la capitale.

En mission comme a la maison, le maire a des rendez-vous de nature privée.

Lez zcribes qui I'accompagnent ne sont jamais au courant de Fensemble des détailz de zon
agenda ni de I'identité de toutes les personnes qu'il peut rencontrer, du matin jusqu’au soir.

Ce n'est gue mercredi, rendu a Paris, que Le Journal 3 été informé de I'existence de cette
rencontre 3 Rennes Méatropole, a laguelle le directeur du projet de métro a participe.

Le maire avsait refusé presque systematiquement, jusqu’ici, de répondre a nos guestions sur le
métro de Rennes, mais il s’est ouvert un peu plus mercredi.

Zon entretien de quelques heures ne I'a visiblement pas fait changer d'ides. & Ce n'est pas un

projet pour nous autres #, a-t-il tranché.

% On n'z pas la méme monde, on n'a pas la méme denzité, on n‘a pas le méme historigue, on
ne compare pas les mémes affaires. =

Avec ses 215 000 habitants, Rennes est 'une des plus petites villes du monde qui s'est dotée
d’un metro de 5,6 km en 2002. Une deuxieme ligne de 13,4 km, présentament en
construction, doit &tre mize en service en 2020. Colt trop élevé du kilométre

& On ne pouvait pas passer @ Rennes sans rencontrer tous ces gens-l3, mais on arrive a la
méme conclusion. Nous, notre colt moyen du kilometre [pour le tramway], c’est 2 peu prés 87
M5, Eux, ca leur colte deux milliards canadiens pour 13 kiloméatres... M&me le gars qui fait la
promation de ¢ca a Québec dit que c’est environ 200 M5 du kilométre et il a raison. C'est du
simple au double, mais [a Rennes] ils ont quatre fois plus de densité que nous autres &, a-t-il
expose, en s'appuyant sur la moyenne d’habitants par kilométre carré dans les deux villes.

Quand on lui fait remarguer gue la moyenne ne reflete pas |z densité des quartiers centraux a
Québec, le maire persiste et signe.

# J'ai toujours &teé contre le tramway juste dans les guartiers centraux. |l faut aller dans les
banlieues. |l est fait comme ca le projet. M'oubliez pas que notre projet est de 46 km - 232 km
de tramway (dont 3,5 km en tunnel), 17 km de trambuys, 16 km de nouvelles voies Meétrobus.

C'est un tout avec des stationnements incitatifs. Ce n'est pas juste un petit bout de tramway #,
z-t-il insisté, convaincu gue les gouvernements ne voudront jamais financer la € surcapacite »
d’un mode lourd comme le métro a Québec. |l dit néanmaoins avoir appriz € des choses
interassantes » a Rennes. # lls nous ont donné des trucs pour I'ouverture [de notre réseaul],
pour |3 promotion, on 3 appris plein d'affaires. #» JEAN-LUC LAVALLEE Jzudi, 29 novemnbre 2018
00:00 MISE A JOUR Jeudi, 23 novembre 2018 00:00 02,/05,2019 # Le métro n'est pas pour
nous ¥, tranche Labsaume | 1D https:/ fwww journaldegquebec.com,/2018/11/25/le-metro-
nest-pas-pour-nous 2,2
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Résumé de la présentation du vidéo no 2

Pascal Rochaix chef de projet pour Siemens.

C'est un projet de 235 millions d’euros (425 millions $ canadiens) qui consiste & livrer un métro
complet sur pneus, totalement automatise.

Le projet consiste non seulement a livrer 25 rames de métro en mode doublet mais aussi tous les
automatismes qui servent a faire fonctionner le métro en mode totalement automatique.

Le systeme de distribution de I'énergie jusque dans les stations, le poste d'exploitation, les portes
palieres.

Réaliser les 13 km de voie et e systéme de maintenance du réseau.
C'est un contrat clef en main avec des performance de 55.7% de disponibilité.

Configuration des voitures jusqu’a 8 voitures et des voitures ayant 2 ou 3 essieux motorisés,
selon les pentes. Les largeurs de caisse sont 2,65 m et 2,80 m.

Un réseau informatigue dedié au matériel roulant et un réseau informatique dédié aux
automatismes qui permet de gérer tous les échanges internes.

Développement de |la dalle de voie en beton, le rail de guidage, les aiguillages et les joints de
dilatation.

Document de Roland Couture
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Labeaume met le clou dans le cercueil du meéetro

Le promoteur déplore que la Ville n'ait jamais considéré 'option

STEPHANIE MARTIN _

Jeudi, 22 novembre 2018 00:00MISE A JOUR Jeudi, 22 novembre 2013 00:00

Régis Labeaume a lui-méme planté le dernier clou dans le cercueil du métro
avec un message adresse a l'ingénieur qui défend le projet. Ce dernier, dégu,
estime que les dés étaient pipes d’'avance.

Le maire de Québec a récemment refusé de rencontrer I'ingénieur Robert |
Vandewinkel, qui fait la promotion d'un mefro a Quebec.

«La Ville de Québec a fait le choix d'un réseau structurant de transport en commun
alliant tramway et trambus. C'est sur ce projet que nous travaillons depuis plusieurs
années déja et sur aucun autres, a repondu Régis Labeaume dans un courriel succinct
envoyé le 19 novembre et dont Le Jounal a obtenu copie. «Je n'ai donc aucune
intention de vous faire perdre votre temps.»

Consultation «bidon»

Pour l'ingénieur, c'est la confirmation que la Ville n'a jamais étudié sérieusement le
projet de métro ou aucune autre option concurrente. « La lettre du maire me laisse
croire trés fortement que les dés étaient pipés dées le départ.»

Pour lui, si des études comparatives serieuses ont éte faites, la Ville doit les dévoiler
publiqguement.

Sur ce point, il est appuyé par le chef de I'opposition, Jean-Francgois Gosselin. « Qu'il
[le maire] rende tout ca public. Qu'on fasse le débat », a-t-il lance en entrevue
téléphonique. « Avant d'engager la Ville de Québec dans un mégaprojet de 3.3
milliards 3, on aurait di analyser toutes les opfions.»

M. Gosselin affirme que la consultation publique sur un projet structurant a éte
«bidon». « Le temps va m’avoir donné raison. Ca confirme que c'était un écran de

fumee de Regis Labeaume et que lui avait deja son idée en téte, avant la campagne
electorale et la consultation.»

Lundi, au conseil municipal, le maire et le vice-président du comité executif, Rémy
Mormand, avaient repete que les autres options avaient éte étudiees.

M. Normand avait expliqué a des représentants du collectif J'y vais en métro et a M.
Vandewinkel que le métro était trop cher et trop gros pour Québec. |l colite en
moyenne entre 150 et 200 millions $ du km, contre 50 pour le tramway, et a une
capacité trop grande pour les besoins de la Ville de Québec, avait-il soutenu. «La
réalité des chiffres nous raméne rapidement au niveau du tramway.»

Projet de 4,35 milliards $

Ce a quoi l'ingénieur répond gqu'il a proposé un trace plus court, en métro, pour 3,3
milliards 5. Pour couvrir autant de territoire que le projet de réseau structurant de
Quebec, il ajoute 31 km de voies dediees aux métrobus et trambus, des
stationnements incitatifs et des liens mécaniques pour un total de 1,05 milliard 5.

Ces colits supplémentaires seront selon lui payés avec les économies réalisées grace
a la durée de vie supérieure du métro et les économies en main-d'ceuvre générées
grace au systéeme automatise.

Au cabinet du maire, on assure que plusieurs options ont été analysées. «Mais les
colts ont fait en sorte que ¢'a été trés rapidement éliminé. L'avantage de notre réseau
structurant, avec tramway et trambus, c’'est qu’il va Ia ot sont les gens et il les améne
la ou ils travaillents, a commenté Paul-Christian Nolin, attaché de presse du maire.

Il n'est pas question pour I'administration Labeaume de rendre publigues ces analyses.
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Caractéristiques du tunnel et du tunnelier de Copenhague
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Construction métro de Copenhague

Main tunnelling work on the Cityringen metro project in Copenhagen has been completed
with the remaining three TBMs completing their drives.

TunnelTalk reported the first of the schedule of finishes for the four 5.78m diameter EPEMs
on the project in January.

Tunnelling for the twin 15.5km long running tunnels was performed by Seli Tunneling
Denmark, part of the Salini Impregilo group and in mid-February, the Danish Prime
Minister, Lars Lekke Rasmussen, celebrated the milestone progress at the project site with
metro owner, developer and operator Metroselskabet and the contractors.

Metroselskabet says the new circle line and its 17 underground stations to serve in the
neart of the Danish capital should be completed in mid-2019.

References

« Cityringen nears end of TBM drives in Copenhagen - TunnelTalk, January 2017
Tough ground beckons for Cityringen - TunnelTalk, March 2015

« Cityringen nears end of TBM drives in Copenhagen 19 Jan 2017
« Patrick Reynolds for TunnelTalk

In the longer, north section, the tools and cutters performed well in the hard limestone and
flint, which is notable given the challenges met with flint in previous metro construction in
the city, said Violo. During the second drives the excavation diameter and the cutterhead
tool configuration was adjusted for the soft ground, and articulation of the tail shield was
modified to overcome challenges for advancing under some conditions.

The TBMs were able to achieve best progress rates of up to 34m/day and 174m/week, said
Violo. "Record monthly advance was 734m, achieved by TBM-4, working three shifts/day,
six days/week with Sunday reserved typically for maintenance,” he said. "The drives saw
very constant and solid production.”

Lining is formed of five 300mm thick segments and a key in 1.4m long rings for a 4.9m i.d.
running tunnels. Segment production was subcontracted to Mobilbaustoffe. Two-
component grout was employed with custom-made rotary pumps which achieved
"excellent results” said Violo.

The contractor's other two EPBMs, TBM 1 and 2, are due to complete their 4km long, final
drives drives at Copenhagen Central Station within the next few weeks (Fig 1). The CMT 1V
has already completed all excavation for the project’s 17 underground stations, and has
excavation of the running tunnel cross passages underway.

During the course of the project Sell Tunneling Denmark was acquired by Salini Impregilo,
becoming a division within the major Italian group. The acquisition in 2015 followed the
restructuring of Seli SpA. '

References

« Salini Impregilo buys Seli unit in Denmark - TunnefTalk, August 2015
« Toudh ground beckons for Citvrinaen — TunnelTalk, March 2015
+« Milestone achievement for Cityringen - Tunnel/Talk, February 2015
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