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Labeaume me,t le clou dans le cercueil du métro 

Le promoteur déplore que lla ViHe n'ait jamais considéré ~'option 

STËPHAN I E MARTIN 
Jeudi, 22 novembre 2018 00:00MISE A JOUR Jeudi, 22 novembre 201,8 00:00 

Régis. Labeaume a lui-m,ême planté le de1rnier clou dans fe cercueil du métro 
avec un message adressé à ring,énieur qui défend le projet. Ce dernier1 déçu, 
estime· que les dés étaient pipés d'avance. 

Le maire de Québec a récemment refusé de rem::ontrer l' ingénieur Robert I 
Vandewinkeil , qui fait la pmmotion d'un métro à Québec. 
«La Ville de Québec a fait le choix diun réseau s,tructurant de tra~ ort en commun 
alliant tramway et tirambus. C'est sur ce projet que nous travaillons depuis plusieurs 
années déjà et sur aucun autre», a rérJ.ondu Régis Labeaume dans un courriel succinct 
envoyé le 19 novembire et dont Le Jaumal a obte11u copie. «Je n·'ai donc aucune 
intention de vous faire perdre votre temps.» 
1Consu ltation «bidon» 
Pour l'ingénieur, c'est la confirmation que la Ville n'a jamais étudié sérieusement I 
P-rojet de métro ou aucune autre OP-lion concurrente « La lettre du maire me laisse 
croire très fortement que les dés étaient pjpés dès le départ.» 
Pour lui, si des études comparatives sérieuses ont été faites, la Ville doit les dévoiler 
publiquement. 
Sur ce point, il est appuyé par le chef de l'opposition, Jean-François Gosse~in. « Qu'il 
~e maire] rende tout ça publtc. Qu'on fassie le débat», a-t-îl lancé en entrevue 
téléphonique.« Avant cfenga~er la Ville de Québec dans un méqaprojcet de 3,3 
milliards$, on au irait dû analyser toutes les options.» 

M. GosseUn affinme que la oonsu1tation publique sur un projet structurant a été 
«bidon». « Le temps va m'avoir donné raison. Ça confirme que c'étaU un écran de 
fumée de Ré~is Laheaiume et que lui avait déjà son idée e111 tête, ava111t la campa~ne 
électorale et la consultation.» 

Lundi, au conseil municipal, le maire et le vice-président du oomité ,exécutif, Rémy 
Normand, avaient répété que les au1res options avaient été étudiées. 
M. Normand avait expliqué à des représentants du collectif J'y vais en métro et à M. 
Vandewinkel que le métro était trop cher et trop gros pour Québec. Il coûte en 
moyenne entre 150 et 200 mi liions $ du km, oontre 50 pou ir le tramway, et a une 
capacité trnp grande pouir les besoins de la Ville de Québec, avait-il soutefilu. «La 
réalité des chiffres noœ ramène rapidement au niveau du tramway.» 
Projet de 4,,35 milliards S 
Ce à quoi1 l'i11génieur répond qu'll a proposé un tracé ptus court, en métro, pour 3,3 
milliards $. Pour couvrir autant de territoire que le projet de réseau structurant de 
QIU:ébec, i] ajoute 31 km de voies dédiées aux métrobus et trambus, des 
stationnements inoitatifs et des liens mécaniques p-0ur un total de 1,05 milliard$. 
Ces coûts supplémentaires seront selon lui payés avec les économies réalisées grâce 
à la durée de vje supérieure du métro et les économies en main-dlœuvre générées 
grâce au système automatisé. 

Au cabinet du maire, on assure que plusieurs options ont été analysées. «Mais les 
coûts ont fait en sorte que ç'a été très rapidement éliminé. L'avantage de notre réseau 
structurant, avec tramway et trambus, c'est qu'il va là où sont les gens et il les amène 
là. où i~ travament», a commenté Paul-Christian Nolin. attadhé de presse du maire. 
Il n'est pas question pour l'administration Labeaume de rendre publiques ces analyses .. 
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Caractéristiques du tunnel et du tunnelier de Copenhague 
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Construction métro de Copenhague 

 

 


