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La méthode d’évaluation environnementale Lignes et Postes ressort d'un exercice de révision
méthodologique réalisé du mois d'aoat 1989 au mois de décembre 1990. Le guide qui a
alors été révisé datait de 1985 et était intitulé "Méthodologie d'études d'impact Lighes et
Postes.” Ce document avait déja fait 'objet d'une premiére révision dés 1986 alors que pour
assurer la réalisation du projet Radisson-Nicolet-Des Cantons, un guide méthodologique des
études d'impact, Partie Centre (Territoire Laurentldes), Partie Sud (Territoire Plaine du Saint-
Laurent et Bois-Francs) avait été produit.

Les motifs sous-tendant la révision de ces deux outils méthodologiques ont été explicités
dans un document d'orientation publié en septembre 1989', suite & la consultation des divers
intervenants. Les principaux motifs identifiés étaient:

- le développement des connaissances dans les domaines d'expertise impliqués dans
les études;

- les modifications imporiantes apportées au déroulement des études d'impact telles
que la réalisation des études d'avant-projet en deux phases distinctes le cas échéant,
I'évolution du contexte d’implantation des projets d’'ou résulte I'emphase mise sur la
communication avec les publics, l'entente de concertation avec [I'Union des
producteurs agricoles et le programme de mise en valeur;

- la révision du Code de I'environnement;

- les changements dans la législation affectant les études d'impacts environnementaux;
- la recherche sur les effets cumulatifs du programme d'équipement de I'entreprise;

- 'émergence de nouvelles valeurs environnementales insciites dans le Plan de

développement d’Hydro-Québec telles que le concept de développement durable.”

Quatre principes directeurs, également inscrits dans le Document d'orientation, ont encadré
les travaux d'élaboration de la présente méthode d'évaluation environnementale Lignes et
Postes:

- profiter des enseignements des projets récents ou en cours de réalisation et voir a ce
que la méthode intégre les nouvelles réalités;

- dégager une démarche type applicable a divers types de projets, tout en conservant
la souplesse nécessaire pour répondre & des besoins particuliers;

- retenir I'approche par réduction successive du territoire pour déterminer la localisation
optimale des équipements;

! Hydro-Québec, Révision de la méthode d'études dimpact Lignes et Postes,
Document d'orientation, 15 septembre 1989



- favoriser davantage lintégration du public concerné par le projet & I'ensemble de la
démarche d'évaluation environnementale.”

S'appuyant sur prés de vingt ans de réalisation d'études d’impact sur I'environnement et

d'évaluations environnementales internes, la présente méthode d’'évaluation environnementale

Lignes et Postes differe de la méthode précédente et explore de nouvelles avenues qui

apparaissent aujourd'hui prioritaires.

Plusieurs modifications ou ajouts significatifs illustrent I'effort de rationalisation et d’exploration
entrepris dans le cadre de la révision de la méthode. Rappelons les plus importants.

- L'appellation de la méthode "d'évaluation environnementale” se veut plus large et
permet ainsi d’englober tous les volets de la Directive concernant les activités devant
faire I'objet d'une étude d'impact ou d'une évaluation environnementale interne.

- La méthode d'évaluation environnementale s'appuie sur un systéme de référence a
plusieurs niveaux. D’abord le processus d'étude, de réalisation et d'exploitation des
projets & Hydro-Québec est identifié. C’'est A lintérieur de ce processus que la
Politique d'environnement d’'Hydro-Québec doit entre autres ‘aciliter [I'intégration de
lenvironnement a toutes les étapes et les phases. Par la suite, la Politique donne
lieu a la Directive, laquelle est rendue opérationnelle par la méthode.

- La méthode est basée sur la reconnaissance formelle de six opérations
fondamentales menées lors de [I'évaluation environnementale d'un projet. La
réalisation de chacune des opérations est traduite sous forme d'activités et sous-
activités dont la réalisation nécessite des intrants et donne lieu & des extrants pour la
prochaine activité ou encore a des produits.

- La démarche indique clairement que les avis et commentaires des publics, internes
ou externes a I'entreprise, doivent étre pris en considération.

- Une partie de la méthode (partie 1), celle qui présente les activités d'évaluation
environnementale, a été envisagée comme “corporative”.

- La méthode prévoit l'intégration de I'environnement a I'étape Planification. Elle définit
une séquence d’activités propres a cette intervention, en amont des études d'avant-
projet.



Les techniques et outils ont été regroupés dans une deuxiéme partie. Le groupe de
travail est d'avis qu'il y a lieu de laisser place au dynamisme propre & chaque projet
pour permettre une évolution et une adaptation des techniques et outils. Cette partie
est donnée a titre de suggestion.

Bien que le processus d'étude, de réalisation et d'exploitation d'Hydro-Québec prévoit
quatre étapes et neuf phases, tous les projets n'ont pas a suivre la méme séquence.
Ainsi, un projet pourra faire I'objet d'une étude préliminaire alors qu'un autre débutera
ala phasé 2 de l'avant-projet. Cette souplesse devrait permettre au chargé de projet
de déterminer I'ampleur de I'dtude envisagée.

La révision de la méthode a permis de préciser le vocabulaire des études
d'évaluation environnementale. Une annexe particuliere y est consacrée dans la
partie 2 du présent document.

L'intégration de I'environnement A la phase 1 de I'avant-projet est systématisée.
Cette premiére phase n'était qu'ébauchée dans la méthode ; récédente. S'appuyant
sur les principales études d'avant-projet les plus récentes, des activités portant
notamment sur lidentification des éléments sensibles, la définition de critéres
d'élaboration de corridors et d'aires d'accueil et I'évaluation comparative des corridors
et des aires d'accueil ont été définies.

Les valeurs et préoccupations environnementales des gestionnaires et des principaux
utilisateurs du territoire sont systématiquement recueillies par lanalyste lors de
linventaire de la zone d'étude. Ces renseignements permettront d'alimenter
'équation qui permet de déterminer la sensibilité d'un élément a l'aide de la valeur
qui lui est accordée.

La révision de la méthode accorde une importance accrue au paysage, plus
particuliérement a la phase 1 de I'avant-projet. Les résultats de I'analyse du paysage
contribueront ainsi & I'élaboration des corridors et aires d'accueil et 3 leur évaluation.

La méthode d'évaluation environnementale précise que lIéquipe de projet doit de
fagon générale, tant a la phase 1 de l'avant-projet qu'a la phase 2, présenter des
solutions préférables. Cette approche permet de faire état des analyses
environnementales réalisées par I'équipe. De plus, elle met en lumiére des solutions
qui respectent une vision a long terme de protection de I'environnement.



- Le choix de la solution retenue appartient & Hydro-Québec. Cependant lors de son
choix, I'entreprise doit prendre en considération les avis et commentaires des publics
concerneés.

- Un rapport d'évaluation environnementale devra nécessairement comprendre une
section traitant des programmes de surveillance et de suivi ainsi qu'un bilan des
impacts environnementaux les plus significatifs.

- La méthode d’évaluation environnementale explore de nouvelles avenues pour
lintégration de I'environnement & I'étape Projet. Ainsi, on veut s'assurer que les
engagements pris par Hydro-Québec a I'étape avant-projet sont bien insérés aux
plans et devis ainsi que lors de la surveillance des travaux.

- L'obligation de rédiger un rapport de surveillance environnementale est consignée a
la méthode.

- La phase post-construction introduit le concept de contrble des engagements. Ce
concept englobe tant une forme d'acceptation environnementale des travaux que le
transfert a I'exploitant de tous les renseignements et engagements que I'entreprise a
pris aux cours des étapes précédentes.

- La révision de la méthode générale a permis de mettre en relief un certain nombre
de méthodes spécialisées, pertinentes aux inventaires ou analyses sectorielles. On
comprendra que les méthodes spécialisées, au méme titre que les techniques et
outils, ne seront pas considérées comme “corporatives”. Elles sont donc sujettes a
évolution et bonification lors de la réalisation de chaque projet.

Ces modifications et ajouts principaux a la méthode d'évaluation environnementale Lignes et
Postes vont dans le sens d’'une meilleure protection de I'environnement par Hydro-Québec.

Ainsi, lintégration de I'environnement 4 I'étape planification permet la prise en charge de
environnement au moment ou sont effectués les principaux choix de solutions quant au
réseau de transport et aux réseaux de répartition. Déja les principaux impacts sur
I'environnement peuvent y étre écartés par des choix judicieux.

A I'étape avant-projet, le choix des solutions les plus conséquentes avec une volonté de
protection de [I'environnement se fait par une réduction successive du territoire et des



incertitudes environnementales. Les solutions préférables et par la suite retenues, sont celles
de moindre impact dans la mesure ou la démarche vise essenticllement & inventorier et
discriminer parmi les ressources du milieu susceptibles d'étre affectées.

A rétape projet, la méthode d'évaluation environnementale s'attarde d’abord & s’assurer de
bien consigner dans les documents d'appel d'offres, toutes les mesures identifiées au rapport
d’avant-projet ainsi que les dispositions qui auront été inscrites aux autorisations
gouvernementales. Ce premier volet de I'étape projet doit étre complété par un programme
de surveillance environnementale des travaux a l'aide des outils les plus performants de
fégon a en tirer, le plus conséquemment possible, le rapport de surveiliance.

Le transfert de linformation entre I'étape projet et I'étape exploitation est une nouvelle
avenue explorée lors de la révision de la méthode. A long terme, rintégration de
Penvironnement ne sera vraiment complétée que lorsque les unités responsables de la
réalisation de ces étapes valideront la performance environnementale de la construction avec
les exploitants et que tous les renseignements pertinents leur seront transmis.

Telle qu'illustrée & l1a figure 1, la méthode est composée d’'une introduction et de cinq parties:

- I'Introductlon établit Fobjet de la méthode, sa portée, les orientations générales qui
la sous-tendent ainsi que le systéme de référence qui a servi de cadre au travail de
révision; : '

- la partie 1 précise la démarche; elle identifie les activités qu'il faut mener pour
intégrer les préoccupations environnementales au sein des quatre étapes du
processus d'étude, de réalisation et d'exploitation des projets de lignes et de postes a
Hydro-Québec;

- la partie 2 regroupe des techniques et des outils devant faciliter la réalisation de
certaines activités d'évaluation environnementale; le contenu de cette partie évoluera
avec le temps et s’enrichira du dynamisme propre & chaque projet;

- la partie 3 comprend les méthodes spécialisées devant servir de guide & l'inventaire
et a l'analyse de problématiques environnementales particuliéres (ex: la forét, le

paysage, les ongulés . . .);

- la partie 4 est un guide illustré visant a taciliter I'application de la méthode;



- la partie 5 est un recueil d'ententes explicitant le mode de fonctionnement &
privilégier entre les diverses unités de I'entreprise pour favoriser lintégration de
lenvironnement & chacune des étapes et phases du processus d'étude, de realisation
et d'exploitation des projets de lignes et de postes d’Hydro-Québec.

Le présent document ne comprend que l'introduction et les deux premiéres parties. La partie
3 sera complétée au fur et & mesure de la publication des diverses méthodes spécialisées.
La partie 4 sera réalisée ultérieurement alors que la partie 5 fait déja I'objet de discussions
entre la vice-présidence Environnement et d'autres unités administratives.



FIGURE 1

CONTENU DE LA METHODE D’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE LIGNES ET POSTES

|Mogegef_orgtio_nn€m€nt_e(
|interfaces administratives

| Guide illustré

I
|
I
I
I
I
I
I
|

I
________ I
e T
| l
:Méthodes spécialisées||jf |
il i 5
: .
Techniques et Outils I I I :
e 41
: L__V
Démarche [ Il
3
Introduction 2
1 Rapport du groupe
de travail
(décembre 1990)













1.1

13

L'introduction vise d'abord a identifier les objectifs poursuivis par I'adoption d'une méthode
d'évaluation environnementale Lignes et Postes. Puis, on en définit la portée et les
références de base qui ont prévalu lors de la révision. Les orientations générales sont
rappelées ainsi que le processus d’étude, de réalisation et d’exploitation des projets & Hydro-
Québec. Par la suite, les opérations d’évaluation environnementale qui forment I'essentiel de
la démarche sont explicitées. |

En conclusion de cette introduction, on offre au lecteur une clé de lecture de la méthode
d’évaluation environnementale, clé basée sur le systdme de référence ayant servi de guide a
I'élaboration de la méthode.

Objectifs

La méthode d'évaluation environnementale Lignes et Postes vise & assister tous les
responsables de [lintégration de I'environnement aux différentes étapes et phases du
processus d'étude, de réalisation et d’exploitation des projets d’Hydro-Québec.

La présente méthode ne s'attarde donc ni A situer les responsabilités ni & définir le cadre
organisationnel des projets & Hydro-Québec.

De fagon spécifique, la méthode d'évaluation environnementale vise a:

a. identifier les moments et le comment de [lintégration de I'environnement aux
différentes .étapes et phases du processus d'étude, de réalisation et d'exploitation des
projets & Hydro-Québec;

b. définir une fagon uniforme de réaliser les études d'avant-projet afin d'obtenir les
permis et certificats des ministéres et organismes concernés;

c. fournir un encadrement & toutes les unités administratives responsables de
l'application de la méthode & l'une ou l'autre des étapes ou des phases du processus
d'étude, de réalisation et d'exploitation des projets & Hydro-Québec;

d. aider tous les intervenants dans la réalisation des études d'environnement a
s’acquitter de leurs taches;
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e. situer le cadre des modes de fonctionnement A étre établis entre les unités
responsables de lintégration de I'environnement a4 l'une ou lautre des étapes du
processus d'étude de réalisation et d’exploitation des projets d’Hydro-Québec.

On comprendra par ailleurs que la méthode, ses techniques et ses outils, ne remplacent pas
le jugement de 'analyste; ils I'appuient.

Afin de satisfaire ces objectifs, la méthode d'évaluation environnementale se veut d'abord
simple, claire et reproductible. Elle est également adaptable & toutes les situations, aux
équipements de transport ou de répartition, a tous les types d’équipements, postes ou lignes
et A tous les milieux, ruraux ou urbains.

Ainsi, pour chacune des adaptations possibles, les techniques et outils (partie 2) pourront
différer. Cependant, la démarche, soit la suite des opérations et la séquence des activités,
demeure invariable.

Une section particuliére de la présente introduction traite des adaptations possibles.

Portée de la méthode

L'encadrement technique et administratif & Hydro-Québec regroupe les principes, les régles
ou les moyens d’action qui émanent d'autorités externes ou de I'entreprise elle-méme et qui
régissent ses activités. Cet encadrement prend généralement la forme d’une politique, d’'une
directive, d’'une norme ou d’'une méthode qui s’interprétent les unes a la suite des autres en
donnant & chacune une priorité d'application dans l'ordre précité (voir figure 2).

Ainsi, une politique constitue un énoncé de principes, d'bbjectifs et d'orientations adoptés
par I'entrebrise et servant de cadre a I'exercice de ses activités. Dans le cas présent, on fait
référence a la Politigue d'environnement d'Hydro-Québec adoptée par résolution du Conseil
d’administration n° HA-358-228/87 le 16 septembre 1987.'

! Cette Politique est une version révisée de la premiére Politigue d'environnement

d’'Hydro-Québec qui avait été adoptée par le Conseil d'administration en 1984.
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Une directive d’environnement regroupe I'ensemble des mesures & prendre ou des régles a
observer pour donner effet & la Politique d'environnement de I'entreprise. Dans le cadre de
la méthode, on référe plus spécifiquement a la Directive concernant les activités devant faire
l'objet d’'une étude d'impact ou d'une évaluation environnementale interne. En vertu de cette
directive, la vice-présidence Environnement d’Hydro-Québec est responsable d'émettre des
méthodes afin de préciser le contenu et la portée des études dimpacts sur I'environnement
et des évaluations environnementales internes.

Une nomme est constituée d'un ensemble de spécifications précises, techniques ou
administratives qui uniformisent Futilisation des procédés, des produits ou de moyens de mise
en oeuvre. Dans le cadre de la méthode. on référe plus particulierement au Code de
Fenvironnement d’Hydro-Québec qui rassemble les mesures préconisées par I'entreprise pour
protéger et mettre en valeur I'environnement dans ses activités d'exploration, de construction

d’exploitation et d'entretien. '

Une méthode réunit un ensemble d’'opérations ordonnées portant sur les activités a réaliser
pour donner effet & la politique et la directive. La présente méthode d'évaluation
environnementale Lignes et Postes est élaborée dans un tel contexte. [l s'agit d'une
méthode corporative car elle implique plus d'un groupe de I'entreprise. Le vice-président
Environnement d'Hydro-Québec est responsable de I'implantation de la méthode alors que les
vice-présidents exécutifs visés par la directive précitée sont responsables de son application.

On comprendra que seule la partie 1 de la présente méthode est "corporative” et applicable
a toutes les unités concernées. Elle est voulue comme telle pour permetire de déposer
auprés des autorités gouvernementales une démarche cohérente et reproductible des études
entreprises par Hydro-Québec.

Quant aux autres parties, elles ne sont pas "corporatives”. Elles sont cependant fortement
recommandées de fagon a bonifier la démarche tout en profitant des enrichissements propres
& chaque projet.

Il appartiendra néanmoins aux autorités compétentes d'établir le libellé et la portée exacte
des différentes parties de la méthode.



FIGURE 2
PORTEE DE LA METHODE D’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE, LIGNES ET POSTES
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Références de base

La Politique d'environnement d'Hydro-Québec est le document principal auquel référe la
méthode d’évaluation environnementale Lignes et Postes. Plus spécifiquement, la méthode
s’appuie sur les principes 1 et 2 de cette politique:

- Principe 1: ' Hydro-Québec planifie, congoit et réalise ses activités en tenant
compte de I'ensemble des implications d'environnement;

- Principe 2: Hydro-Québec gére A la source les implications environnementales de
ses activités.

Parmi les moyens que la méthode retient de mettre en oeuvre, en conformité avec les

énoncés de la Politique d'environnement d’'Hydro-Québec, on note:

- la prise en compte des implications sur Fenvironnement a toutes les étapes du
processus d'étude, de réalisation et d'exploitation des projets;

- la conception de variantes de projet, I'établissement de leurs implications sur
'environnement, la détermination de la variante la plus intéressante et la justification
du choix de l'entreprise.

Depuis 1989, Hydro-Québec inscrit par ailleurs le concept de développement durable dans
les objectifs d'entreprise contenus dans son Plan de développement. Un tel concept vise a
"répondre aux besoins du présent sans compromettre la capacité ‘des générations futures de
répondre a leurs besoins." Son application exige notamment, qu'a toutes les étapes du
processus d'étude, de réalisation et d'ei(ploilation des projets, soient identifiées des solutions
préférables qui mettent en lumiére des choix & long terme.

Processus d’étude, de réalisation et d’exploitation des projets
d’Hydro-Québec

La figure 3 identifie les étapes, phases et objectifs du processus d'étude, de réalisation et
d’exploitation des projets de lignes et de postes d’'Hydro-Québec. On rappellera ci-aprés
chacune des étapes et des phases.



FIGURE 3

ETAPES, PHASES ET OBJECTIFS DU PROCESSUS D’ETUDE, DE REALISATION ET D’EXPLOITATION
DES PROJETS D’HYDRO-QUEBEC
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1.4.1 L’étape planification

L’étape planification comprend I'élaboration d'un ensemble de projets tels que le schéma de
développement du réseau de production et de transport, les plans directeurs régionaux de
répartition, le plan directeur global de répartition, le programme des équipements et les divers
scénarios d'alimentation. Elle a pour objectif principal d'identifier les projets a réaliser,
d'établir globalement leur préfaisabilité et de déterminer des zones d'étude & la suite du choix
de scénario d'alimentation. Cette étape comprend trois phases:

- I'élaboration du plan directeur des équipements, des plans directeurs régionaux et du
plan directeur global de répartition;

- I'établissement de la programmation des projets;

- I'étude préliminaire.
1.4.2 L’étape avant-projet

L'étape avant-projet s’amorce lorsque les autorités compétentes d’'Hydro-Québec conviennent
de l'intérét ou de la nécessité d’'un projet en particulier. On procéde alors 2 la justification du
. projet, & la détermination de ses principales caractéristiques techniques et économiques, a
linventaire du milieu dans lequel le projet sera implanté ainsi qu'a la localisation et a
évaluation du projet de méme qu'a la communication avec les publics concernés. Cette
étape comprend deux phases. Pour les projets de lignes et de postes, les objectifs
spécifiques a chaque phase sont, sur la base de considérations techniques, économiques et
environnementales;

- phase 1 de I'avant-projet: identification du corridor dans lequel la ligne sera
implantée et de l'aire d’accueil du poste;

- phase 2 de l'avant-projet: identification du tracé qu’empruntera la ligne et de
l'emplacement précis du poste et bilan des impacts.

1.4.3 L’étape projet

L'étape projet est consacrée spécifiquement A la réalisation du projet. Elle regroupe des
activités d’étude et de conception précises comme les relevés techniques, les plans et devis,
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ainsi que les travaux nécessaires a la concrétisation du projet. Cette étape est subdivisée
en quatre phases:

- l'ingénierie incluant la confection des plans et devis;

- la pré-construction comprenant les activités d'arpentage, les relevés techniques et le
déboisement;

- la construction;

- la post-construction incluant I'aménagement des emprises. et le transfert des
engagements 3 I'exploitant.

1.4.4 L’étape exploitation

L'étape exploitation constitue I'étape ultime d'un projet. Elle concerne toutes les activités
associées A I'exploitation et & I'entretien des équipements mis en place.

Orientations générales et adaptations de la méthode

1.5.1 Processus décisionnel et approche de réduction successive du
territoire

Le processus d’'étude, de réalisation et d’'exploitation des projets de lignes et de postes
d’'Hydro-Québec est un cheminement décisionnel fondé sur la réduction successive des
inconnus dans un dossier et sur la prise en compte de I'opinion des publics ou spécialistes
concernés. Bien que des rétroactions soient possibles dans un tel processus, les étapes
sont habituellement séquentielles et sont caractérisées par I'établissement de choix successifs
qui s’appuient sur des niveaux de plus en plus détaillés de connaissance.

Dans le cadre spécifique des lignes et des postes d’Hydro-Québec, cette adéquation entre le
processus décisionnel et I'exercice de localisation et d'évaluation des projets se traduit en
pratique par une approche d'analyse basée sur la réduction successive du territoire & I'étude.
Tel quiillustré a la figure 4, le cheminement décisionnel relatif & un projet en particulier référe
a des étapes précises du processus d'étude, de réalisation et d'exploitation des projets
auxquels correspondent des échelles courantes d'analyse spatiale. C'est ainsi, par exemple,
que P'établissement du programme des équipements a I'étape planification s'appuiera
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généralement sur l'analyse des grandes composantes environnementales cartographiées a
I'échelle du 1:1 250 000, alors que 'analyse des corridors de lignes de transport lors de la
phase 1 de l'avant-projet se fondera habituellement sur les cartes au 1:125 000 des éléments
sensibles a l'implantation d'infrastructures électriques, et que linventaire des tracés de ligne
sera souvent réalisé a I'échelle du 1:20 000 et que les plans d'exécution seront effectués au
1:2500 ou au 1:000. Ultimement, en phase construction et a I'étape exploitation, I'évaluation
environnementale s'effectuera "sur le terrain”, c'est-a-dire a I'échelle 1:1.

1.5.2 Adaptations possibles de la méthode

Malgré son rble évident d’encadrement, la méthode demeure un outil de gestion et de
référence adaptable aux situations particulidres des projets. Ces adaptations souhaitables

doivent cependant étre faites en accord avec les orientations générales de la méthode qui
sont:

- considérant la logique sous-tendant le processus décisionnel d’Hydro-Québec, il faut
procéder & des choix & chaque étape et phase du processus, en fonction des
renseignements alors disponibles; une telle orientation correspond d'ailleurs a I'un des
énoncés de la Politique d'environnement de I'entreprise;’

- étant donné qu'il importe d'inscrire le processus décisionnel au sein d'un cadre
administratif reconnu par tous et en fonction d'outils de travail immédiatement
disponibles, il faut situer les moments successifs des choix & des étapes et des
phases pré-établies; par exemple: [I'étape planification, la phase 1 de l'avant-projet,
la phase post-construction, etc.;

- considérant certains outils d'analyse qui se développeront dans l'avenir (ex: la
télédétection, les systdémes experts, la cartographie numérique, etc.), la méthode
d’évaluation environnementale Lignes et Postes reconnait qu'il y aurait possibilité,
dans certains cas, de s’appuyer sur des étapes et des phases moins rigoureusement
arrétées dans le temps, et qu'il serait pertinent, dans certaines situations, de procéder
a des rétroactions ou a des analyses localisées plus fines;

' "Dans la mise en oeuvre du plan des installations et notamment A I'étape des études

préliminaires et d'avant-projet, Hydro-Québec analyse et présente les implications de chaque
projet sur I'environnement et justifie ses choix.”



FIGURE 4

PROCESSUS D’ETUDE, DE REALISATION ET D’EXPLOITATION DE PROJET
ET APPROCHE DE REDUCTION SUCCESSIVE DUTERRITOIRE
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- étant donné les responsabilités accordées a la fonction Environnement dans le

contexte du développement durable, les analystes environnementaux doivent viser

lidentification d'un choix préférable & long terme respectant les critéres d’ordre
environnemental et technico-économique;

- la méthode s'appuie sur le fait que 'on doit toujours référer & un projet concret: une
ligne électrique et ses impacts potentiels par exemple. L'objectif de la méthode
d’'évaluation environnementale Lignes et Postes est ainsi de prévenir et de gérer des
impacts "a la source”, jusqu'au “terrain". Dans ce contexte, il faut bien comprendre
que des concepts comme ceux de corridors, d'axes de référence et de tracés, dans
le présent exemple, ne sont en réalité que des techniques permettant de cristalliser
certains moments particuliers de I'évaluation environnementale;

- les opérations et activités de la démarche d'évaluation environnementale doivent étre
adaptées a la nature et & 'ampleur du projet ainsi qu'a I'étape du processus dans
lequel s’inscrit le projet. Ainsi, les outils d'analyse disponibles et nécessaires a
I'étape planification ne seront pas les mémes qu'a I'étape avant-projet, non plus que
la précision des renseignements justifiant les choix. Pareillement, la méthode
d'évaluation environnementale ne s’'appliquera pas de fagon similaire selon que 'on
s'adresse a un projet assujetti & une étude d’impacts suivant I'une ou l'autre des
dispositions de la Loi de la qualité de I'environnement, ou a un projet devant faire
l'objet d'une évaluation environnementale interne.

Ainsi, en regard de la spécifité du milieu ou du projet, plusieurs cas peuvent se présenter ou
certaines étapes ou phases ne sont pas nécessaires (figure 5). Il appartient au chargé de
projets de retenir le cas qui lui semble le plus pertinent et I'appliquer a4 son projet.

En référence a la figure 5, le cas 1 correspond a une ligne du réseau de transport, inscrite
au Plan directeur des équipements de production et de transport et & la programmation
contenue au Plan de développement de I'entreprise. Aprés la ‘réalisation de Iétude
préliminaire cernant notamment la problématique environnementale et définissant une zone
d'étude, les deux phases de I'avant-projet sont entreprises.

Lescas 2 et 3 peuVent s'appliquer également & des projets majeurs. Dans le troisiéme cas,
la réalisation de I'étude préliminaire n'est pas requise et c’est en début de la phase 1 de
'avant-projet qu’est validée la détermination de la zone d'étude et qu’une problématique
environnementale est dégagée.



) ron | %/%://// o ///@ ;
' /////// 7 ¥
vV | ¥V |V |

PPPPPP

PPPPPP




1.6

25

Les cas 4, 5 et 6 seront les plus fréquents pour les projets du réseau de répartition ou
encore, pour les projets nécessitant la réalisation d'une évaluation environnementale interne.

Opérations d’évaluation environnementaie

L’évaluation environnementale d'un projet de ligne ou de poste, y incluant celle des ouvrages
et équipements connexes, comporte un total de six opérations'. Habituellement séquentielles,
ces opérations peuvent toutefois impliquer des rétroactions. De plus, elles doivent étre
adaptées a chacune des étapes et phases du processus d'étude, de réalisation et
d'exploitation des projets ainsi qu'a la nature des projets évalués. De tels ajustements font
référence essentiellement au nombre des activités que chaque opération nécessite compte
tenu des projets et de la complexité des milieux, au degré de sophistication et de précision
des intrants et extrants, ainsi qu'aux modalités de réalisation des activités et sous-activités.

La démarche d'évaluation environnementale présentée dans la partie 1 rend compte de cette
adaptabilité des opérations d'évaluation environnementale ou I'on constate par exemple que
le nombre d'activités suggérées est de sept en phase 1 de I'étape planification (plans
directeurs régionaux de répartition), de huit lors de la phase 1 de I'avant-projet et de 11 lors
de la phase 2 de I'avant-projet.

Les six opérations fondamentales a respecter lors de la réalisation de toute évaluation
environnementale, quel que soit I'étape, la phase ou le projet, sont illustrées a la figure 6.

- La connaissance technique du projet qui permet a l'analyste de bien saisir les
particularités du projet a I'étude. De fagon spécifique, on voudra dégager les
caractéristiques du projet susceptible d'étre sources d'impact.

- La connaissance du milleu qui génére linformation nécessaire sur 'environnement
au sein duquel doit s’intégrer harmonieusement le projet. L'opération vise a
inventorier le milieu, dégager les valeurs et préoccupations environnementales du
public et faire ressortir les enjeux environnementaux.

- L'évaiuation du projet permet d'appuyer et de compléter certaines données relatives
a la connaissance du milieu ainsi qu'a I'évaluation du projet. On y établit la
performance technique, économique et environnementale du projet. L'évaluation se
fait d’abord solution par solution et peut également toutes les comparer pour en
dégager une préférable.

' Une opération est une série d'activités réalisées sur la base d'un raisonnement scientifique et

d'une combinaison de techniques et outils en vue d'obtenir un résultat déterminé.



FIGURE 6

OPERATIONS D’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE ET OBJECTIFS VISES

Connaissance technique du projet

« Dégager les caractéristiques du projet susceptible
d’étre sources d’'impact

Connaissance du milieu

* Inventorier le milieu, faire ressortir les enjeux
environnementaux

Evaluation du projet

« Etablir la performance technique, économique et
environnementale du projet et identifier une
solution préférable

Communication

» Rendre compte de I'évaluation du projet, et par la
suite compléter celle-ci sur la base des avis et
commentaires des publics concernés

Choix du projet et bilan environnemental

* Prenant en considération les avis et commentaires
formulés, faire un choix d’entreprise

« Etablir le bilan environnemental
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- La communication est une prise de connaissance des avis et commentaires des
publics concernés. Elle permet de valider et de compléter I'évaluation du proiet
auprés du milieu et des experts. Les avis et commentaires seront recueillis dans le
cadre d’'un processus de communication respectant la Politique de communication de
I'entreprise. Le responsable des études d'environnement sera appelé & participer a
ce processus de communication avec les publics. Par "publics concemés”, on entend
tous ceux qui, tant & linterne qu'a I'externe de l'entreprise, peuvent permettre une
bonification de I'évaluation d'un projet.

- Le choix du projet et le blian environnemental qui permettent d’établir les enjeux
techniques, économiques et environnementaux du projet retenu aprés avoir pris en
considération les avis et commentaires des publics.

A ces cinq opérations, directement applicables a I'évaluation environnementale des projets de
lignes et de postes, s'ajoute une sixiéme opération périphérique.

Le sulvi environnemental est ‘l'examen et I'observation continue ou périodique d'un
projet, d'une partie ou d'un ensemble de projets. 1l a un caractére analytique et
scientifique qui permet de "boucler la boucle” des évaluations environnementales,
c’est-a-dire de bonifier la réalisation de celles-ci en les alimentant des résultats issus
de la pratique, des observations in situ et de la recherche.

Le suivi environnemental sert & mesurer les impacts réels de la réalisation d’'un projet
de ligne ou de poste et & évaluer la performance des mesures d'atténuation. On
peut définir le suivi environnemental comme une étape fondamentale de la méthode
scientifique, qui consiste & confirmer par I'expérience, les hypothéses émises a la
suite de questions soulevées par des actions ou des problemes concemant les
sources d'impact, les ressources affectées et les mesures d'atténuation. Dans cet
esprit, le suivi est autant un prolongement de I'étude d'impacts que peut I'dtre tout
programme de recherche en environnement.

L'étude d'impacts, déposée a lappui des demandes de certificats d'autorisations,
présente les répercussions environnementales que peut engendrer la construction
d'un projet ainsi que les mesures susceptibles d'atténuer ces impacts. Ces
répercussions, tout comme les mesures d'atténuation, demeurent souvent des
hypothéses, & Pexception toutefois des cas ou elles soni bien connues. Ces
hypothéses doivent alors étre vérifiées par un programme de suivi environnemental.
Les grandes lignes de ce programme font d'ailleurs partie des études d'impacts qui
sont déposées auprés du ministére de I'Environnement.
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On peut subdiviser le suivi environnemental en deux catégories: le sulvl
environnemental spécifique qui est associé & un projet en particulier et le sulvi
environnemental corporatif qui touche & un ensemble de projets.

Dans le premier cas, on référe a la validation, sur le terrain ou en laboratoire, de la
qualité d'une ressource, de l'acuité d'un impact ou de [lefficacité d'une mesure
d'atténuation que ron n'avait pu qu'estimer de fagon indicative lors de [I'évaluation
environnementale. De telles activités de suivi sont généralement inscrites dans le
programme de suivi présenté dans les rapports d'avant-projet ou dans le décret
d’'approbation du gouvernement.

Le suivi environnemental corporatif est pour sa part de deux types: il peut étre
sectoriel ou général.

On entend par suivi environnemental corporatif sectoriel un suivi effectué sur des
ressources, des impacts ou des mesures d'atténuation qui préoccupent plus
particulierement les analystes sur plusieurs projets. On établit alors un programme
particulier de recherche qui peut prendre 4 témoin un ou plusieurs projets.

Le suivi environnemental général référe quant A lui au processus continu de révision
des pratiques, procédures et méthodes. Son objectif est d’assurer le contréle de la
quaiité et de lefficacité de la réalisation des évaluations environnementales.

Cadre de référence et clé de lecture

L'objet de la méthode d'évaluation envirbnnementale est d'abord la recherche de la solution
optimale en regard de préoccupations d'ordre environnemental, technique et économique.
Une fois que celle-ci est connue, on recherche le lieu d'implantation de moindre impact.
Finalement, on identifie et évalue les impacts de la solution retenue.

Bien que la démarche pour répondre A ces visées a été voulue simple, claire et concise, elle
peut paraitre tout autrement au lecteur non averti.

Une clé de lecture construite a partir du cadre de référence est ofierte aux lecteurs. La
figure 7 présente de fagon schématique la clé de lecture.
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- Le processus d'étude, de réalisation et d'exploitation des projets d'Hydro-Québec
comprend quatre étapes. Chaque étape se découpe en phases. A chaque phase
correspond un objectif particulier.

- L'intégration de I'environnement se fait & chaque phase du processus. |l se fait par
Fapplication de six opérations d'évaluation environnementale. A chaque opération
correspondent des activités d'évaluation environnementale.

- La réalisation de chaque activité se fait & laide de sous-activités. Chacune de
celles-ci nécessite un intrant. En fin de réalisation, elle génére un extrant et des
produits.

On trouvera dans la partie 2 du présent document la définition des différents éléments du
cadre de référence (étape, phase, intrant, etc).

Pour faciliter les références dans le texte, la figure 8 donne la liste des techniques et outils
(partie 2 du document) ainsi que des méthodes spécialisées (partie 3).



" FIGURE 7

CADRE DE REFERENCE DE LA METHODE D’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE LIGNES ET POSTES ET CLE DE LECTURE

. Section 1.4

L

1. LE PROCESSUS D’ETUDE, DE REALISATION ET D’EXPLOITATION DES PROJETS D'HYDRO-QUEBEC COMPREND:

Etapes

Objectifs

2. L'INTEGRATION DE L'ENVIRONNEMENT A CHAQUE PHASE IMPLIQUE: -

3. LA REALISATION DE CHAQUE ACTIVITE D'EVALUATION IMPLIQUE:

Figure 3
4
. Opérations d’évaluation
Section 1.6 environnementale
et Figure 6
| >
Sections 2.2 Intrants
et23

S

Sous-activités

Objectifs particuliers Figures 13
et18
Figures 17
Produits et23 l
Extrants




FIGURE 8

LISTE DES TECHNIQUES ET OUTILS

O NSO R WD

Matrices-types des impacts potentiels
Réalisation des inventaires
Analyse des données

Classement des sensibilités et des résistances
Liste indicative des critéres de localisation courants

Comparaison des corridors et aires d’accueil et des tracés et emplacements
Liste indicative des mesures d’atténuation courantes
Evaluation des impacts et mesures d’atténuation

Synthése des impacts résiduels

LISTE DES METHODES SPECIALISEES

13.
14.
15.

. Inventaire et analyse du milieu agricole

Analyse du risque de contamination de la nappe d’eau souterraine
Etude de bruit des projets d’équipements
Etude du paysage

Evaluation des habitats d'élevage pour les salmonidés et autres espéces susceptibles
d'étre affectees

Evaluation des impacts économiques régionaux

Evaluation des impacts sociaux

Hiérarchisation de la valeur des foréts par 'lhomme
Identification du mode de valorisation des éléments du milieu
Implantation des équipements en milieu urbain

Inventaire et analyse de 'archéologie et du patrimoine

Inventaire et analyse du potentiel et évaluation de I’habitat des ravages de cerfs de
Virginie

Normes de patron-radio, des eaux navigables, des aéroports et autres aspects techniques
Rédaction des travaux graphiques et cartographiques

Sensibilité a I'érosion
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titre révision
METHODE D'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE _
LIGNES ET POSTES envigueurle 7 janvier 1991
unités intéressées préparé par {(unité administrative) recommandé par , date
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But

La présente méthode corporative découle de la Directive corporative concernant
les activités devant faire 1'objet d'une étude d'impact ou d'une évaluation
environnementale interne.

Elle présente les opérations, activités, sous-activités, intrants, extrants et
produits nécessaires pour réaliser les évaluation environnementales, y compris
les études d'impact, ou les évaluations environnementales internes prévues a
Ta directive précitée pour les équipements de transport et de répartition. Le
respect de cette démarche permet d'intégrer de fagon adéquate les
considérations environnementales aux différentes étapes et phases du processus
d'eétude et de réalisation de ces équipements, et le cas échéant, d'obtenir les
autorisations gouvernementales requises.

Champ d'application

La présente méthode s'applique aux étapes planification, avant-projet et
projet des équipements de transport et de répartition. Elle s'adresse aux
unités administratives responsables du processus d'étude et de réalisation de
ces équipements.

La méthode est également adaptable & tous les milieux. Elle peut aussi étre
utilisée pour 1'étude et la réalisation d'autres types d'infrastructures
(routes et chemins d'accés, centrales thermiques, etc.), ainsi que pour leurs
équipements connexes (campements, etc).

(verso)
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Procédure

La méthode corporative est présentée dans Te texte ci-joint, intitulé
"Démarche d'évaluation environnementale”.

Ce texte constitue la partie I de la Méthode d'évaluation environnementale -
lignes et postes qui comprend aussi la partie 2 - Techniques et outils, et 1la
partie 3 - Méthodes spécialisées. Ces deux derniéres sont des guides qui
bonifient la démarche et permettent de profiter des enseignements de chaque
projet et du développement continu des connaissances.

R n 1 1'implan i

Le vice-président Environnement est responsable de 1'implantation de cette
méthode.

R n 1 1° 11 jon

Les responsables de 1'application sont:

- le vice-président Environnement

- le vice-président Planification du réseau

- le vice-président Equipements de production et Edifices
- le vice-président Equipements de transport

- Je vice-président Maisonneuve

- le vice-président Montmorency,
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La partie 1 de la méthode d'évaluation environnementale Lignes et Postes présente la
démarche applicable lorsque la séquence d'interventions appropriée au projet considéré a été
choisie (voir les cas présentés précédemment & la figure 5).

On se rappellera que, compte tenu de la portée du mandat, de I'étendue du projet et de la
complexité du milieu dans lequel le projet sera inséré, 'analyste peut, par exemple, réaliser
'étude d'avant-projet en deux phases ou encore en débutant son étude a la phase 2 de
I'avant-projet.

Ainsi, la méthode offre toute la souplesse requise pour choisir le moment d'entrée dans le
processus d'étude, de réalisation et d'exploitation des projets d’'Hydro-Québec et pour adapter
chaque activité d'évaluation environnementale suggérée au contexte du projet analysé.

La figure 9 schématise les objectifs des activités composant la démarche d'évaluation
environnementale de chacune des phases. Ces objectifs s'articulent en fonction des six
grandes opérations fondamentales de la méthode d'évaluation environnementale Lignes et
Postes d'Hydro-Québec :

1- la connaissance technique du projet,

2- la connaissance du milieu,

3- I'évaluation du projet,

4- la communication,

5- le choix du projet et le bilan environnemental,
6- le suivi environnemental.

L'analyste en environnement référera & ces objectifs lors de la réalisation de toute étude
environnementale des projets de lignes et de postes d’Hydro-Québec (étude de plan
directeur, étude préliminaire, étude dimpacts sur I'environnement, évaluation
environnementale interne, etc).

La présente premiére partie comprend quatre sections correspondant & chacune des étapes
du processus d'étude, de réalisation et d’exploitation des projets d’'Hydro-Québec :

1- étape planification
2- étape avant-projet
3- étape projet

4- étape exploitation



FIGURE 9
VISION SCHEMATIQUE DES OPERATIONS D’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

1. Connaissance technique du projet 2. Connaissance du milieu
Dégager les caractéristiques du projet Inventorier le milieu, faire ressortir les
susceptibles d’étre sources d'impact enjeux environnementaux

3. E'valuation du projet - 4. Communication
Etablir la performance technique, écono- Rendre compte de I'évaluation du
mique et environnementale du projet et projet, et par la suite compléter celle-ci
identifier une solution préférable sur la base des avis et commentaires

des publics concernés

5. Choix du projet et bilan environnemental 6. Suivi environnemental
Prenant en considération les avis et Mesurer les impacts réels du projet et
commentaires formulés, faire un choix évaluer la performance des mesures
d’entreprise et établir le bilan d’atténuation

environnemental

¢
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Chaque section est subdivisée suivant les phases composant chacune des étapes. C'est sur
la base de cette derniére subdivision qu'est présentée la démarche d'évaluation
environnementale correspondante.






ETAPES

PHASES

2. AVANT-PROJET

1- Phase 1 de 1'avant-projet

2- Phase 2 de l'avant-projet

3. PROJET

1- Ingénierie

2- Pré-construction

3- Construction

4- Post-construction

4. EXPLOITATION

1- Exploitation et entretien
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Introduction

La méthode d'évaluation environnementale proposée pour I'étape planification a pour objet
lensemble des activités permettant d'intégrer les préoccupations environnementales lors de
I'établissement des plans directeurs des équipements du réseau de transport, des. plans
directeurs régionaux de répartition ainsi que lors de la formulation du plan directeur global du
réseau de répartition.

La méthode ne traite pas cependant des considérations environnementales relatives:

- a une politique énergétique québécoise;

- a 'évolution de la demande en énergie;

- aux choix des options de production et de conservation Ql;i permettraient de
rencontrer I'évolution de la demande.

Bien que ces considérations contribuent & déterminer les balises propres a létablissement
des réseaux de production, de transport et de répartition, elles sont au-dela de la portée de
la présente méthode.

La méthode d'évaluation environnementale Lignes et Postes s'applique a partir du moment
ol les besoins relatifs aux réseaux de transport et de répartition ont été établis sur la base
de ces considérations pour leur planification et leur réalisation.

Limplantation harmonieuse des équipements électriques dans un milieu doit s‘appuyer
d'abord sur des études de planification intégrant de fagon étroite la dimension
environnementale aux analyses économiques et techniques.

Des travaux pertinents a la révision de la méthode d'évaluation environnementale ont
démontré que l'intégration de la dimension environnementale lors de la réalisation des études
de planification constitue probablement la meilleure fagon de prévenir les impacts a la source
et de gérer a long terme les conséquences environnementales des décisions quant a
Iétablissement du programme d'équipements et de réparition. Ils ont aussi mis en relief la
nécessité de clarifier le vocabulaire dans ce domaine et d'investiguer plus a fond les
techniques et outils d’analyse d’'une méthode d'intégration de I'environnement & chacune des
trois phases de I'étape planification.
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Ces trois phases sont:

- Phase 1: Etablissement du plan directeur des équipements, des plans directeurs
régionaux de répartition et du plan directeur global de répartition;

- Phase 2: Formulation du programme des projets
- Phase 3: Réalisation de I'étude préliminaire

Compte tenu des priorités d’Hydro-Québec, la méthode traite d'abord de lintégration de
I'environnement lors de I'élaboration des plans directeurs régionaux de répartition, en
premiére phase des études de planification. Le premier chapitre porte donc principalement
pour le moment, sur cet aspect de la démarche d'évaluation environnementale a I'étape
planification.

Toutefois, la réflexion qui a mené a [Iélaboration de la méthode d'évaluation
environnementale pour Iétablissement des plans directeurs régionaux de répartition est
adaptable & chacune des trois phases. ‘

L'intégration de [I'environnement aux études de planification vise la protection de
'environnement non seulement par un constat, une évaiuation et une atténuation des
impacts, mais surtout par la prévention des risques d'impact. Celle-ci est principalement
assurée par un choix optimal de réseau, de type d'équipement, de tension et de source
d'alimentation.

Cette intervention en amont des études d'impacts et pour chacun des réseaux, doit se faire
dans une perspective de respect de aménagement et du développement du territoire.
L'intégration de I'environnement A I'étape planification veut aller au-deld d'une participation
environnementale “"projet par projet”. Elle présuppose une prise en compte de I'ensemble
des interventions d'Hydro-Québec dans une méme région, prenant en considération tant les
réseaux existants que les réseaux futurs ainsi que les interactions avec les autres réseaux
soit de transport et de distribution ou encore les interconnexions.

Ainsi, pour jouer plus adéquatement son réle, la fonction Environnement se donne d'abord
comme objectif de mieux comprendre les caractéristiques de la planification et, ensuite, de
fournir le support et l'assistance appropriée a la fonction Planification. C'est dans cette
optique que la démarche touche les points suivants.



Questionnement technique

- Les enjeux de loffre (différentes sources d'alimentation possibles dans un milieu
donné).

- L’identification des enjeux de la demande (démographie, aménagement du territoire,
développement régional, affectations urbaines et para-urbaines).

- La définition et la recherche de divers types d’équipements adaptés au contexte des
années 2000.

Contribution particuliére d'environnement

- La contribution particuliére d'environnement consiste & foumi. une connaissance du
milieu pour en établir les enjeux environnementaux, par linterprétation, a I'échelle
appropriée, des cartes existantes dudit milieu. Pour chacune des régions
administratives d'Hydro-Québec, les enjeux environnementaux seront interprétés et
caractérisés de fagon a donner une image précise des "risques” dimpacts
environnementaux reliés & I'implantation de nouveaux équipem :nts dans ces régions.

- Pour réduire ces risques, la définition de critéres de localisation appropriés aux types
de milieu rencontrés et a I'échelle de I'étude seront proposés.

- De plus, on participera a I'optimisation des considérations spztiales du réseau et des
emprises existantes, incluant les caractéristiques de la vétusté et de la saturation des
installations d'Hydro-Québec.
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Activités d’évaluation environnementale a ia phase 1 de l'étape

| planification

La premiére phase couvre la production de trois extrants, soit:

- le plan directeur des équipements de production et de transport;
- les plans directeurs régionaux de répartition;
- le plan global de répartition.

1.2.1 Plan directeur des équipements de production et de transport

Etant donné qu'un plan directeur des équipements de production et de transport est
généralement valable pour une longue période (plus ou moins 25 ans), une méthode de
lintégration de I'environnement au Plan directeur des équipements n'a pas été élaborée.
Celle-ci pourra étre élaborée au moment opportun.

De prime abord, il apparait que la démarche d'intégration de l'envionnement au Plan
directeur de Répartition (1.2.2) pourrait s'appliquer moyennant adaptation a lintégration de
environnement au plan directeur des équipements de production et de transport.

1.2.2 Pian directeur régional de répartition

L'intégration de I'environnement aux plans directeurs régionaux de répartition s‘apparente 2 la
démarche d'évaluation environnementale en’ six opérations et est applicable & toutes les
étapes et phases de la méthode d'évaluation environnementale. Cependant, les outils
d'analyse de méme que le niveau de précision des renseignements recueillis et
largumentation des choix seront différents, dépendant de I'ampleur du projet et du moment
de l'étude. Les outils d'analyse seront également fonction du degré de précision de la
connaissance du territoire.

Il existe cependant une séquence d'opérations logiques qui devra étre suivie. A chacune
des opérations correspondent des activités d'évaluation environnementale. Chacune des
activités répond a un objectif précis visant & assurer la prise en compte de I'environnement
lors des études de planification. Les opérations, activitds et objectifs spécifiques &
I'élaboration des plans directeurs régionaux de répartition sont décrits a la figure 10.



FIGURE 10

OPERATIONS, ACTIVITES ET OBJECTIFS PARTICULIERS DE L’INTEGRATION DE L’ENVIRONNEMENT A
L’ETABLISSEMENT DES PLANS DIRECTEURS REGIONAUX DE REPARTITION, A LA PHASE 1 DE L’ETAPE PLANIFICATION

OPERATIONS D’EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

ACTIVITES D’EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

OBJECTIFS
PARTICULIERS

1. CONNAISSANCE TECHN!QUE
DU RESEAU D'HYDRO-QUEBEC
EN REGION

1 Etablissement des enjeux de l'offre

2 |dentification des enjeux de la
demande

3 intégration des résultats des
recherches sur les lignes et les postes

- Participer a l'identification des enjeux de l'offre

- Apporter un support spécifique a la validation des
données de la demande régionale en énergie électrique

- Contribuer a une meilleure connaissance technique
du réseau régional

2. CONNAISSANCE DU MILIEU

4 Dégagement de la structure physico-spatiale
du territoire

5 Regroupement des données régionales existantes
6 ldentification des enjeux régionaux
environnementaux

7 ldentification de critéres environnementaux
d'implantation

- Connaitre la structure physico-spatiale du territoire

- Dégager les ressources perttinentes du milieu
Identifier les espaces constituant des enjeux
environnementaux

Préciser les critéres particuliers d’'implantation par
sous-région

3. EVALUATION DU PLAN DIRECTEUR
REGIONAL PROPOSE

8 Analyse des variantes du plan directeur
régional de répartition

9 Spatialisation du plan directeur préliminaire

10 Etablissement des avantages
et des inconvénients

11 Participation a l'identification de la solution
préférable

- Connaitre les ensembles et sous-ensembles du plan
préliminaire

- Reporter le plan préliminaire de répatrtition sur la carte
des enjeux environnementaux

- Questionner la pertinence du plan régional de répartition
préliminaire en regard des enjeux environnementaux

4. COMMUNICATION

12 Participation a la communication sur le plan
directeur proposé

- Valider et compléter I'évaluation de la ou des solutions préférables

5. CHOIX DU PLAN DIRECTEUR
DE REPARTITION ET BILAN
ENVIRONNEMENTAL

13 Intégration des résultats de la communication
et révision des solutions

14 Participation au choix et a I'ajustement de la
solution retenue

15 Participation a la réalisation du rapport de planification

sur le plan directeur régional de répartition

Intégrer les avis regus lors de la communication

Choisir le plan directeur régional de répartition et dresser
son bilan environnemental




OPERATION 1: CONNAISSANCE TECHNIQUE DU RESEAU
D’HYDRO-QUEBEC EN REGION

Activiteé 1 Etablissement des enjeux de I’offre

L’analyste doit participer a4 I'identification des enjeux de l'offre, soit la capacité
du réseau a répondre a la demande en région tant du réseau existant que
des sources d’alimentation. |l devra par la suite porter un jugement sur I'état
du réseau, principalement en ce qui a trait au degré de saturation du réseau
et son intégration au milieu.

Analyse du réseau régional

Cette sous-activité vise & connaitre le réseau de lignes et de postes existants
dans la région et plus particulierement:

- la localisation des lignes et postes du réseau de transport;

- la localisation des lignes et postes du réseau de répartition, les
tensions installées ou exploitées de chacune, et I'dge (année de mise
en service) de chacune, le terrtoire desservi par un poste;

- les emprises existantes utilisées et les tifres de propriéié;

- le degré de saturation des emprises existantes et des emplacements
de postes;

- les emprises acquises mais non utilisées;

- la problématique du réseau de distribution a la sortie des postes.

Analyse des sources d’alimentation

La sous-activité a pour objet de connaitre les sources d'alimentation du
réseau de répartition notamment:

- la localisation, s’il y a lieu, des lieux de production de la région,
centrales hydrauliques ou thermiques et leur capacité d’augmentation
de puissance; le programme de construction et de réfection de
centrales;
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- la localisation des postes de transformation servant d'alimentation en
région, les tensions de transformation et les possibilités
d’'agrandissement ou de développement ultime.

Cette connaisssance technique sera reportée sur une carte de la région. |
est suggéré d'utiliser des cartes a [l'échelle 1:125 000, sur le fond
topographique ayant servi a lillustration des “Eléments environnementaux
sensibles a l'implantation d'infrastructures électriques”.

Evaluation de I'état du réseau

A partir de la connaissance technique du réseau régional et de I'analyse qui
en est faite, plus particuli¢rement en regard des degrés de saturation et de
vétusté, une vision synthése est bétie. Cette synthése, appuyée sur les
données recueillies, devrait permetire de porter un jugement sur {'état de
vétusté et de saturation du réseau.

Activité 2 Identification des enjeux de la demande

Au cours de cette activité, les enjeux de la demande régionale en énergie
doivent étre cernés. Le spécialiste en environnement apporte un support
spécifique a la validation des données de croissance démographique, aux
caractéristiques de l'aménagement et du développement régional et aux
affectations du territoire susceptibles de modifier la demande en énergie.

Le spécialiste est ici convié a une démarche qui vise A synthétiser les
différents documents sectoriels existants et & les situer dans une perspective

de planification d’Hydro-Québec.

Synthése des perspectives démographiques
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C'est en s'appuyant plus particuliérement sur les données de Statistique
Canada recueillies a I'échelle des municipalités régionales de comté, les
publications du Bureau de la statistique du Québec relatives aux prévisions
démographiques infrarégionales et le portrait statistique régional des régions

administratives du Québec et des municipalités régionales de comté

principalement que sera constitué le portrait des perspectives
démographiques. Ces données peuvent étre complétées par les recherches
menées dans les bureaux régionaux de I'Office de planification et de
développement du Québec ou encore, dans les municipalités régionales de
comté, les communautés urbaines de Montréal et de Québec ou la
communauté régionale de I'Outaouais.

Détermination des lleux de crolssance

Les données relatives a la croissance démographique doivent étre validées
pour chacune des régions avec les orientations de développement connues et
contenues aux schémas d'aménagement de chacune des municipalités
régionales de comté en prenant en considération les horizons de planification
des gestionnaires municipaux, les densités d’'occupation actuelle et future, la
structure industrielle et commerciale et les décrets de la Commission de
protection du territoire agricole délimitant, par municipalité, les territoires ou
les utilisations autres qu’agricoles doivent faire I'objet d’autorisation.

Activité 3 - Intégration des résultats des recherches
sur les lignes et les postes

Cette activité n'est pas encore développée. Elle est tributaire de travaux de
recherches en cours de réalisation.
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OPERATION 2: CONNAISSANCE DU MILIEU

L'ensemble des activités permettront de relever les grands éléments des
milieux naturels et humains, ainsi que du paysage qui risquent d'étre affectés
lors de la réalisation éventuelle des projets de lignes ou de postes de
répartiton. Cette connaissance passe par une identification des enjeux
environnementaux qu'il est possible de discerner dans la région.

La prise en considération des enjeux environnementaux dans le cadre
d'efforts concertés avec les autres développeurs et les gestionnaires du
milieu, la protection des ressources et le respect des populations concernées
permettront de mieux dégager les conséquences positives et négatives des
interventions d’Hydro-Québec.

Dans une perspective d’harmonisation de la localisation des équipements
d'Hydro-Québec avec les volontés d’aménagement du milieu, il importe que
les objectifs et les orientations d'aménagement privilégiés par les
gestionnaires des régions étudiées soient bien saisis. Dans cet esprit, les
schémas d’'aménagement des municipalités régionales de comté et les
orientations gouvernementales en matiére d’'aménagement dans la région
doivent étre connus et pris en compte.

Cependant, toute démarche d'analyse devra étre supportée par une
interprétation des cartes et autres documents disponibles et pertinents & la
région sous analyse. La premiére carte & considérer sera normalement celle
déja réalisée par la vice-présidence Environnement d'Hydro-Québec et
intitulée carte des "Eléments environnementaux sensibles & Ilimplantation
d’infrastructures électriques”, & I'échelle 1:125 000.

Activité 4 Dégagement de Ia structure physico-
spatiale du territoire

Le spécialiste devra interpréter les cartes des "éléments sensibles” pour
mettre en lumiére dans une perspective synthése, la topographie do ninante,
le réseau routier et linterrelation entre les agglomérations urbaines, les
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affectations forestiéres et agricoles et autres éléments structurants du territoire
qui permettent de dégager des grands ensembles, y compris les paysages.
Pour préciser la topographie, les cartes fédérales au 1:500 000 pour la
navigation aérienne sont des outils qui mettent bien en évidence le relief.

Activité 5 Regroupement des données régionales
existantes

On vise ici a construire une vision synthése des composantes du territoire.
De fagon générale, il n'existe pas au Québec de schémas régionaux couvrant
le territoire de plusieurs municipalités régionales de comté et qui seraient plus
conformes a la délimitation des régions d’'Hydro-Québec. Cette vision qui va
au-dela de la municipalité régionale de comté devra étre construite dans un
court laps de temps par le spécialiste en environnement en s'appuyant sur
des documents sectoriels tels que les plans de développement des
associations touristiques régionales, les programmes de mise en valeur
comme celui qui couvre I'ensemble de la vallée du Richelieu et cet autre qui
touche tout l'archipel du lac Saint-Pierre, les plans directeurs des installations
fédérales au Québec comme celui des lles de Mingan et celui des parcs et
des canaux historiques. D’'autres outils sectoriels devront étre intégrés, plus
particuliérement ceux qui sont issus des sommets socio-éconamiques
régionaux.

Il ne s'agira pas dans cette activité d'intégration spatiale de proposer une
vision d'aménagement et de développement de la région administrative
Hydro-Québec. Seuls les éléments sensibles & limplantation de lignes et
postes de répartition seront retenus. A cette fin, ces éléments dégagés de
documents existants seront reportés sur les cartes existantes des "éléments
environnementaux sensibles a Iimplantation d'infrastructures électriques”.
Cette demniére carte des "éléments sensibles” devra étre interprétée par le
spécialiste en environnement pour mettre en lumiére toutes les ressources
pertinentes du milieu susceptibles de constituer des “enjeux
environnementaux™ en regard des interactions avec le réseau régional de
répartition. ’




La connaissance du territoire régional doit aussi s'appuyer sur les schémas
d'aménagement des municipalités régionales et sur les plans d’'urbanisme des
municipalités locales lorsqu'il s'agira d'identifier les centres de consommation
résidentiels et industriels et d'établir les prévisions de croissance des
périmétres d'urbanisation.

Activité 6 Identification des enjeux
environnementaux régionaux

Cette activité s'appuie sur une synthése des composantes du {erritoire.
Aprés analyse, des enjeux environnementaux correspondent aux parties du
territoire qu'il est préférable d’éviter lors de l'implantation d'équipements dans
le cadre de I'élaboration des plans directeurs régionaux de répartition. Ces
parties de territoire ne peuvent compter pour la “totalité” de I'organisation du
territoire dans la mesure ou elles sont I'expression des caractéiistiques
dominantes contribuant a lidentité du territoire, déterminant l'organisation et la
structuration du milieu.

Activité 7 Identification de critéres
environnementaux d’implantation

Compte tenu de la connaissance du territoire et de la connaissance technique
du projet, le spécialiste précisera les critéres environnementaux particuliers
dimplantation propres a respecter les enjeux, les orientations & donner en
regard des caractéristiques des sous-régions, les horizons de planification et
les équipements & implanter.




OPERATION 3: EVALUATION DU PLAN DIRECTEUR
REGIONAL PROPOSE

Les activités appartenant A la troisiéme opération ont pour objet d'établir les
interactions du Plan directeur régional proposé avec le milieu et de préciser,
en fonction des enjeux environnementaux identifiés, les sources
d’alimentation, les tensions et les couloirs énergétiques a privillégier sur le
territoire, les regroupements et les démantélements possibles. Les additions
et les modifications au réseau régional de répartition, les rattachements aux
réseaux de transport et de distribution et aux réseaux des plans directeurs
régionaux voisins sont tous des éléments a considérer quant a leur
harmonisation en fonction des enjeux environnementaux en cause.

Dans le cadre de la troisieme opération, le plan directeur proposé est
présenté sous forme de solutions de réseau. |l est analysé avec des
données techniques, économiques et environnementales. L'évaluaiion des
solutions se fait a laide de tableaux comparatifs metttant en relation les
avantages et les inconvénients de solutions pour chacune des consic.érations
techniques, économiques et environnementales.

Activité 8 Analyse des variantes du plan directeur
régional de répartition |

L'attitude que devra adopter le spécialiste en est une de questionnement.
Ces questions porteront d'abord sur une optimisation du réseau de répartition
existant. Ainsi, la formulation de variantes, en plus de respecter les critéres
de sécurité et de qualité de service, devra prendre en considération la
vétusté comptable et réelle du réseau ou sa vétusté opportune.

Elle devra également prendre en considération son degré de saturation, le
regroupement éventuel d'emprises, la révision des tensions d'alimentation et
du potentiel de transformation, les possibilités de démantélemem et de
reconstruction dans des emprises existantes en changeant les structures et
les conducteurs ou encore en augmentant le nombre de termes.
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On s’interrogera de plus sur l'opportunité en certaines régions urbaines et
péri-urbaines, d'identifier des couloirs énergétiques. Cette identification et
délimitation pourrait se faire pour différents horizons de planification.
Ultérieurement et aprés discussions avec les gestionnaires du territoire, ces
couloirs pourraient étre inscrits, par exemple, aux schémas d'aménagement
des municipalités régionales de comté.

Activité 9 Spatialisation du plan directeur
préliminaire

Le document préliminaire établi pour chaque région est déposé par les
représentants des unités de la fonction Planification. Le plan préliminaire est
un "document pour discussion”. Il est analysé par le spécialiste en
environnement en termes de description du réseau et de son découpage et
des études détaillées des sous-ensembles du réseau.

L'analyse permettra de cartographier le plan prélimaire. A la lumi¢re des
travaux menés par le spécialiste pour connaitre le territoire régional, le plan
directeur régional et les variantes sont reportés sur une cartographie a la
méme échelle que les données relevées lors de la connaissance technique
du projet et de la connaissance du territoire. Les variantes seront réalistes et
devront respecter des critéres de localisation techniques, économiques et
environnementaux.

Activité 10 Etablissement des avantages et des
inconvénients

L'évaluation du plan directeur régional ou des variantes a l'aide d'une
synthése des avantages et inconvénients sera fondée sur le bilan de la
problématique environnementale régionale et les considérations technico-
économiques liées aux solutions.
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La problématique environnementale de chaque solution du réseau régional de
répartition sera dégagée, en premier lieu, sur la base d'une mise en relation
avec les enjeux environnementaux identifiés, de Il'analyse des éléments
sensibles et des ressources, des utilisations du sol, des affectations du
territoire et des paysages d'intérét, pouvant étre affectés par le réseau
régional, une fois que celui-ci sera implanté.

En deuxidme lieu, les répercussions de limplantation des solutions sur
laménagement et le développement du territoire permettra d'apprécier

impact appréhendé de la réalisation du réseau sur les espaces valorisés par

le milieu ainsi que sur les orientations d'aménagement que le milieu s’est
donné.

Finalement, les avantages et les inconvénients des solutions seront dégagés
aux plans techniques et économiques. Outre les colts associés a la
réalisation du réseau ou d'une partie de réseau, le bilan met en valeur le
degré d'optimisation du réseau existant ainsi que lintégration des futures
équipements en fonction des critéres de fiabilité, de double contingence et de
facilité de modifications éventuelles.

Activité 11 Participation a [identification de Ia
soiution préférable

Une fois complétée la synthése des avantages et inconvénienis, un bilan
d'ordre environnemental, technique et économique visera a positiorner les
différences solutions pour identifier une ou des solutions préférables. De
telles solutions devant ultérieurement étre soumises & l'attention des experts
et des publics concernés, il importe que les motifs qui les sous-tendent soient
clairement explicités et consignés dans un rappont.
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OPERATION 4: COMMUNICATION

Activité 12 Participation a la communication sur le
plan directeur proposé

L'activité, sous un générique global, permet de valider et de compléter
Pévaluation de la solution préférable auprés du milieu et des experts
concernés. L'équipe d'environnement contribuera & la préparation des
documents de communication et éventuellement, & la communication elle-
méme.

Des choix d’outils devront étre faits par I'équipe de projet. Toutefois, on se
rappellera que les plans directeurs régionaux de répartition doivent prendre
en considération les valeurs et les préoccupations exprimées par la
population et plus particulierement celles qui ont trait & 'aménagement et 4 la
mise en valeur des ressources du territoire. De plus les solutions retenues
au plan directeur régional de répartition seront éventuellement intégrées aux
orientations mises de l'avant par le schéma d’aménagement des municipalités
régionales de comté.




'OPERATION 5: CHOIX DU PLAN DIRECTEUR
DE REPARTITION ET BILAN
ENVIRONNEMENTAL

Les activités de cette opératibn permettent d'arréter et de justifier un choix de
réseau régional de répartition et d'identifier les conséquences significatives du
projet sur lenvironnement. L'opération comprend ainsi deux aspects
principaux. Le premier vise A préciser le choix du réseau régional de
réparition alors que le deuxiéme aspect consolide le bilan environnemental
que les choix d'Hydro-Québec entrainent en région.

Activité 13 Intégration des résultats d2? la
communication et révision des solutions

Les avis et commentaires formulés lors de la période de communication sont
intégrés & la démarche d'évaluation environnementale. Par la suite, s'il y a
lieu, on procéde & la révision de la solution préférable. Elle devient alors une
solution retenue.

Activité 14 Participation aux choix et a I'ajus’ement
de la solution retenue

Le choix du réseau régional de répartition, ses interactions avec le réseau de
transport et avec le réseau de distribution, les liens avec les réseaux
régionaux voisins, son horizon de planification sont consignés et illustrés au
texte d'accompagnement du plan directeur régional de répartition. Les
préoccupations d'ordre environnemental qui traitent des enjeux de Ioffre
électrique, de la demande et des répercussions des choix de réseau sur
lorganisation et la structuration du territoire sont également incluses au
rapport et normalement illustrées sur une cartographie a I'échelle 1.125 000
ou & une échelle de représentation plus appropriée.
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Activité 15 Participation a ia réaiisation du rapport de
planification sur le plan directeur régional
de répartition

Cette derniére activité implique une participation a la réalisation du rapport
sur le plan directeur régional de répartiton ainsi que la réalisation de la
cartographie afférente. De plus, la fonction Environnement peut étre appelée
a collaborer & la réalisation du bulletin d'information réalisé dans le but de
rendre public le choix de la solution retenue.

Le rapport contient, outre 'étude environnementale, les sections relatives & la
justification du projet, aux caractéristiques techniques du projet ainsi qu'a la
comimunication avec le public concemé.










1.3 Activités d’évaluation environnementale a la phase
2 de I’étape planification

A l1a deuxiéme phase, lors de la mise & jour périodique du Programme des
équipements du réseau de production et de transport et du Plan des
installations du réseau de répartition, [lintégration de la dimension
environnementale permet de rechercher des choix optimaux s’appuyant non
seulement sur une faisabilit¢ technique et économique mais aussi
environnementale.

L'intégration de I'environnement lors de cette deuxiéme phase se fait par une
vérification de la pertinence des enjeux du milieu, propfes au Programme des
équipements et au Plan des installations du réseau de répartition. De fagon
générale, les enjeux sont validés par lanalyse conjoncturelle des effets
structurants sur l'organisation du territoire des équipements d’Hydro-Québec.
Ainsi, par exemple, les interventions dordre environnemental devraient
comprendre un bilan des considérations qui relévent de 'aménagement du
territoire et de F'urbanisme en territoire organisé, et d’'une stratégie d'accés
aux zones éloignées en territoire non organisé.













1.4 Activités d’évaluation environnementaie a la phase
3 de I’étape planification

La trolsiéime phase (Etude préliminalre) sert & évaluer la préfaisabilité
technique, économique et environnementale d'un projet ou d’'un ensemble de
projets interreliés. Elle permet de cerner les scénarios d’alimentation et
aprés évaluation, de définir les limites des zones d’étude correspondantes
pour procéder aux études d'avant-projet. Lors de la réalisation de I'étude
préliminaire, la dimension environnementale est intégrée par une
connaissance du territoire et une analyse de la problématique spécifique au
projet.

L'étude préliminaire comporte des activités qui comprennent, a [I'échelle
appropriée, lidentification d'un espace d'étude, un inventaire minima, de cet
espace d'étude, la définition de la problématique environnementale,
I'évaluation comparative de scénarios s'il y a lieu, le choix d'un scénario
préférable et la délimitation d’'une zone d'étude dont les limites respectent les
enjeux environnementaux. Cette zone servira & l'analyse environnementale
plus approfondie requise lors de I'avant-projet.

L'intégration systématique de 'environnement a I'étude préliminaire permettra
de mieux identifier les avantages et les problémes environnementaux qui
peuvent influencer la faisabilité du projet. Ceci permettra aussi de fournir les
intrants appropriés pour établir les éoncepts d'aménage'ment relatifs & des
choix techniques (ex: aérien ou souterrain, surbaissé ou normalisé, intérieur
ou extérieur) et les scénarios d'alimentation. Finalement, & la phase étude
préliminaire, il poumait aussi étre possible de cerner les valeurs et
préoccupations environnementales du milieu.
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ETAPES PHASES

1. PLANIFICATION 1- Plan directeur des équipements, plans directeurs
régionaux et plan directeur global de répartition

2- Programmation des projets

3- Etude préliminaire

3». PROJET 1- Ingénierie

2- Pré-construction

3- Construction

4- Post-construction

4, EXPLOITATION 1- Exploitation et entretien







2.1

A

Introduction

2.1.1 Objectifs de I'avant-projet

La démarche d'évaluation environnementale lors de I'étape avant-projet concerne un projet et
une zone d'étude généralement définis lors de la réalisation de la 3° phase de [l'étape
planification. La réalisation des diverses activités d'évaluation environnementale lors de cette
étape conduit & la production d’'une étude d'impacts sur I'environnement, en conformité avec
la Loi sur la qualité de I'environnement, ou d'une évaluation environnementale inteme requise
en vertu de la Politique d'environnement d'Hydro-Québec.

Tel quiillustré & la figure 11, I'étape avant-projet poursuit deux objectifs principaux :

la localisation optimale du projet;
évaluation des impacts du projet sur I'environnement.

Aprés avoir pris connaissance des caractéristiques du projet, la localisation optimale du
projet consiste a effectuer, compte tenu des aspects technico-6conomiques, le choix de
moindre impact sur I'environnement. Sur la base de linventaire du milieu et du classement

‘des éléments d'inventaire, une telle localisation optimale est obtenue par réduction

successive du territoire permettant de dégager :

en phase 1, le meilleur corridor de ligne et la meilleure aire d'accueil de poste;
en phase 2, le meilleur tracé de ligne et le meilleur emplacement de poste.'

A chaque phase, des périodes de communication avec le public permettent de valider et
d’ajuster la localisation de l'infrastructure électrique analysée.

L’évaluation des Impacts sur I'environnement a pour objet d'évaluer et d'atténuer les
impacts du projet sur I'environnement grace a :

lidentification, la localisation et I'évaluation de I'importance des impacts du projet sur
le milieu;

lidentitication et la description des mesures permettant d’atténuer de tels impact;

un bilan des impacts négatifs et positifs qui devraient subsister suite & I'application
des mesures d’atténuation;

Pour ne pas alourdir le texte, les expressions "corridor de ligne" et “aire d'accueil de poste”
seront dorénavant réduites a "corridor” et "aire d'accueil” et les expressions "tracé de ligne”
et "emplacement de poste” seront réduites a "tracé" et "emplacement”.



FIGURE 11

OBJECTIFS PRINCIPAUX DE L'ETAPE AVANT-PROJET

PHASE 1 SELECTION DU Activités d'évaluation
DE L'AVANT-PROJET MEILLEUR CORRIDOR ' environnementale 1 4 8
DE LIGNE ET/OU DE LA (voir figure 17)

MEILLEURE AIRE
D'ACCUEIL ET DE POSTE

LOCALISATION OPTIMALE DU PROJET

PHASE 2 SELECTION DU | Activités d'évaluation
DE L'AVANT-PROJET MEILLEUR TRACE environnementale 1 &4 7
DE LIGNE ET/OU DU (voir figure 23)
MEILLEUR EMPLACEMENT
DE POSTE
EVALUATION DES IMPACTS DU Activités d'évaluation

PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT environnementale 8 a 11
(voir figure 23)
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I'élaboration d’'un programme de surveillance environnementale applicable aux étapes
projet et exploitation ainsi que d'un programme de suivi environnemental.

2.1.2 Adaptations possibles de la démarche de I'avant-projet

Suivant la nature et 'ampleur du projet & I'édtude, les activités d'évaluation environnementale
applicables & I'étape avant-projet peuvent connaitre quelques adaptations par rapport a la
démarche type présentée ci-aprés aux sections 2.2 et 2.3. La section 1.5.2 de l'introduction
énonce les orientations qui devront étre suivies pour établir ces adaptations. Six cas types
sont par ailleurs illustrés & la figure 5.

Ainsi, dans le cas du réaménagement, de I'agrandissement ou du démantélement d'une ligne
ou d'un poste, la phase 1 de F'avant-projet (corridors et aires d’accueil) apparait peu justifiée
étant donné que la zone d'étude est réduite, dés I'amorce de I'avant-projet, au tracé d'une
ligne ou a 'emplacement d’'un poste.

Dans le cas des nouveaux équipements électriques, il n'existe pas de distinction entre les
projets de lignes et les projets de postes quant a la nature et au nombre d'activités
d'évaluation environnementale, si ce n'est que l'inventaire et 'analyse des zones d'étude des
postes sont généralement réalisées & une échelle plus détaillée que dans le cas des lignes.

En ce qui concerne les distinctions entre les équipements du réseau de transport et ceux du
réseau de répartition, elles sont principalement fonction de la dimension de la zone d'étude.
On estime en effet généralement qu'un projet de ligne du réseau de répartition s'étendant sur
—"plus de 100 km s’apparente & un proiet de lfgne du réseau de transport et que dans ce cas
toute la démarche type s'applique intégralement. Dans les autres cas, lesquels sont les plus
fréquents, l'avant-projet se résume a ia phase 2, soit l'analyse des tracés et des
emplacements. ‘

2.1.3 Notions d’impact

L'évaluation environnementale au cours de I'étape avant-projet repose sur la notion d'impact
que l'on définit comme étant I'effet qualifiable, et en général mesurable, de la présence, de la
construction, de I'exploitation et de I'entretien d'un projet et des ouvrages connexes sur
'environnement.
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Dépendant du contexte dans lequel il est utilisé, le terme impact revét cependant diverses
significations qui varient quant & sa mesure, & son usage et a sa relation avec
environnement. La figure 12 résume de telles variations.

On retient quatre grands types d'impact: Iimpact théorique, I'impact appréhendé, l'impact
prévu et l'impact réel.

L'impact théorique est uniquement descriptif et a priori non mesurable car il ne réfere a
aucune situation précise. |l indique le type d'effet que peut avoir une composante d'un projet
sur une ressource de I'environnement. Une telle notion est utilisée pour établir la matrice
des impacts potentiels, c'est-a-dire les impacts qu'un projet de ligne ou un projet de poste
peut avoir sur I'environnement en général (voir les matrices présentées a la partie 2, outil 1).
Cette notion peut également étre utilisée pour établir la matrice des impacts prévisibles, c’est-
a-dire les impacts que le projet de ligne ou le projet de poste analysé pourrait
éventueliement avoir sur les ressources dans la zone d'étude considérée.

Alors que rimpact théorique concerne les ressources du milieu (ex.: végétation, espéce
animale, patrimoine, etc...), 'impact appréhendé concerne des éléments spécifiques de la
zone d'étude (ex.: pépiniére, colonie d'oiseaux, site archéologique connu, etc...). Il établit la
propriété d'un élément du milieu d'étre modifié suite & I'implantation d’'une ligne ou d'un poste
et & lapplication des mesures d'atténuation courantes. On distingue trois niveaux de
modification (voir définitions dans la partie 2, outil 4). Mis en relation avec la valeur
accordée aux éléments, le niveau dimpact appréhendé permet d'établir les sensibilités
(phase 1) et les résistances (phase 2) des éiéments du milieu.

L'impact prévu référe a l'effet spécifique que lon prévoit, au terme de [I'évaluation
environnementale, pour un projet donné, sur des éléments spécifiques de I'environnement.
De tels impacts sont mesurés. On en définit en effet I'importance en prenant en
considération la résistance de I'édlément, la perturbation de celui-ci et I'étendue de l'impact
(voir définitions dans la partie 2, outil 8). On parle alors d'impacts déclarés. Lorsque I'on
prend en considération les mesures d'atténuation particulieres qui sont envisagées pour
réduire l'importance de l'impact, on parle alors d'impacts résiduels.

L'impact réel référe enfin & l'effet du projet sur I'environnement tel qu'établi par observations
sur le terrain. Issues du suivi environnemental, de telles observations peuvent réviser a la
hausse ou a la baisse limportance des impacts déclarés et permettent d'établir lefficacité
des mesures d'atténuation particuliéres prises en compte pour Jéterminer les impacts
résiduels.



FIGURE 12

EVOLUTION DE LA NOTION D'IMPACT DANS LA DEMARCHE
D'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE
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Impact résiduel
(matrice des impacts prévus)

9. Bilan environnemental
du projet

Observation sur le terrain

Suivi environnemental

Sixiéeme opération de la
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2.1.4 Démarche d’évaluation environnementale lors de I'avant-projet

Les deux sections suivantes (2.2 et 2.3) présentent respectivement les activités d’évaluation
environnementale applicables & la phase 1 et a la phase 2 de I'avant-projet.

Dans chaque cas on rappelle la portée de Iévaluation environnementale propre a chaque
phase et on établit les relations entre les opérations d'évaluation environnementale, les
activités spécifiques 4 chaque phase, ainsi que les objectifs particuliers poursuivis par chaque
activité.

Le contenu de chaque activité est par la suite décrit. On y précise alors les sous-activités
correspondantes, les intrants, les extrants et les produits. En marge de droite du texte sont
identifiés les techniques et outils, ainsi que les méthodes spécialisées pouvant faciliter la
réalisation de chaque activité. Ces guides & l'utilisateur se retrouvent respectivement dans la
partie 2 et la partiec 3 de la présente méthode d'évaluation envitonnementale Lignes et
Postes.

A la fin de chaque section, une figure synthése permet d'établir la position de chaque activité
décrite, au sein de la démarche d’évaluation environnementale; |1 figure 17 résume la
démarche d’'évaluation environnementale de la phase 1 de l'avant-projet alors que la figure
23 résume celle de la phase 2.
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Activités d’évaluation environnementale a la phase 1 de l'avant-
projet

La phase 1 de l'avant-projet traite de I'étude des corridors et des aires d'accueil. Sa
réalisation doit mener au choix du cormidor et de l'aire d'accueil' les plus propices &
limplantation d’'une ligne et d'un poste électriques, tant du point de vue environnemental que
technico-économique. '

L'étude des comridors et des aires d'accueil doit par ailleurs favoriser les échanges avec le
public grace a une justification de la délimitation des corridors et des aires d'accueil et a une
argumentation de la comparaison des diverses hypothéses viables analysées.

A chacune des opérations d'évaluation environnementale devant étre effectuées
correspondent des activités d'évaluation environnementale qui répondent & des objectifs
particuliers. Les huit activités de la phase 1 de l'avant-projet, ainsi que leurs objectifs
particuliers, sont présentées a la figure 13.

La figure 17 illustre pour sa part les relations entre les huit activités de la phase 1 de I'avant-
projet et les 20 sous-activités qui leur correspondent. Il est & noter que fordre de
présentation des »s‘ous-activités ne refléte pas nécessairement l'ordre chronologique de leur
exécution. La figure indique également les produits, les intrants et les extrants, qui
représentent tant les renseignements de base a utiliser en début d'activité que ceux a fournir
en conclusion de chacune.

Les pages qui suivent explicitent le contenu de chaque activité de la phase 1 de lavant-
projet. En marge de droite sont identifiés les techniques et les outils, ainsi que les méthodes
spécialisées pouvant faciliter la réalisation de chaque activité. Ces guides & l'utilisateur se
retrouvent respectivement dans la partie 2 et la partie 3 (a4 venir) de la présente méthode
d’évaluation environnementale Lignes et Postes.

1

Dans le texte, I'expression "corridor et aire d'accueil” doit se lire "corridor et/ou aire d’accueil”



FIGURE 13

OPERATIONS, ACTIVITES ET OBJECTIFS PARTICULIERS DE LA

PHASE 1 DE L'AVANT-PROJET
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ENVIRONNEMENTALE

ACTIVITES D'EVALUATION

ENVIRONNEMENTALE

OBJECTIFS PARTICULIERS

1 CONNAISSANCE TECHNIQUE DU
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l'aire d'accueil retenu(e)(s)




Activité 1:ldentification des éléments a inventorier

L'activité 1 représente I'activité charniére entre I'étape avant-projet et I'étape
planification. Elle doit permetire de valider les orientations prises en amont
des études d’avant-projet et de mieux cerner les préoccupations soulevées
dans_le milieu par le projet. Elle aboutit & la définition d'un programme
d'inventaire.

1.1 Révislion de la problématique environnementale

Dans la plupart des cas, la problématique environnementale aura déja été
cernée au cours de I'étape planification: il s’agira dés lors de raffiner la
problématique de maniére & pouvoir justifier et valider la délimitation de la
zone d’étude et concevoir un programme d'inventaire approprié.

La problématique environnementale constitue une identification a priori des
ehjeux environnementaux qui sont susceptibles d'étre soulevés par un projet
d’équipement électrique dans le milieu a I'stude. A la phase 1 de l'avant-
projet, la définition de la probiématique environnementale s'appuie
principalement sur une évaluation sommaire des répercussions éventuelles
de la présence du_ projet sur le milieu. Elle exige la considération
simultanée des sources d'impacts potentielles du projet et des ressources
du milieu.

A ce stade de l'étude, la connaissance des caractéristiques techniques du
projet s’appuie principalement sur le document "Renseignements généraux”,
fourni au début de [Ilavant-projet, ainsi que sur la consultation des
planificateurs et des concepteurs techniques. Les sources d'impacts
significatives pour la définiton de la problématique environnementale
relévent d'une connaissance générale du type d'équipement & implanter, soit
notamment:

La numérotation inscrite en marge respecte la numérotation utilisée
dans les Parties 2 et 3 de la méthode.
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1. Matrices-types'
des impacts po-
tentiels (Partie 2)

2. Réalisation des
inventaires (Partie
2).



PROJETS DE LIGNE

- type de ligne;

- type et hauteur des supports;

- longueur des portées;

- largeur de I'emprise requise;

- types de dispositifs de mise & la terre;
- types de fondations pour les supports;
- stratégie d’accés et campements;

PROJETS DE POSTE

type de poste;

caractéristiques électriques générales;

dimensions du poste et des limites de I'emplacement requis;
mode de raccordement aux réseaux existants ou a venir;
stratégie d’acces.

La prise en compte de P'environnement se limite généralement a ce stade
aux grandes ressources du milieu (ex.: sol, eau, air, flore, faune, utilisation
du sol, population, paysage).

1.2 Justification et validation de la zone d’étude

La justification et la validation de la zone d'étude reposent sur la
problématique environnementale définie précédemment.

Au moment de la validation de la zone d'étude, on considére deux types.

d'enjeux environnementaux:

- ceux qui sont attribuables & des points de passage obligé, qu'une
redéfinition de la zone d'étude est peu susceptible d'épargner (ex.:
traversée de plans d'eau majeurs, de zones urbanisées, etc.); ces
points de passage doivent faire I'objet d'une gestion détaillée des
'amorce de lavant-projet, et peuvent justifier la réalisation
d'inventaires et d'analyses plus détaillés;

- ceux qui peuvent étre évités, soit par le biais d’'une redéfinition des
limites de la zone d'étude (ex.. un contournement de montagne),
soit par le biais de [Iapplication de mesures d'atténuation ou
d'intégration qui, dés ce stade de I'étude, pourraient avoir une
influence sur l'orientation du corridor ou la localisation de [Iaire
d'accueil.

La zone d'étude et la problématique environnementale qui auront été
diffusées dans le public dans le document des "Renseignements généraux”
pourront donc étre ajustées, s'il y a lieu, en regard de la révision de la
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problématique environnementale et des avis exprimés par le milieu.
1.3  lIdentification des éléments a inventorier

L'élaboration du programme d'inventaire s'appuie, dans un premier temps,
sur la liste des éléments inscrits dans le "Guide des éléments
environnementaux sensibles & l'implantation d'infrastructures électriques
d’Hydro-Québec”. Ce programme d'inventaire devra étre complété, dans un
deuxiéme temps, par les éléments particuliers a la zone d'étude qui sont
liés a la problématique environnementale soulevée par le projet. Il sagit
dans ce cas des éléments associés plus directement aux valeurs et
préoccupations environnementales du milieu ou encore aux orientations de
planification, de développement ou de gestion du territoire. lis sont
susceptibles de référer plus souvent & des utilisations du territoire (aires de
chasse et de péche, d'exploitation forestiere, de piégeage, d'activités
miniéres), a des affectations du sol ou & des projets significatifs.

2. Réalisation des
inventaires (Partie
2)



Activité 2: Inventaire de la zone d’étude

Lors de la phase 1 de l'avant-projet, l'inventaire des données doit permettre
de disposer de suffisamment de renseignements pour pouvoir élaborer des
corridors et des aires d’accueil. L'inventaire n’exige donc pas une cueillette
détaillée de tous les éléments du territoire. Elle se limite généralement a
une collecte des données existantes et des renseignements disponibles
auprés des gestionnaires et des principaux utilisateurs du territoire.

2.1 Mise a Jour des données existantes

La réalisation des inventaires lors de la phase 1 de I'avant-projet est basée
sur la validation et la mise & jour des sources de documentations générales
disponibles dont, plus particulidrement, les cartes des “Eléments
environnementaux sensibles a Iimplantation d'infrastructures électriques™ a
léchelle 1:125 000. Ces documents cartographiques déja édités par Hydro-
Québec sont souvent utilisés comme cartes de base et comme supports
lors des entrevues avec les gestionnaires et principaux utilisateurs du
territoire.

Les gestionnaires du territoire. comprennent les administrateurs et
spécialistes des bureaux régionaux de ministéres fédéraux et provinciaux,
des organismes régionaux (ex. Association touristique régionale) et des
organismes municipaux. Par principaux utilisateurs du territoire, on entend
surtout les groupes d'intérét, les représentants des communautés
autochtones, les organismes voués & la protection et & la mise en valeur de
l'environnement et les grands propriétaires fonciers et entreprises présents
dans la zone d’étude.

Dans plusieurs cas, linventaire doit intégrer, dés qu'elles sont disponibles,
les données issues d'études sectorielles réalisées spécifiquement pour le
projet par des équipes spécialisées. De telles études peuvent notamment
concerner [lutilisation du territoire par les autochtones, le potentiel
archeologique, les zones sensibles a l'érosion, les zones potentielles de
fraie de salmonidés, les ravages potentiels de cerfs de Virginie, les
peuplements forestiers a valeur commerciale, etc.

84

2. Réalisation des
inventaires
(Partie 2)

Voir I'ensemble
des méthodes
spécialisées
(Partie 3)



22 Inventaire des valeurs et préoccupations
environnementales du milieu

La rencontre des gestionnaires et principaux utilisateurs du territoire par les
analystes en environnement est habituellement la meilleure fagon pour
cerner de fagon adéquate les valeurs et préoccupations environnementales
du milieu a la phase 1 de l'avant-projet.

Les renseignements pertinents recueillis auprés de ces intervenants doivem/
idéalement étre complétés & l'aide d'une grille d'entrevues. Une telle grille
permet aux gestionnaires et principaux utilisateurs du territoire de porter une
série de jugements de valeur, méme en dehors de leurs champs
d'expertise, sur la base de leur connaissance du milieu. Les thémes
abordés comprennent principalement le mode de classement des divers
types de milieux ainsi que [lidentification et I'évaluation des éléments
environnementaux privilégiés par le milieu & I'intérieur de la zone d'étude.

Les résultats des entrevues doivent étre colligés sur des fiches de
rencontres pouvant étre utilisées ultérieurement comme outils de référence,
notamment pour identifier les sensibilités et procéder au classement des
données d'inventaire.

23 Inventaire du paysage

Dés la phase 1 de l'avant-projet, le paysage doit faire I'objet d'un inventaire
approprié. Les résultats obtenus doivent plus particulierement permetire
d’identifier les caractéristiques majeures du paysage et d'établir le niveau de
sensibilité des paysages-types & I'implantation d’'une ligne ou d’'un poste.
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Activité 3: Analyse et classement des données

L'activité 3 a pour objet d'analyser les données recueillies et de classer les
différents éléments inventoriés en regard de leur sensibilité au passage
d'une ligne ou a rimplantation d'un poste. Les résultats obtenus sont
habituellement illustrés sur deux cartes différentes. Une premiére identifie
les éléments des milieux naturel et humain, une deuxiéme donne les
résultats de 'analyse du paysage.

3.1 Ahalyse des données

L'ensemble des renseignements pertinents recueillis lors de linventaire
doivent étre consignés de fagon synthétique au sein du dossier d'évaluation
environnementale. |l importe alors de ne retenir que les éléments les plus
significatifs de la réalité environnementale de la zone d'étude. Une telle
description du milieu doit également présenter sommairement le
cheminement méthodologique permettant d'établir la problématique
environnementale et technique spécifique & certains éléments du milieu. On
s'appuie, pour ce faire, sur les méthodes spécialisées contenues dans la
Partie 3 de la présente méthode d'évaluation environnementale Lignhes et
Postes. Toute modification & l'une ou lautre des méthodes spécialisées
doit étre soulignée et justifiée.

3.2 Classement des sensibilités du milleu

Le classement des sensibilités du milieu consiste & ordonnancer I'ensemble
des éléments répertoriés au moment de linventaire en fonction de la pius
ou moins grande opposition entre les éléments et le projet. On distingue la
sensibilité d’ordre environnemental, qui exprime la difficulté de la
réalisation du projet en fonction des inconvénients que le projet cause a
rélément environnemental, et la sensibilité d’ordre technique, qui exprime
généralement une difficulté apportée au projet par la présence de certains
éléments du milieu et qui ont trait & la construction, I'efficacité, la fiabilité ou
la sécurité d’'une ligne ou d'un poste.
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Tel quiillustré & la figure 14, le degré de sensibilité attribué a un élément
reflete a la fois le niveau d’lmpact appréhendé sur cet élément et la
valeur qui lui est accordée. Cette valeur est justifiée par I'analyste qui
prend en considération la valeur accordée en général a l'élément par les
spécialistes, la valeur accordée par I'équipe d'environnement directement
impliquée dans l'analyse du projet et la valeur accordée par les publics
concernés du milieu.

Le "Guide des éléments environnementaux sensibles a [limplantation
d'infrastructures électriques” identifie une série d'éléments-types déja classés
selon le degré de sensibilité que leur ont accordé les spécialistes d’Hydro-
Québec. On veillera, pour chaque projet, & valider et au besoin, & ajuster
ce degré de sensibilité en fonction des valeurs et préoccupations
environnementales exprimées par les différents intervenants du milieu qui
auront été consultés au cours de la réalisation des inventaires afin de
régionaliser la sensibilité accordée par les spécialistes d'Hydro-Québec dans
le guide précité.

De fagon générale, seuls les éléments ou espaces pouvant éventuellement
subir une modification réelle et mesurable suite a limplantation de
I'équipement peuvent étre intégrés au sein du classement des éléments
environnementaux sensibles. Les éléments ou espaces auxquels les publics

accordent une valeur importante mais qui ne sont pas susceptibles d'étre .

affectés par le projet pourront quant & eux étre pris en considération,
lorsque jugé utile, au moment de la définition des critdres de localisation
particuliers pour I'élaboration des corridors et aires d'accueil.

D'autre part, les espaces correspondant aux projets de développement,
d'aménagement, de conservation ou de protection du territoire, et qui sont
susceptibles d'étre affectés par l'implantation d'infrastructures électriques,
peuvent &tre intégrés au classement des éléments environnementaux
sensibles, en autant que ces projets soient suffisamment confirnés. I
appartient aux analystes d'établir les fondements des projets retenus,
lesquels peuvent référer a4 des consensus régionaux (ex. schémas
d'aménagement des MRC), des orientations municipales (ex. plans
d'urbanisme) & des engagements (ex. sommets socio-économiques) ou a
des initiatives diverses (ex. amorce des travaux).
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FIGURE 14
CRITERES UTILISES POUR LE CLASSEMENT DES SENSIBILITES DU MILIEU
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Activité 4: Elaboration de corridors et/ou d’aires
d’accueil

L'activité 4 de la phase 1 de l'avant-projet a pour objet de concevoir les
corridors et aires d'accueil qui répondent le mieux aux critéres de
localisation définis pour le projet. La figure 15 illustre la démarche-type
utilisée. Celle-ci s’appuie sur les cartes d'inventaire et d’analyse des milieux
naturel et humain ainsi que du paysage.

4.1 Détermination des points de passage obligé

Les points de passage obligé correspondent & des lieux ou espaces
particuliers que les lignes électriques envisagées doivent relier ou traverser.
L'identification de tels points constitue la premiére sous-activité a réaliser
pour I'élaboration des corridors. Qu'ils soient établis pour des raisons
techniques, économiques ou environnementales, de tels points doivent étre
suffisamment justifiés et documentés étant donné leur incidence marquée
sur [lorientation des corridors. Dans certains cas, étant donné la
problématique environnementale importante qu'ils peuvent sous-tendre, on
pourra méme procéder A leur analyse en fonction d'une échelle de travail
plus précise que celle utilisée pour 'ensemble de la zone d'étude.

Parmi les points de passage obligé les plus courants, on note:
- les points de départ et d’arrivée (généralement des postes);

- le lieu d'interconnexion avec un réseau électrique autre que celui
d'Hydro-Québec;

- la traversée d'un plan d'eau majeur (ex. fleuve Saint-Laurent,
rivieres Saguenay et Saint-Maurice, grands réservoirs,etc.);

- tout autre point de passage obligé impliquant potentiellement la
gestion ‘d'impacts majeurs sur I'environnement.
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FIGURE 15

DEMARCHE-TYPE UTILISEE POUR L'ELABORATION DE CORRIDORS ET D'AIRES D'ACCUEIL
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Identification
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et d'analyse — localisation /
du paysage intégration au
paysage




4.2 Identification des espaces discriminants

Les cartes d’inventaire et d’analyse présentent souvent une grande diversité
d’éléments environnementaux de dimensions variables dont la distribution ne
permet pas de dégager de facon simple des espaces propices pour
I'élaboration de corridors et d'aires d'accueil.

Dans ces conditions, on peut procéder & [lidentification d'espaces
discriminants sur la base de regroupements d’'éléments environnementaux
sensibles.

De tels regroupements doivent répondre & l'un ou plusieurs des critéres
suivants:

- la_proximité des éléments: ensemble d'éléments qui se
cétoient dotés de sensibilités diverses;

- la__sensibilité apparentée - des éléments: ensemble
relativement concentré d'éléments dotés de sensibilités
fortes, trés fortes ou absolues (contraintes);

- la_densité des éléments: forte oonceﬁtratbn d'éléments de
sensibilité moindre ;

- lamaigame d'éléments autour d'un élément sensible
significatif de superficie assez importante (ex. une station de
ski).

Pour faciliter le repérage et la description de tels regroupements, il est
habituellement souhaitable de les identifier par des toponymes reconnus (ex.
regroupement du lac Emilie, regroupement du ravage Riou, regroupement
de la pourvoirie Tissier).

4.3 Identification des critéres de localisation

Les critéres de localisation de corridors et d'aires d'accueil sont de deux
types: les critéres courants et les critéres particuliers.

Les critéres courants, communs a ftous les projets dimplantation
d’équipements de transport ou de répartition, peuvent varier selon qu'il
s'agisse d'un projet de ligne, de poste de manoeuvre ou de poste de
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transformation. lis ressortent de I'expérience acquise au fil des années ou
encore d'ententes particuliéres avec certains groupes (ex. entente Hydro-
Québec/U.P.A.).

D’autre pan, la connaissance de ia zone d'étude, et plus spécifiquement des
valeurs et préoccupations environnementales du milieu, méne & la définition
de critéres de localisation particuliers. Ces critéres particuliers identifient
des mesures d'intégration spécifiques au milieu.

Les critéres de localisation sont par ailleurs de type restrictif ou de type
incitatif. Dans le premier cas, ils commandent d'éviter, dans la mesure du
possible, certains éléments ou espaces. Dans le deuxieme cas, ils
commandent de rechercher, le plus possible, certains éléments ou espaces.
On retiendra & cet égard que la localisation d'une ligne ou d’'un poste peut
dépendre de la stratégie d'accés et dimplantation des campements et
conduire & la définition de critéres incitatifs liés 4 la présence de certains
ouvrages connexes (ex: proximité de campements existants, de routes
d'accés ou de chemins forestiers, de bancs demprunt, etc.) ou a
lopportunité d'ouvrir I'accés & certains territoires.

4.4 Délimitation et |Justification des corridors et aires
d’accuell

A moins de situation particuliére, il est généralement admis qu'un minimum
de deux corridors et de deux aires d'accueil viables devront étre élaborés
pour les fins de discussion avec le public, selon le type et la nature du
projet. Chacun des corridors et aires d’'accueil doit 8tre justifié et devrait
correspondre & des enjeux différents. Si I'homogénéité de I'espace ne
permet pas de dégager des enjeux différents a lintérieur de la zone
d'étude, on pourra justifier 'analyse d’'un seul corridor ou d'une seule aire
d’accueil.

Dans le cas de projets de ligne, on doit privilégier des corridors ayant entre
1 et 10 km de largeur, selon la sensibilité et la complexité des milieux
traversés. La largeur variable du corridor est justifiée par la distribution et
la dimension plus ou moins contraignante des espaces discriminants et des
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points de passage obligé dans la zone d'étude. La largeur retenue doit
permettre d'éviter ultérieurement les éléments ponctuels sensibles qui
pourraient étre identifiés au moment de I'élaboration des tracés. '

Les dimensions des aires d'accueil délimitées pour les projets du réseau de
transport et de répartition doivent étre sensiblement comparables. Dans le
cas d'un projet de poste de manoeuvre du réseau de transport, les aires
d’accueil sont généralement assez réduites étant donné que leur localisation
dépend presque essentiellement de celles des lignes desservies. De fagon
analogue, I'étude de postes de transformation du réseau de transport ou de
répartition impliquant des sorties pour la distribution ne requiert pas d’aires
d’'accueil de grandes dimensions étant donné que la localisation des centres
de charge joue un role important pour déterminer la position des aires
d'accueil.
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Activité 5: Comparaison des corridors et/ou des
aires d’accueil

L'activité 5 de la phase 1 de l'avant-projet a pour objet de positionner
chacun des corridors et aires d'accueil par rapport aux enjeux soulevés par
le projet en vue de dégager le corridor et l'aire d'accueil préférables au
point de vue environnemental et technico-économique. La figure 16 illustre
la démarche type utilisée pour la comparaison des corridors et des aires
d'accueil.

5.1 Comparaison environnementale et technico-économique

La comparaison environnementale des corridors et des aires d'accueil
s'appuie, dans un premier temps, sur une évaluation globale de la nature
des sensibilités environnementales susceptibles d'étre affectées par chaque
corridor et aire d’accueil. Une telle évaluation s’effectue généralement sur

une base quantitative. Dans le cas des corridors, le recours a des axes de v

référence facilite la comparaison car ils permettent d'appuyer celle-ci sur la
base de la longueur des éléments impliqués. Dans le cas des aires
d’accueil, la comparaison est établie a partir de la superficie des éléments
touchés et il peut également étre requis de retenir, pour ce faire, un poste
de référence.

La comparaison au plan environnemental des corridors et aires d'accueil est
fondée, dans un deuxiéme temps, sur une évaluation du respect des
criteres de localisation courants et particuliers. C'est & ce moment
qu'intervient par exemple la comparaison des corridors et aires d'accueil en
regard de la stratégie d'accés au territoire. L'évaluation du respect des
critétres de localisation peut se traduire quantitativement (longueur ou
superficie des espaces impliqués) ou qualitativement (analyse de type
qualitatif ou discursif).

La comparaison technico-économique est réalisée de concent avec les
concepteurs techniques du projet. Un premier voiet consiste & dénombrer
et décrire les difficultés posées par les éléments ou espaces techniques
identifiés précédemment (espaces discriminants et critéres de localisation).
Un deuxiéme volet permet de mettre en relief les différences de colts et
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FIGURE 16

DEMARCHE-TYPE UTILISEE POUR LA COMPARAISON DES CORRIDORS ET AIRES D'ACCUEIL
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d’échéancier des différents corridors et aires d'accueil analysés, compte
tenu particulierement des longueurs et des difficultés technigues
escomptées. Les ouvrages connexes (ex.. routes d'accés, campements,
bancs d'emprunts) associés A chacun des corridors et aires d'accueil sont
également soumis & une comparaison environnementale et technico-
économique, fonction notamment de critéres de localisation qui leur sont
propres.

Par ailleurs, I'évaluation des enjeux environnementaux associés a un projet
de poste doit tenir compte, outre de I'aire d’accueil du poste comme tel, des
lignes de dérivation ou de bouclage au réseau ainsi que des sorties du
réseau de distribution, en considérant la phase ultime de I'aménagement du
poste, c'est-a-dire le moment de saturation de I'exploitation de sa puissance.

5.2 Synthése des avantages et inconvénients

La synthése des avantages et inconvénients des corridors et aires d’accueil
repose sur un bilan analytique des enjeux environnementaux et technico-
économiques associés a chacun de ces espaces. Les corridors peuvent,
selon leur longueur, étre analysés par trongon, par municipalité, ou encore
dans leur totalité. -

53 Participation a [Iidentification du corridor et de [Iaire
d’accueil préférables

Une fois réalisée la synthése des avantages et inconvénients, un bilan final
vise a positionner tous les corridors et les aires d'accueil viables face a
chacun des thémes d'analyse. Une solution préférable doit étre dégagée et
validée par l'équipe de projet de maniére & identifier le corridor ou laire
d’accueil qui présente les meilleures garanties sur les plans environnemental
et technico-économique. Il appartient & I'équipe de projet d'établir si la
solution qu'elle a identifiée est suffisamment probante pour étre clairement
présentée au public.
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Activité 6: Participation a la communication sur les
corridors et/ou les aires d’accueil

L'objectif de l'activité 6 de la phase 1 de l'avant-projet est de présenter et
de justifier les corridors et aires d'accueil auprés de la population
concernée. Elle permet notamment de mettre en relief la démarche qui a
6té suivie et de présenter sommairement les résultats des inventaires et
analyses. La communication peut permeitre éventuellement de bonifier
certaines données d'inventaire et par conséquent I'évaluation qui a été faite
du projet.

6.1 Préparation des outils de communication

Les responsables de I'évaluation environnementale s'impliquent activement
au processus de communication avec le public en assumant généralement
la production de documents (cartes, diapositives, croquis, acétates, vidéos,
etc.) visant a faciliter la diffusion des résultats des études réalisées a la
phase 1 de ravant-projet. Cette collaboration impligue également une
participation a la conception du bulletin d'infformation qui est diffusé a ce
moment par Hydro-Québec.

6.2 Participation a la communication avec le public

La communication avec le public réalisée au terme de la phase 1 de
lavant-projet a pour but de faire valider par la population concemée
l'analyse réalisée par Hydro-Québec; notamment en ce qui concermne les
valeurs et préoccupations environnementales du milieu ayant concouru a
lélaboration des corridors et aires d'accueil. - Elle peut mener a
l'identification d’'une hypothése préférable pour le public, autre que celle qui
~ a été identifiée par I'équipe de projet. Finalement, elle peut metire a jour
de nouvelles sources de renseignements ayant une incidence sur la
délimitation des corridors et aires d'accueil, ou encore mettre en évidence
des secteurs & analyser avec attention lors de la phase 2 de I'avant-projet.
Compte tenu de limportance de la dimension environnementale dans
lanalyse effectuée par Hydro-Québec, les responsables de I'évaluation
envionnementale du projet font partie de I'équipe qui réalise la
communication avec le public.
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Activité 7: Choix et ajustement du corridor et/ou
de I'aire d’accueil retenu(e)(s)

L'objectif de l'activité 7 de la phase 1 de I'avant-projet est de sélectionner le
corridor ou laire d'accueil optimal (e) et de bonifier la solution retenue sur
la base des avis exprimés par le public concerné

74 intégration des résultats de la communication

Lintégration des résultats de la communication permet d'ajuster la
délimitation des corridors et aires d’accueil avant de procéder au choix de la
solution retenue. Si une modification majeure & l'orientation d’'un corridor ou
a la localisation d'une aire d'accueil devait subvenir suite a la
communication, il faudra expliciter clairement les motifs ayant justifié une
telle décision. Dans un tel cas, on vérifiera également s’ii y a lieu de
reprendre la séquence des activités d'évaluation environnementale réalisées
précédemment.

7.2 Particlpation au choix et a Il'ajustement de la solution
retenue

La solution retenue par Hydro-Québec représente le choix de corridor ou
d’aire d'accueil arrété par I'équipe de projet sur la base de la comparaison
effectuée précédemment et en prenant en considération les avis exprimés
lors de la consultation publique. Le choix d'un seul corridor ou d'une seule
aire d’accueil est visé au terme de la phase 1 de I'avant-projet.
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Activité 8: Participation a la réalisation du rapport
de la phase 1 de I'avant-projet

La derniére activité de la phase 1 de l'avant-projet a pour but de synthétiser
la problématique environnementale et technico-économique sous-tendant le
choix du corridor et de I'aire d’accueil. Elle se traduit par une participation
a la réalisation du rapport de la phase 1 de I'avant-projet notamment en ce
qui concerne la rédaction des sections relatives a I'évaluation
environnementale, ainsi qu'a la réalisation de la cartographie afférente. De
plus, I'équipe d’Environnement peut étre appelée a collaborer & la réalisation
du bulletin dinformation produit dans le but de rendre public le choix
d'Hydro-Québec.

Le rapport de la phase 1 de l'avant-projet contient généralement, outre
Pétude environnementale, les sections relatives & la justification du projet,
aux caractéristiques techniques du projet ainsi qu'a la communication avec
le public.
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FIGURE 17
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2.3 Activités d’évaluation environnementale a la phase 2 de lavant-
projet

La phase 2 de l'avant-projet traite de I'étude des tracés et des emplaceménts. Sa réalisation doit
mener au choix du tracé et de I'emplacement les plus propices a l'implantation d'une ligne et d'un
poste électriques, tant du point de vue environnemental que technico-économique.

De fagon similaire & phase 1 de I'avant-pnojet. I'étude des tracés et des emplacements doit favoriser
les échanges lors de la période de communication, par une justification de la délimitation des tracés
et des emplacements et une comparaison des diverses hypothéses viables analysées. Aprés la
présentation d’'une solution préférable et la prise en compte des avis des publics concernés, une
solution est retenue et un bilan environnemental est dressé.

C’est au terme de la phase 2 de I'avant-projet qu'est publiée I'évaluation environnementale interne ou
que l'étude d'impacts sur I'environnement requise en vertu de la Loi est acheminée auprés du
ministére de [I'Environnement. Une telle étude doit également renfermer suffisamment de
renseignements pour orienter les activités de surveillance environnementale et de . suivi
environnemental applicables.

A chacune des opérations d'évaluation environnementale devant étre effectuées a la phase 2 de
avant-projet correspondent des activitdés d'évaluation environnementale répondant a des objectifs
particuliers. Les 11 activités de la phase 2 de I'avant-projet, ainsi que leurs objectifs spécifiques,
sont présentées 2 la figure 18.

La figure 23 résume les 11 activités de la phase 2 de I'avant-projet, ainsi que les 25 sous-activités
qui leur correspondent. Elle indique également les intrants et les extrants, qui représentent tant les
renseignements de base a utiliser en début d’activité que ceux a fournir en conclusion de chacune,
ainsi que les produits de chacune des activités, qui alimenteront en bout de ligne la réalisation du
rapport d'avant-projet.



FIGURE 18

OPERATIONS, ACTIVITES ET OBJECTIFS PARTICULIERS DE LA

PHASE 2 DE L'AVANT-PROJET

OPERATIONS D'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

ACTIVITES D'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

OBJECTIFS PARTICULIERS

1. CONNAISSANCE TECHNIQUE DU
PROJET

2. CONNAISSANCE DU MILIEU

1. Identification des éléments
a inventorier

2. Inventaire du corridor et/ou de I'aire
d'accueil retenu(e)(s)

3. Analyse et classement des données

Valider la délimitation du corridor et/ou de 1'aire d'accueil
retenu(e)(s)

Etablir le programme d'inventaire

Réaliser l'inventaire en vue de dégager les résistances du
milieu

Classer les résistances du milieu afin de dégager les espaces
propices pour 1'élaboration de tracés et d'emplacements

3. EVALUATION DU PROJET

4. Elaboration de tracés et/ou d'emplacements'

5. Comparaison des tracés et/ou des
emplacements

Concevoir des tracés et emplacements qui répondent le
mieux aux critéres de localisation définis pour le projet

Positionner chacun des tracés et emplacementé par rapi)ort
aux enjeux soulevés par le projet

4. COMMUNICATION

6. Participation A la communication
sur les tracés et/ou les emplacements

Présenter les tracés et emplacements élaborés, faire état de
leurs avantages et inconvénients et dégager une solution
préférable

5. CHOIX DU PROJET ET BILAN
ENVIRONNEMENTAL

7. Choix et ajustement du tracé et/ou de
I'emplacement retenu(s)

8. Evaluation définitive des impacts et
mesures d'atténuation

9. Bilan environnemental du projet

10. Programme de surveillance et de suivi

11. Participation A la réalisation du rapport
de la phase 2 de l'avant-projet

Sélectionner le tracé et/ou l'emplacement optimal et bonifier
la solution retenue en prenant en considération les avis
exprimés lors de la communication avec les publics concernés

Compléter 1'évaluation de la solution retenue et des mesures
d'atténuation requises

Synthétiser I'évaluation de la solution retenue et déterminer
les mesures d'atténuation devant faire 1'objet d'un contréle
particulier

Etablir les lignes directrices des programmes de surveillance
et de suivi en vue d'encadrer les activités au cours des étapes
projet et exploitation

Synthétiser 1'ensemble de la problématique sous-tendant
le choix du tracé et/ou de I'emplacement retenu(s)




Activité 1 : Identification des éléments a
inventorier

L'activité 1 de la phase 2 de lavant-projet a pour objet de cerner les
éléments dinventaire pertinents en regard de la problématique
environnementale soulevée par le projet.

11 Révision de la problématique environnementale

Normalement, la problématique environnementale associée a l'implantation
du projet dans le corridor et laire d’'accueil retenus aura déja été cernée au
cours de la derniére activité de la phase 1 de I'avant-projet : il s’agira dés
lors de raffiner la problématique de maniére & pouvoir valider la délimitation
du corridor et de laire d'accueil retenus et concevoir un programme
d’inventaire cotrespondant a I'échelle d'étude de la phase 2 de lavant-
projet.

Dans le cas de l'analyse de projets se localisant & lintérieur de zones
d'étude restreintes, notamment pour les infrastructures associées au réseau
de répartition, (ex. les cas 4, 5 et 6 de la figure 5) cette activité sera la
premiére activité de définition de la problématique environnementale.
Egalement, on ne parlera pas de validation du corridor et de l'aire d'accueil
retenus, mais de validation des limites de la zone d'étude.

La révision (ou la définition) de la probiématique environnementale exige la
considération simultanée des sources d’impacts du projet et des éléments
environnementaux du milieu. A la phase 2 de l'avant-projet, l'identification
des sources potentielles d'impacts reléve d’'une connaissance beaucoup plus
fine des caractéristiques techniques du projet: les sources d'impacts ne se
limitent plus a celles liées a la seule présence de I'équipement dans le
milieu, mais doivent aussi prendre en considération les activités de pré-
construction, de construction, d’entretien et d’exploitation de I'équipement et
des ouvrages connexes.

Lorsque jugé opportun, on pourra synthétiser la problématique
environnementale du projet grace a une matrice des impacts prévisibles.
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1.2 Identification des éléments a inventorier

L'élaboration du programme d'inventaire repose sur la problématique
environnementale définie précédemment. Cette premiére lecture des
incidences éventuelles du projet sur le milieu permettra de circonscrire les
éléments devant faire I'objet d'une investigation particuliére & la phase 2 de
'avant-projet.
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Activité 2: Inventaire du corridor et/ou de [I'aire
d’accueil retenu(e)(s)

Lors de la phase 2 de lavant-projet, les inventaires doivent étre
suffisamment exhaustifs et détaillés pour pouvoir élaborer avec précision
des tracés ou des emplacements. Ilis ne peuvent donc se limiter & une
collecte des données existantes et doivent s'appuyer sur des cueillettes de
renseignements au terrain et sur la collaboration, & I'échelie locale, des
gestionnaires et principaux utilisateurs du territoire.

2.1 Inventaire des éléments environnementaux et technlqués

La réalisation des inventaires, & la phase 2 de I'avant-projet, s’appuie sur
'ensemble des méthodes spécialisées encadrant l'inventaire et I'analyse du
milieu, dans la partie 3 de la Méthode.

Les renseignements recueillis sur le terrain doivent faire I'objet d'une
validation auprés des gestionnaires ou principaux utilisateurs du territoire.
Les cartes déja réalisées, le cas échéant, dans le cadre de la phase 1 de
Favant-projet pourront servir de supports lors des entrevues avec les
intervenants du milieu. Les résultats des entrevues doivent étre colligés
systématiquement sur des fiches de référence.

Dans plusieurs cas, l'inventaire doit intégrer des données issues d'études
sectorielles réalisées spécifiquement pour le projet par des équipes
spécialisées. De telles études peuvent notamment concerner l'utilisation du
territoire par les autochtones, le potentiel archéologique, les zones sensibles
a lerosion, les zones potentielles de fraie de salmonidés, les ravages
potentiels de cerfs de Virginie, les peuplements forestiers a valeur
commerciale, etc. Dans certaines circonstances, notamment dans le cas
des postes & la phase 2 de lavant-projet, des études techniques
particuliéres doivent étre réalisées (ex. essais géotechniques, études de
bruit) en vue d'évaluer la compatibilité des espaces a I'étude en regard de
Féquipement a implanter.
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22 Inventaire des valeurs et préoccupations
environnementales du milieu

A ce stade des études d'avant-projet, la rencontre des gestionnaires et
principaux utilisateurs- du territoire peut ne pas étre suffisante pour cerner
de fagon adéquate les valeurs et préoccupations du milieu. Il peut alors
étre requis de s'appuyer sur un questionnaire devant étre administré par
voie de sondages auprés des publics susceptibles d'étre affectés par le
projet. Il peut également étre justifié de réaliser des entrevues de groupe
ou de mettre a profit la contribution d'un groupe témoin représentatif des
populations concernées par le projet.

2.3 Inventaire | du paysage

La méthode d'étude du paysage fournit un encadrement méthodoldgique
pour linventaire du paysage a la phase 2 de l'avant-projet. Les inventaires
sont ici plus précis qu'en phase 1 et s'appuient notamment sur les notions
d'unités de paysage, de bassins visuels, de champs et horizons visuels.
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Activité 3: Analyse et classement des données

L'activité 3 a pour but-d’analyser et de classer les données recueillies sous
la forme de résistances au passage de lignes électriques et a l'implantation
de postes. Les résultats obtenus sont habituellement illustrés sur deux

cartes différentes. Une premiére identifie les éléments des milieux naturel:

et humain une deuxiéme donne les résultats de I'analyse du paysage.
3.1 Analyse des données

L’ensemble des renseignements pertinents recueillis lors de [linventaire
doivent étre consignés de fagon synthétique au sein du dossier d'évaluation
environnementale. |l importe alors de ne retenir que les éléments les plus
significatifs de la féalité environnementale de la zone d'étude. Une telle
description du milieu doit également = présenter sommairement le
cheminement méthodologique permettant d'établir la problématique
environnementale et technique spécifique a certains éléments du milieu. On
s'appuie, pour ce faire, sur les méthodes spécialisées contenues dans la
Partie 3 de la présente méthode d'évaluation environnementale de Lignes et
Postes.

3.2 Classement des résistances du milleu

A Tinstar de l'identification des sensibilités & la phase 1 de I'avant-projet, le
classement des résistances du milieu consiste & ordonnancer I'ensemble
des éléments répertoriés au moment de linventaire. On distingue la
résistance d’ordre environnemental, qui exprime les ditficultés posées a
la réalisation du projet en fonction des inconvénients que le projet cause a
rélément environnemental, et la résistance d’ordre technique, qui exprime
généralement une difficulté apportée au projet par la présence de certains
éléments du milieu et qui ont trait 4 la construction, I'efficacité, la fiabilité ou
la sécurité d’'une ligne ou d’'un poste.

Tel qu'illustré a la figure 19, le degré de résistance attribué & un élément
reflete 4 la fois le niveau d’impact appréhendé sur cet élément et la
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valeur qui lui est accordée. Cette valeur est justifiée par lanalyste qui
prend en considération la valeur accordée en général a I'élément par les
spécialistes, la valeur accordée par l'équipe d’environnement directement
impliquée dans lanalyse du projet et la valeur accordée par les publics
concernés du milieu.

Le "Guide des éléments environnementaux sensibles a [limplantation
d'infrastructures électriques” identifie une série d'éléments-types déja classés
selon le niveau d'impact appréhendé et la valeur que leur ont accordée les
spécialistes d’'Hydro-Québec sans référence aux spécificités régionales. La
détermination de la résistance de chaque élément oblige donc a valider, et
au besoin, a ajuster la valeur accordée a I'élément par les spécialistes
d’'Hydro-Québec en fonction des valeurs et préoccupations des publics
consultés lors de linventaire. On trouvera dans la partie 2 du présent
document (Outil 4) un relevé de la résistance qui a été accordée a divers
éléments du milieu dans plus de vingt évaluations environnementales
récentes. Un tel guide peut étre utilisé pour faciliter I'établissement des
résistances.

De fagon générale, seuls les éléments ou espaces pouvant éventuellement
subir une modification réelle et mesurable suite & limplantation de
réquipement peuvent étre intégrés au sein du classement des résistances
du milieu. Les éléments ou espaces auxquels les publics accordent une
valeur importante mais qui ne sont pas susceptibles d'étre affectés par le
projet pourront quant a eux étre pris en considération, lorsque jugé utile, au
moment de la définition des critéres de localisation particuliers pour
I'élaboration des tracés et emplacements.

D'autre part, les espaces correspondants aux projets de développement,
d'aménagement, de conservation ou de protection du territoire, et qui sont
susceptibles d'étre intégrés au classement des résistances du milieu, en
autant que ces projets soient suffisamment confirmés. |l appartient aux
analystes d'établir les fondements des projets retenus, lesquels peuvent
référer a des consensus régionaux (ex. schémas d'aménagement des
MRC), a des orientations ‘municipales (ex. plans d'urbanisme), & des
engagements (ex. sommets socio-économiques) ou A des initiatives diverses
(ex. amorce des travaux).
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FIGURE 19
CRITERES UTILISES POUR LE CLASSEMENT DES RESISTANCES DU MILIEU

MODIFICATION i ! REFERENCE AU GUIDE ; : ISSUE DE L'ANALYSE | : 1sSUE DE L'INVENTAIRE '
! PROBABLE DE L'ELEMENT ; ' DES ELEMENTS i | DES DONNEES | ! S8 DES VALEURS ET :

(Voir dans la partie 2, : ¢ ENVIRONNEMENTAUX : : (Voir dans la partie 2, : @ 3
: section 4.1) P SENSIBLES A : ¢  sections 3.1 et 32 : : EN%%E%%%%%EKE?EEES
RO PRt ‘i L'IMPLANTATION R SOOI ‘i DU MILIEU
: D'INERASTRUCTURES i (Voir dans la partie 3,
: ELECTRIQUES : : méthode d'identification du :
:  (Voir dans la partie 2, : : mode de valorisation des :
: tableau 6) : éléments du milieu)

: REFERENCE AU RELEVE
INDICATIF COMPRIS
DANS LA PARTIE 2
(Voir tableau 8)



Activité 4:Elaboration de tracés et/ou
d’emplacements

L'activité 4 de la phase 2 de l'avant-projet a pour objet de concevoir les
tracés et emplacements qui répondent le mieux aux critéres de localisation
définis pour le projet. La figure 20 illustre la démarche type utilisée. Celle-
- ¢i s'appuie sur les cartes d'inventaire et d'analyse des milieux naturel et
humain et d’inventaire et d’analyse du paysage. Ces cartes sont issues de
l'analyse et du classement des résistances du milieu & I'activité précédente.

4.1 Détermination des points de passage obligé

La détermination des points de passage obligé est essentielle & I'élaboration
de tracés de ligne, ces points de passage ayant une incidence directe sur
l'orientation des tracés. Il en est ainsi des points d’arrivée et de départ, des
points de jonction sur le réseau d'Hydro-Québec, des points
d'interconnexion avec d'autres réseaux, des secteurs de juxtaposition a des
trongons de réseau existants, de l'articulation des limites territoriales et des
espaces particuliers de passage (ex : percée urbaine, traversée de cours
d'eau, espace résiduel entre deux cours d'eau ou deux massifs rocheux,
etc.).

En ce qui concerne les postes, la jonction des lignes de dérivation ou de
bouclage avec le réseau de transport ou de réparttion, ainsi que la
localisation des artéres de distribution existantes, peuvent avoir une
incidence importante sur la localisation des emplacements de poste. Dans
de tels cas, ces jonctions doivent donc également étre identifiés au début
méme de I'activité. ‘

4.2 Identification des critéres de localisation

Tout comme pour les corridors et aires d'accueil, les critéres de localisation
des tracés et emplacements sont de type restrictif ou de type incitatif. Dans
le premier cas, ils commandent d'éviter, dans la mesure du possible,
certains éléments ou espaces. Dans le deuxiéme cas, ils commandent de
rechercher, dans la mesure du possible, certains éléments ou espaces.
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FIGURE 20

DEMARCHE-TYPE UTILISEE POUR L'ELABORATION DE TRACES ET D'EMPLACEMENTS
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obligé (dans le cas dl;ac Sle
d'une ligne) emplacements
Identi!‘ication
Carte d'inventaire des crittres de
et d'analyse s localisation /
du paysage ‘| intégration au
paysage




De fagon générale, I'élaboration des tracés de lignes et des emplacements
de poste doit répondre aux objectifs suivants :

éviter les aires les plus résistantes au plan environnemental
et au plan technico-économique;

assurer la sécurité et la fiabilité du réseau;

réduire le plus possible les colts d'implantation de
'équipement.

Les critéres de localisation de tracés et d’emplacements comprennent des
criteres courants et des critéres particuliers. Les critéres courants,
communs a tous les projets, peuvent varier selon qu'il s’agisse d’un projet
de ligne ou de poste. On distingue également les criteres de localisation
particuliers liés aux résistances du milieu face au projet lui-méme et ceux
liés aux ouvrages connexes.

La connaissance fine du milieu, ou, plus précisément du corridor ou de
laire d'accueil, permet de définir des critéres particuliers sur la base des
résistances environnementales et techniques établies précédemment.
Plusieurs des méthodes spécialisées contenues dans la Partie 3 de la
méthode peuvent concourir & [I'élaboration de critétres de localisation
particuliers. Certaines de ces méthodes peuvent également faire état de
critéres particuliers de localisation en fonction d'éléments spécifiques. C'est
ainsi par exemple que 'on pourra référer a la méthode d'étude du paysage
en vue dintégrer les traces au milieu ou & la méthode d'inventaire et
d'analyse du milieu agricole de maniére A étudier les types de pyldnes
appropriés a chaque type d'exploitation agricole.

Par ailleurs, la localisation (existante ou prévue) des ouvrages connexes
associés au projet constitue une seconde source de critéres de localisation
particuliers basée sur des considérations environnementales et technico-
économiques.
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4.3 Délimitation et justification des tracés et emplacements

il est requis d'élaborer et de justifier des tracés et emplacements viables,
dont le nombre peut varier selon le type et la nature du projet. Si le milieu
est homogéne, les tracés et emplacements seront établis en vue de tirer
parti, si possible, d'espaces géographiques différents, en respectant les

critéres de ‘localisation propres A& chacun des espaces. Si le milieu est

hétérogéne, it y a lieu d'élaborer des tracés et emplacements qui reflétent
des enjeux différents.

Les tracés élaborés doivent comprendre non seulement les emprises de
lignes prévues, mais aussi les espaces occupés par les ouvrages connexes
aux lignes, ainsi que les espaces requis pour les mesures d'atténuation ou
d’intégration particuliéres (ex: surlargeurs pour l'aménagement paysager
prés des traversées de routes).

Pour ce qui concerne les emplacements de postes, la superficie considérée
devra englober l'aire d'occupation au sol des installations du poste et de
ses ouvrages connexes, les espaces nécessaires aux manoeuvres sur le
terrain et, selon les impératifs du projet, la largeur d’'une bande tampon
entourant le poste destinée A recevoir un aménagement (architectural ou
paysager) propre a diminuer limpact visuel ou sonore du poste et a
favoriser son intégration au milieu.

117



Activité 5: Comparaison des tracés et/ou des
emplacements

L'activité 5 de la phase 2 de l'avant-projet a pour objet de positionner
chacun des tracés et emplacements viables par rapport aux enjeux soulevés
par le projet en vue d'identifier le tracé et 'emplacement préférables. Au
point de vue environnemental et technico-économique, ia figure 21 illustre la
démarche type utilisée pour la comparaison des tracés et emplacements.

5.1 Comparaison environnementale et technico-économique

La comparaison environnementale des tracés et emplacements repose, dans
un premier temps, sur une évaluation globale de la nature des résistances
environnementales susceptibles d'étre affectées par chaque tracé et
emplacement. Une telle évaluation s’effectue généralement sur une base
quantitative: longueurs ou superficies des espaces |mpl|qués selon quiil
s'agisse de lignes ou de postes.

La comparaison environnementale des tracés et emplacements est fondée,
dans un deuxiéme temps, sur une évaluation du respect des critéres de
localisation courants et particuliers utilisés. C'est & ce moment, par
exemple, qu'intervient la comparaison des tracés et emplacements en
regard de la stratégie d’accés au territoire. C'est également & ce stade des
études que l'on pourra se référer & la méthode d'étude de bruit des projets
d’équipements de postes électriques pour évaluer les incidences respectives
de chaque emplacement en regard de I'ambiance sonore. L'évaluation du
respect des critéres de localisation peut se traduire quantitativement
(longueur ou superficie des espaces impliqués) ou impliquer une analyse de
type qualitatif ou discursif.

Dans léventualité ou les deux premiéres techniques suggérées ne
suffiraient pas a différencier de facon probante les tracés et emplacements
au plan environnemental, on devra recourir dans un troisiéme temps 4 une
comparaison fondée sur lidentification des impacts résiduels significatifs
prévus pour chacun des tracés et emplacements. Dans ce cas, les tracés
et emplacements doivent
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FIGURE 21

DEMARCHE-TYPE UTILISEE POUR LA COMPARAISON DES TRACES ET EMPLACEMENTS
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étre examinés en vue d'identifier les impacts les plus significatifs qu'ils sont
susceptibles d'occasionner et il convient alors de réaliser, aux endroits
pertinents, les sous-activités 8.1 (évaluation des impacts sur
Fenvironnement) et 9.1 (bilan des impacts sur I'environnement) (voir plus
loin). Les impacts significatifs correspondent, régle générale, a des impacts
dimportance majeure ou moyenne et & des impacts de longue durée.
Cette régle doit toutefois étre validée et justifiée au cas par cas, selon les
projets. Par exemple, un impact majeur non-atténuable, mais de courte
durée, peut, pour un projet donné, étre plus significatif qu'un impact majeur
de longue durée quune mesure d'atténuation peut corriger. La
comparaison est effectuée sur la base des impacts résiduels qui devraient
subsister suite A lapplication des mesures d’atténuation courantes et
particuliéres. Les impacts résiduels significatifs peuvent notamment
regrouper:

- les impacts pour lesquels aucune mesure d'atténuation,
courante ou particuliére, ne peut étre prévue;

- les impacts dont ia nature serait faiblement modifiée, suite a
l'application de mesures d'atténuation, et pour lesquels les
impacts résiduels sont encore importants;

- les impacts qui peuvent entrainer une chaine dimpacts
indirects qui sont difficilement prévisibles ou peu contr6lables
et pour lesquels un suivi environnemental pourrait étre
nécessaire;

- les impacts amplifiés par les effets cumulatifs découlant d'un
surnombre d'équipements dans la zone d'étude et se
traduisant a divers niveaux (visuel, biologique ou autre), etc.

La comparaison technico-économique des tracés et emplacements consiste
a dénombrer et décrire les difficultés techniques posées au passage d'une
ligne ou a limplantation d'un poste tels que soulignés par les critéres de
localisation techniques et a fournir une évaluation de chacun des tracés et
emplacements incluant une estimation de leurs colts de réalisation.

Pour les projets de lignes comme pour les projets de postes, les ouvrages
connexes (ex: routes d'accés, campements, bancs d’emprunts) associés a
chacun des tracés et emplacements sont également soumis & une
comparaison environnementale et technico-économique.
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L'évaluation des enjeux environnementaux associés a un projet de poste
doit également tenir compte, outre de I'emplacement du poste lui-méme,
des lignes de dérivation ou de bouclage du réseau au poste, des départs
des lignes de distribution et enfin de la ligne de contournement prévue
durant la construction de I'équipement. L'évaluation doit prendre en
considération la phase ultime de 'aménagement du poste, cest-a-dire le
moment de saturation de I'exploitation de sa puissance. Il en résulte une
évaluation intégrant la dimension environnementale tout autant que
technique et économique.

5.2 Synthése des avantages et inconvénients

La synthése des avantages et inconvénients des tracés et emplacements
est fondée sur un bilan analytique des enjeux environnementaux et
technico-économiques associés a chacun de ces espaces. Les tracés
peuvent, selon leur longueur et leur complexité, étre analysés par
alignement, par trongon, par municipalité ou encore dans leur totalité.

53  Participation & [Iidentification du tracé et de
I'emplacement préférabies

Au terme de la synthése des avantages et inconvénients, les tracés et
emplacements son positionnés face a chacun des thémes d'analyse (ex. les
traversées de cours d’'eau, les croisements de lignes existantes, les espaces
fauniques touchées, etc.), en vue de permettre l'identification d'un tracé et
d'un emplacement préférables a long terme, autant du point de vue
environnemental que des points de vue techniques et économiques.

L'hypothése préférable est le résultat de I'analyse de I'équipe de projet a
qui il appartient de déterminer si la solution qu'elle a prétérée est
suffisamment probante pour étre clairement proposée au public.
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Activité 6: Participation a la communication sur les
tracés et/ou les emplacements

L'objet de ractivité 6 de la phase 2 de I'avant-projet est de présenter et de
justifier auprés du public les tracés et emplacements qui ont été analysés.
Elle permet notamment de mettre en relief la démarche qui a été suivie et
de présenter sommairement les résultats des inventaires et analyses. La
communication peut permettre, éventuellement, de bonifier certaines
données d’inventaire et par conséquent I'évaluation qui a été faite du projet.

6.1 Préparation des outils de communication

Cette sous-activité implique la participation de la fonction Environnement a
la production de documents de communication (cartes, diapositives, croquis,
acétates, vidéos, etc.) visant A faciliter la diffusion des résultats des études
réalisées a la phase 2 de lavant-projet. Elle conduit également & une
participation a la conception du bulletin d'information qui est alors diffusé
par Hydro-Québec.

6.2 Participation a la communication avec le public.

La communication avec le public réalisée au terme de la phase 2 de
lavant-projet a pour but de faire valider par la population concemée
lanalyse réalisée par Hydro-Québec et notamment les valeurs et
préoccupations du milieu ayant concouru a I'élaboration des tracés et
emplacements. Elle peut mener a lidentification d'une hypothése préférable
pour le public autre que celle qui a été identifiée par I'équipe de projet.
Finalement, elle peut mettre & jour de nouvelles sources de renseignements
ayant une incidence sur la délimitation des tracés et emplacements, ou
encore mettre en évidence des secteurs & analyser avec attention lors de
Fajustement du tracé et de I'emplacement retenus.
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Activité 7: Choix et ajustement du tracé et/ou de
’emplacement retenu(s)

L'activité 7 de la phase 2 de lavant-projet a pour but de sélectionner le
tracé ou I'emplacement optimal et de bonifier la solution retenue sur la base
des avis exprimés lors de la communication avec le public et de différentes
enquétes ou études menées sur le terrain.

71 Intégration des résultats de la communication

L'intégration des résultats de la communication permet d'ajuster la
délimitation de chacun des tracés et emplacements avant de procéder au
choix de la solution retenue. Un élargissement du périmétre d'un
emplacement ou des limites de certaines parties d’'un tracé peut ainsi étre
associé a un ajustement. - Si une modification majeure & lorientation d’'un
tracé ou a la localisation d'un emplacement devait subvenir, il faudra
expliciter clairement les motifs ayant justifié¢ une telle décision et envisager
la nécessité de rependre les activités 5 et 6.

7.2 Participation au cholx et a I'ajustement de la solution
retenue ‘

Le tracé et I'emplacement retenus par Hydro-Québec représentent les choix
arrétés par I'équipe de projet sur la base de la comparaison effectuée
précédemment, et en prenant en considération les avis et commentaires du
public.

7.3  Optimisation de la solution retenue

L'optimisation du tracé et de I'emplacement retenus consiste & proposer une
solution précise de localisation de I'emprise de la future ligne et de
'emplacement du poste ainsi que de leurs ouvrages connexes (ex. chemins
d'accés, campements, aires de service et d’entreposage, bancs d'emprunts).
Cette solution doit s'appuyer sur les objectifs environnementaux et technico-
economiques poursuivis, sur les recommandations issues de la
communication avec le public et, a [loccasion, sur [lacquisition
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complémentaire de renseignements basée sur diverses études effectuées
sur le terrain.

L'optimisation du tracé et de I'emplacement retenus peut porter sur divers
aspects du projet: localisation de l'emprise, localisation et répartition des
pylénes stratégiques, hauteur des pylénes, configuration de I'emplacement
du poste, localisation du chemin d'accés au poste, longueur des portées.

L'acquisition complémentaire de connaissances en vue d'optimiser la
solution retenue peut étre réalisée grace a:

des rencontres avec les propriétaires ou utilisateurs visés;
la réalisation d’études particuliéres sur le terrain.

Ainsi, des rencontres peuvent étre organisées avec chaque propriétaire ou
utilisateur touché par la localisation du tracé ou de I'emplacement prévu,
dans le but de préciser la localisation de la ligne, du poste et du chemin
d'accés. Ces rencontres et les ententes qui en ressortent avec les
propriétaires sont susceptibles de générer de nouvelles données ayant
échappé aux inventaires généraux et ayant une incidence sur la localisation
précise du futur équipement.

Egalement, en milieu agro-forestier, on peut conduire une ‘ enquéte
spécifique visant a fournir le répertoire des propriétés touchées par le projet
et a préciser exactement [lutilisation du sol de chacune d'entre elles
(localisation des batiments de ferme, des puits, des drains agricoles, etc.).

Les études particuliéres sur le terrain dont les résultats peuvent étre
intégrés au moment de I'optimisation de la solution retenue sont:

a) Inventaire archéologique

Si les études de potentiel effectuées lors de l'inventaire et I'analyse
du corridor ou de r'aire d'accueil en ont démontré la pertinence, un
inventaire sur le terrain doit étre effectué par une équipe
d’archéologues dans le but de localiser des sites archéologiques et
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b)

de procéder au prélévement d'échantillons artéfactuels et
écofactuels en vue de leur évaluation culturelle et temporelle. Des
recommandations sont émises suite 4 cet inventaire quant aux
mesures correctrices & apporter au projet ou a l'optimisation du
tracé et de I'emplacement.

Autres études

Selon la nature du projet, il peut arriver que d'autres études sur le
terrain soient requises pour optimiser le tracé et I'emplacement
retenus. Il peut amiver notamment que certains inventaires
généraux réalisés I'hiver, tant pour le milieu humain que le milieu
naétuérel, doivent étre complétés pour tenir compte des conditions
d'été. '

Il peut advenir égailement que certaines activités de I'étape projet soient
effectuées sur le terrain a ce stade de I'avant-projet, & savoir:

les activités reliées aux études préliminaires de terrain, par exemple
limplantation d’'une ligne de centre A& des fins d'arpentage ou de
points de contréle pour la photographie aérienne;

les travaux d’'exploration, notamment les travaux de sondage, de
forage ou de relevés techniques préalables a [limplantation de
certains équipements, etc.

Ces activités doivent, dans certains cas, faire l'objet d'une évaluation
environnementale inteme visant & identifier et & gérer & la source les
impacts qu'elles peuvent induire.
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Activité 8: Evaluation définitive des
mesures d’atténuation

impacts et

L'objet de lactivité 8 de la phase 2 de l'avant-projet est de compléter
l'évaluation de la solution retenue et optimisée et de déterminer les mesures
d'atténuation requises en vue de minimiser les impacts du projet. La figure
22 illustre les critéres utilisés pour I'évaluation des impacts.

8.1 Evaluation des impacts sur I'environnement

L'évaluation définitive des impacts sur I'environnement s’appuie sur les
sources dimpacts potentielles inhérentes aux quatre grands moments
qualifiant la vie d’'un projet, soit:

la pré-construction;

la construction;

la post-construction
l'entretien et I'exploitation.

L'évaluation de I'impact consiste & en établir l'importance. L'importance de
limpact est déterminée par trois variables: la résistance, la perturbation et
I'étendue. Par la suite, I'importance de limpact est qualifiée par la durée et
on établit dans quelle mesure une telle importance peut étre réduite par les
mesures d'atténuation suggérées. Tous les impacts doivent étre décrits a
ce stade des études, c'est-a-dire:

- les impacts directs et indirects;

- les impacts cartographiables et non cartographiables;

- les impacts de toute importance et de toute durée;

- les impacts résiduels subsistant aprés [lapplication des
mesures d'atténuation.

Cette description des impacts vient compléter, lorsque celle-ci a été
effectuée, I'évaluation des impacts résiduels significatifs déja réalisée au
moment de la comparaison des tracés et emplacements. Ce n'est toutefois
qu'au moment de I'évaluation définitive des impacts que Fon pourra faire
intervenir I'analyse des impacts "non cartographiables” du projet, a savoir
les impacts économiques et sociaux.

Les sources d'impacts different selon qu'il s’agisse d'un projet de ligne ou
de poste. Les impacts, quant & eux, doivent étre déclarés et évalués sur
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FIGURE 22
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des éléments dont le découpage est adapté aux caractéristiques du milieu. :

Les résultats de rI'évaluation sont consignés sur des fiches d'impact qui
établissent les critéres qui ont été utilisés ainsi que la nature de l'impact.
Les fiches d'impact ne doivent pas nécessairement étre intégrés au rapport
d'avant-projet.  Elles doivent cependant étre disponibles pour fins de
consultation.

Tout comme pour lactivité précédente de comparaison des tracés et
emplacements, I'évaluation des impacts sur I'environnement s'applique a
lespace occupé ou directement touché par la ligne ou le poste ainsi qu'a
l'espace occupé par les ouvrages connexes (chemin d'accés, etc.). Pour
les projets de postes, les espaces occupés par les lignes de dérivation ou
de bouclage du réseau existant, par la sortie du réseau de distribution et
par la ligne de contournement prévue lors de la construction, font également
l'objet d’'une évaluation des impacts.

8.2 Elaboration et discussion des mesures d'atténuation

Les mesures d'atténuation consistent dans les moyens généraux et
spécifiques que l'entreprise s'engage a réaliser pour réduire ou atténuer les
impacts d'un projet sur I'environnement, de fagon & permettre une meilleure
intégration au milieu. On doit faire la distinction entre les mesures
d’atténuation courantes tirées du Code de l'environnement d'Hydro-Québec
et les mesures d'atténuation particuliéres, définies en fonction d'un projet
spécifique.

Les mesures d'atténuation particulieres, développées spécifiquement pour
chacun des projets, doivent avoir été discutés préalablement avec les
représentants de la Vice-présidence Equipement de transport (projets de
transport) ou avec la division Ingénierie et Construction (projets de
répartition) avant d'étre insérées de fagon définitive au rapport d'avant-
projet. lis doivent également avoir été discutées avec les représentants des
unités d’Exploitation. Ces discussions avec les différentes unités
administratives concernées ont pour objectif de valider la faisabilité
technique, économique et environnementale des mesures d'atténuation et
d’'assurer la prise en charge éventuelle de telles mesures par les unités
concernées au cours des étapes projet et exploitation.
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Les mesures d'atténuation particulieres et courantes font I'objet d'une carte
spécifique. Le plan du tracé (ou du poste) et des mesures d'atténuation
devra identifier au minimum, indépendamment de I'échelie utilisée:

le tracé et I'emplacement retenus et optimisés, ainsi que
leurs ouvrages connexes (ex.. chemins d'acces,
campements, aires de service et d'entreposage, bancs
d'emprunts);

les impacts les plus importants;
toutes les mesures d'atténuation particuliéres;

les mesures d'atténuation courantes les plus importantes
(ex.: modes de traversée des cours d'eau, modes de
déboisement, chemins de contournement temporaires,
périodes de I'année préconisées pour les travaux).

Les renseignements contenus sur la documentation cartographique produite
au terme de l'avant-projet doivent étre suffisamment explicites pour étre
traduites adéquatement sur les plans et devis (phase 1 de I'étape projet).




Activité 9: Bilan environnemental du projet

L'activité 9 de la phase 2 de lavant-projet a pour but de synthétiser
lévaluation des impacts et de cerner les mesures d'atténuation devant faire
l'objet d’'un contréle particulier.

9.1  Bllan des Impacts sur I'environnement

La synthése des impacts du tracé et de I'emplacement retenus et optimisés
doit permettre d'établir un bilan global des impacts positifs et négatifs du
projet.

La synthése des incidences du projet sur I'environnement s’appuie, dans un
premier temps sur les fiches d'impact réalisées au cours de [lactivité
précédente. Les résultats de ces fiches peuvent étre résumés sous forme
de tableaux-synthéses ou 2 la l'aide d’'une matrice des impacts prévus.

La synthése des impacts du projet doit également faire intervenir des
notions plus générales axées sur la problématique environnementale initiale
du projet, telle que définie a la fin de I'étape planification ou au début de
létape avant-projet ainsi qu'a l'atténuation de nuisances environnementales
existantes (ex.: démantélement de ligne, remplacement de deux lignes
monoternes par une ligne biterne, traitement architectural d’'un poste en
milieu urbain, etc.). Les impacts peuvent aussi référer & des retombées
économiques régionales ou A des impacts sociaux non cartographiables et
plus difficlement mesurables. Dans certains cas, les impacts positifs
générés par un projet peuvent étre tels quon peut parler d'un gain
environnemental global.

9.2 Synthése des mesures d'atténuation

Cette sous-activité a pour objet d’identifier parmi les mesures d'atténuation
courantes et particuliéres retenues 3 l'activité précédente, celles qui devront
faire l'objet d'une attention particuliére, que ce soit au moment de leur
intégration aux plans et devis ou dans le cadre de la surveillance
environnementale et du suivi environnemental.

Les mesures d'atténuation devant faire l'objet d'un contréle particulier
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comprennent, de fagon générale:

- les mesures d'atténuation courantes les plus importantes
pour l'insertion harmonieuse du projet dans I'environnement;

- les mesures d'atténuation ayant fait’ l'objet dententes
spécifiques lors de la consultation des publics;

- les mesures d'atténuation particulidres.

Les mesures d'atténuation destinées & une surveillance environnementale
particuliere au cours de I'étape projet doivent étre validées auprés de
Fadministrateur ou de lingénieur de projet. Les mesures d'atténuation
impliquant un suivi environnemental au cours des étapes projet et
exploitation doivent également faire l'objet de discussions auprés des
responsables concernés.
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Activité 10: Programme de surveillance et de
suivi

Sur la base des informations disponibles au terme de la phase 2 de I'avant-
projet, le programme de surveillance et de suivi vise a cemer les
engagements d'Hydro-Québec qui devront étre respectés lors des étapes
projet et exploitation.

Les engagements qui devront étre intégrés aux étapes ultéricures sont tirés
principalement des mesures datténuation courantes et particulidres
applicables au projet. De plus, le programme devrait comprendre un bilan
des engagements pris lors des périodes de consultation.

10.1 Elaboration d'un programme de survelllance applicable a
I’étape projet

Le but de cette sous-activité est de cerner les lignes directrices d'un
programme de surveillance applicable aux activités conduisant a
limplantation de la ligne ou du poste considérés, soit:

- lintégration des mesures d'atténuation pertinentes dans les
plans et devis;
- la surveillance environnementale des aclivités de pré-
construction, de construction et de post-construction.
Le programme de surveillance applicable a cette étape devra notamment
faire état des points suivants:
- les objets ou les lieux spécifiques de surveillance;

- les ressources, les outils et les moyens garantissant la
protection de I'environnement lors des travaux de chantier;

- le dépdt éventuel d'un rapport de surveillance.
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10.2 Elaboration d'un programme de survelllance applicable a
I’étape exploitation

L'objet de cette sous-activité est didentifier les lignes directrices d'un
programme de surveillance applicable aux activités associées au
fonctionnement de I'équipement et a son entretien.

Le programme de surveillance applicable a cette étape devra faire état des
points suivants:

- les mécanismes de transfert des engagements entre les
équipes responsables de [I'étape projet et de I'étape
exploitation;

- les objets ou les lieux spécifiques de surveillance.

10.3 Elaboration d’'un programme de suivi environnemental

Cette sous-activité vise A cemer les lignes directrices d'un programme de
suivi environnemental. Les activités de suivi retenues a cette étape font
généralement référence A des observations in situ reliées spécifiquement au
projet concemné. '

Le programme de suivi environnemental pourra notamment identifier des

types d'impacts prévus ou les mesures d'atténuation particulieres devant
faire l'objet d’'un contrdle spécifique en vue d'en évaluer, respectivement, la
pertinence ou la performance effectives.
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Activité 11:Participation a la réalisation du rapport de
la phase 2 de I'avant-projet

Cette dernieére activité de I'étape avant-projet a pour objet de synthétiser la
problématique environnementale sous-tendant le choix du tracé et de
lemplacement retenus et optimisés. Elle implique une participation a la
réalisation du rapport de la phase 2 de I'avant-projet, notamment en ce qui
concerne la rédaction des sections relatives a I'évaluation environnementale,
ainsi qu'a la réalisation de la cartographie afférente. De plus, la fonction
Environnement peut étre appelée & collaborer & la réalisation du bulletin
d’information réalisé dans le but de rendre public le choix de la solution
retenue.

Le rapport de la phase 2 de I'évant-projet contient, outre [I'étude
environnementale, les sections relatives a la justification du projet, aux
caractéristiques techniques du projet ainsi qu'a la communication avec le
public.
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ACTIVITES D'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE A LA PHASE 2 DE L'AVANT-PROJET

VOIR PHASE 1 DE L'AVANT-PROJET

~_~

INTRANT

INTRANT

INTRANT

INTRANT

INTRANT

INTRANT

INTRANT

1 IDENTIFICATION DES ELEMENTS
A INVENTORIER

1.1 Révision de 1a problématique environnementale
1.2 Identification des éléments 2 inventorier

PRODUIT

» Synthese de !a problématique
envirornementale révisée

2 INVENTAIRE DU CORRIDOR ET/OU
DE L'AIRE D'ACCUEIL RETENU(E)(S)

2.1 Inventaire des éléments environnementaux et
techniques

2.2 Inventaire des valeurs et préoccupations
environnementales du milicu

2.3 Inventaire du paysage

PRODUIT

» Fiches de rencontres avec les
gestionnaires et utilisateurs du territoire

EXTRANT

3 ANALYSE ET CLASSEMENT
DES DONNEES

3.1 Analyse des données
3.2 Classement des résistances du milieu

PRODUITS
« Description du milieu
« Classement des résistances du milieu

14 ELABORATION DE TRACES ET/OU

D'EMPLACEMENT

4.1 Détermination des points de passage obligé
| 4.2 Identification des critdres 3c localisation
1 4.3 Délimitation et justification des tracés et

emplacements

PRODUIT
« Délimitation et justification des tracés
et emplacements

EXTRANT

5 COMPARAISON DE3S TRACES ET/OU
DES EMPLACEMENTS

5.1 Comparaison cnvironnemcntale et technico-
économique

5.2 Synthése des avantages ¢t inconvénients

5.3 Participation 2 I'identification du tracé et de
I'emplacement préférables

PRODUIT
« Comparaison des tracés et emplacements

EXTRANT

6 PARTICIPATION A LA
COMMUNICATION SUR LES TRACES

ET/OU LES EMPLACEMENTS EXTRANT
6.1 Préparation dcs outils de communication
6.2 Participation 2 la communication avec le public
7 CHOIX ET AJUSTEMENT DU PRODUIT

TRACE ET/OU DE L'EMPLACEMENT
RETENU(S)

7.1 Intégration des résultats de la communication
7.2 Parnticipation au choix et 2 I'ajusiement de
la solution retenue

- Délimitation et justification du tracé et de
I'emplacement retenus optimisés

EXTRANT




FIGURE 23 (suite)

ACTIVITES D'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE DE LA PHASE 2

DE L'AVANT-PROJET

INTRANT

8 EVALUATION DEFINITIVE DES
IMPACTS ET MESURES
D'ATTENUATION

8.1 Evaluation des impacts sur I'environnement
8.2 Elaboration et discussion des mesures d'atténuation

PRODUIT

« Evaluation définitive des impacts
et mesures d'atténuation

EXTRANT

9 BILAN ENVIRONNEMENTAL DU
PROJET

9.1 Bilan des impacts sur environnement
9.2 Synthise des mesures d'atténuation

PRODUIT
* Bilan des impacts résiduels

EXTRANT

INTRANTS

10 PROGRAMME DE SURVEILLANCE
ET DE SUIVI

10.1 Elaboration dun programme de surveillance
aéaplicablc A I'étape projet

10.2 Elaboration dun programme de surveillance
applicable A I'étape exploitation

10.3 Eﬁaboration G'un programme de suivi

environnemental

EXTRANTS

<~

PARTICIPATION A LA REALISATION voggrmsel(g\gr@mmm
ENSEMBLE DES PRODUITS DU RAPPORT DE LA PHASE 2 DE DE L'ETAPE PR
L'AVANT-PROJET
Liens entre les intrants et les

produits ou extrants

v Liens entre les activités et
sous-zclivités

O Référence 4 dautres phases
de 1a démarche









ETAPES

PHASES

1. PLANIFICATION

1- Plan directeur des équipements, plans directeurs
régionaux et plan directeur global de répartition

2- Programmation des projets

3- Etude préliminaire

2. AVANT-PROJET

1- Phase 1 de l'avant-projet

2- Phase 2 de l'avant-projet

4. EXPLOITATION

1- Exploitation et entretien







3.1

141

Introduction

A la fin de I'étape avant-projet, la réalisation de I'étude d'impacts sur I'environnement requise
en vertu de la Loi sur la qualité de l'environnement ou de I'évaluation environnementale
interne d'Hydro-Québec requise en vertu de la Directive concernant les activités devant faire
l'objet d'une étude d'impact ou d'une évaluation environnementale interne est dans les faits
complétée. La Politique d'environnement d'Hydro-Québec établit toutefois trés clairement que
la préoccupation environnementale de I'entreprise ne se termine pas avec la publication de
telles études mais concerne également les activités se situant en amont et en aval de I'étape
avam-projet:

"Par sa politique d'environnement, Hydro-Québec
reconnait son engagement d'intégrer formellement la
protection et la mise en valeur des ressources du
milieu aux décisions qui touchent la planification, la
conception et la construction des équipements,
l'exploitation et I'entretien de ses équipements et
propriétés, et méme certaines activités liées a
Iadministration, telles que I'approvisionnement™.’

Dans ce contexte, les études environnementales d'un projet de ligne et de poste s’inscrivent
donc dans une démarche d'évaluation environnementale plus vaste qui inclut I'étape projet.

L'étape projet regroupe toutes les activités d’Hydro-Québec conduisant 4 I'implantation de la
ligne et du poste considérés, soit les phases:

1- ingénierie (réalisation des plans et devis);

2- pré-construction (par exemple les relevés techniques, les travaux d'arpentage, le
déboisement);

3- construction (érection des ouvrages); :

4- post-construction (aménagement des lieux aprés la construction et transfert des

engagements & I'exploitant).

Hydro-Québec, Politique d'environnement d'Hydro-Québec, Résolution du Conseil
d’'administration d’'Hydro-Québec, No: HA-358-228/87, 16 septembre 1987, p. 13.



3.2

3.3

142

Les activités d'évaluation environnementale applicables a I'étape projet sont:

- la mise en valeur de I'environnement;
- la surveillance environnementale.

Programme de mise en valeur de I’environnement

Ressortant du Principe 4 de la Politique d'environnement d'Hydro-Québec, le programme de
mise en valeur de I'environnement "permet a des organismes de concevoir et d’élaborer des
projets de nature environnementale afin de protéger leur propre milieu ou de Faméliorer
grace a un crédit qu'Hydro-Québec met A leur disposition au moment de la construction ou
de l'installation de ses équipements.™

En considérant la nature, l'importance et la localisation du projet, Hydro-Québec identifie les
organismes qui bénéficient de ce programme (habituellement des municipalités locales, des
municipalités régionales de comté ou des communautés autochtones) ainsi que le montant
des crédits qui leur sont accessibles. L'entreprise informe ces organismes des modalités
d'application du programme et veille ensuite au suivi administratif et technique de la
réalisation des initiatives de mise en valeur de [I'environnement sélectionnés par les
organismes admissibles.

Surveillance environnementale

Au cours de I'étape projet, la surveillance environnementale vise a assurer lintégration de
lenvironnement au moment de la conception finale du projet et de sa réalisation (pré-
construction, construction et post-construction). Plus spécifiquement, elle vise a s’assurer que
toutes les modalités et recommandations suggérées pour protéger et mettre en valeur
Fenvironnement ont effectivement été mises en application.

La figure 24 illustre le cheminement logique qui est alors suivi.

Les recommandations et modalités de protection et de mise en valeur de I'environnement
sont de divers types. On compte ainsi les mesures d’atténuation qui ont été inscrites dans

Hydro-Québec, Programme de mise en valeur de I'environnement, novembre 1988, ISBN 2-
550-18786-5.




FIGURE 24

CHEMINEMENT LOGIQUE DE L'ACTIVITE DE SURVEILLANCE ENVIRONNEMENTALE
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I'étude d'impacts ou I'évaluation environnementale inteme, les dispositions particuiliéres
prescrites dans le décret d'autorisation du gouvernement ainsi que les diverses mesures et
modalités d'exécution indiquées dans le Code de I'environnement d’Hydro-Québec. .

Pour é&tre intégrées dans les plans et profils et pour éire annexés aux devis d’appels
d'offres, il importe que les recommandations environnementales pertinentes puissent étre
transmises de fagon efficace aux responsables de lingénierie de projet. Il faut également
prévoir des outils de surveillance des travaux qui soient faclles de manipulation et de
vérification sur le terrain. A cefte fin, les recuells d’interventions souhaitables peuvent
prendre diverses formes: des guides-terrain, des fiches et des plans d'inspection, des plans
tracés commentés, etc.

- Quelle que soit la forme retenue pour le recueil d'interventions, les renseignements qu'il
comprend doivent pouvoir étre facilement vérifiés, sur les plans et devis ainsi que sur le
terrain. Dans le cas d'une ligne par exemple, on précisera notamment, si jugé pertinent:

- le numéro du pyléne;

- le chainage qui identifie, soit la position du pyléne, soit le lieu d'intervention avec la
mesure d'atténuation courante et particuliére qui s'applique;

- le type de tenure;

- le ou les numéros de lots et les propriétaires touchés par les travaux;

- la description de la mesure d'atténuation; ‘

- le lieu d’accés;

- le site d'entreposage;

- le numéro de la fiche d'impact applicable;

- le numéro de la photographie qui illustre le lieu d’intervention;

- le numéro réservé A lintention du surveillant de chantier pour que celui-ci y inscrive
ses commentaires quant a la performance de la mesure, son applicabilité, ses
recommandations et, s'il y a lieu, une photo aprés ies travaux.

Les résultats de la surveillance environnementale seront consignés a lintérieur de divers
rapports de surveillance: rapport sur P'application des mesures d’atténuation, rapport
terrain, rapport de conformité. Ces rapports ont principalement pour but d’identifier et de
justifier les mesures d'atténuation qui n'ont pu étre intégrées aux plans et devis ainsi que les
mesures jugées équivalentes qui ont été appliquées, le cas échéant, sur le chantier.



ETAPES PHASES

1. PLANIFICATION 1- Plan directeur des équipements, plans directeurs
régionaux et plan directeur global de répartition

2- Programmation des projets

3- Ftude préliminaire

2. AVANT-PROJET 1- Phase 1 de l'avant-projet

2- Phase 2 de l'avant-projet

3.PROJET 1- Ingénierie

2- Pré-construction

3- Construction

4- Post-construction
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Lorsque le projet de ligne ou-‘de poste est complété, il appartient aux unités administratives

régionales _.d'exploitation .d'assurer l'intégration de -I'environnement aux activités

d’expioitation et d’entretien. Ces unités administratives ont notamment pour mandat de

garantir les engagements a long terme de lentreprise ainsi que [I'application des

dispositions du Code de I'environnement d’Hydro-Québec comme: .

- le contrdle de la végétation;

- la gestion des parcs de stockage et des réservoirs de produits pétroliers;

- la gestion des eaux potables et des eaux usées;

- la gestion des déchets solides, des déchets dangereux et des produits contaminants;

- -le maintien de la qualité de I'atmosphére;

- la lutte contre le bmit;

- I'application des mesures de lutte contre les déversements accidentels de produits
contaminants.

Par ailleurs, en plus de collaborer au suivi environnemental des projets en région, la fonction
Environnement régional assure l'intégration de I'environnement aux projets de lignes et de
postes grace a des interventions aussi diverses que:

- le suivi de la Directive concernant les projets devant faire I'objet d'une étude d'impact
ou dune évaluation environnementale interne, en fournissant aux gestionnaires

concemnés tout le support technique requis;

- linventaire des zones sensibles & répression de la végétation sous les lignes;

- lanalyse des sols potentiellement contaminés sur les propriétés de I'entreprise;

- linventaire des systéemes de captage d'huile dans les postes et I'évaluation de
l'efficacité de ces systémes;

- la gestion de la végétation sur le réseau de lignes, dans les postes et dans les relais
hertziens;

- lapplication du programme de rattrapage environnemental en améliorant
'environnement des installations électriques actuelles.
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La partie 2 comprend 9 techniques et outils se rapportant 4 la réalisation des différentes
~activités de I'étape avant-projet.

La figure 25 indique, dans des encadrés, la relation entre les techniques et outils disponibles
et les activités d’'évaluation environnementale auxquelles ces techniques et outiis s'appliquent.
Tel quiillustré, les techniques et outils 1, 2, 3, 4, 5 et 6 peuvent étre utilisés indifféremment
pour des activités paralltles de la phase 1 ou de la phase 2 de lavant-projet. Les
techniques et outils 7, 8 et 9 sont spécifiques aux activités de la phase 2 de I'avant-projet.
lls concement I'évaluation définitive des impacts, les mesures d'atténuation et le bilan
environnemental.

La documentation présentée ci-aprés demeure un dossier de référence visant a faciliter la
réalisation des différentes activités et sous-activités présentées dans la partie 1 de la
méthode d'évaluation environnementale Lignes et Postes. Cette documentation s'appuie sur
l'expérience acquise au cours des demiéres années dans le cadre de la réalisation de
plusieurs études d’impacts sur I'environnement.



FIGURE 2§

TECHNIQUES ET OUTILS DISPONIBLES POUR LA REALISATION
DES ACTIVITES D'ETUDES DE L'AVANT-PROJET

1. Identification des
éléments a inventorier

2. Inventaire de la zone
d'étude

3. Analyse et classement
des données

. Identification des éléments

. Inventaire du corridor

. Analyse et classement des

a inventorier

et/ou de 1'aire d'accueil
retenu(e)(s)

4. Elaboration de corridors
et/ou d'aires d'accueil

. Elaboration de tracés

et/ou d'emplacements

5. Comparaison des
corridors et/ou des aires
d'accueil

. Comparaison des tracés

et/ou des emplacements

6. Participation a la
communication sur les
corridors et/ou les aires
d'accueil

7. Choix et ajustement du
corridor et/ou de l'aire
d'accueil retenu(e)(s)

8. Participation a la réalisation

du rapport de la phase 1
de l'avant-projet

. Participation a la

communication sur les
tracés et/ou les
emplacements

. Choix et ajustement du

tracé et/ou de
I'emplacement retenu(s)

. Evaluation définitive des

impacts et mesures
d'atténuation

. Bilan environnemental

du projet

10.

11.

Programme de
surveillance et de suivi

Participation a la
réalisation du rapport de la
phase 2 de l'avant-projet
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MATRICES-TYPES DES IMPACTS POTENTIELS (projets de
lignes et projets de postes)

Le présent outil comprend deux matrices d'impacts congues pour les projets de lignes et les

projets de postes (figures 26 et 27).

L'objet de ces matrices est d’identifier la nature de I'ensemble des impacts que peut subir
chacune des ressources des milieux naturels, humains et du paysage en regard de la
réalisation et de I'exploitation des projets de lignes et de postes.

Seuls les impacts dits "cartographiables” découlant des activités au terrain sont identifiés
dans la matrice. La matrice ne tient pas compte, en effet, des impacts économiques et
sociaux qui doivent néanmoins faire partie du bilan des incidences positives et négatives du
projet dans le milieu.

Donc, de fagon générale, les deux matrices font valoir:

1. les impacts cartographiables seulement;

2. I'ensemble des impacts significatifs engendrés par dq tels projets, qu'ils soient directs
ou indirects;

3. les impacts négatifs et également, s'il y a lieu, les impacts positifs;

4. les impacts engendrés par limplantation de I'équipement électrique mais également

par les équipements connexes généraux.
Ces deux matrices font présentement I'objet de révision.

Dans le cadre de cette révision, on procéde par ailleurs & une description des impacts
potentiels, par source d’impacts. La figure 28 donne un exemple des résultats qui sont
attendus de cet exercice (dans le cas présent, laménagement des accés). Ainsi, par source
dimpacts, seront présentés la liste des ressources touchées, la description des impacts, les
mesures d'atténuation courantes proposées ainsi que la liste des éléments qui subiront un
impact indirect.
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Cette fiche sera précédée d'une fiche synthése qui comprendra l'information suivante dans la
colonne de gauche:

- la description de la source d'impact
- la liste des facteurs pertinents caractérisant I'activité en question et qui permettront
de cerner les impacts potentiels.

La colonne de droite synthétisera I'ensemble des ressources de chacun des milieux en cause
et pour lesquels un impact est escompté.

Les résultats de cette révision seront disponibles dans une annexe technique & la présente
méthode d'évaluation environnementale Lignes et Postes. ‘



FIGURE 26

MATRICE-TYPE DES IMPACTS POTENTIELS
POUR LES PROJETS DE LIGNES

SOURCES D'IMPACTS

PHASES DE REALISATION ET D'EXPLOITATION

PRE- EXPLOITATION
CONSTRUCTION CONSTRUCTION ET ENTRETIEN

OuVrages connexes
M Présence de I'équipement

H Exploitation des gravidres et sablidres
N Présence de I'entreprise

1 Forage
O Fonctionnement de I'équipement
P Traitement mécanique de l'emprise

Q Traitement chimique de F'emprise

L Construction de I'équipement et
R Entretien et réparation

A Etudes techniques

B Signalisation et arpentage
C Transport et circulation
D Aquisition des emprises
E Déboisement

F Aménagement des accls
G Transport et circulation
‘J Modification du drainage
K Passage des cours d’eau

S Transport et circulation

1 Profil du sol

SOL

2 Pente d'équilibre

3 Surface du sol

4 Qualité des eaux de surface

5 Profil des plans d'esu

6 Eaux souterraines

EAU

7 Ecoulement des cours d'eau

8 Ruissellement et infiltration

9 Qualité de T'air

10 Ambiance sonore

MILIEU NATUREL

11 Ecoulement de I'air

12 Végéuation

13 Succession végéiale

14 Espice

|PAUNE mml AR

15 Habitat

16 Espace urbain et péri-urbain

17 Espace récréo-touristique et de villégiature

RESSOURCES DU MILIEU

18 Espace agricole

19 Espace forestier

20 Airre d'extraction

21 Equipement(s)

22 Patrimoine

MILIEU HUMAIN
ET PAYSAGE

23 Qualité de vie

24 Qualité du paysage

[—~25 Bassins-et.champs yvisuels




FIGURE 27

MATRICE-TYPE DES IMPACTS POTENTIELS
POUR LES PROJETS DE POSTES

SOURCES D'IMPACTS

PHASES DE REALISATION ET D'EXPLOITATION

PRE- EXPLOITATION
CONSTRUCTION CONSTRUCTION T ENTRETIEN

et des es connexes
L Présence de I'équipement
M Gestion des produits contaminants

H Exploitation des gravidres et sablitres
N Gestion des déchets

A Etudes techniques

B Signalisation et arpentage

C Transport et circulation

D Acquisition du terrain

E Déboisement

F Aménagement des accds

G Transport et circulation
1 Forage

J Excacation et terrassement

K Construction de I'égquipement
O Fonctionnement de équipement
P Entretien et réparation

Q Transport et circulation

1 Profil du sol

SOL

2 Peate d'équilibre

3 Surface du sol

4 Qualité des eaux de surface

$ Profil des plans d'eau

6 Eaux souterraines

EAU

7 Ecoulement des cours d'eau

8 Ruissellement et infiltration

9 Qualité de lair

& | 10 Ambiance sonore

11 Ecoulement de I'air

MILIEU NATUREL

12 Végétation

13 Succession végétale

14 Espice

15 Habitat

FAUNE

16 Espace urbain et péri-urbain

RESSOURCES DU MILIEU

17 Espace récréo-touristique et de villégiature

18 Espace agricole

19 Espace forestier

20 Aire d'extraction

21 Equipement(s)

22 Patrimoine

MILIEU HUMAIN
ET PAYSAGE

23 Qualité de vie

24 Qualité du paysage

25 Bassins et champs visuels




. FIGURE 28

FICHE PRELIMINAIRE DE PRESENTATION DES RESULTATS DE LA REVISION
DES MATRICES DES IMPACTS POTENTIELS (EX. AMENAGEMENT DES ACCES) 7

SOURCE D’IMPACTS

RESSOURCES DU MILIEU SUBISSANT
POTENTIELLEMENT UN IMPACT

A. Aménagement des accés

L'aménagement des accés consiste en la
construction et I'entretien des chemins d’accés
temporaires ou permanents, des chemins de
contournement, des ponts, ponceaux ou
traverses, en vue du transport des matériaux
et des équipements nécessaires a la
construction de la ligne et du poste.

L'aménagement des accés peut se faire dans
'emprise méme ou hors de celle-ci.

Facteurs pertinents

importance des chemins existants,

nature du revétement des chemins
existants,

nature des milieux traversés,

proximité¢ du milieu habité (bruit,
poussiére, circulation)

Milieu naturel

1- profil du sol

2- pente d'équilibre

3- surface du sol

4- qualité des eaux de surface
5- profil des cours d’'eau

6- écoulement des cours d’eau
7- ruissellement et infiltration

8- qualité de I'air
9- ambiance sonore
10- végétation

1- espéce

12- habitat faunique

Milieu humain et paysage

13- espace urbain ct péri-urbain

14- espace récréo-touristique et de
villégiature

15- espace agricole
16- espace forestier
17- équipement (s)
18- patrimoine

19- qualité du paysage



Phase : Construction

Source d'impact : Aménagement des acces

Elément touché Description Mesure d'atténuation courante Elément d'impact
indirect
1- Profil du sol - L'excavation, le terrassement et I'exploi- - Favoriser le passage des accés sur les sols | Pente d'équilibre

2- Pente d'équilibre

3- Surface du sol

4-Qualité des eaux de
surface

5-Profil des cours d'eau

tation des bancs d'emprunt vont modifier
directement le profil du sol. Les horizons
de surface peuvent étre enlevés ou
modifiés.

- Le déboisement, I'excavation, le terrasse-
ment et I'exploitation des bancs d'em-
prunt entrainent ou accentuent l'érosion.

- Le déboisement, le terrassement et I'ex-
ploitation des bancs d'emprunt favorisent
le compactage du sol et la couche fibrique
de surface.

- Contamination des milieux aquatiques
due A l'apport de matériaux érodés (sels
minéraux et organiques, matiéres col-
loidales et particules en suspension,
produits pétroliers et toxiques).

- Colmatage du substrat par I'apport de
nouveaux sédiments aux sites de traver-
sée et en aval.

les moins structurés. Pour les bancs d'em-
prunt n‘'aménager qu‘'un seul accés par site.

- Eviter les zones  fort risque d'érosion, de
glissements, d'éboulis et de coulées.
- La pente maximale ne doit pas excéder 12%.

- Eviter les milieux humides (tourbiére, argile)
et favoriser le passage sur les dépéts gla-
ciaires et fluvio-glaciaires.

- Préparer un plan de réaménagement visant
a restaurer les bancs d'emprunt.

- Maintenir un minimum de 60 métres entre la
rive et l'aire des travaux.

- En bordure des cours d'eau, lorsque la pente
du chemin excéde 5%, contrdler I'apport de
sédiments

Surface du sol

La surface du sol
(compactage)



Phase : Construction

Source d'impact : Aménagement des acces

Elément touché

Description

Mesure d'atténuation courante

Elément d'impact
indirect

6- Ecoulement des
cours d'eau

7-Ruissellement et infil-
tration
8-Qualité de lair

9-Ambiance sonore

10-Végétation

- Perte de substrat aux endroits ou sont
installés les ponceaux.

- Il peut se produire des accumulations de
débris de coupe ou de matériaux granu-
laires.

- L'aménagement des accés favorise
Faccumulation d'eau dans les zones ou le
terrain a subi les effets du compactage.

- Elévation de la nappe phréatique.

- Emission de monoxyde de carbone
(gaz d’échappement), de poussiéres,
fumées (brilage des déchets de coupe).

- Nuisances reliées au bruit.

- Il y aura élimitation du couvert végétal
sur les chemins et aux sites des bancs
d’emprunt.

- Destruction de 'homogénéité des
ensembles forestiers

- Compacter les remblais, et les protéger
contre I'érosion et éviter que les matériaux de
remblai n'atteignent les plans d'eau.

- Enlever tout débris qui empéche I'écoule-
ment normal des eaux.
- Prévoir une surveillance Qes ponceaux.

- Prés des lacs et cours d'eau, filtrer les eaux
de ruissellement qui ne peuvent étre détour-
nées vers les zones de végétation.

- Minimiser les travaux lors de forts vents et
d'inversion thermique.
- Utiliser des abats-poussiére si nécessaire.

- Agencer les horaires de travail de fagon a
limiter la perturbation par le bruit.
- Si possible, créer des écrans accoustiques.

- Conserver une zone de protection de 60
meétres prés des tourbiéres et des marécages.
- A la fin de la période d'exploitation des
acces, favoriser la reprise de la végétation aux
entrées et aux sorties et sur les pentes de
plus de 10%.

- Pente d'équilibre
- Ruissellement



Phase : Construction

Source d'impact :

Aménagement des accés

Elément touché

Description

Mesure d'atténuation courante

Elément d'impact
indirect

11-Espéce faunique

12-Habitat faunique

13-Espace urbain et
périurbain

14-Espace récréo-
touristique et de villé-
giature

- Dérangement et relocalisation perma-
nente ou temporaire d'espéces aquati-
ques, terrestres, semi-aquatiques aux
ailées.

- Barriére partielle ou totale contribuant
a isoler ou réduire l'activité de certaines
espéces.

- Accessibilité a de nouveaux territoires
de chasse et de péche favorisant la
cueillette du gibier.

- La présence de la route peut entrainer
une modification de I'habitat (écoulement
de l'air, microclimat).

- Perte totale ou partielle d'espaces
urbains et periurbains.

- La perturbation de I'ambiance sonore, de
la qualité de I'air ambiant et de certains
habitats fauniques peut entrer en conflit
avec 'ambiance recherchée par les
usagers

- L'accés a de nouveaux territoires peut
augmenter l'espace récréo-touristique

- Minimiser la largeur de I'emprise
- Favoriser des points de passage pour les
espéces fauniques.

- Réduire la largeur de I'emprise au maximum

- Favoriser des points de passage pour la
faune

Prendre en considération ['utilisation du sol,
actuelle ou prévue

- Favoriser I'exécution des travaux 3 I'ex-
térieur des périodes d'activité récréo-
touristique

- Qualité de vie
- Qualité du pay-
sage

- Qualité de vie



Phase : Construction

Source d'impact: Aménagement des accés

Elément touché Description Mesure d'atténuation courante Elément d'impact
indirect
15-Espace agricole - Altération d'une partie des terres agri-
coles et perte de terrain productif.
16-Espace forestier |- Destruction du couvert forestier, perte - Favoriser des mécanismes de concertation

17-Equipement

18-Patrimoine

de terrain productif.

- Accroissement du trafic sur les routes,
lors de la construction, (machinerie
lourde, etc.) affectant I'utilisation des
routes existantes par la population.

- Altération de prises d'eau publiques et
de bassins d'alimentation lors de déverse-
ments accidentels ou autres.

- Risques d'apporter des changements
dans l'utilisation du territoire.

- Aussi les activités de type traditionnel ou
artisanal risquent d'étre affectées..

- i peut y avoir mise en valeur d'emplace-
ments patrimoniaux.

adéquats avec le ministére de I'Energie et des
Ressources pour I'écoulement des bois mar-
chands, de méme qu'avec les organismes
concernés, y compris les producteurs fores-
tiers.

- Organiser des rencontres d'information.
- Faire une cueillette d'information auprés
des intervenants du milieu.

- Effectuer une surveillance archéologique
dans les zones sensibles (zones a potentiel
archéologique).

- Lorsqu'il y a des fouilles archéologiques,
faire une analyse et une mise en valeur

des vestiges.

- Sauver les ressources ou les sites architec-

turaux traditionnels en effectuant une remise
en état sur un emplacement comparable et &
proximité.




Phase : Construction Source d'impact : Aménagement des accés

Elément touché Description Mesure d'atténuation courante : Elément d'impact
indirect

19-Qualité du paysage |- Diminution ou altération de 'harmonie du - Utiliser & profit la topographie du terrain.
paysage par la perception du corridor
déboisé dans les versants exposés.
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Sources d’'impacts liées a un projet de lighe

Tel quiillustré au tableau 1, les sources d'impact liées a un projet de ligne appartiennent a
trois phases précises :

- la pré-construction
- la construction
- I'exploitation et I'entretien

1.1.1 Sources d’impacts associées a la pré-construction

A Etudes techniques

Les études techniques sont effectuées pour établir la nature des matériaux de surface en vue
de limplantation des pylénes (particulierement les pylénes d'angle et de traversée). Ces
études nécessitent le déplacement de machinerie tel que les foreuses, les équipements
séismographiques, etc. '

B. Signalisation et arpentage

La signalisation et I'arpentage ont pour but de préparer la localisation et la construction de la
ligne. lis comprennent ordinairement:

- I'établissement de points de contrlle horizontaux et verticaux pour la photographie
aérienne et la cartographie de base; cela nécessite un déboisement qui varie en
superficie selon la méthode de relevés de points utilisée;

- rarpentage de l'axe de la ligne de centre et son déboisement sur une largeur variant

de 3 4 5 m; le bois n'est pas récupéré et laissé sur place;

- Farpentage pour la préparation du profil du terrain de méme que l'arpentage légal
pour la négociation de la servitude.

C. Transport et circulation

Le transport et la circulation aux fins de la signalisation et de larpentage sont des sources
d'impacts directs lorsqu’ils nécessitent ['utilisation de véhicules lourds et le passage de
ruisseaux. Geénéralement, la signalisation et lampentage se font a4 pied ou avec de
I'équipement léger.



TABLEAU 1 SOURCES D'IMPACTS LIEES A UN PROJET DE LIGNE

PHASE PRE-CONSTRUCTION

Etudes techniques
Signalisation et arpentage
Transport et circulation
Acquisition des emprises
Déboisement

moow>»

PHASE CONSTRUCTION

Aménagement des accés et campements
Transport et circulation

Exploitation des graviéres et sabliéres
Forage

Passage des cours d'eau

Excavation et terrassement

Construction de I'équipement et

des ouvrages connexes

FAR&S - I@EM

PHASE ENTRETIEN ET EXPLOITATION

Présence de I'équipement
Présence de I'emprise

Gestion des hydrocarbures
Gestion des déchets
Fonctionnement de I'équipement
Entretien et réparation
Transport et circulation

mnoOvVOozZzXZ
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D. Acquisition des emprises

L'acquisition des emprises exige que I'on fasse des études et des relevés sur le terrain en
vue d'établir d'abord la valeur des immeubles et terrains requis pour I'emprise de la ligne, et
de proceder ensuite a I'acquisition de la servitude requise par négociation de gré a gré ou
par expropriation. S'il y a lieu, des indemnisations particulieres de nuisance peuvent étre
négociées avec les propriétaires, de méme que des indemnisations spéciales de droit de
passage ou de chemin d’accés hors emprise.

E. Déboisement

Le déboisement consiste en une coupe des arbres dans I'emprise selon les méthodes de
déboisement spécifiées aux plans et devis de construction. Le déboisement peut étre
effectué par Hydro-Québec ou par des entrepreneurs sur les terrains publics, ou par les
propriétaires eux-mémes sur les terrains privés.

Généralement, le déboisement se fait & I'aide de débusqueuses, sauf dans les zones fragiles,
ou la coupe est faite manuellement.

L'abattage peut se faire avec ou sans récupération des arbres de taille marchande. Le
déboisement (suivant la méthode spécifiée) comprend également l'opération de mise en tas
des résidus de coupe et leur brilage.

1.1.2 Sources d’impacts associées a la construction

F. Aménagement des accés et campements

L'aménagement des accés consiste en la construction et I'entretien des chemins d'accés
temporaires ou permanents, des chemins de contournement, des ponts, ponceaux ou
traverses, en vue du transport des matériaux et des équipements nécessaires a la
construction de la ligne et du poste.

L'aménagement des accés peut se faire dans 'emprise méme ou hors de celle-Ci ou, en ce
qui concerne le poste, a l'intérieur ou A I'extérieur de la propriété d'Hydro-Québec.
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En territoire nordique, la construction de la ligne nécessite également I'établissement de
campements.

G. Transport et circulation

Le transport et la circulation concernent les déplacements de la main-d'oeuvre et de la
machinerie pour 'approvisionnement et la construction. L'entreposage des matériaux aux
sites de dépdt et la distribution des matériaux et de léquipement pour le levage et
lassemblage des pylénes exigent des déplacements & l'intérieur et a I'extérieur de I'emprise.

H. Exploitation des graviéres et sabliéres

L'exploitation des graviéres et sabliéres consiste en des travaux d'extraction a ciel ouvert de
matiéres minérales pour la construction des chemins d'accés et des fondations.
Généralement, I'exploitation de gravieres et de sablieres pour les seuls travaux de
construction de la ligne et du poste n'est nécessaire que dans les territoires non organisés.
Dans les territoires organisés et habités, Hydro-Québec utilise ordinairement les graviéres et
sabliéres en exploitation.

I Forage

L'ancrage de pylénes, de poteaux de bois ou de haubans peut nécessiter des opérations de
forage en période de construction. Le forage peut étre effectué en terrain consolidé ou non
consolidé.

J. Passage des cours d’eau

La réalisation du projet peut nécessiter des traversées de cours d'eau par des véhicules
transportant du matériel lourd. Outre le type et ia largeur des cours d'eau, qui commandent
des modes de traversée appropriées, il convient également de connaitre le type et le poids
approximatif des véhicules qui seront utilisés ainsi que du matériel transporté.

K. Excavation et terrassement
L'excavation comprend le creusage du sol avant la mise en place des fondations et

lenfouissement des contrepoids. Le type d'excavation varie selor le type de fondation
(voir M).
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Le terrassement vise & modifier le profil d'un terrain en vue d'un aménagement ou de la
mise en place d'un équipement ou d'une infrastructure.

L. Construction de I'équipement et des ouvrages connexes

La construction de I'équipement comprend la mise en place des pyldnes ou poteaux et de
tout 'appareillage connexe, y compris les conducteurs. Cette activité nécessite I'utilisation de
véhicules lourds divers sur roues ou chenilles qui circulent dans I'emprise A diverses phases
de la mise en place.

On distingue plusieurs sous-activités:

l'assemblage des pylénes au site;

le positionnement au sol des pylénes;

le levage des pylbnes d'une piéce ou en sections;
'assemblage et le montage des isolateurs;

le montage des chaines d'isolateurs en arrét;
l'ancrage des haubans.

La construction de I'équipement comprend également I'aménagement du terrain aprés
limplantation de la ligne. Généralement associé & la post-construction, 'aménagement peut
notamment comprendre I'essouchement de I'emprise, son nivellement, voire méme son
ensemencement. ‘

1.1.3 Sources d’impacts associées a I'exploitation et a I’entretien
M. Présence de l’équipément
Les principales composantes d’un projet de lignes pouvant engendrer des impacts sont :

- types de supports (pyldnes, poteaux), nombre de supports et dégagement
vertical minimal et maximal des conducteurs en fonction de la tension
nominale et du nombre de ternes par pyiéne;

- portée et hauteur des pylénes;

- types de dispositifs de mise a la terre:

- contrepoids continu;
- piquets de mise A la terre;

- mise en place des fondations:

- fondations sur mort-terrain (en treillis métalliques, & dalle et
fat de béton ou en caisson a base élargie);
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- fondations sur roc (semelle de béton ancrée au roc, grillage
boulonné au roc);

- fondations sur pieux (avec ancrage a c6té des pieux, avec dalles a
la profondeur équivalente des fondations sur mort-terrain).

Si l'on exclut les sources d'impacts liées au fonctionnement méme de la ligne, c'est-a-dire a
sa mise sous tension, ces composantes sont des sources diimpacts en raison de leur
encombrement temrestre, aérien et souterrain.

Les supports sont sources de nuisance sur [l'utilisation du sol et la circulation lorsque les
conducteurs sont des obstacles et des dangers pour la circulation aérienne et la faune
avienne.

Les supports sont enfin des sources d'impacts visuels, car ils s'élévent au-dessus des
batiments et des arbres environnants et se situent dans le champ visuel des milieux habités.
De plus, les supports métalliques peuvent créer de [linterférence dans les
télécommunications.

Les dispositifs de mise a la terre ainsi que la mise en place des fondations sont enfouis
dans le sol et peuvent quant & eux devenir sources d'ennuis, notamment pour ['utilisation
agricole (labours, drainage) etc.

Il existe deux dispositifs de mise a la terre & Hydro-Québec:

a) Le contrepoids continu: c'est un fil métallique de faible dizmeétre (environ 0,5cm),
enfoui dans le sol (& une profondeur de 0,5m) le long de la ligne, sous la phase
centrale (ou les phases extérieures si la ligne est biteme). Le contrepoids relie
électriquement tous les pylénes.

b) Les piquets de mise a la terre: ce sont des piquets de 2,0m de longueur et de
2,0cm de diamétre. On les utilise dans les terres agricoles pour éviter les
inconvénients causés par l'installation du contrepoids continu. Les piquets de mise &
la terre sont enfoncés dans le sol, & proximité immédiate du pyléne.

N. Présence de I'emprise

L'emprise consiste en une bande temestre de largeur variable sur laquelle Hydro-Québec
posséde un droit de passage et une servitude pour les fins de construction, de réparation,
d'exploitation et de protection d'une ou de plusieurs lignes électriques. Ces droits
s’appliquent a toute la largeur de I'emprise et & tous les types de véhicules.
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L'utilisation des emprises est réglementée par Hydro-Québec. Généralement, le niveau du
sol ne peut étre changé; de méme, les décharges de neige y scnt interdites, ainsi que
l'entreposage de matériaux, notamment les matériaux inflammables ou explosifs.

Par ailleurs, certaines utilisations du sol peuvent étre autorisées & certaines conditions:
utilisations agricoles et récréatives, stationnement, infrastructures, carriéres. Cependant, les
batiments sont formellement interdits dans I'emprise.

L'emprise confére une servitude et un droit de passage & Hydro-Québec et un droit de
circuler en tout temps. Bien que certains types d'utilisation du sol soient tolérés, I'emprise
est une source d'inconvénients et une limitation du plein usage de la propriété. Elle est donc
source d'impacts potentiels sur Futilisation du sol et les ressources durant toute la durée de
vie de la ligne.

Soulignons enfin que I'emprise peut 8tre également source d'impacts visuels, car elle crée
une cicatrice bien visible dans les milieux boisés et peut donc changer le paysage.

Enfin, dans un milieu boisé, 'emprise peut créer un effet de barriére sur le déplacement de
la faune et favoriser la pénétration du vent.

0. Fonctionnement de I'équipement

La ligne fonctionne lorsque le courant passe dans les conducteurs. Les sources d'impacts
potentiels liées au fonctionnement sont:

- les conséquences de [leffet couronne, soit le bruit audible, le brouillage
électromagnétique et la formation d'ozone et d'ions;

- les champs électriques et magnétiques capables de créer des tensions et des

~courants induits;

- les effets occasionnés par les conducteurs de courant, les cébles et les pyldnes
métalliques sur les cables téléphoniques et les systémes de télécommunication et de
signalisation, ainsi que sur les infrastructures métalliques enfouies;

- les dispositifs de mise a la terre des pylénes de ligne de transport, qui servent
principalement & drainer et & disperser le courant de foudre dans le sol et & éviter
ainsi les coutournements des chaines d'isolateurs.
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P. Traitement mécanique de I'emprise
Les interventions mécaniques sur la végétation oompr‘enrient:

- la coupe manuelle systématique ou sélective;
- I'élagage;

- la tonte;

- I'éradication.

La coupe manuelle est I'intervention mécanique la pius utilisée dans lensemble du réseau, la
ou l'on doit protéger des zones sensibles ou lorsque la végétation trop haute et trop dense
ne peut &tre réprimée par une intervention chimique. La coupe s'effectue & l'aide de
trongonneuses, de débroussailleuses portatives, de sécateurs ou de haches. Elle favorise la
formation de rejets de souches ou drageons qui augmentent la densité et favorisent la
croissance des tiges.

Q. Traitement chimique de I'emprise
La répression chimique de la végétation comprend:

- larrosage basal;

- . larrosage (terrestre ou aérien) du feuillage et des tiges;
- Farrosage de régulateurs de croissance;

- le traitement de souches, traitement dirigé;

- I'épandage (aérien ou terrestre) de granulés;

- la stérilisation par les phytocides.

Les interventions chimiques peuvent étre des sources d’impacts non seulement dans
'emprise, mais aussi aux abords.

R. Entretien et réparation

L'entretien et la réparation de I'équipement comprennent toutes les opérations nécessaires
pour assurer en tout temps la fiabilité et le bon fonctionnement de la ligne.

L'entretien consiste surtout en des mesures préventives de vérification et de correction de
l'équipement. Des équipes spécialement affectées A cette tiche circulent au-dessus des
conducteurs (patrouille aérienne) ou au sol, A divers intervalles, pour faire des observations
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sur les conducteurs, les isolateurs, les pyldnes, etc. La patrouille au sol se fait a partir du
réseau routier existant, ou par motoneige I'hiver, ou véhicule tout-terrain a d’autres périodes
de I'année.

La réparation consiste en la remise en état de I'équipement défectueux. Selon la nature du
bris ou de la défectuosité, des machines légéres ou lourdes devront circuler dans I'emprise.

S. Transport et circulation
La réparation de I'équipement et les interventions mécaniques et chimiques dans I'emprise

requiérent des véhicules pour le transport et la circulation dans I'emprise ou au-dessus de
lemprise qui sont des sources d'impacts directs potentiels sur le sol, I'air et I'eau.

Sources d’'impacts liées a un projet de poste

Les sources dimpacts directs liées & un projet de poste sont regroupées sous les mémes
phases qui prévalent pour un projet de ligne. La plupart des sources d'impact déja décrites
s'appliquent également aux projets de poste. Les astérisques identifient les sources d'impact
communes pour les lignes et les postes au tableau 2.

Seules les sources d'impact spécifiquement liées aux projets de poste sont décrites ici.

1.2.1 Sources d’'impacts associées a la construction

. Forage et sautage

L'implantation de I'assise d'un poste peut nécessiter, outre des activités de forage, I'utilisation
d'explosifs a des fins d’excavation ou d'élimination de débris de roche.

K. Construction de I'équipement et des ouvrages connexes
La construction d'un poste comprend la mise en place de I'équipement d'un poste mais

également de tout I'appareillage connexe, incluant les raccordements aux réseaux existants
d’alimentation et de distribution, le batiment de commande et, au besoin, une antenne de

_télécommunications.



TABLEAU 2 'SOURCES D’'IMPACTS LIEES A UN PROJET DE POSTE

PHASE PRE-CONSTRUCTION

Etudes techniques*
Signalisation et arpentage*
Transport et circulation*
Acquisition du terrain*
Déboisement*

moow>»

PHASE CONSTRUCTION

Aménagement des accés et campements*
Transport et circulation*

Exploitation des graviéres et sabliéres*
Forage et sautage

Excavation et terrassement*

Construction de I'équipement et des
ouvrages connexes

Xe=—"TEeM

PHASE ENTRETIEN ET EXPLOITATION

Présence de I'équipement

Gestion des produits contaminants
Gestion des déchets
Fonctionnement de I'équipement
Entretien et réparation '
Transport et circulation®

pvozEF

* Sources d’impacts également applicables aux lighes
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Les équipements du poste incluent, de fagon générale:

- plusieurs équipements électriques (taille, hauteur, localisation, contenu en huiles,
niveau et fréquence du bruit, eic.);

transformateurs

inductances

condensateurs

compensateurs statiques

disjoncteurs

sectionneurs

jeux de barres

- des entrées et sorties de lignes a l'intérieur des limites de propriété du poste:
nombre de lignes d'entrée au poste et leur position
nombre de lignes de sortie au poste et leur position
types de supports (pyldnes, poteaux), nombre maximal des conducteurs en
fonction de la tension nominale et du nombre de ternes par pyléne
largeur des emprises de lignes

- des batiments de commande et de service (dimensions et loczlisation);

- des aires de service (entreposage et autres);

- des chiemins d’'accés (longueur, largeur, localisation);

- ralimentation en eau potable et la gestion des eaux usées :
réseau d'aqueduc (source, prise d’eau de surface et puits)
réseau d'égout et installation septique

- lalimentation électrique pour:
batiments de commande
batiments de service
antennes de télécommunications
éclairage du poste

- des structures de télécommunication & l'intérieur du poste;

- divers types d'éclairage (tours d’'éclairage surbaissées ou non);
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divers types de cldtures et de murs (clétures du poste et cibtures de sécurité a
lintérieur du poste, murs pare-feu, écrans acoustiques et enceintes acoustiques).

Lors de I'évaluation des impacts, les inconvénients potentiels associés a la majorité des
équipements sus-mentionnés doivent étre imputés 4 la source d'impacts L (Présence de
I'équipement).

1.22 Sources d’impacts potentiels associées a [I'exploitation et a
I'entretien

L. Présence de I'équipement

La présence du poste et de ses équipements connexes est la source de nuisances visuelles
et autres (voir liste des équipements présentés a la section précédente).

Les supports métalliques de la ligne de dérivation peuvent quant 4 eux créer de l'interférence
dans les télécommunications ou constituer des obstacles & la circulation aérienne et A la
faune avienne.

M. Gestion des produits contaminants

L’entretien d'un poste peut impliquer I'entreposage, la manipulation et le transport de produits
contaminants tels les huiles isolantes, les solvants, les huiles usées, etc.

N. Gestion des déchets

L'exploitation et I'entretien d'un poste peut impliquer I'entreposage, la manipulation et le
transport de déchets dangereux (huiles et solvants usés) et de déchets solides (déblais, sols
contaminés, agrégats, neige, matériaux secs, etc.)

0. Fonctionnement de I'équipement
Le poste en fonctionnement peut causer divers types d'impact:

- les impacts liés au bruit émis par diverses composantes du poste et ce,
particuliérement a proximité de zones habitées;

- les impacts liés & I'éclairage de nuit des postes;

- les impacts liés aux déversements accidentels de produits contaminants et de
déchets;
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- les interférences dans les télécommunications causées par les supports métalliques
de la ligne de dérivation.

P. Entretien et réparation

L'entretien et la répération & l'intérieur d'un poste peuvent étre de plusieurs ordres. lis ont
trait principalement au remplissage des équipements contenant des huiles et graisses
(transformateurs, inductances, sectionneurs, services auxiliaires) et a la récupération des
huiles usées. lis concernent également:
le contréle de la végétation;
le remplacement ou l'addition de nouveaux équipements électriques;
Taddition d’équipements visant & améliorer la qualité de I'environnement du poste:
les écrans acoustiques;
les systémes de récupération d'huile;
les murs coupe-feu;
les murs-enceintes, -efc.

Description des ressources du milieu pour les projets de lighes et
de postes

Chacune des activités de pré-construction, construction, exploitation et entretien d'un projet
peut engendrer des impacts sur les ressources des milieux naturel et humain, ainsi que du
paysage.

Les matrices d'impacts potentiels font état de la fagon la plus exhaustive possible de ces

ressources, qui sont communes aux projets de poste et aux projets de ligne. Elles sont
listées au tableau 3 et décrites dans les sections suivantes.

1.3.1 Ressources du milieu naturel

SOL

1. Profil du sol

Le terme "profil" désigne la disposition des couches horizontales procuites par les processus

pédologiques.
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2. Pente d’équilibre

La pente de la surface d'un sol est en équilibre lorsqu'elle ne tend plus & augmenter ni a
diminuer sensiblement; cet équilibre est atteint lorsque les agents d’accumulation et les
agents d’érosion équilibrent leur action.

3. Surface du sol

La surface du sol comprend l'ensemble des horizons supérieurs du sol; ceux-ci sont
d'épaisseurs variables et peuvent présenter des signes de compactage ou de formation
d'omiéres par les activités de construction

EAU

4, Qualité des eaux de surface

La qualité des eaux de surface est fonction des paramétres physico-chimiques et
bactériologiques qui caractérisent les eaux des lacs et cours d'eau & un moment donné.

5. Profil des plans d'eau

Le profil des plans d'eau regroupe I'ensemble des constituants du lit et des rives des lacs et
cours d’'eau. Il référe & une section longitudinale ou transversale des plans d'eau.

6. Eaux souterraines

La qualité des eaux souterraines est fonction -des parameétres physico-chimiques et
bactériologiques qui caractérisent les nappes d'eau souterraines & un moment donné.

7. Ecoulement des cours d'eau
L'écoulement des cours d'eau fait référence & la configuration du réseau hydrographique

dans un milieu donné, de méme qu'aux caractéristiques hydrauliques des cours d’eau qui en
font partie (débit, vitesse, type d’écoulement, mélange des eaux, etc.).



TABLEAU 3 : RESSOURCES DU MILIEU POUVANT POTENTIELLEMENT ETRE
AFFECTEES PAR DES PROJETS DE LIGNES ET DE POSTES

MILIEU NATUREL

SOL*

Profil du sol
Pente d'équilibre
Surface du sol

ol A

EAU*

Qualité des eaux de surface
Profil des plans d'eau

Eaux souterraines
Ecoulement des cours d'eau
Ruissellement et infiltration

ONO O A

AIR*
9. Qualité de I'air
10. Ambiance sonore
11. Ecoulement de I'air

FLORE*
12. Végétation
13. Succession végétale

FAUNE*

14, Espéce
15. Habitat

MILIEU HUMAIN ET PAYSAGE

16. Espace urbain et péri-urbain

17. Espace récréo-touristique et de villégiature
18. Espace agricole '

19. Espace forestier

20. Aire d’extraction

21.  Equipement(s)

22. Patrimoine

23. Qualité de vie

24, Qualité du paysage

25. Bassins et champs visuels

* L'astérisque Identifie les grandes catégories de ressources
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8. Ruissellement et infiltration

Le terme "ruissellement" désigne I'écoulement des eaux a la surface du sol, alors que le
terme "infiltration” référe aux phénoménes reliés a la percolation des eaux dans le sol.

AR

9. Qualité de lair

La qualité de I'air est sa composition chimique & un moment donné, en un endroit défini, par
rapport & sa composition normale.

10. Ambiance sonore
L’ambiance sonore est le niveau sonore & un endroit donné pour un moment donneé.
11.  Ecoulement de I'air

L'écoulement de I'air référe aux mouvements de l'air (vitesse, direction) dans un lieu donné,
a4 un moment donné.

FLORE

12.  Végétation

Cette rubrique ne concerne que la valeur intrinséque de la végétation, Ié volet "expioitation”
étant développé dans le milieu -humain sous "espace forestier". La végétation peut étre
subdivisée en trois classes:

végétation terrestre
végétation riveraine
végétation aquatique

La végétation terrestre comprend lensemble des espéces végétales qui occupent un milieu
donné, a un moment donné. Ces espéces sont regroupées selon différentes strates et
appartiennent a un stade évolutif (adulte, jeune, en régénération) défini & lintérieur d'un
groupement végétal reconnu (érabliére, sapiniére, bétulaie, etc.).
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La végétation riveraine fait référence a la notion d'écotone. La zone de I'écotone se situe
sur les rives d'un plan d'eau douce (lac ou riviére) et détermine un habitat de transition qui
se caractérise par la présence d'espéces végétales et animales dont I'importance et la nature
sont variables.

La végétation aquatique se développe surtout en milieu abrité sur des pentes douces ou
modérées et sur un matériel fin ou organique. La végétation aquatique se développe
principalement en eaux peu profondes et favorise la production de micro-organismes
(zooplancton et benthos) qui assurent le support alimentaire de plusieurs espéces de
poissons tout en leur servant d’abri contre les prédateurs.

13. Succession végétale

Le terme "succession végétale" désigne I'évolution dans le temps des groupements végétaux
vers des peuplements de plus en plus stables.

FAUNE

14. Espéce

L'espéce est I'ensemble des individus ayant des caractéres communs et capables
d’engendrer des individus féconds. Quatre groupes d'espéces peuvent étre retenus, soit la
faune terrestre, semi-aquatique, aquatique et aviaire. '

15. Habitat

L’habitat faunique est I'ensemble des conditions biotiques nécessaires a la survie de I'espéce.

Certains de ces habitats font 'objet d'une protection particuliére parce qu'ils sont essentiels
au développement des espéces fauniques.

1.3.2 Ressources du milieu humain et du paysage
16. Espace urbain et péri-urbain
Espace urbain signifie, pour les fins de la matrice des impacts potentiels, lutilisation ou

I'exploitation du sol & des fins urbaines. Le sol a une fonction urbaine si I'on y trouve un
tissu urbain, soit un habitat et un réseau de rues et, le cas échéant, des activités connexes:
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commerces, industries, espaces récréatifs, etc.

Espace péri-urbain signifie, dans le présent contexte, I'emploi ou I'exploitation du sol a des
fins péri-urbaines. Le sol a une fonction péri-urbaine lorsqu'il est associé au développement
résidentiel, commercial, institutionnel ou industriel & I'extérieur du tissu urbain: I'espace péri-
urbain comprend notamment: ['habitat linéaire, les grands espaces industriels, les sabliéres,
carriéres et mines, les dépotoirs, les espaces occupés par des utilités publiques, les aires
d’entreposage, etc.

17. Espace récréo-touristique et de villégiature

On entend par espace récréo-touristique et de villégiature l'utilisation cu I'exploitation du sol a
des fins récréatives, touristiques ou de villégiature.

Le sol a une fonction récréative (& I'extérieur des espaces urbains) lorsqu'il est affecté a la
détente, au divertissement, au plein-air, aux sports ou au tourisme. Le sol a une fonction de
villégiature lorsqu'il accueille des centres d’hébergement touristique et des résidences
secondaires.

18. Espace agricole

L'espace agricole signifie I'utilisation ou I'exploitation du sol & des fin3 agricoles. Le sol est
exploité a des fins agricoles lorsqu'il est mis en valeur par des cultures fourragéres,
spécialisées, horticoles ou arboricoles.

19. Espace‘ forestier

On entend par espace forestier I'utilisation ou I'exploitation du sol & des fins forestiéres. Le
sol a une fonction forestiére lorsqu’il est destiné & supporter un couvert forestier pour fins
d’'exploitation forestiére.

20. Aire d'extraction

Les aires d’extraction sont des espaces affectés au prélévement de matériaux. Elles incluent

les mines (concessions miniéres, territoires sous bail) et les carriéres (graviéres, sabliéres,
marbriéres, efc.)
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21.  Equipements

Les équipements qui peuvent étre affectés par un projet sont nombreux. Une liste non-
exhaustive en reléve ici les principaux:

- Aqueduc - Base d’hydravion

- Egout - Antenne de télécommunications
- Chemin forestier - Gazoduc, oléoduc

- Route et chemin publics - Prise d’eau publique et

- Chemin de fer bassin d'alimentation

- Aéroport, héliport - Barrage, digue, etc.

22. Patrimoine

Le patrimoine peut étre réparti en trois blocs, soit:
- le patrimoine culturel;

- le patrimoine architectural;

- le patrimoine archéologique.

Le patrimoine culturel couvre lhistoire de 'occupation humaine. Il inclut ainsi I'utilisation du
sol par les autochtones, les activités de types traditionnel ou artisanal, rhistoire et la
préhistoire de 'occupation humaine.

Le patriinoine architectural inclut les ensembles ou batiments ayant une valeur architecturale
et/ou historique. On y trouve les batiments et ensembles protdgés par les autorités
gouvernementales (monuments et batiments classés ou reconnus, aires de protection,
arrondissements historiques, sites historiques etc.), les batiments ou ensembles reconnus par
les -municipalités ou les municipalités régionales de comté, ainsi que les batiments ou
ensembiles relevés au cours des inventaires.

Le patrimoine archéologique inclut les sites connus, reconnus ou protégés par le ministére
des Affaires culturelles, ainsi que les résultats des études de potentiel archéologique. Le
patrimoine archéologique comprend le patrimoine enfoui mais également les éléments ou
ensembles patrimoniaux témoignant des modes de vie historiques (ex.: patrimoine industriel).
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23. Qualité de vie

La qualité de vie fait référence a certaines composantes ou a certains aspects de la vie d'un
groupe d'individus ou de I'ensemble d’'une communauté qui peuvent étre affectées a court ou
a long terme par les activités de réalisation et d'exploitation d'un projet. De fagon générale,
les nuisances suivantes peuvent affecter la vie de la population:

- atteinte 4 la qualité de I'eau (déversement, sédimentation, etc.);

- atteinte & la qualité de I'air (poussiéres, emploi de phytocides, etc.);

- atteinte & la qualité de I'ambiance sonore (bruit généré par la circulation, la
construction, le fonctionnement de I'équipement);

- perte d’'un usage, d'une ressource, d'un espace, d'un équipement, etc.

24.  Qualité du paysage

La qualité du paysage référe a la valeur intrinséque des paysages. Celle-ci est établie par
des spécialistes et s’appuie sur des concepts de composition de I'espace (structure, lignes de
force, lignes de fuite, harmonie, texture, etc.) et sur la valeur accordée & ces espaces par le
public.

25. Bassins et champs visuels

Les bassins et champs visuels référent aux paysages pergus & partir des espaces habités,
du réseau routier, de points d'observation privilégiés ou connus, des espaces de villégiature,
etc.









187
REALISATION DES INVENTAIRES

La réalisation des inventaires & la phase 1 de l'avant-projet est basé2 sur la validation et la
mise & jour des cartes des "Eléments environnementaux sensibles & [limplantation
d'infrastructures électriques”. Elle nécessite pour ce faire une revue de la littérature et des
sources cartographiques existantes ainsi que des rencontres avec divers représentants des
principaux organismes ou groupes dintérét possédant des renseignements pertinents et
souvent non-publiés sur le milieu.

La réalisation des inventaires a la phase 2 de I'avant-projet repose sur les activités évoquées
précédemment ainsi que sur des relevés spécifiques au terrain.

Les tableaux 4 et 5 constituent des listes de sources de données et renseignements qui
peuvent contribuer, de fagon respective, 4 la réalisation des inventaires de la phase 1 de
l'avant-projet et de la phase 2 de l'avant-projet. Ces listes peuvent étre consultées en vue
d'orienter un programme d'inventaire au début de chacune des deux phases de I'avant-projet.

Le tableau 6 résume I'ensemble des éléments contenus dans le guide des "Eléments
environnementaux sensibles & Iimplantation d'infrastructures électriques™ et figurant a la
légende des cartes du méme nom. Cette liste, qui doit étre complétée en fonction de
chaque projet et de chaque région, est utilisée plus particulierement & la phase 1 de I'avant-
projet. :

La seconde liste présentée au tableau 7 et intitulée “Liste indicative des éléments
couramment répertoriés & la phase 2 de l'avant-projet”, constitue le corpus des éléments
généralement inventoriés A cette phase de I'étude.



" TABLEAU 4

RELEVE INDICATIF DES SOURCES DE DONNEES ET

RENSEIGNEMENTS POUR LA REALISATION DE
L'INVENTAIRE A LA PHASE 1 DE L’'AVANT-PROJET

Avis de projet

Directive du ministére de
'Environnement du Québec

Document d'Hydro-Québec précisant
la stratégie d'inventaire et de relevés
en zone dintérét pour les nations
autochtones

Rapport sur I'étude (ou les études)
préliminaire(s) a 'avant-projet

Rapport d'inventaire socio-politique

Document d'Hydro-Québec précisant
les composantes du projet et de leurs
caractéristiques techniques

Cartographie de base, H.-Q. et
M.E.R.

Photographies aériennes du territoire

Documents officiels présentant les
orientations de planification du
territoire

Plans daffectation des terres
publiques (ministére de I'Energie et
des Ressources)

Guide méthodologique des "Eléments
environnementaux sensibles a
I'implantation d'infrastructure
électriques”

Liste de questions-types sur les
incidences  environnementales de
lignes ou de postes

Cate des grandes composantes
environnementales, Centrales et
Lignes de transport, Hydro-Québec
(1989) & I'échelle 1:1 250 000

Carte de production et transport
d'énergie électrique, Hydro-Québec a
I'échelle 1:1 250 000 (1987) Régions,
échelles diverses entre 1:500 000 et
1:125 000

Cartes topographiques de Energie,
Mines et Ressources Canada, &
I'échelle 1:250 000 ou 1:50 000

Cartes des "Eléments environnemen-
taux sensibles & [limplantation
d'infrastructures électriques”, Hydro-
Québec A [Iléchelle 1:125 000 et
1:50 000

Cartographie écologique des M.R.C.,
du MER., du MLCP. et du
MENVIQ & léchelle 1:125 000,
1:50 000, 1:20 000.




A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

TABLEAU 5: RELEVE INDICATIF DES SOURCES DE DONNEES ET RENSEIGNEMENTS POUR LA REALISATION DE L'INVENTAIRE

Sources de données d’Hydro-Québec
Caractéristiques techniques du projet

Inventaire détaillé de [lutilisation du temitoire par les
autochtones

Méthodes spécialisées d'inventaire

Rapport d'inventéire socio-politique

Etude préliminaire de la propriété

Jeu de photographies aériennes & grande échelle

Fonds de carte(s) a I'échelle 1:20 000, 1:10 000 ou 1:5 000

Sources de données générales

Directive du MENVIQ

Schéma(s) d'aménagement régional{aux)

Données de Statistique Canada

Données du Bureau de la statistique du Québec
Liste des biens culturels classés ou reconnus, MAC

Répertoire des municipalités du Québec, MAM

Sources de données générales (suite)

Liste des sites et des monuments classés ou reconnus, MAC

Liste compléte et mise A jour des sites archéologlques
inventoriés jusqu’'a maintenant, MAC

Fédération québécoise du canot-camping
Riviére et lacs canotables du Québec

Répertoire des centres de vacances et gites touristiques au
Québec, MLCP, A I'échelle 1:20 000

Répertoires divers d'infrastructures et équipements touristiques
du Québec, MLCP, A I'échelle 1:20 000, 1:50 000, 1:125 000
(S.LR.T.E.L)

Carte du territoire zoné agricole par municipalité CPTAQ, A
léchelle 1:20 000

Documents cartographiques intemes des exploitations
miniéres, MER, échelle 1:50 000

Cartes des claims miniers par canton, MER, échelle 1:50 000.

Cartes d'inventaire forestier, MER, échelle 1:20 000, 1:50 000,
1:125 000

Cartes des habitats fauniques, MLCP, échelle 1:50 000




TABLEAU 5: RELEVE INDICATIF DES SOURCES DE DONNEES ET RENSEIGNEMENTS POUR LA REALISATION DE L'INVENTAIRE
(suite) A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET (suite)

Sources de données générales (suite) ‘ Sources documentaires générales (suite)
gasréegog'inventaire de la sauvagine, Canards lllimités, échelle . Organismes régionaux: MRC, ATR, CRC, CLSC, DSC, UPA
Délimitation officielle des pourvoiries, MLCP, échelle 1:50 000 Sources de données en 2one d'intérét pour lés nations
Cartes topographiques, Energie, Mines et Ressources Canada, | w
a l'échelle 1:50 000 . CAM (conseil Attikamek-Montagnais)
Cartes des risques d'inondation, MENVIQ, Environnement . GECCK (Groupe d'études conjoint Caniapiskau-Koksoak)

‘Canada a l'échelle 1:10 000, 1:2 000
Grand conseil des Cris

Sources de données en milieu municipal . Administration régionale crie
Plan de zonage . Société Kativik
Plan dutbanisme . Société Makivik
Plan particulier d’'urbanisme . Ministére des Affaires indiennes et du Nord

Société de développement des Naskapis
Sources documentaires générales

Gouvernement provincial: MLCP, MER, MENVIQ, MAC, MAM,
MAPAQ, MTQ, etc. . SDBJ (Société de Développement de la Baie James)

SEBJ (Société d’Energie de la Baie James)

Gouvemnement fédéral:  Environnement; Transport; Défense . Société Eeyou de la Baie James
Nationale; Péches et Océans; efc.




TABLEAU 6 :

LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES A LA
PHASE 1 DE L’AVANT-PROJET ET ISSUE DU "GUIDE DES ELEMENTS
SENSIBLES A L'IMPLANTATION D’INFRASTRUCTURES ELECTRIQUES"

SENSIBILITE

> DI 4 2 O O

m -~ 2Z

ELEMENTS SENSIBLES

Environnementaux

-‘Espace protéqé par des lois ou

contrainte:

parc national (provincial), parc
de récréation ou de
conservation (provincial)

parc national (fédéral)
arrondissement naturel,
arrondissement historique

site  historique classé ou
reconnu ou site archéologique
classé ou reconnu

base militaire de la Défense
nationale

propriété de la Défense
nationale

réserve indienne

réserve écologique

réserve nationale de faune (fé-
dérale)

refuge d'oiseaux migrateurs
aire de repos de la sauvagine
protégée, naturelle ou
aménagée

sanctuaire

terre de catégorie | du territoire
régi par la Convention de la

Baie James et du Nord

québécois *

Techniques

Espace quasi-infranchissable:

- bande d'envol, surface d’ap-
proche et surface de transition
~ d’aérodrome certifié
- zone de givre

Les éléments marqués d'un astérisque ne sont retenus que pour les territoires non-organisés

ou le territoire régi par la Convention de la Baie James et du Nord québécois.

Note : Le "Guide des éléments sensibles & I'implantation d'infrastructures électriques” conduisant a
la publication de plusieurs versions de cartes (les séries), il est possible que la dénomination
des éléments sensibles et le degré de sensibilité varient dans le temps.



TABLEAU 6 : LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES A LA
(suite) PHASE 1 DE L’AVANT-PROJET ET ISSUE DU "GUIDE DES ELEMENTS
SENSIBLES A L'IMPLANTATION D'INFRASTRUCTURES ELECTRIQUES"
ELEMENTS SENSIBLES
SENSIBILITE .

Environnementaux Techniques

Espace urbain: Espace aérien:

- zone urbaine - aire de dégagement d'antenne

' radio MA

Espace affecté a la villégiature, - bande d'envol, surface d'ap-

aux loisirs ou au tourisme: proche et surface de transition

- site touristique ou récréatif d'in- d'aérodrome non certifié
térét particulier ou zone de vil-
légiature Espace terrestre particulier:

- équipements touristiques ou ré- - zone & fort risque d’érosion
créatifs d'importance : terrain - zone & fort risque de givre
de golf, circuit de canot- - zone inondable
camping®, base de plein-air ou

T colonie de vacances, jardin
zoologique, centre de ski alpin,
R terrain de camping,
E Espace agricole:
- horticulture
S - culture spécialisée ou verger
Aire d’extraction:
- mine
F - - carriére ou sabliére
o Forét:
- boisé rare reconnu ou boisé
R fragile
T - verger A graines*

Faune:

E - ravage de cerfs de Virginie

connu (permanent)
- frayére exceptionnelle*




. TABLEAU 6 : LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES A LA
(suite) PHASE 1 DE L’AVANT-PROJET ET ISSUE DU "GUIDE DES ELEMENTS
SENSIBLES A L'IMPLANTATION D'INFRASTRUCTURES ELECTRIQUES”

ELEMENTS SENSIBLES

SENSIBILITE
Environnementaux Techniques
Espace affecté a la villégiature, Espace aérien:
aux loisirs ou au tourisme: - surface horizontale d'aéro-
- site archéologique connu drome pour vols IFR
- site exceptionnel®
Espace terrestre particulier:
Espace du territoire de la - zone a risque d’érosion
Convention de la Baie James et
du Nord québécois:
- terre de catégorie Il du territoi-
re de la Convention de la Baie
James et du Nord québécois*
- site exceptionnel
, F

Espace agricole:

(0] - grande culture, paturage ou fri-

: che herbacée sur sols de po-

R tentiel A :

T Aire _d'extraction:
- concession miniére ou bail mi-

E nier*

Forét:

- station forestiére, forét d'expé-
rimentation, arboretum ou autre
secteur forestier d'intérét parti-
culier

- érablisre de bon potentiel

acéricole en fterritoire agricole
protégé

Faune:

- ravage de cerfs de Virginie
connu (non permanent)

- réserve faunique (provinciale)
ou réserve de chasse et (ou)

. de péche

- aire de repos et de repro-
duction de la sauvagine,
naturelle ou aménagée

- colonie d'oiseaux

- frayére. exceptionnelle ou
connue* (série 3)

- habitat faunique d’intérét
particulier
. riviere & saumon
. habitat faunique d'intérét
particulier




TABLEAU 6 :
(suite)

LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES A LA
PHASE 1 DE L'AVANT-PROJET ET ISSUE DU “GUIDE DES ELEMENTS
SENSIBLES A L'IMPLANTATION D’ INFRASTRUCTURES ELECTRIQUES"

SENSIBILITE

m 2 cCc O C >»

ELEMENTS SENSIBLES

Infrastructures

centrale électrique

poste d'énergie électrique

ligne de transport d'énergie
électrique: aérienne et souter-
raine

autoroute et route principale
chemin de fer

hydrobase*

pourvoirie permissionnaire*

Limites

municipalité

municipalité régionale de
comté (MRC) ou communauté
urbaine ou régionale
territoire agricole protégé
(zonage agricole)

terre de la Couronne
propriété d’Hydro-Québec
territoire régi par la Convention
de la Baie James et du Nord
québécois*

territoire organisé et 3),

zone d’aménagement correc-
teur et de mise en valeur*
(Hydro-Québec\Société
d’Energie de la Baie James)
zone d'exploitation contrélée*
(ZEC)

pourvoiiie concessionnaire*
réserve faunique (provinciale)
ou réserve de chasse et (ou)
de péche

pourvoirie permissionnaire




TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES
. A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

MILIEU PHYSIQUE

Nature des dépots meubles

argile,

silt,

sable,

gravier,

cailloux,

bloc,

till,

roche en place,

tourbe et sédiments organiques.

Formes de terrain

ravins,

cicatrices de mouvements de masse
(glissements, éboulements, coulées),
dunes,

escarpements rocheux,

pergélisols (sols polygonaux, palses,
thermokarsts, coulées de solifluxion),
talus stables,

talus instables, zones de glissements
ou d'éboulis,

zones & fort risque ou a risque
d'érosion,

zones a faible capacité portante,
zones de pentes fortes.

Réseau hydrographique

plans et cours d'eau (réservoirs, lacs,
rividres, ruisseaux permanents ou
intermittents, fossés de drainage),
réservoirs projetés,

bassins de drainage,

zones inondables,

zones aquiféres.

15- Sensibilité & I'érosion’

1- Analyse du risque de contamination de
la nappe d’'eau souterraine

La numérotation correspond a celle des méthodes spécialisées dans la Partie 3 de la
méthode d’évaluation environnementale Lignes et Postes.



TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES

(suite)

A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

Zones climatiques

MILIEU BIOLOGIQUE

Flore

zones de givre, 13-
zones a fort risque de givre,
zones d’air salin.

peuplements forestiers,
tourbiéres, 7-
marécages,

écotones,

arbustaies et friches arbustives,

aires de brulis, de chablis, d'épidémie
et de coupe récente,

groupements végétaux rares.

aires de confinement de cerfs de
Virginie (> 2,5 km?), 12-
ravages de cerfs de Virginie connus,
ravages potentiels de cerfs de Virginie,
aires de vélage du caribou reconnues
par le MLCP,

aires d'abondance du castor recon-
nues par le MLCP (principalement en
Territoire conventionné),

frayéres connues ou & potentiel connu,
frayéres exceptionnelles,

barriéres  migratoires  affectant le
saumon atlantique, '
habitats d'élevage pour le saumon 4-

atlantique et 'omble de fontaine,

aires de reproduction et de repos de
la sauvagine, naturelle ou aménagée,
actuelle ou projetée,

colonies d'oiseaux,

habitats fauniques d'intérét particulier.

Normes de patron-radio, des eaux
navigables, des aérodromes et autres
aspects techniques.

Hiérarchisation de la valeur des foréts
par '‘homme

Inventaire et analyse du potentiel et
évaluation de r'habitat des ravages de
cerfs de Virginie

Evaluation des habitats d'élevage pour
les salmonidés et autres espéces
susceptibles d'étre affectées.



TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES
A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

(sulte)

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

Faune:

espaces fauniques protégés par les
lois (réserves écologiques, réserves
nationales de faune, refuges d'oi-
seaux migrateurs, sanctuaires, aires de
repos de la sauvagine protégées,
naturelles ou aménagées),

sites d'intérét écologique (M.R.C.).

CADRE SOCIO-ECONOMIQUE

Caractéristiques démographiques

évolution quinquennale de |la
population totale,

évolution saisonniére de la population
active (taux d'activité, taux de
chémage, etc.),

répartition de la population active par
secteur d'activité (primaire, secondaire,
tertiaire) en pourcentage et en
évolution probable.

Activité économique

portrait sommaire des secteurs
primaire (mines, foréts, agriculture,
etc.), secondaire (transformation
primaire ou secondaire, industrie
manufacturiére, etc) et tertiaire
(récréation, tourisme, commerce de
gros, etc.) et évolution probable,

liste des entreprises les plus
importantes, champs d'activités de ces
entreprises, nombre d'employés,
évolution probable de la conjoncture
économique,

évolution des marchés domiciliaires
(résidentiel, villégiature, hébergement
récréo-touristique, etc.)

6- Evaluation des impacts sociaux
5- Evaluation des impacts économiques
régionaux



TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES
A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

(suite)

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

LIMITES ADMINISTRATIVES

Limites territoriales

régions administratives,

M.R.C. ou communautés urbaines ou
régionales,

comiés fédéraux ou provinciaux,
municipalités locales,

territoire régi par la Convention de la
Baie James et du Nord québécois,
territoires organisés et non organisés,
terres de catégories |, Il et lll,
réserves indiennes,

limites du territoire agricole protégé
(zonage agricole),

unités de gestion du M.E.R.,

zones d'aménagements correcteurs et
de mise en valeur,

terres publiques ou privées,

réserves a castors,

territoires ou zones de trappe,

zones de piégeage libre,

base militaire,

propriété de la Défense nationale,
grandes propriétés privées,

propriétés d’Hydro-Québec,

servitudes d’Hydro-Québec.

Limites cadastrales

cantons,
seigneuries,
rangs,

lots.

UTILISATIONS DU SOL ACTUELLES ET
PROJETEES

Infrastructures

voies navigables,

14-

Rédaction des travaux graphiques et
cartographiques



TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES
A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

(suite)

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

Infrastructures

autoroutes, routes et chemins publics
(selon la typologie de Transport
Québec)',

chemins forestiers,

chemins de fer,

aéroports publics,

aéroports ou terrains d'atterrissage
privés,

héliports,

hydrobases,

bases militaires

antennes de télécommunications
(hertzienne et radar),

centrales électriques,

réservoirs,

barrages ou digues,

lignes et postes électriques de
transport et de répartition (de 120 kV
et plus),

gazoducs,

oléoducs,

prises d’eau publiques ou privées.

Esgaoeé bétis

affectations ‘du sol et périmétres
d'urbanisation,

zonages municipaux,

viles et agglomérations urbaines
(utilisations résidentielles,
commerciales, institutionelles,
industrielles...)

habitat rural (villages, bourgs et lieux-
dits, aires d’habitat linéaire le long des
routes et chemins)

villégiature (résidences secondaires,
chalets..), actuelle ou projetée.

Espaces touristiques et récréatifs

1.

espaces de récréation extensive (parcs
nationaux, provinciaux ou pourvoiries.

13-

Normes - de patron-radio, des eaux
navigables, des aéroports et autres
aspects techniques

Implantation des équipements en
milieu urbain

Etude de bruit des
d’équipements

projets

nationale, régionale, locale, locale collectrice, accés aux ressources.



TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES
A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

(sulte)

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

Espaces touristiques et récréatifs

camps de chasse et péche, clubs de
chasse et péche, zones d'exploitation
contrélée (Z.E.C.), zones d'aménage-
ment et de conservation (Z.A.C.),

site touristique ou récréatit d'intérét
particulier (actuel ou projeté),

espaces récréatifs linéaires (réseaux
de ski de fond ou de raquette,
réseaux de pistes de randonnées et
d'équitation, circuits de canot-camping,
réseaux de pistes cyclables, réseaux
de moto-neige...),

espaces de récréation intensive
(centres de ski alpin, colonies de
vacances, bases de plein air, terrains
de golf, terrains de camping ), actuels
ou projetés,

espaces recréatifs ponctuels (plages,
marinas, parcs thématiques, mini-putt,
pistes de go-kart, champs de tir...),
haltes routiéres, piscicultures, jardins
zoologiques...),

complexes récréo-touristiques,

circuits touristiques.

Espaces patrimoniaux

ensembles et batiments
(arrondissements historiques,
arrondissements naturels, sites
historiques classés ou connus, aires
de protection, monuments et batiments
classés ou reconnus),
sites  archéologiques
connus,

circuits et aires d'intérét historique ou
culturel,

ensembles témoins de modes de vie
traditionnels,

projets de mise en valeur patrimoniale
par le M.A.C., par une M.R.C., ou par
une municipalité,

territoires d'intérét historique, culturel
ou esthétique selon les MRC,

protégés

classés ou

10-

Inventaire et analyse de I'archéologie
et du patrimoine



TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES
A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

(sulte)

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

Espaces patrimoniaux

potentiel archéologique (sites
archéologiques connus, sites de
foullles déja effectudes et résultats,
sites d’'occupation passée du territoire
a la lumiére d'indicateurs géographi-
ques, morphologiques, paléo-
climatiques, etc.).

Espaces agricoles

cultures spéciales (tabac, betterave
sucriére, pomme de terre, bleuet...),
cultures horticoles (légumes, petits
fruits...),

gazonniéres,

cultures arboricoles,

grandes cultures (blé, mais, avoine,

orge, foin...), péaturages, friches
herbacées,

batiments de ferme,

batiments d'élevage spécialisé

(visonniére, poulailler...),

infrastructures agro-alimentaires,
potentiel des sols (sols de potentiel A,
B ou C),

terres bonifiées (terres avec drainage

souterrain ou avec systémes
d'irrigation),
dynamisme agricole (politiques ou

projets de mise en valeur, types
d’'exploitations agricoles, importance du
cheptel, valeur moyenne des fermes,
évolution du cheptel et des cultures,
pourcentage des terres drainées,
limites agro-climatiques, données sur
ia main d'oeuvre...),

agriculture biologique (horticulture),
agriculture biologique (grandes cultures
sur sols a potentiel variable). -

11-

inventaire et analyse du milieu agricole



TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES
A LA PHASE 2 DE L'AVANT-PROJET

(suite)

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

Espaces forestiers

zones de mise en valeur de la forét
du M.E.R,

zones avec plans de gestion des
groupements forestiers,
concessions forestiéres,
camps forestiers,

vergers a graine,

forét expérimentale,
populetum,

arboretum,

érabliere du M.E.R. sous bail ou
vacante,

érabliére exploitée commerciale,
érabliére exploitée familiale,

érabliére A potentiel acéricole,

lots sous aménagement sylvicole
(coupe forestiere, fertilisation,
reboisement, plantation, ensemen-
cement, coupe pré-commerciale, coupe
d’éclaicie, brilis & restaurer, vergers a
graines...),

zones de coupe forestiére,

espaces boisés a wvocation récréo-
touristique.

degré d'évolution du couvert forestier,
potentiel d’exploitation.

chalets et

Alres d’extraction et territoires miniers

mines (en spécifiant le minerai),
concessions miniéres ou
miniers,

territoires sous bail minier,
carriére, sabliére ou graviére exploitée,
carriére, sabliere ou graviere non
exploitée,

tourbiére exploitée.

claims

Sttes d’enfouissement et dépotoirs

sites d’enfouissement de déchets secs,
sites d'enfouissement sanitaire,
dépotoirs a ciel ouvert (d’automobiles,
de pneus...), industriels et
domestiques,

7-

Hiérarchisation de la valeur des foréts
par 'homme



TABLEAU 7: LISTE INDICATIVE DES ELEMENTS COURAMMENT INVENTORIES
A LA PHASE 2 DE L’AVANT-PROJET

(sulte)

ELEMENTS DU MILIEU

METHODES SPECIALISEES

Espaces aériens

bandes d'envol, surfaces d'approche et
surfaces de transition d'aérodrome
(certifié ou non certifié),

surfaces horizontales d'aérodromes
pour vols aux instruments (IFR),

aires de dégagement des antennes
radio MA et, si requis, leur patron de
radiation,

aires de protection des antennes de
télécommunication (radar ou
herizienne).

CHAMPS ET HORIZONS VISUELS

Bassins visuels et panoramas

bassins visuels en périphérie des
principales agglomérations ou no-
yaux d'habitation,

bassins visuels en bordure de routes
primaires ou touristiques,

bassins visuels en bordure de routes
secondaires ou tertiaires, ’
bassins visuels en périphérie de zones
de villégiature,

panoramas a partir de belvédéres ou
de points d'observation privilégiés ou
connus.

UNITES DE PAYSAGE

13-

Normes de patron-radio des eaux
navigables, des aéroports et autres
aspects techniques

Etude du paysage

Implantation des équipements en
milieu urbain

Etude du paysage

Implantation des équipements en
milieu urbain.
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ANALYSE DES DONNEES

L’'analyse des données repose largement sur [utilisation des diverses méthodes spécialisées
qui ont été développées en regard de certains inventaires particuliérement pertinents pour les
études de lignes et de postes (Voir Partie 3).

Quelques-unes de ces méthodes, telles L'étude du paysage ou la Hiérarchisation de la valeur
de la forét par 'homme s’appliquent aux inventaires et a I'analyse des données réalisées aux
deux phases de l'avant-projet. Cependant, la majorité de ces méthodes s'appliquent plus
particuliérement & lactivité la phase 2 de I'avant-projet.

Analyse des éléments du milieu naturel

Les éléments du milieu naturel se subdivisent entre le milieu physique et le milieu biologique.
L'analyse du milieu physique porte prioritairement sur les dépdts meubles, les formes de
terrain et leur sensibilité a I'érosion en fonction des projets de lignes ou de postes. Elle doit
s'inspirer de la méthode spécialisée intitulée Sensibilité a I'érosion. Une deuxiéme méthode
spécialisée liée aux ressources aquiféres porte sur I'Analyse du risque de contamination de

la_nappe d'eau souterraine. ‘

L'analyse des peuplements forestiers doit étre effectuée selon les techniques décrites dans la
méthode spécialisée Hiérarchisation de la valeur des foréts par 'homme. Cette méthode est
applicable aux deux phases de Favant-projet.

Cette méthode ne sera appliquée que dans la zone comprise dans la ceinture de la forét
décidue (Grandtner, 1956), ou les zones de [I'érabliére laurentienne et des bois francs
(Dansereau, 1959). Dans ces zones, la diversité floristique (érabliére, tilleul, hétre, bouleau
'jaune, pin blanc, etc.) et la gamme des stades évolutifs des différentes associations
permettent d’appliquer une méthode qui différencie les groupements végétaux et leur stade
d'évolution de facon A conserver s'il y a lieu, ceux qui sont les plus évolués.

Au nord de ces zones, on retrouve la forét boréale ou canadienne. Dans son ensemble,
cette forét est peu diversifiée et plusieurs types forestiers, doni la pessiére blanche,
manifestent une grande stabilité, ce qui leur confére régionalement un stade de climax. Il
faudra avant tout baser I'étude des peuplements forestiers sur la recherche de ce qui est
rare pour la région a I'étude, tels les peuplements d’érables et de frines du Lac-Saint-Jean
ou ce qui affecte la qualité générale des peuplements (coupes et brilis de grandes
superficies).
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Deux éléments fauniques font l'objet de méthodes spécialisées qui orientent les analyses a
effectuer sur ces ressources. La premiére méthode porte sur I'lnventaire et I'analyse du
potentiel et I'évaluation de I'habitat des ravages de cerfs de Virginie et la seconde porte sur
I'Evaluation des habitats d'élevage pour les salmonidés et autres espéces susceptibles d'étre

affectées par le projet.

L'évaluation des potentiels de ravages de cerfs de Virginie doit étre réalisée lorsque les
données du MLCP n’existent pas sur le territoire et que ce ministére le demande. Lorsqu'un
tracé doit passer a lintérieur d'un ravage, on procédera a I'évaluation de I'habitat a I'intérieur
du ravage, afin de déterminer le tracé qui évitera les parties essentielles au maintien de son
équilibre.

L'évaluation du potentiel d’habitats d'élevage pour les salmonidés et autres espéces
susceptibles d'étre affectées par le projet s’effectue, s'il y a lieu, & la demande du MLCP.

Cette évaluation est surtout requise pour le tracé retenu afin c'identifier les mesures
d’atténuation appropriées, mais elle peut aussi étre requise A la comparaison des tracés afin
de choisir celui de moindre impact sur I'environnement.

Analyse des éléments du milieu humain et du paysage

L'analyse socio-économique du territoire touché par le corridor et I'aire d'accueil retenus se
fera par le biais de lapplication de deux méthodes spécialisées portant sur 'Evaluation des
impacts sociaux et sur 'Evaluation des impacts économiques régionaux. Cette analyse
permettra également de définir ultérieurement les types de mesures qui pourront étre prises
sur le plan économique et social afin de maximiser les impacts positifs du projet et de
minimiser ses impacts négatifs.

De plus, la méthode d’ldentification du mode de valorisation des éléments du milieu
permettra de cemer la valeur accordée par les publics concernés aux différentes ressources
du milieu dans le but d'établir un classement des sensibilités (phase 1 de I'avant-projet) ou
des résistances (phase 2 de I'avant-projet) propre & chacun des projets & I'étude.

L'analyse des utilisations du sol s’adresse tout autant aux usages existants qu'aux usages
projetés, tels que ceux traduits par les plans d'affectations du sol et des périmétres
d'urbanisation, par les programmes particuliers d'urbanisme, par les plans et réglements
d'urbanisme, etc.
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Si les enjeux sous-tendus par la forét pour un projet particulier 'exigent, 'analyste pourra se
référer encore une fois & la méthode spécialisée Hiérarchisation de '1 valeur des foréts par
'homme en vue d'évaluer la valeur commerciale des foréts en présence.

L’évaluation du potentiel archéologique et patrimonial du territoire & I'étude devra s'inspirer de
la méthode d'Inventaire et analyse de I'archéologie et du patrimoine, alors que l'analyse des
espaces agricoles doit s’effectuer sur la base de la méthode d’inventaire et analyse du milieu
agricole. On pourra se référer, par ailleurs, au guide concernant les Normes de patron-radio,
des eaux navigables, des aéroports et autres aspects techniques lors de P'analyse des
espaces aériens. L'analyse des données d'inventaire dans le cas d'un projet en milieu
urbain pourra s’effectuer pour sa part sur la base de la méthode d'Implantation des
équipements en milieu_urbain.

L'analyse du paysage s’appuie sur deux méthodes spécialisées, soit, dans un premier temps,
celle relative 4 I'Etude du paysage, qui couvre linventaire et I'analyse des paysages aux
phases 1 et 2 de Favant-projet. Dans un deuxiéme temps, la méti-ode d’Implantation des
équipements en milieu urbain pourra également avoir une incidence sur I'étude du paysage
dans le cas d'un projet en milieu urbain.
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CLASSEMENT DES SENSIBILITES ET DES RESISTANCES

Le classement des sensibllités et le classement des résistances sont des exercices de
méme type réalisés 3 deux moments distincts de I'avant-projet. La notion de "sensibilité” est
associée a la.phase 1, alors que-celle de "résistance”référe a la phase 2 de I'avant-projet.
Bien qu'évaluées A l'aide des mémes indicateurs (le niveau d'impact appréhendé et la valeur
de [lélément), les notions de sensibilité et de résistance comportent des différences
fondamentales liées en grande partie aux objectifs inhérents aux deux phases de l'avant-

_projet ainsi qu'aux écarts d'échelle de travail qui les caractérisent. Etant donné I'échelle de

travail généralement retenue a la phase 1 (1:250 000 ou 1:125 000), les éléments dits
"sensibles” sont habituellement utilisés a des fins d’élaboration des corridors et aires d’accueil
alors que les "résistances" du milieu permettent, & plus grande échelle (1:20 000, 1:10 000),
d'élaborer des tracés et emplacements.

La notion de sensibilité est plus englobante et moins nuancée que celle de résistance. En
effet, les éléments sensibles correspondent généralement & de larges espaces globalement
homogénes qui pourront, & un niveau plus fin d'analyse, étre pergus en plusieurs éléments
distincts’'.

Classement des sensibilités a la phase 1 de I'avant-projet

Le classement des sensibilités consiste & ordonnancer I'ensemble des éléments répertoriés
en fonction de la plus ou moins grande opposition entre ces éléments et le projet, a I'échelle
de I'élaboration des corridors et aires d’accueil.

On distingue la sensibilité d’'ordre environnemental, qui exprime la difficuité de réalisation du
projet en fonction des inconvénients que le projet cause a I'éldment environnemental
considéré, et la sensibilité d'ordre technique, qui exprime les difficultés que certains éléments
du milieu peuvent occasionner a la construction, a I'efficacité ou a la sécurité du projet.

Un élément sensible délimité a I'échelle du 1:125 000 pourra en effet correspondre,
lorsquinventorié avec plus de précision a la phase 2, 4 un ensembie d’'éléments opposant
individuellement une résistance différente au projet. Le milieu urbain, par exemple, qui
constitue généralement un élément de trés forte sensibilité a la phase 1, est décomposé a la
phase 2 en zones résidentielles, institutionnelles, industrielles et autres qui peuvent opposer
différents degrés de résistance au passage d'une ligne ou a I'implantation d’'un poste.
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Le degré de sensibilité attribué A un élément refléte a la fois le niveau d'impact appréhendé
sur cet élément et la valeur qui lui est accordée par I'équipe de projet.

Il est & noter que les sensibilités d'ordre technique sont évaluées a l'aide d'un seul
indicateur, soit le niveau d'impact appréhendé.

LE NIVEAU D'IMPACT APPREHENDE

L'impact appréhendé correspond & la propriété d'un élément des milieux naturel, humain ou
du paysage:

- d'étre affecté A la suite de I'implantation d’'une ligne ou d'un poste;
- d'étre la source de difficultés techniques pour I'implantation d’'une ligne ou d’'un poste.

. A Tléchelle du 1:125 000 qui caractérise généralement le classement des sensibilités, le
niveau dimpact appréhendé correspond & une probabilité dimpact sur un élément en
fonction de la présomption de l'implantation d'une ligne ou d'un poste dans I'espace occupé
par cet élément, et considérant l'application de mesures d'atténuation courantes prescrites
dans le Code de I'environnement d’'Hydro-Québec.

L’évaluation du niveau d'impact appréhendé consiste & estimer si I'emprise d'une ligne ou
'emplacement d'un poste détruira, altérera ou modifiera quelque peu I'élément traversé.

Les trois niveaux d’'impact appréhendé se définissent comme suit:
- un impact appréhendé est fort lorsqu'un élément:
est détruit ou fortement modifié par l'implantation du projet;

occasionne des difficultés techniques majeures pour l'implantation du projet
qui augmentent significativement les colts du projet ou diminuent I'efficacité
et la fiabilité du réseau;

- un impact appréhendé est moyen lorsqu’un élément:

est altéré par I'implantation du projet; cette altération diminue la qualité de
l'élément sans mettre en cause son existence a lintérieur du tracé ou de
'emplacement;

occasionne des difficultés techniques notables pour F'implantation du projet ne
remettant cependant pas en cause la faisabilité économique ou technique du
projet;

- un impact appréhendé est falble lorsqu'un élément:
est quelque peu modifié par limplantation du projet;

occasionne des difficultés techniques mineures pour Fimplantation du projet
ayant peu ou pas de répercussion sur les colts de réalisation du projet ou
sur la fiabilité du réseau.
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LA VALEUR ACCORDEE A L’ELEMENT

La valeur d’un élément est un jugement global exprimant sa valeur intrinséque, sa rareté, son
importance, sa situation dans le milieu ainsi que la législation. Cette évaluation est basée
sur une pondération de la valeur accordée a I'élément par les spéclalistes, par I'équipe
d’environnement et par le public. La valeur de I'dlément correspond donc & une donnée
subjective fondée sur l'intégration de jugements de valeurs qui varient dans le temps et selon
la situation de I'élément dans le milieu. Contrairement A l'impact appréhendé, l'importance
relative tient compte de la dimension régionale de l'élément.

La valeur accordée & un élément par les spéclalistes fait référence & une appréciation de la
valeur intrinséque, de la rareté ou de la fragilité de I'élément par les spécialistes en
envionnement. Le guide des "Eléments environnementaux sensibles a rimplantation
d'infrastructures électriques”, publié par la Vice-présidence Environnement, correspond i la
base uniformisée exprimant la valeur indicative accordée aux éléments par les spécialistes
des milieux naturel et humain. I s'agit cependant d'une valeur standardisée a I'échelle
québécoise et ne tenant pas compte des particularités ou spécificités régionales.

La valeur accordée par l'équipe d’environnement ressort de i'analyse des données
diinventaire effectuée par les spécialistes directement impliqués dans ['évaluation
environnementale du projet de ligne ou de poste concernéd. Pour ce faire, les analystes
s'appuient plus particulierement sur les diverses méthodes spécialisées disponibles. A
Fencontre des spécialistes qui ont établi les degrés de sensibilité consignés dans le guide
des "Eléments environnementaux sensibles A l'implantation d'infrastructures électriques”, les
analystes prennent alors en considération les particularités et spécificités régionales.

La valeur accordée a un élément par le public peut étre établie de diverses fagons. Dans
bien des cas, on se fondera sur les renseignements disponibles a cet égard dans divers
documents publics comme par exemple les schémas d'aménagement des MRC et les plans
durbanisme. Ces renseignements pourront étre mis en perspective a laide des avis
exprimés par le public lors de l'information préliminaire diffusée en début de I'avant-projet.
Dans d'autres circonstances, on recueillera les avis des gestionnaires et principaux
utilisateurs rencontrés lors de la réalisation des inventaires. La méthode spécialisée portant
sur "I'ldentification du mode de valorisation des éléments du milieu" précise les techniques a
privilégier dans ce cas.

Les quatre niveaux de valeur se définissent comme suit:

- la valeur de 'élément est légale ou absolue:
lorsqu’un élément est protégé, ou en voie de I'étre, par une loi qui y interdit
ou contrdle rigoureusement I'implantation du projet, ou lorsqu’il est trés
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difficile d'obtenir des autorisations gouvernementales pour y implanter le
projet;

- la valeur de I'élément est forte:
lorsqu'un élément présente des caractéristiques exceptionnelles dont la
conservation ou la protection font I'objet d'un consensus;

- la valeur de I'élément est moyenne:
lorsqu'un élément présente des caractéristiques dont la conservation ou la
protection représentent un sujet de préoccupation important sans faire I'objet
d'un consensus général;

- la valeur de I'élément est faible:
lorsque sa conservation ou sa protection ne font pas [lobjet d'une
préoccupation importante.

LE DEGRE DE SENSIBILITE

La combinaison du niveau d'impact appréhendé et de la valeur accordée a I'élément permet
d'obtenir quatre degrés de sensibilité : contrainte, sensibilité trés forie, forte et moindre, tel
qu'iliustré a la figure 29.

Il est & noter que les définitions données ci-aprés s'appliquent aux éléments
environnementaux dont la sensibilté est dordre environnemental ou technique. Elles
s’appliquent indifféremment aux éléments des milieux naturel, humain ou du paysage.

La contrainte caractérise un élément jugé quasi infranchissable soit parce qu'il est
protégé par des lois qui y interdisent ou y réglementent sévérement I'implantation
d'une ligne ou d'un poste, soit parce que 'aménagement d’'une ligne ou d'un poste y
pose des difficultés techniques ou économiques majeures.

Le degré de sensibilité trés forte caractérise un élément jugé trés difficile a franchir;

- parce que l'élément en question a une grande valeur reconnue ou quiil
constitue une ressource rare ou unique,

- parce que limplantation d'une ligne y engendre généralement de lourdes
incidences environnementales impossibles & réduire adéquatement par des
mesures d'atténuation ou entraine des investissements ou des difficultés
techniques supplémentaires trés importants. Ce type d’élément ne doit étre
utilisé qu'en cas d'absolue nécessité.



FIGURE 29
MATRICE DU DEGRE DE SENSIBILITE

Impact | SENSIBILITE
appréhendé
FORT sensibilité
moindre
MOYEN sensibilité sensibilité
moindre moindre
FAIBLE sensibilité sensibilité sensibilité
moindre moindre moindre
Réglementation Forte Moyenne Faible

VALEUR

Eléments sensibles généralement retenus pour la légende des cartes des milieux naturel
et humain. Les éléments de moindre sensibilité constituent généralement des espaces
propices pour ia localisation de corridors et aires d'accueil.

N.B. Cette matrice doit étre adaptée dans le cas du paysage, ot la valeur issue d'une
réglementation ne s'applique généralement pas.
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Le degré de sensibilité forte caractérise un élément du miieu qui, sans étre une
ressource rare ou unique, posséde une valeur intrinséque reconnue qu'il faut
protéger, ou occupe un espace ou l'implantation d'une ligne ou d'un poste comporte
des incidences environnementales importantes ou entraine des colts ou des
difficultés techniques supplémentaires non négligeables. Ce type d'éiément doit étre
évité le plus possible.

Le degré de sensibilité moindre regroupe tous les éléments qui ne sont ni uniques ni
rares et ol les incidences environnementales prévisibles sont moins importantes ou
sont susceptibles d'étre réduites adéquatement par des mesures d'atténuation, sans
entrainer des investissements supplémentaires trés élevés. Le niveau de sensibilité
moindre inclut donc tous les éléments qui n'apparaissent pas dans les trois premiers
niveaux de sensibilité. Ces espaces peuvent constituer des espaces propices pour la
localisation de corridors ou d'aires d'accueil.

Classement des résistances a la phase 2 de I'avant-projet

Le classement des résistances consiste & ordonnancer I'ensemble des éléments répertoriés &
lintérieur des limites du corridor ou de laire d’accueil retenus' en fonction de leur plus ou
moins grande opposition & limplantation d'une ligne ou d'un poste. A cette échelle de
travail, le niveau d'impact appréhendé est déterminé avec beaucoup plus de précision qu’'a la
phase 1 de l'avant-projet, en raison d'une connaissance plus fine des éléments ponctuels
composant le corridor ou l'aire d'accueil.

Tout comme a I'étape précédente, on distingue deux types de résistances, soit:

la résistance d'ordre environnemental, qui exprime la difficulté de réalisation
du projet en regard des impacts que le projet pourrait avoir sur I'élément
environnemental considéré;

la résistance d'ordre technique, qui exprime les difficultés que certains
éléments du milieu peuvent occasionner & la construction, & l'efficacité ou a
la sécurité du projet.

Le degré de résistance attribué a un élément refidte, tout comme le degré de sensibilité, le
niveau d’'impact appréhendé sur cet élément et la valeur qui lui est accordée par I'équipe de
projet, tel qu'illustré A la figure 30.

1

Ou a lintérieur de la zone d'étude, s'il N’y a pas eu de phase 1 de I'avant-projet.



FIGURE 30

MATRICE DU DEGRE DE RESISTANCE

Impact
appréhendé

FORT

MOYEN

FAIBLE

RESISTANCE
contrainte résistance résistance résistance résistance
tres forte forte moyenne faible
contrainte résistance résistance résistance résistance
forte moyenne faible trés faible
contrainte résistance résistance résistance résistance
moyenne faible trés faible trés faible
Légale Forte Moyenne Faible Trés faible
VALEUR

Résistances généralement retenues pour la légende sur les cartes des milieux naturel et humain.

Certains projets ou certains milieux peuvent cependant nécessiter la cartographie de tous les
éléments, quelle que soit leur résistance.
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Les résistances d'ordre technique sont cependant évaluées a l'aide d’un seul indicateur, soit
le niveau d'impact appréhendé.

Les niveaux d'impact appréhendé sont les mémes pour évaluer les sensibilités et les
résistances. En ce qui a trait & la valeur, un niveau trés faible a cependant été ajouté aux
catégories définies a la phase 1.

LE NIVEAU D’IMPACT APPREHENDE

L'impact appréhendé correspond a la propriété d'un élément des milieux naturel, humain ou
du paysage: _

- d'étre modifiée a la suite de I'implantation d'une ligne ou d’un poste;

- d'étre la source de difficultés techniques pour l'implantation d’'une ligne ou d'un poste.

Aux plus grandes échelles de travail qui caractérisent généralement les inventaires de la
phase 2 de l'avant-projet, il est & préciser que le niveau d’'impact appréhendé correspond a
une plus forte probabilité d'impact que dans le cas de la phase 1.

Le niveau dimpact appréhendé tient toujours compte des mesures d'atténuation courantes
prescrites par le Code de I'environnement d’Hydro-Québec.

Les trois niveaux d’'impact appréhendé se définissent comme suit:

- un impact appréhendé est fort lorsqu'un élément:
est détruit ou fortement modifié par I'implantation du projet;
occasionne des difficultés techniques majeures pour limplantation du projet
qui augmentent significativement les codts du projet ou diminuent I'efficacité
et la fiabilité du réseau;

- un impact appréhendé est moyen lorsqu’'un élément:
est altéré par I'implantation du projet; cette altération diminue la qualité de
I'élément sans mettre en cause son existence a lintérieur du tracé ou de
'emplacement;
occasionne des difficultés techniques notables pour I'implantation du projet ne
remettant cependant pas en cause la faisabilité économique ou technique du
projet;

- un impact appréhendé est faible lorsqu'un élément:
est quelque peu modifié par I'implantation du projet;
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occasionne des difficultés techniques mineures pour l'implantation du projet
ayant peu ou pas de répercussion sur les colts de réalisation du projet ou
sur la fiabilité du réseau.

LA VALEUR ACCORDEE A L'ELEMENT

L’établissement de la valeur accordée a I'dlément s'effectue de la méme maniére en phase 2
de l'avant-projet qu'en phase 1. Cependant, cinq degrés de valeur sont considérés pour le
classement des résistances a la phase 2 de I'avant-projet. L’ajout du niveau de valeur “trés
faible® vise a cemer de fagon plus précise qu'a la phase 1 les préoccupations de
conservation ou de protection accordée a certains éléments ponctuels imperceptibles a la
phase précédente.

Les cing niveaux de valeur se définissent comme suit:

la valeur de I'élément est légale ou absolue:
lorsqu'un élément est protégé, ou en voie de I'étre, par une loi qui y interdit
ou contréle rigoureusement l'implantation du projet, ou lorsqu'il est trés
difficile d'obtenir des autorisations gouvernementales pour y implanter le
projet;

la valeur de I'élément est forte:
lorsqu'un élément présente des caractéristiqdes exceptionnelles dont la
conservation ou la protection font I'objet d'un consensus;

la valeur de I'élément est moyenne:
lorsqu'un élément présente des caractéristiques dont la conservation ou la
protection représentent un sujet de préoccupation important sans faire I'objet
d'un consensus général;

la valeur de I'élément est falble:

lorsque sa conservation ou sa protection sont lobjet dune faible
préoccupation;

la valeur de I'élément est trés faible:
lorsque sa conservation ou sa protection ne sont pas l'objet de préoccupation
de la part du public ou des spécialistes.
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LE DEGRE DE RESISTANCE

La combinaison des trois niveaux d'impact appréhendé et des cinq degrés de valeur permet
d'obtenir six degrés de résistance.

La contrainte (ou résistance absolue) référe a un élément protégé par une loi
régissant limplantation de I'équipement envisagé, de sorte que cet élément doit
absolument étre évité. Elle caractérise également un élément qui crée des difficultés
techniques quasi insurmontables nécessitant, pour les résoudre, des investissements
trop importants.

La résistance trés forte référe & un élément qui ne peut 8tre touché qu'en cas
d'extrdéme nécessité. Au plan technico-économique, la résistance irés forte
représente un espace qui ne doit étre occupé qu'en cas d'absolue nécessité, en
raison des difficultés techniques et économiques majeures auxquelles serait exposée
l'implantation de I'équipement dans ces espaces.

La résistance forte référe & un élément & éviter dans la mesure du possible en
raison de l'importance que lui confére sa valeur et/ou sa fragilité intrinséque ou en
raison du risque de difficultés techniques génératrices de colts supplémentaires
importants.

La résistance moyenne référe A un élément qui peut, avec certaines réserves aux
plans environnemental ou technico-économique, étre retenu pour l'implantation du
projet. L'élément de résistance moyenne impose cependant I'application de mesures
d'atténuation particuliéres ou implique des investissements additionnels.

La résistance faible référe a un élément auqueil il est possible de toucher
moyennant des restrictions environnementales ou technico-économiques minimales.

La résistance trés faible référe a un élément auquel il est possible de toucher sans
restriction ou qui n'entrainera aucun inconvénient d'ordre technico-économique.

Description des sensibllités et des résistances

Il convient, pour chacun des éléments sensibles ou des éléments offrant une résistance a la
réalisation du projet, d'apporter une justification de leur niveau dimnact appréhendé et de
leur valeur. Un ou plusieurs tableaux synoptiques pourront accompagner le texte discursif,
tel que présenté a la figure 31.



FIGURE 31

EXEMPLE DE PRESENTATION SOMMAIRE DES DEGRES DE _RESISTANCE

ELEMENTS

MILIEU NATUREL

- Réserve de poissons
- Tourbiére profonde
MILIEU HUMAIN ET PAYSAGE

- Surface horizontale d'aérodrome
pour vols aux instruments

- Graviére ou sabliére
- Sentier de randonnée

- Belvédére

impact | Valeur Résistance impact | Valeur Résistance
appré- ' appré- '
hendé hendé
Fort Légale- CONTRAINTE
reconnue
Fort Moyenne | FORTE
Fort Moyenne | FORTE
Fort Moyenne | FORTE
Moyen | Forte FORTE Font Moyenne | FORTE
Moyen | Forte FORTE Moyen | Forte FORTE

FORTE

FORTE

FORTE
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Liste indicative des résistances

La technique des résistances a été utilisée de fagon systématique a Hydro-Québec depuis au
moins 1985, date de publication de la "Méthodologie d'études dimpact lignes et postes”.
Dans le cadre_de la. révision de.la méthode (1989-1990), vingt-trois. études différentes ont été
analysées de maniére a dégager I'ensemble des éléments du milieu qui ont été pris en
considération, a identifier I'appellation utilisée pour désigner de tels éléments et a recenser le
degré de résistance accordé a ces éléments.

Tel que précisé précédemment, la résistance étant notamment fonction de la valeur accordée
a l'elément considéré, elle peut varier d’'une région & une autre, et fonction du contexte
socio-politique du moment. En conséquence, elle ne saurait étre fixée sur une base
permanente, et pour I'ensemble du territoire. Dans ce contexte, les résultats de I'analyse qui
sont présentés au tableau 8 ne doivent étre utilisés que comme un guide pour les différents
analystes.

Le tableau 8 indique, par type de milieu, la nomenclature qui a été utilisée pour désigner les
éléments du milieu. |l souligne, dans chaque cas, le degré de résistance, environnemental
ou technique, qui a été accordé a chaque élément, y incluant le nombre de fois ol un tel
degré de résistance a été accordé.

Le tableau permet également d’établir pour quel type de projet un tel degré de résistance a
été utilisé:

- projets de postes et lignes de répartition;
- projets de lignes de répartition;

- projets de lignes de transport;

. projets de postes de transport.

Il indique enfin dans quelle étude en particulier une telle résistance environnementale ou
technique a été utilisée. La liste des études de référence est présentée au tableau 9.



TYPE DE PROJET CONSIDERE m&%sgﬁr [EIANECESH ALES E‘ RESISTANCES TECHNIQUES
g HBRE 2 2
TABLEAU 8 : LISTE g | g o AL 5 § |
INDICATIVE DES DEGRES DE B o STUDES 2151833 25| |3
RESISTANCES 'g 2| g g 3 8|3 g 18lglgig|s @ h 8
TR RE Fa8(3]3|218 3|86 (3
2 2 o ot B B ot =1 ot . . ovat
£8| 318 |3 AEIEIEIEIEAERERERERE
COMPOSANTES R>P|R>LET>P|T>L C|TF|F M| f tf § C |TF | F M f
ENVIRONNEMENTALES
ESPACESTERRESTRESPARTICULIERS
| Plan d'eay ~ 1 RL. 1
| Plan d'eay de tres grand diametre (400m) ] FH. | 1
| Plan d'eau de grand diamétre (175m) FH. » i
| Plan d'eau de moindre diameétre (175m) FH. 1 1
| Réservoir et grand plan d'eau 1 _ILA 1 1
_Réservoir projeté 1_IDN. 1
' i 1_|LA. 1
| Cours d'ea et plan d'eau 2 |IN.DS. 2
| Cours d'eau 3 2 |GS.C.A.NH.BM 11311 3
| Riviére Saint-Maurice 1 IC. 1 1
! incipal avec 3 B.M.P. 3 3
Y . .
Ber X rmenent 1 ' RD. 1 1
ne d'amén nt correcteur 1 1 |DN.
" Zone inondable ! 1 | 2 |A.NH.RD.RL.IN 3| 212 3 1
L.DN. -
Zone d'inondation, marécage et 1 LM. 1
eI
Limite de Ia zone inondable 1_|DN. 1
Drainage naturel If —k: » 1 1
Ravin 1 1 RC.AR.P.FH. 1 3
; —__INH.DN, .
| Escarpement rocheux 1 4 |RC.LA.B.P.FH. 1 3
[DS.DN.
| Ravin, cicatrice de mouvement d¢ masse 1 31 B.C. _2
| (glissement, éboulis, coulée)
| Eboulis rocheux 1 _[DN. 1
[ Zone d' affleurement rocheux 1 ) AC.B.P.RL. T2 1 1
| Terrain dénudé ou semi-dénudé sec | FH. 1 1
Espace dénudé 2 ARM. 2

(1) Voir liste au tableau 9




TYPE DE PROJET CONSIDERE mv&%&m&m E RESISTANCES TECHNIQUES
ANTES R>P|R>LEIT>P|T>L ETUDES TF|F|M|f| cicCc|TF|F | M| f
Envcxﬁ)m;wgsmmrw PERTINENTES
PACES TERRESTRES PARTICULIERS (suite)
Escarpement rocheux, talus de terrasses 1 AC. 1
fluviales (y compris crétes de plage) 1
Talus stable )| 2 |FH.NH.DN.DS, 11111 1 1
Talus nstable 1 2 |RL.DN.DS, 3 1
Talus - 2 1_IB.AR.RC, 1 2
Pente supérieure a 1 3 B .M.P, 3
Pente de 5 a 10% 3 3 B.M.P, 1 3
Zone 2 fort risque d érosion 3 2 5 |NH.IN,RD.L.P. 21612 7
RC.LA.LFH.AC
2 C.DN.DS
Zone 3 movyen risque d'érosion 3 1 12 INHRLBML 2131211 11311
FH.LM.RC.LA,
Zone 2 risque d érosion 1 1 2 |P.DN.DS. 211 1
Zone de mouvement de terrain GS, 1 1
Cicatrice de mouvement de masse 1 _IRC, 1
(ghissement, éboulis, coulée) 2
Cicatrice de mouvement de terran 1_IDN, 1
Sol a faible capacité portante 1 NH, 1
Sol organique 1 1 NH, 1 1
Tourbiére et sol organique 2 C, 1
Tourbiere 2 LRL.AC.GS, 11112 1
Tourbiere profonde (> 2m) 2 5 JAR.L.RCLA, 11511 113
IN.DN.DS.
Tourbiere mince (< 2m) 2 AR.L. 2 1 1.1
Tourbiere mince 1 M. 1 1
Tourbiere peu profonde (non-imbibée) 1 [LA, 1 1
Tourbiére peu profonde (< 2m) 1 1_|DN, 1
Tourbiere de type réticulée 1 1 _IFH.LA, 2 2
Tourbiere ou marécage de type non réticulé FH, 1 1
Tourbiére peu profonde (< 2m) et marécage 3 |RC.IN.DS 211 1
Tourbiére de profondeur inconnue et 2 B.P, 2 1
marécage ’
MLécags__h___ 2 1 RL.BM 1 1 |
Haut sommet (isohypse de 575m) FH, 1
Zone 2 risque de givre (> 530m) 1_IDN, 1
Zone 2 risque de givre (530m) 1 _|DS, 1
Zone de pergélisol 1 _|DN, 1
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TYPE DE PROJET CONSIDERE m&%&m&m ﬂ RESISTANCES TECHNIQUES
ANTES R>P|R>LIT>P|T>L ETUDES TF|FIM|f ]| dicCc|TF|F | M| S
mv%)mi}%M PERTINENTES

ESPACES FORESTIERS (suite)

Couvert forestier présentant un degré 1 |RC. 1
d'évolution faible

Peuplement forestier quelque soit son degré 1 RL. 1
dévolution

Groupement végétal arborescent fortement 1 |DN. 1
propice a la faune
| Groupement végétal non arborescent 1 _|DN. 1

orterment propice a la faune

Autre groupement végétal arborescent 1 _|DN. 1
Autre groupement végétal non arborescent 1 |DN. 1
Eﬂ%&nﬁi&m@m&mq@ et I C. I

végétation de forte valeur pour des fonctions

urbaines

Peupl. for. de moyenne valeur économique et 1 C. 1
végétation de moyenne valeur pour des

onctions urbaines

Peupl. for. de faible valeur économique et 1 C. 1
végétation de faible valeur pour des fonctions

urbaines

Groupement végétal jeune voué a 1 |DN. 1
Texploitation de la matiere ligneuse

Groupement vaggtii mar voué 3 l'exploitation 1 |DN. 1
de la matiére ligneuse

Peuplements jeunes recherchés par lindustrie 1 L. 1

forestiére

Peuplement exploitable fortement recherché 2 |IN.DS. 2

par l'industrie forestiére

Peuplement expliotable peu ou moyennement 2 |IN.DS. 2
recherché par I'industrie forestiére

Peuplements non exploités et peu susceptibles 1 L. 1
de I'étre dans les cing prochaines années et

euplement en voie de régénération

Terrain forestier productif 1 RL. 1
Zone de coupe forestiere (MER) 1 RL. 1
Espace forestier non exploitable 1 ]IN. 1
Peuplement en voie de régénération 1 3 B.AR.M.RL 4
Peuplement en régénération 1 |DS.
Coupe par bandes (aitomert SYIVICole) I IDN.




TYPE DE PROJET CONSIDERE mv&%sﬁmw E RESISTANCES TECHNIQUES
SPOSANTES R>P|R>LIT>P|T>L ETUDES v|F|M|f ] dic|TF|F [M] £
ENV(!:!?ONNEMENTALm : PERTINENTES
ESPACES FORESTIERS (suite)
Coupe totale 2 2 |RC.IN.B.AR. 4
Coupe totale, briilis récent 1 ]DN. 1
| Coupe totale récente ou projetée 1_|DS. 1
Plantation — 2 2 2 |LM.AC.B.L.IN. S|2
DS.
Plantation forestiere (traitement sylvicole) 1_|DN. 1
Aménagement sylvicole (plantation, lot en 1 P. ]
nt
Pamie boiﬁe d'un Iot sous convention 1 B. 1
d'aménagement
L_1IN, 1
Lot en amé ment sylvicole, plantation ou 1 |RC. 1
Lot sous convention d aménagement ou RC.IN. 2
aisant 1'objet d'un p e gestion simple
Cot sous convention d'aménagement (CA) ou 1 _|DS. 1
plan de gg‘stlon stmple (GS)
Lot en aménagement forestier NH. 1
Aménagement sylvicole RL.
| Traitement sylvicole 1_|DS.
Plantation sylvicole et lot sous aménagement 1 BM. 1
| Torestier
Terrain de la compagnie Maclaren 1 BM. 1
Peuplement forestier 1Es;peux (densité > 40%) 2 B.AR. 2
Peuplement résineux mature (densité élevée 1 M. 1
Peuplement forestier résineux (densité < 40%) 2 B.AR. 2
| Peuplement résineux mature (densité faible) 1 M. 1
Peuplements jeunes mélangés ou résineux L. 1
Peuplements homogenes a dominance de pin L. 1
| gris ou d'épinette
Peuplement mélangé ou feuillu 1 AR. 1
Peuplement forestier dominé par I'érable 1 BM. - 111
Arbustaie sur 5ol humide 3 B.AR.M 3
Arbustaie sur sol sec 1 AR.
[ourbiére fortement propice a la faune 1_|DN.
Arbustaie riveraine importante 1 |DS. 1
 Lande arbustive 1_|DS. 1
[Aulnaie 1 RL. ~ ]




TYPE DE PROJET CONSIDERE mg%sg:mm @ RESISTANCES TECHNIQUES
R>P|R>LiT>P|T>L ETUDES te|lr| M|t ]| deic|TF|F | M| £
ENVIRONNESENTALES PERTINENTES
ESPACES FORESTIERS (suite)
i i 1 MA, 1
 Erabliére pure 1 MA, 1
Erabli¢re 3 potentiel acéricole 1 NH, 1
Erabli¢re ou érabliére mélangée 1 LM, 1
Feuillus intolérants 1 LA, 1
Terrain boisé de forte ou moyenne densité ] FH, 1 1
Terrain boisé de faible ou trés faible densité FH, 1 ]
Aire bojsée 1 GS, 1
i 1 AR, 1
Friche arbustive 1 3 GS,.B,ARM, 4
Autre boisé et friche (zonage résidentiel ou 1 MA. 1
)
i i . e MM.. ZA.D.. 1 MA, 1
RO o
i 1 _1LA, 1
| Brilis 1 1_IRC.FH, 1 1 1
| Brilis récent ]__|DS, 1
| Couvert forestier découlant d'un brilis ou 1 L. 1
| d'une épidémie sévére
Epidémie sévére _IDs. T
 Chablis 1_IDS, 1
 Peuplement rare 1 2 _|GS.IN.DS. 3
| Station forestiere, forét expérimentale, 2 |[RC.IN, 2
| arboretum ou verger 3 graines
[Forét d'expérimentation 1 DS T




TYPE DE Pgom'r CONSIDERE mme%sr:srr MANMCE“” ) LES ELRESISTANCES TECHNIQUES
' =
B § g a o| & g :é 2
L EQ)
Bel 00| 0| wimame | |2[8|5|3]2], |2 (8|2 |3
Ok 4 t3 |3 & g g | 8
£8| 318 |3 S|1E|2|212|1213 |2 |8 |8 |&
COMPOSANTES R>PIR>LET>P|T>L C|TFIF|M|f tf C |TF | F M f
ENVIRONNEMENTALES
ESPACES FAUNIQUES
_Réserve faunique 2 IDN.DS. 2
| Riviére 3 saumon 2 B.P, 2 y)
_Habitat du sauymon Atlantique 1 A. 1
| Aire d'élevage potentiel pour le saumon 1 P. 1
_Atlantique
 Pisciculture 1_|D3. 1
Fravére connue (MLCP) | 3_|RC.IN.NH.DJ._ !
| Frayére potentiel 3 grand corégone 1 FH. 1 1
| Zone de frayéres exceptionnelles 1__IDN, 1
| Habitat connu pour 'omble de fontaine RL. 1
| Aire de protection du Doré jaune BM. 1
| Sanctuaire de péche 1 L. 1
| Réserve de poisson 1_|DS. 1
| Aire de protection des cervidés 1 BM.
| Ravage de cerfs de Virginie (connu et 1 1 1_|[LM.MA.RC. 2
permanent)
 Idem, 2 Skm carré IN. 1
| Ravage de cerfs de Virginie connu et RC. 1 g
| non permanent
| Idem, < Skm carré IN. 1
| Ravage potentiel de cerfs de Virginie RC. 1
| Habitat hivernal du cerf de Virginie 1 NH. 1
| Habitat estival et printannier du cerf de 1 NH. 1
| Pochette de cerf de Virginie 1 MA. 1
| Ravage d'orignaux 1 AC. 1
_Habitat hivernal de I'orignal 1 NH. . 1
| Habitat estival de l'orignal 2 B.P
i ' 1_|DS. 1
Aire occupée par le castor 2 B.P 2




TYPE DE PROJET CONSIDERE mv&%sxzm \LES ﬁ RESISTANCES TECHNIQUES
R>P|R>LIiT>P|T>L ETUDES trlr|IM|eleic|TF|F | M|
ENVIRONNEVENTALES PERTINENTES
ESPACES FAUNIQUES (suite)
Aire de repos et de reproduction de la 1 2 IRCIN.AC, 211
sauvagine, naturelle ou aménagée
de repos et de reproduction de Ia 3 B,P.AR, 3
sauvagine
Aire de repos et de niditication de 1a 1 NH, 1
sauvagine
ire de protection de la sauvagine 1 BM, 1
Héronmgre L 1 RL, 1
Zone de fort potentiel pour I'habitat faunique 1 FH. 1 1
ioﬁ%al; castor: omble de fontaine, touladi,
1)
Site d'intérét écologique 1 AC. 1
Projet de réserve écologique 11DS,
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RESISTANCES

TYPE DE PROJET CONSIDERE NV O S TALES % RESISTANCES TECHNIQUES
. © 2 ®
g .g. § g: 8 g 2 § g § 2
Bgl £ | E PETINERFES NEIRLE g8 £ £Elg |3
-8 3 3 3 81 8] 8% 2 g | 8
a @ =] " Al . - =1 . 4 R 2
Bs| 212 |3 AEIEIEIEIER LAERERERE
COMPOSANTES R>P|R>LET>P|T>L C|TFIFIM]|f tf § C |TF| F M f
ENVIRONNEMENTALES
ESPACES DEXTRACTION
| Dépot de gravier 1 M. 1 1
| Graviere exploitée 2 1 RL.A.FH. 3 T [ 1
| Graviére non-exploitée 1 FH. -1 1
 Graviere désaffectée 2 RL.A. 1] 1
[ Sablidre 1 LM. 1
Sablidre exploitée 2 T _§ 1 A.NH.P.C 2|2 2
| Sablidre pon-exploitée 1 4 B.AR.P.M.NH 4 | 1 3
| Sabliere désaffectée 1 IC. 1 1
| Aire d'extraction (graviére, sabliére) 1 1 AC.BM 2
| Graviére, sabliére 1_IDN. 1
| Graviere ou sabli¢re 2 JIN.DS. 2
' liere exploi | 1_|[RC.RD. 11 1
| Carrigre ou sabligre non-exploitées 1 1 |RC.RD. 2
| Sabliere et graviére 1 MA. 1
_Graviére, sabliere et ancienne décharge 1 {GS. 1 1
[ Mine DN. 1
_ Concession, bail minjers DN. 1
| Claim minjer 2 B.AR. 11
{ Tourbiére sur laguelle il v a des droits 1 L 1
Ul
Concessions minieres potentielles 1 AC. 1 ,
Mine de fer abandonnée 1 FH. 131
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TYPE DE PROJET CONSIDERE ENY ,mm:‘f_ l‘;;"" [é‘!m m(t:Esrr ALES % RESISTANCES TECHNIQUES
POSANTES R>P|R>LIT>P|T>L ETUDES TR{F|M|f|dfic|TF|F |M]|T
ENVCII(R)ONNEMENTALBS PERTINENTES :
INFRASTRUCTURES (suite)
| Prise d'eau potable (rayon de protection de 1 _IDS, 1
' 500m)
| Site d'approvisionnement en eau potable 1 P.AC, 2 1
 Prise d'eau M, 1 1 ]
| Prise d'eau du camp H.O, et bassin ] L.
|d'alimentation -
se d'eau municipale 3 2 LMA.BM.C.LM. 3 [ 1
se d'eau potable de surface et ravon de | GS, 1
| protection de 300m
Puits d'eau potable et rayon de protection de 1 GS, 1
L 500m
| Puits d'eau potable 1 NH., 1
| Réservoir d'eau potable 2 L.NH. 1 p)
 Conduite d'eau potable ] L. 1
 Conduite d'amenée d'eau potable et réservoir RD, 1
| Autoroute NH, 1 1
| Route, autoroute 1 AC, 1
| Route pringcipale 1 2 1 TRLARPLA, 3 1 1
 Route secondaire 2 1 1 JARPLA, 1 2
| Route Jocale 1 ' RL, 1
| Route et emprise 1 FH, 1 1
| Infrastructure routiére 1 B, 1 1
| Chemin d'accés 1 A,
| Chemin sans désignation ou piste 1 AR, 1 1
| Halte routi¢re 1_JIN, 1
 Emprise d'autoroute existante ou projetée et 1 C. 1
de chemin de fer
| Chemin de fer et emprise 2 FH.RLNH. T |1 1 T 11
| Chemin de fer existant (abandonné) AC, 1
| Chemin de fer abandonné 1 AR, 1 i
| Chemin de fer projeté 1 AC, 1
 Usine d'assainissement des eaux ] RL. 1
| Champ d'épuration des eaux usées M, 1 1
| Bassin d'épuration des eaux usées sanitaires NH, 1
| Réseau sanitaire 1 RD, 1
| Site d'émissaires d'eaux usées 1 AC, 1
| Egout pluvial non canalisé 1 AR, 1




| travaux

TYPE DE PROJET CONSIDERE m&%&ﬁaﬁ%ﬁsw @ RESISTANCES TECHNIQUES
ANTES R>P|R>LiIT>P|T>L ETUDES TF{F|M|f | i cC |TF|F M| f
mvcmpc};guosmm PERTINENTES
INFRASTRUCTURES (suite)
| Station de pompage de I'eau destinée a des 1 NH. 1
fins industrielles
Gazoduc 2 1 2 |AR.GS.RC.C, 1]1 3 1.1
' DS,
Gazoduc, station de pompage 1 NH, 1 1
Piste d'ultra-légers IN, 1
Héliport et aire de protection 1 NH.IN 111 1
| Service dutilit€ publique ] AR, 1
Installations existantes H.Q. ] L. 1 1
Zone d'aménagement correcteur et aire de 1 JLA, 1
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TYPE DE PROJET CONSIDERE m&%‘w E RESISTANCES TECHNIQUES
ANTES R>P|R>LEIT>P|T>L ETUDES TF|F|M|f | i C |TF|F | M| f
m%)méwgsmm PERTINENTES

ESPACES URBAINS ET PERI-URBAINS (suite)
Espace utilisé 2 des fins résidentielles, 1 C. 1
commerciales et de services, institutionnelles
et publiques
Aire d'expansion prévisible a court terme du 1 C. 1
milieu bati
Espace construit 1 RL. 1 1
Espace commercial 1 AQ. 1
Zonage municipal commercial 1 C. 1

imite de 1a zone de non-construction de 15m 1 C.
Zonage municipal : zone publigue 1 C. 1 1

] ] 1 1 AO, 1

Camp isolé 2 AC.C. 2
Ancien campement ouvrier 1 |DN. 1

errain vacant 1 AQ. 1
Espace institutionnel AQ. 1

imetiére 2 A.lL 111
Site d'enfouissement 1 {IN.
Site d'enfouissement sanitaire 3 B.M.P 211 3
Lieu d'enfouissement 1 |DS. 1

charge pour enfouissement 1 AC. 1
Aire de remplissage abandonnée 1 (M. 1
Ancien site d'enfouissement de déchets 1 C. 1
| domestiques et de matériaux secs

Aire d'enfouissement des déchets dangereux 1 AQ. 1
Aire d'enfouissement de déchets industriels 1 NH. 1 1
Aire de déversement 1 AR. 1 1
Dépotoir d'automobiles 1 1 RL.AC. 2 1
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TYPE DE PROJET CONSIDERE mwﬁ%splzmw E] RESISTANCES TECHNIQUES
R>P|R>LiT>P|T>L ETUDES TF{F|M|f|dic|TF|F |M]| ¢
m‘fx?ggg‘mmmsw PERTINENTES
ESPACES AGRICOLES (suite)
| Péturage ou friche sur sol de potentiel C 2 |IN.RC. 2
Paturage naturel sur sol de potentiel faible ou 1 |[RC. 1
mdéterminé
Péturage ou friche sur sol de potentiel faible 2 |JIN.DS. 2
ou indéterminé
Terre agricole de potentiel X ou hors de la 1 BM. 1
zone agricole protégée
Grande culture, paturage et friche herbacée de 2 B.P 111 1
bonne qualité .
Grande culture, piturage et friche herbacée de 2 B.P 11
_movyenne qualité
Grande culture, piturage et friche herbacée de 1 P. 1
faible qualité
rande culture et paturage de faible qualité 1 B. 1
Friche herbacée de faible qualité 1 B. 1
Atre agricole dont I'exploitation est de 1 I. 1
moyenne A forte, & fort risque d'érosion et
dont le paysage a une forte valeur
Aire agricole dont I'exploitation est de 1 I. 1
moyenne A forte et a fort risque d érosion
Aire agricole dont I'exploitation est de 1 I. 1
moyenne a forte et dont le paysage a une
valeur forte
Aure agricole dont I'exploitation est de 1 I 1
moyenne a forte
Aire agricole moyennement exploitée 1 1. 1
Friche agricole 3 1 NH.RD.BM.C. 4
Grande culture 2 NH.M. 2
Piturage naturel ou friche herbacée 1 1 RL.LM 111
Foin et %Me 1 NH. 1
ture fourragere et paturage 1 RD. 1
Culture spécialisée ou horticulture sur sol de 1 IGS. 1
tout potentiel
Horticulture, culture spécialisée ou vergers 2 |RC.IN 2
sur sol de tout potentiel -
Horticulture, culture spécialisée sur sol de tout 1 IDS. 1
potentiel
1 2 LM.AC, 111




RESISTANCES

TYPE DE PROJET CONSIDERE ENVIRONNEMENTALES RESISTANCES TECHNIQUES
COMPOSANTES R>P|R>LiT>P|T>L ETUDES c|ltmr|lr|Mmlf]|dic|TR|F | M| ¢
ENVIRONNEMENTALES PERTINENTES ‘
ESPACES AGRICOLES (suite)
| Potager 1 AO, 1
| Culture spécialisée (fraisiére) 1 BM, 1
| Culture spécialisée, horticulture et terre 1 MA, 1
| draince
‘Bleyetitre 2 L 1T 1] LRL.ACB. 3
jte d' 1 AC,
| Site d'élevage de Lynx 1 AC, 1
| Site projeté d'élevage de Lynx 1 JAC, 1
ite d' 'ani ouITure 1 RD, 1
| Erabliére (CPTAQ) 1 MA.__ 1
Erabliéres exploitées ou exploitables 1 1 |BM.RC. 2
P T —— I > IRDINDS, 7
1 1 — T Ap
abli i i3 1 P, 1
l jére 2 iel acéri 2 IN.DS. 2
bliére 3 potentie] acér] 2 [INDS, 2
i 1 j GS, - 1
i i 3 |RCIN.IM.DS, 4
irrigati 1 _IRC, 1
i 1 RL. ]
| Terre 3 réseau de drainage souterrain 1 NH. 1
[ (abandonnée) <
| Fossé de drainage 2 NH.RL, 1 1
Lot drainé 1 BM. 1
WWMMML 1 BM. 1
| Drainage souterrain projeté 1 LM, 1
| Batiment de ferme 1 RD, 1
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TYPE DE PROJET CONSIDERE RESISTANCES E RESISTANCES TECHNIQUES

ENVIRONNEMENTALES
' ETUDES
MPOSANTES R>PJR>LET>P|T>L CITF|F|M]|f tf $ C |TF | F M f
ancnct)ouumnn'mm PERTINENTES
ESPACES RECREO-TOURISTIQUES (suite)
Camging 1 MA. 1
Terrain de camping 2 1 1 _1GS.C.B.DS. 1
léA;p_ace ation extensive (canot-camping) 1 RL. 1
ircuit de canot-camping 1 1 2 |IN.GS.L.DS. 4
hamp de tr ‘ 1 |IN. 1
Sentier équestre 1 P. 1
Piste de randonnée (%destrei équestre, 1 [RC. 1
cycliste, motoneige, ski de fond)
Piste de ski de fond ‘ 1 [IN. 1

. Piste de randonnée (motoneige, ski de fond) 1 B.
Sentier de ﬁﬁé Zﬁs__mg, ski de fond) 1 P,

Piste de motoneige 1 P. 1
Espace récréatif linéaire et intensif projeté 1 RL. 1
 (piste cyclable

Piste cyclable 1 AQ. 1
‘ghmmﬁagéeet bande cyclable . 1 Ag'Gs > 1
errain de go AC.GS.MA.

Zone dexpansion projetée du goit 1 AC. ' -
Aire denvol de deltaplanes 1 AC. 1
Belvédere 1 P. 1
Zone d exploitation controlée 3 1 |AR.P.L.DS. 4
ZEC, ZAC, réserve faunique ) 1 AC. 1
Pourvoirie avec droits exclusifs 1 L. - 1
Pourvoirie concessionnaire 1 [DS. 1
Camp d'accueil du pourvoyeur 1 L. ‘ 1
concessionnaire

Club de chasse et péche 2 |IN.DS. 2
Chalet (s) 1 _IDS.

[Chalet vis€ par un bail (MER) L_IDN.

" [ Zone de pié libre 1 AR. 1

Sanctuaire de pecEs he 1 1 [IN.RL. 2

Pisciculture 1 GS.IN. 2




TABLEAU 9 ETUDES CONSULTEES POUR L’ANALYSE DES RESISTANCES

Etudes du réseau de transport: Postes

P! 1987 Amélioration de la fiabilité du réseau de transport. Nouveau poste Périgny. Rapport
d'avant-projet. Hydro-Québec.

M. 1989 Amélioration de la fiabilité du réseau de transport. Agrandissement du Montagnais.

'Rapport d'avant-projet. Hydro-Québec.

AR. 1989 Amélioration de la fiabilité du réseau de transport. Agrandissement du poste Arnaud.
Rapport d’avant-projet. Hydro-Québec.

B. 1989 Amélioration de la fiabilité du réseau de transport. Nouveau poste Bergeronnes .
Rapport d'avant-projet. Hydro-Québec.

L 1988 Agrandissement du poste la Vérendrye & 735-120 kV. Rapport d'avant-projet.

Hydro-Québec.

Etudes du réseau de transport: ___Lignes

IN.

RC.

DS.

DN

1989

1986

1990

1990

interconnexion des Cantons-Maine. Ligne & * 450 kV A courant continu. Rapport
d'avant-projet. Hydro-Québec.

Projet Radisson-Nicolet-Des Cantons. Ligne & * 450 kV de la ligne a 735 kV
Duvernay - Jacques-Cartier au poste Nicolet (Territoire Plaine du Saint-Laurent).
Rapport sur les études d'avant-projet. Hydro-Québec.

Douziéme ligne & 735 kV du réseau de transport. Partie située au sud du territoire
régi par la Convention de la Baie James et du Nord québecois. Rappornt sur les
études d'avant-projet, Hydro-Québec.

Douzieéme ligne a 735 kV du réseau de_transport. Territoire régi par la Convention
de la Baie James et du Nord québécois. Rapport sur les études d'avant-projet.
Hydro-Québec.

Etudes du réseau de répartition: Postes/Lignes

BM

A.

NH.

1989

1988
1987

1987

Poste Buckingham. Ligne d'alimentation & 120 kV_Petite Nation - Templeton. Etude
d'impact sur 'environnement. Aménatech inc. et Hydro-Québec.

Poste Amqui & 120-25 kV et ligne & 120 kV. Rapport d'avant-projet. Hydro-Québec.

Alimentation & 230 kV du client Norsk Hydro et agrandissement du poste Bécancour
a 230-120 kV Rapport sur les études d'avant-projet.

Poste de I'lle & 161-25 kV et ligne de dérivation & 161 kV. Rapport sur les études
d’avant-projet.

Abréviation retenue pour I'analyse des résistances (voir tableau 8)



RD.

RL.

MA.

1987

1986

1985

Ligne & 161 kV_Riviére-au-Renard - Wakeman et poste Riviére-au-Renard a 161-
25 kV. Rapport sur les études d'avant-projet. Hydro-Québec.

~Projet Roberval - St-Félicien. Nouvelle ligne biteme a 161 kV et agrandissement des

postes. Rapport sur les études d’avant-projet. Hydro-Québec.

Proijet Magnan. Poste Magnan & 120-25 kV. Alimentation du poste Magnan a
120 kV. Poste de sectionnement & 120 kV. Rapport sur les études d'avant-projet,
Hydro-Québec. '

Etudes du réseau de répartition: Lignes

AQ.

FH.
LM.

AC.
GS.

C.

1989

1989
1989

1988
1988

1987

Ligne & 120 kV Aqueduc-Rockfield. Etude d’impact sur 'environnement. Jean-Pierre
Pelletier et associés inc. et Hydro-Québec.

Ligne a 161 kV Fire Lake - Hart Jaune. Rapport d’avant-projet. Hydro-Québec.

Lanaudiére - Magnan. Ligne 3 120 kV. Dérivation au poste Sainte-Emile. Rapport
d'avant-projet. Hydro-Québec.

Ligne & 161 kV_Arnaud - Port-Cartier. Rapport d’avant-projet. Hydro-Québec.

Ligne biterne & 120 kV Grand-Pré - Shawinigan 3. Rapport d’avant-projet. Hydro-
Québec.

Ligne a 230 kV_Cap-de-la-Madeleine - Trois-Rivieres. Rapport sur les études
d’avant-projet. Hydro-Québec.
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LISTE INDICATIVE DES CRITERES DE LOCALISATION
COURANTS (PROJETS DE LIGNES ET DE POSTES)

On trouvera ci-aprés une liste indicative de critdres de localisation courants de ligne, de
poste de transformation et de poste de manoeuvre pour I'étape avant-projet.

Les critdres sont énumérés sans ordre d'importance. Leur application pratique variera d'une
région a lautre en fonction des caractéristiques du projet et du milieu a traverser. Ces
caractéristiques permettront d’effectuer les choix nécessaires dans le cas de certains critéres
dont I'application simuitanée serait conflictuelle. Par exemple, le jumelage des lignes peut
présenter, suivant la situation, des avantages ou des inconvénients. Ainsi en est-il également
du choix qui doit étre posé entre le rapprochement d'un poste de sa ligne d’alimentation ou
de son centre de charge (centre de consommation).

it est & souligner que l'application des critéres de localisation propres a la phase 1 (corridors
et aires d’'accueil) est également valable & la phase 2 (tracés et emplacements).

Critéres courants relatifs aux projets de lignes

A LA PHASE 1 DE L'AVANT-PROJET

Eviter les espaces discriminants du milieu et exploiter les secteurs de moindre
sensibilité susceptibles d’accueillir une ligne avec un minimum d'impact.

Rechercher l'orientation la plus directe possible entre les points de départ et d'arrivée
ainsi que les points de passage obligé.

Localiser le plus prés possible de certains équipements existants pouvant faciliter la
construction ou I'entretien des lignes : routes et chemins d2 fer, campements de
travailleurs, aéroports ou héliports, bancs d’emprunt.

Eviter le morcellement du territoire en respectant le découpage cadastral ainsi que
les limites administratives et des grandes propriétés.



252

Jumeler, lorsque pertinent, avec les emprises d'équipements électriques existants ou
projetés. L'intérét du jumelage des lignes électriques doit étre évalué pour chaque
projet en raison des impacts cumulatifs qu'il peut comporter, notamment au plan
visuel.

Eviter de croiser une ligne & 735kV ou & + 450kV. Les croisements occasionnent
des mises hors tension sur le réseau au moment de la construction, diminuent la
fiabilité du réseau et augmentent les colts de construction.

A LA PHASE 2 DE L'AVANT-PROJET

Eviter les espaces discriminants du milieu et exploiter les secteurs de moindre
résistance susceptibles d’accueillir un tracé avec le minimum d’impact.

Rechercher le plus court chemin entre les points d’arrivée, de départ et de passage
obligé de fagon a diminuer le nombre d'éléments ou d'espaces susceptibles de subir
des impacts et a réduire les colts de construction. Dans le méme ordre d'idées, la
recherche de la ligne droite contribue A restreindre le nombre d'alignements et de
pylbnes d'angles qui occupent de larges superficies et impliquent des codlts
supérieurs.

Exploiter les éléments structurants du territoire (équipements linéaires, limites

. territoriales ou administratives significatives) et les interfaces entre différents types
d'utilisation du sol. L'application de ce critere comporte certaines restrictions,
notamment lorsque le jumelage risque d'étre négatif, et ce, plus particuliérement du
point de vue du paysage. '

Favoriser la ligne oblique sur les pentes et les terrains boisés de fagon a réduire
limpact visuel causé par le déboisement.

Limiter 'impact sur le paysage en évitant les sommets les plus élevés.

Couper & angle droit les tracés de route en profitant le plus possible des secteurs
boisés limitrophes afin de limiter I'impact visuel.

Eviter le morcellement des propriétés en respectant le déccupage cadastral et les
limites de propriété.
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Emprunter les terres publiques dans le but de réduire le nombre de propriétaires
affectés par le projet.

Eviter les secteurs & relief accidenté ol la circulation de la machinerie est difficile et
les risques d'érosion et de ruissellement plus importants.

/
Rechercher les sols de bonne capacité portante, en particulier pour Fimplantation des
pylénes d'angle.

Eviter les zones de givre (+ 550 m daltitude), ‘Ies pentes fortes (30 %) ainsi que les
zones susceptibles aux glissements de terrain, qui mettent en danger la sécurité du
réseau.

Réduire le nombre de croisements de cours d'eau dans le but d'éviter I'utilisation de
pyldnes de traversée.

5.2 Critéres courants relatifs aux projets de postes

A LA PHASE 1 DE L'AVANT-PROJET

Eviter les espaces discriminants du milieu et exploiter les secteurs de moindre
sensibilité susceptibles d’accueillir une aire d'accueil avec un minimum d'impact.

Assurer lintégration du futur poste a I'environnement en évitant les confiits avec
Futilisation du territoire, ainsi que les nuisances visuelles et sonores.

Eviter les zones humides et les zones d'affleurements rocheux.

Rechercher des espaces dont les sols possédent une bonne capacité portante, un
drainage adéquat, de méme qu’une topographie relativement plane.

Localiser les aires d'accueil & proximité d'axes routiers existants, afin de faciliter
Faccés au poste, et a proximité de tours de télécommunications existantes pouvant
étre utilisées comme relais pour manoeuvrer les automatismes dans les postes.

Etablir les aires d'accueil en regard de I'évolution de la loczlisation des centres de
charge et ce, plus particulierement dans les régions & croissance rapide. Dans le
cas inverse, il convient de localiser les aires d’accueil prés des aires de distribution
afin de réduire le nombre et la longueur des lignes de raccordement requises.
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A LA PHASE 2 DE L’'AVANT-PROJET

53

A 1a phase 2, les critéres généraux de localisation d'emplacements de poste sont, mis & part
le respect des normes relatives au bruit audible, similaires aux critéres de localisation des
aires d’accueil utilisés a la phase 1.

Eviter les éléments discriminants du milieu et exploiter les secteurs de moindre
résistance susceptibles d’accueillir un emplacement avec le minimum d’impact.

Assurer l'intégration du futur poste a l'environnement. Ce critére se détermine le plus
souvent en fonction du conflit avec l'utilisation du territoire et des impacts visuels et
sonores. Ainsi, on localisera les emplacements de poste de fagon a respecter les
normes concemant le bruit audible; on recherchera et préservera également les
écrans visuels disponibles et aptes a dissimuler le poste (ex. écran boisé).

Rapprocher le poste le plus prés possible du réseau d'alimentation existant en raison
des impacts visuels et environnementaux ainsi que des colts supplémentaires qui
peuvent étre occasionnés par les lignes de dérivation ou de bouclage.'

Favoriser Fintégration du poste au réseau de distribution en le localisant le plus prés
possible du centre de charge et des aires de distribution existantes et prévisibles, afin
de réduire au minimum le nombre et la longueur des lignes de raccordement
requises.’

Localiser le poste & proximité de routes ou de chemins existants, afin de faciliter
Faccés au poste et le raccordement aux artéres de distribution existantes.

Eviter les zones de forte érosion, de' faible capacité portante et de drainage
inadéquat, ainsi que les sites dont la pente est supérieure & 3 & 5%.

Critéres courants découlant de [I'entente UPA (Union des
producteurs agricoles) - Hydro-Québec

La localisation d'un tracé et/ou d'un emplacement en milieu agricole doit s’appuyer sur les
critéres suivants.

1

Dépandant du milieu touché, un choix doit étre effectué entre ces deux critéres.
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Favoriser la localisation d’'un poste et d'une ligne électrique 3 la limite de la zone
agricole protégée (Loi sur la protection du territoire agricole).

Favoriser la localisation de ces infrastructures sur les terres au potentiel agricole le
plus limité, d’aprés les cartes de potentiel du ministére de I'Agriculture, des Pécheries
et de I'Alimentation du Québec (MAPAQ).

Protéger les érabliéres, les vergers, les plantations, les foréts sous aménagement, les.
coupe-vent et les autres boisés de qualité forte et moyenne dans la zone d'étude,
tout en tenant compte de la mise en valeur possible d'une emprise dans ce type de
boisé.

Favoriser la localisation des équipements dans les boisés de faible qualité plutét
qu’'en terrain cultivé.

Favoriser l'implantation respectant l'orientation cadastrale, les lignes de lot ou de
concession et éviter de localiser les tracés en oblique par rapport 4 l'axe des
cultures.

Limiter le nombre de pyldnes en milieu cultivé (de préférence, chercher 3 utiliser des
espaces résiduels, des bosquets ou des laniéres de boisés pour la localisation de

ces supports).

Protéger les teres drainées souterrainement ou qui le seront & court ou & moyen
termes, en fonction des données du MAPAQ.

-S'éloigner des batiments agricoles et des piscicultures.

Suivre les emprises existantes si celles-ci sont conformes aux critéres précédemment
énumérés.

Eviter les zones sensibles & I'érosion.
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COMPARAISON DES CORRIDORS ET AIRES D’ACCUEIL ET
DES TRACES ET EMPLACEMENTS

La comparaison des corridors et aires d’accueil, & la phase 1 de Favant-projet, et des tracés
et emplacements, a la phase 2 de I'avant-projet, repose sur une appréciation de leur
performance environnementale faisant appel notamment a:

- une évaluation des sensibilités ou des résistances, qu'ils traversent ou occupent
- une évaluation du respect des critéres de localisation pour chacune des hypothéses.

La comparaison repose également sur une évaluation technico-économique basée sur des
critéres économiques, ainsi que de fiabilité et de sécurité du réseau.

Une synthése globale des avantages et inconvénients de chacune des hypothése comparées
doit par la suite étre effectuée A partir de ces trois types d'évaluation.

Phase 1 de l'avant-projet

6.1.1 Evaluation sur la base des sensibilités

- "PROJETS DE LIGNES

L'évaluation environnementale effectuée sur la base des sensibilités peut étre faite a l'aide
d’'un axe de référence dans le but de donner un portrait quantitatif général du milieu traversé
par la future ligne. L'axe de référence' s’apparente A la meilleure orientation possible qui
peut étre prise pour simuler le passage d'une ligne a une petite échelle de travail
(notamment le 1:125 000). |l permet de détecter les secteurs qui peuvent éventuellement
poser des difficultés a limplantation d’'une ligne, et qui seront mis en évidence lors du bilan
général des avantages et inconvénients de chacun des corridors.

Les critéres de localisation de l'axe de référence s'inspirent des critéres de localisation
courants d'un tracé. Il est néanmoins nécessaire d'ajuster le degré de précision de ces
critéres a I'échelle de travail de la phase 1 de I'avant-projet.

L'axe de référence constitue par ailleurs un outii de communication favorable lors de la
consultation publique sur les corridors. I permet en effet d’arrimer le discours tenu en
communication a l'objectif méme du projet, qui est, ultimement, d'aménager une ligne. Cette
technique demeure a cet égard un outil de visualisation plus performant que le corridor
auprées du public.
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L'axe de référence permet de compiler des données quantitatives reflétant les longueurs, les
superficies ou le nombre de chacun des éléments qu'il croise. La superficie de ces éléments
peut notamment étre obtenue en multipliant la longueur de I'élément traversé et la largeur de
'emprise de la ligne de transport planifiée. Les éiéments recensés par I'axe de référence
doivent refléter le degré de détail permis par I'échelle de travail.

- PROJETS DE POSTES

Au cours de la phase 1, la comparaison des aires d'accueil peut reposer, si la superficie de
ces aires d'accueil est comparable, sur une évaluation des surfaces occupées par les
éléments sensibles. Cette comparaison doit également étre accompagnée d'une analyse
qualitative de chacune des aires d'accueil dégageant leurs avantages et inconvénients en
regard des sensibilités occupées. Si les aires d'accueil sont vastes, on pourra faire appel a
un poste de référence pour compiler des données de type quantitatif.

6.1.2 Evaluation du respect des critéres de localisation

L'évaluation du respect des critérés de localisation courants et particuliers a pour objectif de
déterminer le degré d'intégration du comidor ou de Il'aire d'accueil & son environnement.
L'axe de référence peut alors servir de base pour évaluer le respect de ces critéres. |l s’agit
donc d'apprécier de fagon quantitative et/ou qualitative, dans quelle mesure I'application des
critéres courants et particuliers a pu étre respectée de fagon & dresser un portrait critique
général de la localisation du corridor ou de l'aire d’accueil.

Le respect des principaux critdres de localisation courants peuvent étre évalués, a titre -
indicatif, par le biais des indicateurs suivants: '

- la position par rapport a l'orientation cadastrale; la localisation des corridors et aires
d'accueil est en effet optimisée si elle suit les limites cadastrales ou les limites
territoriales ou administratives (limites de MRC, de municipalités, etc); le
morcellement des lots est ainsi évité;

- le jumelage avec des équipements linéaires existants (lignes, routes, chemins de fer,
etc.); ce critére ne représente cependant pas toujours un gage d'intégration au milieu,
lorsqu’il implique, par exemple, le jumelage d’'une ligne avec une route panoramique;
un tel jumelage peut en effet diminuer la qualité des champs visuels des
observateurs;
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- Fexploitation de la topographie; une bonne lecture des cartes topographiques permet
d'élaborer des corridors qui s’harmonisent avec le relief et qui composent avec les
vallées, les lignes de créte, les versants et les sommets, limitant ainsi I'impact visuel
de la ligne.

Les résultats de I'évaluation des critéres de localisation courants et particuliers peuvent faire
intervenir des données de type quantitatif ou qualitatif, selon le cas.

6.1.3 Evaluation technico-économique

La comparaison des corridors et aires d'accueil a la phase 1 de I'avant-projet inclut dans
chacun des cas, une évaluation technico-économique reposant sur des critéres techniques,
économiques, de fiabilité et de sécurité du réseau.

L'évaluation est effectuée en fonction des caractéristiques techriques de chacun des

corridors. ou aires d'accueil comparés, des difficultés techniques liées aux conditions du
" milieu, a la présence d'autres équipements, aux difficultés d'accés pour la construction et
Ientretien de I'emprise, ainsi qu'aux codts de réalisation du projet.

Critéres d’évaluation technico-économiques
Les principaux criteres d'évaluation technico-économique sont : -

longuéurs d'éléments traversés par 'axe de référence et prasentant une sensibilité
d'ordre technico-économique, afin d'évaluer les colts afférents, tels:

- zone de givre;

- zone A risque d'érosion;

- zone inondable;

- zone d’escarpement;

- zone de tourbiére profonde;
- espace aérien, etc.;

longueur et colt approximatif associé a la longueur;
nombre d’alignements et de pyldnes d'angle;

. longueur des juxtapositions de lignes (& courant continu ou alternatif); le jumelage de
ligne a haute tension peut en effet avoir un impact négatif sur la fiabilité du réseau;
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nombre de croisements de lignes (& 735kV, a + 450kV, & 315kV, & 230kV, a 120kV,
etc.) ou d'équipements linéaires; les croisements de lignes ou d'équipements linéaires
peuvent en effet nécessiter des dispositions spéciales quant aux types de pyldnes, a
leur emplacement, & la durée des mises hors tension et aux méthodes de
construction; les croisements de lignes & haut niveau de tension peuvent également
étre inacceptables au plan technique et nécessiter des jonctions de lignes.

A lévaluation des colts associés & ces données peuvent s'ajouter les codts liés a divers
aspects de la construction des équipements. A titre indicatif, il peut s'agir des colts
associés:

4 la construction de lignes de contournement temporaires; une mise hors tension
prolongée peut en effet étre nécessaire pendant les travaux de construction;

aux routes d'accés a construire ou & améliorer;
a la construction de campements temporaires ou permanents, stc.

Phase 2 de I'avant-projet

6.2.1 Evaluation sur la base des résistances

A la phase 2 de l'avant-projet, les longueurs des résistances traversées sont comptabilisées
a partir du tracé méme de la ligne. Le niveau de détails des éiéments traversés ou touchés
par les tracés doit refléter les échelles relativement précises caractérisant les inventaires
effectués a la phase 2 de I'avant-projet (1:20 000, 1: 10 000). Ainsi, on sera en mesure de
distinguer le nombre de batiments & exproprier, le nombre de routes et de cours d'eau a
traverser, la longueur de lots agricoles munis d’'un systéeme de drainage souterrain, etc.

La compilation quantitative des résultats peut distinguer les éléments de résistance d'ordre
environnemental et technique, les résistances atiribuées au paysage ainsi que les éiéments
de résistance moindre auxquels la population accorde néanmoins une importance particuliére.
Cette évaluation doit étre accompagnée d'une analyse mettant en relief les secteurs les plus
problématiques susceptibles de nécessiter une attention particuliére aux plans
environnemental, technico-économique et du paysage. Les résuitats de cette analyse
devraient 8tre évoqués dans le bilan des avantages et inconvénients qui sera effectué en fin
d'activité.
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6.2.2 Evaluation du respect des critéres de localisation

Tout comme & la phase 1, I'évaluation du respect des critéres de localisation courants et
particuliers a pour objectif de déterminer le degré d'intégration du tracé ou de I'emplacement
a son environnement.

Outre les critéres courants déja évoqués a la phase 1, on sera en mesure d'évaluer
précisément a la phase 2, les critéres courants suivants:

- la longueur des juxtapositions avec divers équipements lindaires du milieu;

- la juxtaposition des équipements présentant des avantages, notamment au plan visuel
ou du morcellement du territoire;

- la longueur des portions de tracés respectant ou ne respectant pas l'orientation
cadastrale des lots (figure 32), dans le but d'éviter le morcellement des propriétés;

- la longueur des traversées de terrains publics et privés, dans le but de limiter le
morcellement de propriétés,;

- le nombre de routes traversées A angle droit par le tracé, les traversées a angle droit
présentant des avantages au plan visuel;

- lintégration du poste a l'environnement sonore; une étude de bruit des projets de
postes électriques doit en effet évaluer I'environnement sonore caractérisant chacun
des emplacements de faqdn ‘a4 apprécier I'impact de l'implantation de I'équipement
dans le milieu ambiant, etc.

6.2.3 Evaluation technico-économique

Les critéres d'évaluation technico-économiques sont, a la phase 2, plus précis pour les tracés
et emplacements que pour les corridors et aires d'accueil. Ainsi, on sera en mesure
d’évaluer le nombre et le colt des pyldnes d’'angle requis pour les différents tracés et le codt
général de chacun des alignements, alors que seul un colt approximatif de la ligne était
associé a la longueur des corridors 3 la phase 1.



FIGURE 32

GUIDE D'EVALUATION DU RESPECT DE L'ORIENTATION CADASTRALE
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Les principaux critéres d'évaluation technico-économique sont :

longueur et description des d'éléments traversés par le tracé et présentant une
résistance d'ordre technico-économique, afin d'évaluer les codts afférents;

longueur des tracés;
nombre d'alignements requis;
Superficie des emprises de lignes ou des emplacements de poste 4 acquérir;

longueur des juxtapositions de lignes (& courant continu ou alternatif); le jumelage de
lignes a haute tension peut en effet avoir un impact négatif sur la fiabilité du réseau;

nombre de croisements de lignes (2 735kV, & + 450kV, & 315kV, & 230kV, & 120kV,
etc) ou d'équipements linéaires; les croisements de lignes ou d'équipements
linéaires peuvent en effet nécessiter des dispositions spécialas quant aux types de
pylénes, & leur emplacement, a la durée des mises hors tension et aux méthodes de
construction; les croisements de lignes & haut niveau de tension peuvent également
étre inacceptables au plan technique et nécessiter des jonctions de lignes;

nombre de jonctions de lignes;

nombre de traversées de plans d’eau, en fonction d'une typologie précise du type de
traversée nécessaire pour la construction ou I'entretien (pont, ponceau, efc.).

‘A Tévaluation des colts associés & ces données, une évaluation technico-économique des
colts liés a divers aspects de la construction des équipements peut également étre fournie.

A titre indicatif, il peut s'agir des codts associés:

au nombre et types de pyldnes requis en fonction des différents espaces traversés
(agricole, urbain, etc.);

au nombre de pyldnes d'angle et d'ancrage;

a la construction de lignes de contournement temporaires; ime mise hors tension
prolongée peut en effet 8ire nécessaire pendant les travaux de construction;

aux routes d’'accés a construire ou & améliorer;
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au raccordement du poste au réseau de distribution;
au terrassement des emplacements de poste et 4 I'exploitation des bancs d'emprunt;

aux travaux supplémentaires requis pour ia construction du poste en fonction des
aspects sismiques;

4 l'alimentation électrique du poste;
a la construction de tours de télécommunication;

3 la construction de campements temporaires ou permanents, etc.

Compilation des résultats et synthése des avantages et
inconvénients

La compilation des résultats des évaluations environnementale et technico-économique peut
étre présentée, pour sa partie quantitative, sur un seul et unique tableau, tel que présenté a
la figure 33.

Elle peut également étre accompagnée, notamment en ce qui a trait & I'évaluation du respect
des critéres de localisation, d'un tableau d'évaluation qualitative.

Une fois terminée cette évaluation, une synthése des avantages et inconvénients de chacune
des hypothéses étudiées doit étre effectuée en regard de chacun des thémes évoqués plus
haut. Une telle synthése peut étre de type descriptif ou étre résumé sur un tableau tel celui
présenté A la figure 34.

Ce bilan doit mettre I'accent sur les difficultés significatives que posent les solutions étudiées,
ou sur les avantages marquants de chacune, et ce, dans le but de dégager un corridor ou
une aire d'accueil préférable, & la phase 1, ou encore un tracé ou un emplacement
prétérable, 2 la phase 2.
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EXEMPLE D'UNE ANALYSE DE CORRIDORS BASEE SUR LES CARACTERISTIQUES DES AXES DE

REFERENCE
CORRIDORS
A B Cc D
EVALUATION SUR LA BASE DES SENSIBILITES
Eléments environnementaux
Sensibllité forte
-Aménagement sylvicole (km) 1,9 1,7 1,7 1,9
-Habitat riverain d'intérét particulier (km) 08 04 0,9 0,8
-Traversée de secteur & fort potentiel pour
omble de fontaine (nb) 9* 8" 8 9"
TOTAL: 27 2.1 26 2,7
(km)
Eléments physiques et techniques
Sensibllité trés forte
-Zone A fort risque d'érosion (km) 21 08 21 08
-Zone d'inondation (km) 1,2 0,0 1,2 0,0
-Zone & trés fort risque de givre (km) 425 43,5 47,9 46,9
TOTAL: | 458 443 51,2 47,7
(km)
Sensibllité forte
-Zone de faible capacité portante (km) 09 0,0 09 0,0
TOTAL: 0.9 0,0 0,9 0,0
(km)
INTEGRATION A L'ENVIRONNEMENT
~Jumelage a une emprise de ligne & 735 kV (km) 11,8 — 20 17,0
-Exploitation de l'orientation cadastrale 30 38 20 55
en milieu organisé (km)
TOTAL: | 418 35 49,0 72,0
(km)
CONSIDERATIONS TECHNICO-ECONOMIQUES
-Présence de 2 lignes & 735kV (km) 453 4,9 453 4.9
-Traversée de rividre importante (nb) 1° 2 - 1*
-Croisement de lignes & 315kV (nb) - 3 - 3
~Jonction de lignes & 735kV (nb) - 2 ra 2"
-Longueur totale de I'axe de référence (km) 212 223 219 222
-Colts de réalisation (M$) 191,0 203,5 199,8 202,4

-

la sensibilité exprimée en kilométres.

Ces chiffres indiquent le nombre de traversées; conséquemment, ils n'ont pu étre additionnés pour le calcul global de
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COMPARAISON DES CORRIDORS ET AIRES D'ACCUEIL,
EXEMPLE DE SYNTHESE DES AVANTAGES ET INCONVENIENTS

CORRIDOR A CORRIDOR B CORRIDOR C
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LISTE INDICATIVE DES MESURES D’ATTENUATION
COURANTES |

Afin de protéger et de mettre en valeur les espaces touchés par les lignes et les postes, le
Code de I'environnement d'Hydro-Québec a force exécutoire. Ce texte prévoit des mesures
d’atténuation courantes, dictées en partie par les lois, les réglements et les directives de
I'Etat en matidre d’environnement et applicables d'office 4 tous les travaux de I'entfeprise.

Ces mesures sont numérotées de 1 & 39 (milieu naturel) et de 51 A 77 (milieu humain)®.
Mesures d’atténuation applicables au milieu naturel

1. Dans les tourbiéres et autres terrains marécageux, veiller & ce que la circulation des
véhicules s'effectue autant que possible en période de gel. Sinon, selon la saison et
la nature du sol, Hydro-Québec restreindra I'accés au chantier de la machinerie dont
le poids au sol est trop élevé pour circuler sans perturber le terrain.

2. Pour franchir les cours d'eau, installer un ponceau ou un pontage.

3. A la fin des travaux, enlever tout ouvrage temporaire ayant servi au franchissement
d'un cours d'eau. Rétablir I'écoulement normal des cours d’eau et remettre dans leur
état original le lit et les berges.

4. Choisir iudicieusement les sites de forage, utiliser un fluide de forage et sceller les
trous de forage.

5. Utiliser la machinerie qui perturbe le moins possible les sols de faible capacité
portante ou facilement érodables. ‘

6. Elaborer I'horaire de travail et le calendrier des activités en tenant compte des
utilisations du territoire par la faune.

7. Pour la sauvagine, envisager des mesures particuliéres, surtout en période de ponte
et de couvaison.

La présente numérotation n'est pas en continu, de maniére & permettre I'ajout, au fil des ans,
de nouvelles mesures d'atténuation courantes applicables au milieu naturel (de 40 a 51).
Par ailleurs, certaines mesures applicables antérieurement ont été éliminées compte tenu de
la nouvelle réglementation.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
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Agencer les horaires de travail et les activités de construction et d’entretien en tenant
compte des nuisances causées par le bruit. Réduire celui-ci au minimum afin de ne
pas trop géner les usagers ou les résidents du territoire.

Eviter d'aménager des chemins d'accés dans l'axe des longues pentes continues.
Sinon, prévoir linstallation de rigoles ou de drains transversaux et circuler

obliquement le long des pentes fortes.

Nutiliser qu'une voie de circulation de 8m balisée dans I'emprise, niveler les orniéres
aprés la construction et utiliser un chemin de billes au centre de I'emprise.

Dimensionner les ponts, les ponceaux, les drains transversaux et les fossés en
fonction des débits de crue. Le diamétre des canalisations doit étre d’au moins
45cm. Tous ces ouvrages doivent &tre protégés coniré I'érosion et ne doivent pas
eux-mémes en causer.

Tout remblai érigé dans un cours deau pour construire un ouvrage de
franchissement doit comporter le moins possible de matériaux contenant des
particules fines susceptibles de provoquer de la turbidité.

Prés d'un cours d’'eau, construire les chemins perpendiculairement ou diagonalement
a la pente. Sinon, construire, & au moins 15m du cours d’eau, des fossés ou rigoles
afin de canaliser les eaux de ruissellement vers les zones de végétation.

A la fin des travaux, dans la bande centrale (inférieure & 5m) située de part et
d'autre d’'un cours d'eau, bloquer les accés temporaires & au moins 15m du cours

-d’eau avec de la terre ou d'autres matériaux afin de diriger les eaux de ruisseliement

vers les zones de végétation.

S'il est impossible de détourner les eaux de ruissellement turbides, les filtrer avec de
la pierre.

Si un abat-poussiére est utilisé prés d'un cours d'eau, aménager un bassin de
sédimentation entre le chemin d'accés et le cours d’eau.

Le long des routes, conserver la couche de végétation sur les sols minces.
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20.
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22,

23.

24.

25.
26.
27.

28.

30.
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Pendant la construction (chemins d'accés, excavation, montage des pylones),
protéger les arbres qui auront été conservés en bordure de I'emprise de la ligne ou
de 'emplacement du poste.

Dans les endroits ou il y a risque de chablis, augmenter la largeur des lisiéres
boisées en bordure du chemin d'accés.

Pour les cervidés, dissimuler le chemin d'accés en lui donnant une forme en coude
ou en S 2 la croisée d'une route publique.

Choisir les points de franchissement aux endroits ou les berges sont stables et le
cours d'eau étroit. Protéger le fond du cours d'eau et les berges a laide d'un
pontage.

Ne pas manipuler de l'huile et de I'essence & moins de 60m du cours d’eau ou des
prises d’eau potable et récupérer les huiles usées.

Conserver intacts les barrages et les huttes de castor. Si la présence de l'animal
s'avérait génante, on pourrait, aprés consultation avec le MLCP, envisager, en
période estivale, la destruction des barrages et des huttes, puis trouver & I'animal un
nouvel habitat.

Aménager des terrasses.

Conserver le systéme radiculaire des arbres et des arbustes.

Ne jamais briler ou empiler des déchets ligneux & moins de 60m d'un cours d'eau.

" Dans les zones sensibles & I'érosion ol il est impossible de sonserver la végétation,

favoriser la plantation d'arbres et d'arbustes ou de végétation herbacée.

Dans les zones de villégiature, briler les déchets de coupe en dehors de la haute
saison. On peut ainsi limiter la perturbation des usagers et les risques d'incendie.

Tirer avantage de la topographie en plagant les pylénes de fagon a conserver le plus
d'espaces boisés possible; conserver la végétation au creur des vallons ou a tout
autre endroit ou la hauteur des arbres ne constitue pas un obstacle pouvant mettre
en cause la sécurité des employés d’entretien et celle de I'équipement.
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Mesures applicables aux ravages de cerfs de Virginie:

- Utiliser des pyldénes plus élevés qui permettent une coupe sélective a
Pavantage des cerfs.

- Laisser la végétation arborescente autour des pylénes (hors de la zone de
montage) pour prendre avantage d’'un dégagement vertical maximum.

- Laisser un écran de végétation 1a ou les cerfs traversent la route. Afin de
réduire l'accessibilité des ravages aux intrus, ces écrans doivent demeurer
opaques durant I'hiver.

- Laisser les corridors de traversée partiels (pointes de végétation s’avangant
dans l'emprise) ou complets de l'emprise. Une étude de [lutilisation du
ravage par les cerfs en fonction de la topographie et de la végétation
(peuplements forestiers mélangés ou résineux) permet de reconnaitre ces
corridors. '

- Distribuer convenablement les déchets de coupe de fagon a procurer aux
cerfs un supplément de nourriture. En général, de petits amoncellements de
déchets de coupe sont ce qui convient le mieux aux cerfs.

- Placer si possible les pylbnes sur les sommets des collines, généralement
couverts de feuillus adultes, en respectant le plus possible les peuplements
forestiers mélangés et résineux. Cette mesure d'atténuation trés importante
permettra de conserver le couvert forestier et de procurer aux cerfs un
supplément de nourriture grace a la régénération qui suivra la coupe.

- Laisser sur place les arbres coupés afin de fourmir un supplément de
nourriture aux cerfs.

Lors des travaux (aménagement des accés, déboisement, exploitation de carrieres et
sabliéres, etc.), effectuer la mise en tas de déchets ligneux & au moins 60m des
cours d'eau, et a au moins 75m dans le cas de toute autre matiére.

A la fin de la période d’'exploitation d'une sabligre, réduire les pentes & environ 30° et
étendre le sol végétal enlevé au début des travaux afin de favoriser la croissance
végétale; si la pente est supérieure & 30°, procéder & 1a mise en place d’'ouvrages
de stabilisation.
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Elaborer un plan de restauration du sol. Aprés les travaux de construction, des
mesures seront prises pour restaurer les terrains perturbés de fagon a retrouver le
plus rapidement possible les conditions d'origine.

Utiliser des abat-poussiére.
Mesures de prévention : surélever les transformateurs et installer une fosse de

récupération. |l s'agit d'une mesure courante pour les transformateurs de plus de
2000 L.

- Installer un écran acoustique ou des transformateurs & bruit réduit.

Respecter les périmétres de protection des zones sensibles suivantes:

rives des lacs et cours d'eau;
habitats fauniques importants;
bassins d’alimentation en eau;

pentes raides et sensibles & I'érosion;
tourbiéres et marécages.

Eviter de déboiser ces zones. S'il le faut, procéder A des coupes manuelles pendant les
saisons ou ces travaux perturbent le moins ces zones. Une coupe totale est déconseillée. I
faut recourir plutét aux modes de déboisement de type B ou C*.

39.

Aménager les aires d’empilement pour le bois & I'extérieur de la zone tourbeuse.

Mesures d’atténuation applicables au milieu humain

51.

52.

Favoriser un mécanisme de concertation entre le ministére de I'Energie et des
Ressources et I'Office des producteurs forestiers relativement a I'écoulement du bois
marchand.

En concertation avec les exploitants forestiers, élaborer des chemins d'accés et de
contournement qui puissent par la suite servir & I'exploitation forestiére de la région.

Fournir aux propriétaires qui déboisent linformation et les spécifications appropriées.

Voir description 4 la fin de la présente section.
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Laisser ou prévoir des écrans boisés aux intersections de routes principales ou a
proximité des habitations.

Favoriser la polyvalence des emprises en les utilisant comme espaces récréatifs,
jardins communautaires, espaces verts ou infrastructures publiques.

Négocier des ententes spéciales avec les propriétaires pour la conservation de
certains boisés privés.

Etablir des schémas de circulation et utiliser une signalisation adéquate durant la
période des travaux.

Sauvegarder les ressources architecturales traditionnelles.

Effectuer une fouille des sites archéologiques; analyser et mettre en valeur les
vestiges.

Procéder a un inventaire systématique des zones a potentiel archéologique.
Viser I'harmonisation maximale des équipements au paysage en recourant & des
mesures telles que le choix de pyldnes surbaissés, esthétiques et d'une couleur

appropriée, le traitement architectural des postes, 'aménagement paysager, etc.

Eviter de passer sur les terres durant les périodes de culture et adapter le calendrier
de travail en conséquence.

Utiliser les chemins de ferme existants et établir la stratégie d’accés en concertation
avec l'agriculteur.

Poser des cidtures s'il y a lieu afin de protéger I'accés & des propriétés privées.

Aménager des ponceaux pour la traversée des fossés de drainage; réparer les drains
brisés.

Dans la mesure du possible, réaliser les travaux durant la période de gel : réduire au
minimum les dommages causés aux sols agricoles.

Nettoyer et remettre en état les terres productives dans les emprises et les zones
voisines.
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71. Rétablir & leur état initial les conditions de drainage naturel et artificiel des temes,
récupérer la couche arable, niveler les buttes autour des pylénes.

72. Remettre en culture les terres déboisées dans les emprises, dans les zones
contigués aux terrains en culture.

73. Prévoir un dégagement suffisant des conducteurs pour permettre I'arrosage aérien.

74. Rehausser les conducteurs pour permetire I'utilisation des systémes d'irrigation;
recalibrer ces systémes. '

75A. Essayer de placer les pyldnes aux extrémités du lot ou de I'espace exploité, ou de
les répartir de fagon A en réduire le hombre au minimum.

75. Réparer les dommages causés aux ouvrages.

76. Sensibiliser les instances concernées (municipalités, M.R.C., compagnies de gaz et
de téléphone, etc.) afin de réduire au minimum les coupures de service aux résidents
du secteur touché. '

77. Encourager I'emploi de la main-d‘oeuvre locale.
Modes de débolsement
Mode A

Le mode A s’applique -aux zones les moins sensibles, c'est-a-dire aux terrains ayant une
bonne capacité portante et présentant peu de risques d'érosion.

Ce mode consiste en une coupe totale de tous les arbres, arbustes et broussailles dépassant
1 m. de hauteur. La coupe peut éire effectuée manuellement ou mécaniquement. La
machinerie utilisée pour les diverses phasés des travaux n'est pas soumise 4 des contraintes
particuliéres.

La récupération du bois de valeur marchande sera effectuée tel que convenu avec le
propriétaire du terrain ou le ministére de I'Energie et des Ressources. Il en est de méme
pour la gestion des débris ligneux.
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Mode B

-Le mode B vise surtout & protéger le systdéme radiculaire des arbres coupés et par le fait
méme a réduire les risques d'érosion. Il s’applique également aux terrains de faible capacité
portante. On I'utilise dans des endroits tels que les pentes abruptes, les tourbiéres, les
abords des lacs, des cours d'eau et des terres agricoles.

Dans ce mode de déboisement, il faut conserver la strate arbustive (toutes les espéces d'une
hauteur maximale de 3 m. & maturité, de méme que les souches et le systéme radiculaire
des arbres coupés. Ne rien empiler dans ces zones. Si on doit utiliser de I'équipement
mécanisé, opter pour des machines ayant une faible pression de contact au sol (ex. : F4
Dion, J5) et toujours les faire circuler dans le méme tracé.

Enlever les arbres abattus et les déchets de coupe en évitant d'endommager la strate
arbustive conservée. Le débusquage s'effectue A partir d'un chemin principal n'excédant pas
5 m. de large. Aucune machinerie ne devra circuler dans cette zone, a I'exception de ce
chemin principal.  Toutefois, si les travaux de récupération risquent d'endommager
sérieusement le sol, les arbres abattus peuvent étre laissés sur place.

L'élimination des déchets (brilage ou autre) doit se faire a Fextérieur de la zone.
Exceptionnellement, on peut établir des aires de briilage dans les zones de mode B, si on
prévoit que le transport des déchets & une zone de mode A entrainerait plus de dommages
que les activités de brdlage.

Mode C

Le mode C s'applique & des zones sensibles ol la coupe a un impact majeur sur
Fenvironnement. On ['utilise quand le dégagement des lignes le permet, aux abords des
cours d'eau et des routes principales, sur les pentes abruptes ou a proximité d'éléments
sensibles.

Ce mode prévoit une coupe manuelles des arbres incompatibles avec le réseau et le
déboisement total d'une bande centrale d'une largeur inférieure & 5 m qui permette le
déroulage des conducteurs et le passage de la machinerie.

L'utilisation de toute machinerie est interdite dans ces zones. Seule la machinerie qui doit
avoir accés a la zone centrale peut y circuler.
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Ebrancher et trongonner les arbres abattus et les laisser sur place. Dans la bande centrale,
cependant, il est préférable de les enlever si cela ne risque pas d'endommager la zone. Si
la zone était déboisée accidentellement, le représentant d'environnement indiquera les
interventions & mener en vue de les reboiser. Selon le miliey, il choisira les essences a
employer. '
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EVALUATION DES IMPACTS ET MESURES D’ATTENUATION

L'évaluation des impacts sur I'environnement vise & apprécier l'importance des impacts qui
seront engendrés par l'implantation d’'une ligne ou d'un poste dans un milieu donné.

L'identification des impacts doit s’appuyer sur les sources diimpacts potentielles inhérentes
aux quatre grands stades qualifiant la vie d’'un projet, soit:

- la pré-construction; . 0‘

- la construction; - \0 ' Q
B la post-construction; . @ Q‘ Q

- Pentretien et I'exploitation. \% QQ :‘

Seuls les impacts "spati ;E dir e§ Qects pel&n&e évah@séle biais de

cette techmque ‘e % 0
Les mpaﬁ@ S so aux élém |||eu qu és at;p Qegré

nts, u dmés a eur ndrer la
tion ou I@on d'un ut ment du et impa &
qualmé di ependan les |mp s q étre
mguém*at uées a SUbISS @ initial &s sont

Q‘ \g
Les sourc&acts diff \ n projet %e ou de poste. Elles
sont présertées de fa stlve a | 1 de la pame "Matrices-types des -
rojels de

impacts potentlel de Ilgne s impacts doivent quant 2 eux
étre décla lués sgr ents dont page spatial est adapté au cadre
d’'analyse et aux caractén milieu. Q

L'évaluation des il& s’appliq kpace occupé ou directement touché par la ligne ou
le poste comme tel, ainsi s équipements et ouvrages connexes (chemin d'accés,
campements, etc.). Pou projets de poste, les espaces touchés par les lignes de

dérivation ou de bouclage du réseau, par la sortie du réseau de distribution et par la ligne de
contournement prévue lors de la construction, font également l'objet d'une évaluation des
impacts.
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Détermination de I'importance de I'impact

L'importance de I'impact est un indicateur-synthése permettant de porter un jugement global
sur l'impact que pourrait subir un élément environnemental suite & Fimplantation d'une ligne
ou d'un poste.

L'importance de l'impact est évaluée sur la base de la combinaison d'un indicateur de
caractérisation de I'élément, soit la résistance de Iélém , ainsi que de deux indicateurs de

caractérisation de l'impact lui-méme, soit Iétend 6 urb%
ue

La comrélation établie entre chacun des ateurs t présenté a la figure 35

permet de déterminer Ilmportance ff rents I% de les gegrouper en quatre
catégories, soit: ® (
les impacts & \ \ \z\

les imp

o BT \\@Q 6\>Q RO

pact rrespond n général Itérahon de la nat
de I

n élé e neme ne rési levée et’
par un lon mpo@
dét \e

Un lmpactéy rr e faoon m a une a@pamelle de la nature ou
de [utilisation d'un envnronn moyenne et pergu par

une propo e la po% la zone %&%

Un lmpact mlneur a une altération rnineure de la nature ou

de [lutilisation du | doté d'une résistance moyenne ou faible et
valorisé par un groupe restn &dus

Un impact mineur & nul oorrespond de fagon générale, & une altarnative mineure de la

nature ou de [lutilisation d'un élément environnemental doté d'une résistance trés faible et
valorisé par un groupe restreint d'individus.

8.1.1 Détermination du degré de perturbation

Le degré de perturbation référe & 'ampleur des modifications affectant la dynamique interne
et la fonction de I'élément touché par le projet.



FIGURE 35

GRILLE DE DETERMINATION DE L'IMPORTANCE DE L'IMPACT SUR
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Les modifications & sa dynamique interne sont évaluées en fonction de Fatteinte & lintégrite
de cet élément dans son milieu et de la plus ou moins grande vulnérabilité de I'élément suite
a limplantation de la ligne ou du poste. Ces modifications peuvent éire accompagnées
d’'une altération de la fonction de I'élément, évaluée en regard de sa qualité de support pour
diverses activités humaines ou pour la reproduction des espéces fauniques et floristiques.

Le degré de perturbation est donc apprécié en fonction des répercussions globales que
subira I'élément sur I'ensemble de la superficie qu'il occu ?

On distingue trois degrés de perturbation: Q

- Perturbation forte: |'|mpa et@cause lm% e I'élément environnemental

tou re forte lité ou relnt son utilisation
signmcati
- Perturbation moy (e l'unpact %elque pel tlon la &éﬁ intégrité

enwronne
- Pe i&Q: \ act nw ncept'bl @ rité,
% \“ e la qu I'éléme Wne ental Q(

La perturbat élément ans ce tre éva
dsrrpl la l poste s mcle Iél m

e flgb‘%
Une propn astrée u n cu t voué nculture subiront un
impact dont degré d ion peut ntation de I'équipement
par rapport aux li propnétés e cant % ipalité, etc.

¢ \
De méme, élément s natur ialement bien définies (ex.: tourbiére,
ravage, peupleme ) sera ins perturbé seion le mode dimplantation
‘adopté pour la lig poste ‘'une érabliére traversée en son milieu par une
ligne est plus problématiqu mple, que si I'équipement en avait effleuré les limites
extérieures.

8.1.2 Détermination de I'étendue de I'impact

L'étendue correspond & la portée ou éu rayonnement spatial de limpact dans la zone
d'étude. Elle est évaluée en fonction de la proportion de la population qui sera touchée par
les modifications subies par un élément environnemental, suite & I'implantation d'une ligne ou
d'un poste.
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]

On distingue trois niveaux d'étendue de I'impact:

- étendue régionale: l'impact sera ressenti par I'ensemble de la population de la
zone d'étude ou par une proportion importante de la
population;

- étendue locale: limpact sera ressenti par une proportion limitée de la

population & l'intérieur des limites de la zone d’'étude;

- étendue ponctuelle: limpact sera res @ un gro restrelnt d'individus.

8.1.3 Détermination de Ia d IImp

Limportance de l'impact Qem\q % un @ durée durée de

limpact référe i la ndamlaq act se f ir. II es de ne pas

confondre la lmpact a a durée d ce d| a exemple une

activité d i es mous er un Ieffet entu'
andg |en qu ne so dan trice de
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XN e
Les tiyrées sont r es en t PA

- lo bdurée leact do est ress gon continue et pour la

durée pro t au-dela, soit par exemple, la

\ supemcl ou cultivable due a la présence
pylbn '

- moyenne sntI I'effet est ressenti de fagon continue mais pour

node de temps inférieure & la durée du projet, c'est-a-
e une saison ou quelques années (1 & 5 ans), soit par

exemple, le compactage du sol dans les champs cultivés;

- courte durée: impact dont l'effet est ressenti & un moment donné et pour
une période de temps inférieure & une saison, soit par
exemple, l'augmentation de la turbidité de I'eau d'un ruisseau
a l'occasion de la construction d'un ponceau pour un chemin
d'accés.
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GRILLE D'EVALUATION DU DEGRE DE PERTURBATION D'UN ELEMENT
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GRILLE D'EVALUATION DU DEGRE DE PERTURBATION D'UN ELEMENT
EN FONCTION DU LIEU D'IMPLANTATION D'UN POSTE
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Elaboration de mesures d'atténuation et évaluation des impacts
résiduels

L'évaluation des impacts résiduels constitue le dernier exercice & accomplir au terme de
I'évaluation des-impacts-environnementaux. ' Les impacts résiduels correspondent aux impacts
environnementaux qui devraient persister suite & lapplication de mesures d’atténuation
courantes et/ou particulieres. On n'évalue pas comme tel I'importance résiduelle de l'impact

mais on indique le degré d'atténuation qui est esc ‘sunte a rapplication de la ou des
mesures suggérées. &

Les mesures d'atténuation sont tous les @Agén spécifiques que I'entreprise

s'engage a réaliser pour réduire o er les im % prolet I'environnement, de

fagon & permettre une mej eur& ation du milieu. it faire la distinction
urant
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SYNTHESE DES IMPACTS RESIDUELS

L’évaluation définitive des impacts prévus doit étre présentée sous une forme synthése
permettant de donner un portrait global de I'ensemble des répercussions escomptées en
regard du tracé. et de. 'emplacement .retenus. Deux-types d'instruments de présentation
peuvent étre retenus: les fiches d’lmpact ou les tableaux-synthéses, qui présentent de
fagon exhaustive I'ensemble des critéres d’'évaluation et les mesures d’atténuation appliquées
a chacun des impacts, ainsi que les matrices d’impacts, qui donnent un apergu général de
lensemble des impacts prévus en fonction du projet. Le choix du médium utilisé est
optionnel et est fonction de la plus ou moins grande importance de fournir le détail de
I'évaluation compte tenu du projet analysé. Un tableau-synthése conviendra généralement
pour une évaluation environnementale interne alors que des fiches d'impact détaillées et une
matrice d'impacts pourront étre prévues pour les projets devant faire I'objet d'une étude
d'impacts en regard de la Loi sur la qualité de I'environnement.

Fiches d’impacts et tableaux-synthése
FICHES D'IMPACTS

Les fiches d’'impacts constituent I'outil de base pour déclarer les impacts prévus de chacun
des tracés et emplacements (voir activité 8 de la phase 2 de l'avant-projet). La fiche-type
présentée ci-aprés illustre une fagon de consigner les impacts en référence au milieu auquel
appartient I'élément et & I'élément perturbé lui-méme, & l'importance de I'impact prévu et aux
mesures courantes et particulidres mises en oeuvre pour atténuer cet impact ainsi qu'a
Pimpact résiduel qui peut subsister suite & I'application de ces mesures. Ces fiches ne '
doivent pas nécessairement étre publiées dans le rapport d’'entreprise. Elles sont transmises
avec le rapport d'impacts au ministére de I'Environnement pour fins de vérification et doivent
étre conservées tant que le tracé ou 'emplacement retenu n'a pas été approuvé d'une fagon
formelle par les diverses instances gouvernementales. ’

Il est a noter qu’une seule fiche diimpact peut faire intervenir, pour un méme élément,
plusieurs sources d'impacts engendrant un impact de méme impo:ténce. Un exemple de
fiche est présenté a la figure 38.
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TABLEAUX-SYNTHESE

Des tableaux-synthése peuvent également étre congus pour présenter I'ensemble des
impacts générés par le projet. Sans contenir une information aussi détaillée que la fiche
d'imbacts, les tabieaux feront état de I'élément et de la source d'impact, de l'importance de
limpact et des mesures prévues pour atténuer I'impact. Ces tableaux peuvent étre congus
sur une base thématique: ainsi, les impacts pourront étre présentés par milieu, par source
d’impact, par élément, par importance de I'impact, par étape de réalisation, etc.

Matrice des impacts prévus

La synthése des impacts prévus peut étre présentée (ou complétée) sous une forme
matricielle s’inspirant des matrices-types des impacts potentiels (projets de lignes et projets
de postes). Ces matrices ne constituant que des guides généraux pour I'ensemble des
projets de lignes et de postes, elles doivent étre ajustées de maniére A présenter les impacts
anticipés spécifiquement pour le projet analysé.

La matrice des impacts prévus doit faire intervenir les sources d'impact liées aux différentes
étapes de réalisation et d'exploitation d'un projet, ainsi que les ressources du milieu
susceptibles de subir un impact. La composition de la matrice implique donc la sélection des
ressources du milieu pertinentes pour le projet. Il peut advenir, pour certains types de projet
(démantélement, agrandissement) que les sources d'impact doivent étre modifiées par rapport
aux sources d'impact standardisées dont font état les matrices-types.

La matrice des impacts prévus peut illustrer 'ensemble des impacts cartographiables, directs
ou indirects, déja évalués précédemment, et indiquer dans quelle mesure de tels impacts

-sont atténuables ou non atténuables (voir figure 39).



FIGURE 38

EXEMPLE DE FICHE D'IMPACT

Ficheno. [ ]
Milieu:
Elément:
Phases de réalisation: [] Pré<onstruction [ Construction
[ 1 Préentretien [ Enwetien et exploitation
Source de I'impact:

Description de l'impact

Evaluation de I'impact

RESISTANCE: [ ] contrainte [_] wesfore [__] fore -~ [_] moyenne [_] faible [ ] ws

faibl
PERTURBATION: [ ] fore [ ] moyenne [ ] faible ave
ETENDUE: [] régionale [ ] locale  [_] poncuelle
IMPORTANCE . )
DE L'IMPACT: [[] majeure [[] moyenmme [_] mineure
Durée: [] tongue [] moyenne [__] courte
MESURES D'ATTENUATION
COURANTES:
MESURES D'ATTENUATION
PARTICULIERES:
IMPACT RESIDUEL:  Les mesures d'atténuation peuvent D neutraliser compltement I'impact

[] auénuer en majeure partie I'impact

D atténuer partiellement I'impact
REMARQUES




FIGURE 39

EXEMPLE DE MATRICE
DES IMPACTS PREVUS - PROJET DE POSTE
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PRE-
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EXPLOITATION
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E Déboisement
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G Transport et circulation
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I Forage et sautage

L Excavation et terrassement
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K Passage des cours d'esu
N FEquipements connexes

1 Modification du drainage

R Gestion des produits contaminants
§ Gestion des déchets
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V Transport et circulation
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Amélioration de la fiabilité du réseau de transport : Installation au poste
Saguenay
Projet Hampstead-Rockfield
Ligne a 120 kV -
Evaluation environnementale

Amélioration de la fiabilité du réseau de transport : Agrandissement du poste
Arnaud _

Poste Périgny
Amélioration de la fiabilité du réseau : compensation série

Poste Bergeronnes

Amélioration de la fiabilité du réseau : compensation série et installations
d'inductance shunt

Poste Montagnais

Amélioration de la fiabilité du réseau : compensation série et installations
d'inductance shunt
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Juillet 1984
Février 1984
Mai 1983
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Projet Radisson-Nicolet-Des Cantons

Ligne & + 450 kV de la ligne a 735 kV Duvernay-Jacques-Cartier au poste
Nicolet. (Territoire Plaine du Saint-Laurent)

Etudes sur la traversée du fleuve a Bois-des-Hurons

(+ Rapport complémentaire, octobre 1986)

Projet Roberval-Saint-Félicien
Nouvelle ligne biterne & 161 kV et agrandissement des postes

Lignes a 315 kV La Grande 2A-Radisson
Déplacement des 4 lignes 4 735 kV

Poste Asbestos a 120-25 kV
Bouclage au poste Des Hétres de la ligne a 230 kV Trenche-Trois-Riviéres

Projet Radisson-Nicolet-Des Cantons
Territoire régi par la convention de la Baie James et du nord québécois

Ligne biterne & 120 kV Grand-Pré-Shawinigan 3
Ligne biterne & 120 kV Palmarolle-Reneault

Poste Figuery-Lebel
Dérivation & 120 kV au poste Saint-Blaise de la ligne Figuery-Label

Poste Grand-Portage a 120-25 kV et ligne Grand-Portage-Riviére-du-Loup a
120 kV

Projet Lanaudiére-Sainte-Emilie
Ligne a 120 kV

Projet Magnan

Poste Magnan a 120-25 kV
Alimentation du poste Magnan & 120 kV
Poste de sectionnement a 120 kv

Intégration des postes Consolidated-Bathurst et Port-Alfred au réseau Saguenay
a 161 kV et dérivation de la ligne & 161 kV Dubuc-Saguenay

Ligne biterne & 120 kV Amos-Figuery et dérivation monoterne Donchue-Normick
Poste Dorion a 120-25 kV et bouclage de la ligne Carilion-Les Cédres

Poste Mauricie provisoire & 315-230 kV
Raccordement au poste des lignes a 315 et a 230 kV

Poste Des Cantons a 735-230 kV et ligne & 735 kV Nicolet-Des Cantons

Poste Saint-Frangois a 120-25 kV
Rapport sur les études d'avant projet + Document d‘information



Aoult 1982

Avril 1982

Mars 1982

Décembre 1981

Aot 1981

Avril 1981
Octobre 1980
Aolt 1980
1980

1980

1980
Septembre 1979
Juillet 1979

Juin 1976
Aout 1974

interconnexion avec le Nouveau-Brunswick :

- Poste Madawaska a 315 kV;
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- Ligne Riviére-du-Loup-Madawaska-Nouveau-Brunswick;
- "Raccordement au poste Riviére-du-Loup

Projet Saint-Georges

Poste 120-25 kV et ligne biterne & 230 kV Beauceville-Liniére, dérivation au

poste Saint-Georges

Poste Charland a 315-25 kV
Ligne Anjou-Charland a 315 kv

Projet Langlois-1984
Poste de transformation Langlois 315-25 kV
Ligne & 315 kV Chateauguay-Langlois

Raccordement de deux lignes biternes a 120 kV

Projet Cavignac

Poste 120-25 kV et ligne biterne & 120 kV

Cavignac

Poste Sorel-sud 230-25 kV
Lignes biternes & 230 kV Sorel-sud/Tracy

Aqueduc/Rockfield
Ligne a 315 kV

Poste I’Annonciation
Ligne a 120 kV Joly-I'Annonciation

Poste Chics-Chocs 230-161-69 kV
Etude d'environnement (phase 2)

Poste Provost a 120-25 kV
Saint-Zénon, Phases 1 et 2
Poste Saint-Alexandre a 120-25 kV

Poste Mascouche 315-25 kV
Etude d’environnement (phase 2)

Réseau de transport de la Baie James

Acton-Hériot, dérivation au poste

Quatriéme ligne, trongon Chamouchouane/Jacques-Cartier
Rapport sur les études d'avant-projet + annexes

Grand-Bralé - Un poste & 735 KV, deux lignes & 735 kV

Réseau de transport Baie James & 735 kV. Section canton Mousseau

Commission hydroélectrique de Québec, projet Baie James, Radisson-Némiscau
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121, 123, 124, 129, 131, 141, 142, 155, 171, 177, 178, 180, 181, 187,

207-209, 213, 215, 218, 224, 251-255, 259-261, 263, 271, 275, 279,
283, 286, 290, 293, 294, 299, 304, 307

25, 27, 29, 167, 304
122-124, 304
21, 74, 112, 155, 259, 293, 299, 305

74, 125, 273, 284, 286, 303, 305

5, 7,19, 21, 23, 25, 29, 35, 71, 73, 74, 76, 79, 81, 84, 85, 88, 93, 95-
98, 105, 107-111, 113, 117, 120-122, 125, 130, 131, 133, 135, 151,
170, 187, 207, 208, 213, 218, 220, 221, 251-254, 259-263, 266, 293,
299, 301, 303, 305-308

4, 14, 15, 17, 21, 27, 71, 141, 142, 224, 300, 305

19, 25, 27, 71, 73, 74, 79, 82, 85, 86, 90-93, 95, 105, 111, 113, 115,
116, 119, 120, 122, 123, 125, 129, 131, 133, 141, 147, 167, 168, 173,

175-177, 213-216, 218, 220, 251, 253-255, 260, 263, 265, 266, 273,
283, 284, 286, 299-302, 304-308

23, 81-83, 86, 89, 99, 107, 108, 111, 130, 134, 303, 305

74, 112, 126, 213, 219, 222, 224, 252, 262, 284, 299, 303
111, 218, 224, 306

111, 218, 224, 306
28, 74, 184, 216, 218, 301, 303, 306



S
Sensibilité:

Sensibilité d'ordre
environnemental:

Sensibilité d'ordre
technique:

Solution:

Solution préférable:
Solution retenue:
Source d'impact:
Suivi:

Surveillance:

T

Technique:

Tracé:

4

Valeur:
Valeur accordée par
les spécialistes

Valeur accordée par
les publics:

Valeur accordée &
un élément:

Valeur accordée par

I'équipe d’Environnement:

4

Zone d’étude:
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5, 85-87, 91, 92, 207, 213-218, 251, 253
213, 306

213, 214, 307

25, 121, 304

7, 96, 105, 307

98, 105, 123, 124, 126, 307

155, 156, 171, 176, 287, 294, 307

6, 27, 28, 35, 73, 74, 105, 119, 131-134, 142, 147, 302, 307
7, 8, 73, 105, 131-134, 142, 145, 307

14, 25, 28, 35, 111, 120, 129, 142, 147, 156, 213, 214, 216, 218, 220,
224, 259, 262, 265, 283, 306, 307

19, 71, 73, 105, 117, 120-124, 129-131, 135, 208, 214, 220, 252, 255,
259, 262, 263, 265, 266, 278, 293, 299-301, 306-308

3, 5, 15, 84, 85, 87, 109, 112, 113, 116, 541, 142, 167, 180, 182-184,
207-209, 214, 216, 218, 220, 222, 255, 271, 276, 277, 299, 306

87, 112, 113, 215, 308
87, 112, 113, 308
74, 215, 221, 224, 308

87, 112, 113, 215

5, 23, 71, 73, 74, 81-86, 89, 92, 107, 111, 120, 218, 284, 286, 287,
299, 300, 301, 308
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A

Activité:

Aire d’accueil:

Alignement:

Aménagement du
territoire:

Axe de référence:

C

Classement (des
sensibilités ou des
résistance):

Comparaison:

Corridor:

Critére d'évaluation:

312

ensemble de taches ou d’'actes ordonnés a poser dans le cadre d'une opération
d’évaluation environnementale.

‘espace délimité a lintérieur de la zone d'étude et dans lequel on élabore des

emplacements en vue de limplantation d'un poste.

La zone d'étude peut
compter plusieurs aires d’accueil. '

chaque partie rectiligne d’'un tracé.

organisation globale de I'espace destinée a assurer un développement équilibré
des régions de maniére & mettre en valeur, par des interventions appropriées,
les ressources naturelles, et & satisfaire les besoin des populations.

a la phase 1 de [l'avant-projet, 'axe de référence constitue un outil de
comparaison permettant de compiler des données quantitatives reflétant les
longueurs, les superficies ou le nombre de chacun des éléments croisés par
laxe. L'axe de référence s’apparente a la meilleure orientation qui peut étre
prise pour simuler le passage d'une ligne a petite échelle de travail.

activité consistant & ordonnancer des éléments environnementaux selon leur
opposition a la réalisation d’'un projet.

activité qui consiste a synthétiser, sous formes d’'avantages et d’'inconvénients,
I'évaluation des corridors et aires d’'accueil, ainsi que des tracés et des
emplacements, au plan environnemental et technico-économique.

espace délimité a l'intérieur de la zone d'étude dans lequel on élabore des
tracés en vue de limplantation d'une ligne. La zone d'étude peut compter
plusieurs corridors.

élément auquel on peut se référer pour porter un jugement.



313

Cc

Critéres de localisation

généraux: critéres communs & tous les projets d'implantation d'équipement de transport
et de répartition et variant selon qu’il s’agisse d’un projet de ligne, de poste
de manoeuvre ou de poste de transformation.

Critéres de localisation

particuliers: critéres définis en fonction de chaque projet, de chaque milieu et véhiculant
les valeurs et préoccupations propres & la zone d’'étude ou faisant valoir des
caractéristiques environnementales ou technico-économiques spécifiques du

milieu.

D

Démarche: maniére de progresser ou de conduire un raisonnement. Dans le sens ol nous
I'entendons, il s'agit de la démarche d'évaluation environnementale Lignes et
Postes qui s'applique a 'ensemble des étapes et phases du processus d’étude,
de réalisation et d'exploitation des projets d’'Hydro-Québec.

Directive: ensemble de mesures a prendre ou de régles a observer pour donner effet &

un encadrement externe, & une politique de I'entreprise ou, au besoin, & un
régiement ou a une résolution du Conseil d’administration ou du Comité exécutif.

Durée de l'impact: la durée de I'impact permet de qualifier limportance de l'impact. On distingue
I'impact de longue durée (ou permanente), I'impact de moyenne durée et I'impact
de courte durée.

E

Effet environ-

mental cumulatif: effet qui résulte de la juxtaposition des impacts de plusieurs projets dans un
territoire donné.

Elaboration: activité qui consiste & délimiter un corridor, une aire d’accueil, un tracé, un

emplacement en tenant compte des sensibilités ou des résistances du milieu
et des critéres de localisation définis pour le projet.

Elément environ-
nemental: unité environnementale ponctuelle des milieux naturel et humain ou du paysage
: (ex.: ravage de cerfs de Virginie, terres agricoles avec drainage souterrain, etc.).



E

Emplacement:

Enjeu environne-
-mental:

Environnement:

Espace d'étude:

Espace discriminant:

Etape:

Etendue de limpact:

Etude d'impacts:

Evaluation environ-
nementale:
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position précise d'un poste dans I'espace en fonction de repéres géographiques
ou de repéres administratifs. L'emplacement, tout comme le tracé, représente
Iaboutissement de la "réduction du territoire”. Fixé au terme de la phase 2 de
'avant-projet de I'étude d’impacts, il apparait sur le plan d'implantation. Plusieurs
emplacements peuvent étre délimités dans une aire d’accueil.

s'apprécie a I'échelle de tout un territoire considéré et met en rapport d’équilibre
une ressource ou un ensemble d'éléments du milieu avec les perturbations
éventuelles prévisibles que devrait introduire dans ce milieu la réalisation d'un
projet.

ensemble de conditions naturelles et humaines qui sont susceptibles d'agir sur
les organismes vivants et sur les activités humaines.

espace délimité a I'étape planification en vue d'identifier une zone d'étude
propre a I'étape avant-projet.

Iespace discriminant est identifié sur la base d'un regroupement des éléments
environnementaux sensibles représentés sur la carte d’inventaire et d’analyse
des milieux naturel et humain; il permet de mettre en relief les espaces plus
propices pour I'élaboration de corridors et d’aires d’accueil.

chacun des stades successifs du processus d'étude, de réalisation et
d’exploitation de projets d’Hydro-Québec.

I'étendue de l'impact correspond a la portée de l'impact dans la zone d'étude.
Elle est évaluée en fonction du nombre d'usagers qui seront touchés par les
modifications subies par un élément environnemental suite a la réalisation d'un
projet.

I'étude d'impacts référe a I'étude environnementale réalisée pour les phases 1
et 2 de l'avant-projet; régie par les dispositions applicables de la Loi de la
qualité de P'environnement, cette étude est comprise dans le rapport d’avant-
projet de I'entreprise.

P'évaluation environnementale couvre I'ensemble de la démarche d'implantation
d'un projet, incluant les étapes "planification, avant-projet, projet et exploitation".



E

Evaluation environ-
nementale interne:

Extrant:

Impact:

Impact appréhendé:

Impact cartogra-
phiable:

impact indirect:

Impact non carto-
graphiable:

Impact prévu:

Impact réel:

Impact résiduel:
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étude permettant au gestionnaire responsable d'identifier les impacts potentiels
d’'une activité sur I'environnement, de les mesurer et d’en établir la portée et les
conséquences. La Directive concernant les activités devant faire I'objet d’'une
étude d'impact ou d’'une évaluation environnementale d’'Hydro-Québec précise
les types d'activités devant faire I'objet d’'une telle évaluation.

renseignement fondamental A fournir en fin d’activité et qui est destiné & servir
d'intrant pour la réalisation de I'activité subséquente.

effet qualifiable, et en général mesurable, sur I'environnement, de la présence,
de la construction, de I'exploitation et de I'entretien d’'un projet.

notion qui établit en trois niveaux, la propriété d'un élément du milieu & étre
modifiée suite a l'implantation d’'une ligne ou d’'un poste et a I'application des
mesures d'atténuation courantes.

impact qui peut étre délimité a r'intérieur d’'un territoire donné.

effet sur un élément environnemental des milieux naturel et humain ainsi que
du paysage qui provient de la modification directe déja apportée a un autre
élément que I'on appelle alors I'impact direct.

impact qui ne peut étre délimité de fagon précise a lintérieur d'un territoire
donné; on référe notamment & un impact social ou économique.

- effet spécifique que l'on prévoit, au terme de I'évaluation environnementale,

pour un projet donné, sur des éléments particuliers de I'environnement.
impact prévu validé sur la base du suivi environnemental.

impact escompté suite a Fapplication de mesures d'atténuation courantes
et/ou particuliéres.



/

Impact significatif:

Impact théorique:

Importance de
limpact:

Intrant:

Inventaire:

M

Matrice des
impacts potentiels:

Matrice des

impacts prévisibles:

Matrice des
impacts prévus:
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correspond en régle générale, a un impact d'importance majeure ou moyenne
et de longue durée et dont les mesures datténuation n'ont réussi que
partiellement & atténuer la perturbation.

impact uniquement descriptif et a priori non mesurable, car il ne référe a aucune
situation précise; il indique le type d’effet que peut avoir une composante d'un
projet sur une ressource de I'environnement.

évaluation permettant de porter un jugement global sur I'impact prévu sur un
élément environnemental touché par le projet. L'importance de l'impact est
établie sur la base de la résistance, de la perturbation de I'élément et de
I'étendue de I'impact.

renseignement fondamental nécessaire a la réalisation d’'une activité.

activité qui consiste & nommer et a dénombrer les éiéments environnementaux
d’'un terntoire donné.

matrice d'impacts type, reflétant de fagon exhaustive I'ensemble des impacts
potentiels qui peuvent étre engendrés par un projet de lignes ou de postes,
quels que soient la nature réelle du projet et le type de milieu dans lequel il
sera implanté. Une telle matrice est présentée dans la méthode d'évaluation
environnementale Lignes et Postes et peut étre utilisée comme référence pour

- établir la problématique environnementale du projet.

matrice des impacts potentiels ajustée en fonction du projet et du milieu dans
lequel il sera implanté. Une telle matrice peut étre congue au début de la
phase 2 de I'avant-projet pour orienter le programme d'inventaire.

matrice résumant 'ensemble des impacts déclarés et évalués pour un projet

donné. Cette matrice peut étre congue pour appuyer I'établissement du bilan
environnemental du projet.

Mesures d’atténuation: mesures envisagées pour atténuer l'importance d'un impact ou pour améliorer

lintégration du projet a I'environnement.



M

Mesures d'atténuation
courantes:

Mesures d'atténuation
particuliéres:

Méthode:

Milieu humain:

Milieu naturel:

N

Niveau d’impact
appréhendé:

(0]
Opération:
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mesures issues notamment du Code de I'environnement d’'Hydro-Québec et
applicables a tous les projets.

mesures développées spécifiquement pour chacun des projets.

ensemble d'opérations ordonnées portant sur des aclivités a réaliser pour

donner effet & un encadrement d'ordre supérieur, & une directive ou, sl y a

lieu, & une norme de l'entreprise. Toute méthode comprend au moins les

éléments suivants:

- une rubrique titre;

- le but de la méthode en faisant référence a I'encadrement d'ordre supérieur
dont elle découle;

- une description des activités visées;

- la description des taches et des actes, leur ordonnancement, leurs conditions
d’exécution, les procédés i utiliser et les moyens & mettre en oeuvre;

- le responsable de son implantation.

ensemble des manifestations physiques ou autres des activités et des relations
de 'homme avec ses semblables et avec le milieu naturel.

ensemble des facteurs biotiques et abiotiques, et de leurs interactions: le terme

englobe le milieu biologique et le milieu physique.

le niveau d'impact appréhendé référe & la plus ou moins grande propriété d'un
élément des milieux naturel et humain ainsi que du paysage:

- d'étre affecté a la suite de I'implantation d'une ligne ou d’'un poste;

- d'étre la source de difficultés techniques pour limplantation d'une ligne ou
. d'un poste.

lors d’'une intervention en environnement, série d’'activités réalisées sur la base
d’un raisonnement scientifique et d'une combinaison de techniques et outils en
vue d’'obtenir un résultat déterminé.



(0,

Optimisation:

Outil:

P

Perturbation:

Phase:

Plan d’eau:

Point de passage

obligé:

Politique:

Poste de référence:

Problématique
environnementale:
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proposition d'une solution précise de localisation de la ligne et du poste qui
soit la plus acceptable possible en fonction des objectifs poursuivis, des
recommandations issues de la consultation publique et, le cas échéant, d'une
acquisition complémentaire de la connaissance basée sur diverses études
effectuées sur le terrain.

document de référence ou support destiné & faciliter ou 4 illustrer la réalisation
d’'une activité d'évaluation environnementale.

le degré de perturbation d’'un élément référe a la plus ou moins grande
détérioration de l'intégrité, de la qualité ou de l'utilisation de I'élément suite au
passage de la ligne ou a limplantation du poste.

chacun des stades successifs identifiés a lintérieur des étapes du processus
d’'étude, de réalisation et d’exploitation des projets d’Hydro-Québec.

terme générique pour toute surface d'eau (lac, riviére, fleuve, etc.).

pour les projets de lighe, point de passage dicté par des impératifs techniques,
économiques ou environnementaux.

énoncé de principes, d'objectifs et d'orientations adoptés par I'entreprise et
servant de cadre a l'exercice de ses activités (ex.: Politique d'environnement

-d'Hydro-Québec).

a la phase 1 de l'avant-projet, le poste de référence constitue un outil de
comparaison permettant de compiler des données quantitatives reflétant les
longueurs, les superficies ou le nombre des éléments touchés éventuellement
par le poste. Le poste de référence s’apparente a la meilleure situation spatiale
qui peut étre indiquée pour simuler I'implantation d’'un poste & petite échelle de
travail.

constitue une identification a priori des enjeux environnementaux qui sont
susceptibles d'étre soulevés par un projet d’équipement électrique dans le milieu.
La définition de la problématique environnementale exige la considération
simultanée des sources d'impacts potentielles du projet et des éléments
environnementaux du milieu.



P

Processus:

Produit:

Programme de mise
en valeur de
I'environnement:

R

Réduction successive
du territoire:

Résistance d’ordre
environnemental:

Résistance d’ordre
technique:

Ressource environ-
nementale:

S

Secteur probléme:

Sensibilité d’ordre
environnemental:
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ensemble de phénoménes, congus comme acﬁfs et organisés dans le temps.
Dans le cadre de la méthode d'évaluation environnementale Lignes et Postes,
il s’agit du processus d’'étude, de réalisation et d’exploitation des projets d’Hydro-
Québec.

renseignement & fournir en fin d'activité et qui est destiné A étre intégré au
rapport d’étude environnementale.

programme qui permet a des organismes de concevoir et d'élaborer des projets
de nature environnementale afin de protéger leur propre milieu ou de I'améliorer
grace a un crédit qu'Hydro-Québec met a leur disposition au moment de Ila
construction ou de linstallation de ses équipements.

réduction d'un espace d'étude a un espace plus petit, pour arriver finalement
a déterminer la localisation d'une ligne ou d'un poste.

opposition & la réalisation d’'un projet en raison des inconvénients que le projet
peut causer 4 un élément environnemental (en phase 2 de I'avant-projet).

opposition a la réalisation d'un projet en raison des problémes qui peuvent étre
causés au projet par un élément du milieu (en phase 2 de I'avant-projet).

regroupement typologique d’'éléments environnementaux. Par exemple, la
ressource patrimoine regroupe les sites archéologiques, les aires d’utilisation
traditionnelle du milieu, les lieux historiques, etc.

partie d'un corridor, d'une aire d'accueil, d'un tracé ou d’'un emplacement qui
est susceptible de subir des impacts environnementaux significatifs ou de poser
des problémes techniquées et économiques importants en regard de I'implantation
d'une ligne ou d’'un poste.

opposition a la réalisation d’'un projet én raison des inconvénients que le projet
peut causer a un élément environnemental (en phase 1 de I'avant-projet).



S

Sensibilité d'ordre
technique:

Solution préférable:

Solution retenue:

Solution viable:

Source d'impact:

Suivi environnemental:

Surveillance environ-
nementale:

T

Technique:

Tracé:
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opposition 2 la réalisation d’'un projet en raison des problémes qui peuvent étre
causés au projet par un élément du milieu (en phase 1 de I'avant-projet).

exprime le corridor, 'aire d’accueil, le tracé ou I'emplacement qui apparait le
plus intéressant des points de vue environnemental et technico-économique
pour I'équipe de projet. Une telle solution préférable peut étre présentée au
public, pour fins de discussions, lors des périodes de communication.

exprime le choix de corridor, d'aire d’accueil, de tracé ou d’emplacement qui
est effectué par I'équipe de projet au terme de la communication avec le public.

exprime les corridors, aires d’accueil, tracés ou emplacements qui respectent
les critéres environnementaux, techniques et économiques. Toutes les solutions
viables peuvent étre présentées au public. C'est & partir des solutions viables
qu'est dégagée une solution préférable.

constituant d'un projet ou d'une activité de construction, d'exploitation ou
d’entretien qui peut avoir un impact sur 'environnement. v

opération & caractére analytique et scientifique qui sert & mesurer les impacts
réels de la réalisation d'un projet de ligne ou de poste et 3 évaluer la
performance des mesures d’atténuation.

vérification de rapplication des mesures d'atténuation et des engagements
d’Hydro-Québec lors de la confection des plans et devis ainsi qu'au moment
de la construction, de I'exploitation et de I'entretien du projet.

procédé a utiliser ou moyen a mettre en oeuvre en vue de réaliser une activité
d’évaluation environnementale.

représentation cartographique de la localisation de I'emprise d’'une ligne sur le
terrain.



Trongon:

1’4

Valeur accordée par
les spécialistes:

Valeur accordée par
les publics:

Valeur accordée a
un élément:

Valeurs et préoccupa-
tions environnemen-
tales du milieu:

Z

Zone d'étude:
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partie d’'un corridor ou d’'un tracé délimitée par deux points du réseau actuel
ou projeté (ex: un poste, une centrale ou Vendroit ol deux lignes sont
raccordées). Lors de la comparaison des corridors, les points de délimitation
des trongons peuvent étre des points de modification de parcours.

appréciation par les spécialistes de la valeur intrinséque, de la rareté ou de la
fragilité d’'un élément environnemental dans ie milieu.

la valeur accordée par les publics est issue des valeurs et préoccupations du
milieu inventoriées lors de la phase 1 et de la phase 2 de l'avant-projet. Elle
peut également correspondre a des avis exprimés par le public lors de périodes
de consultation.

critére d'évaluation fondé sur I'intégration de jugements de valeur qui varient
dans le temps et selon la situation de l'élément dans le milieu. La valeur
accordée A un élément est issue de lintégration par l'analyste de trois types
d’indicateurs: la valeur accordée par les spécialistes, la valeur accordée par
réquipe d'environnement directement impliqué dans I'analyse du projet et la
valeur accordée par les publics.

valeurs accordées par les publics régionaux ou locaux aux différents types de
milieux ‘et ‘éléments environnementaux, dont se-compose le territoire concerné
par le projet.

espace a partir duquel est réalisée I'étude environnementale au cours des
phases 1 et 2 de I'avant-projet. La zone d’étude est comprise & l'intérieur de
l'espace d'étude défini & I'étape planification.
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