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1. CONTEXTE 

Roche-Deluc a été mandaté en avril 2001 par la Commission de la capitale nationale 
(CCN) pour développer et analyser des options d'aménagement pour l'intersection reliant 
la Promenade de la Gatineau à l'axe McConnell-Laramée. Pour mener à bien le mandat, 
une évaluation technique et une évaluation environnementale ont été entreprises. Les 
évaluations contenues dans le présent rapport d'étape sont préliminaires et devront faire 
l'objet d'études d'ingénierie et d'impact environnemental complètes lors d'une phase 
ultérieure du projet. 

1 .1 Historique du projet 

Le concept de la construction d'un axe est - ouest entre Aylmer, Hull et Gatineau origine 
d'études réalisées en 1964-65. qui concluaient à la nécessité d'un tel lien. En 1969, un 
premier plan concept est préparé et prévoit notamment des voies encaissées dans la sec­
tion Laramée. En 1972, notons la signature de l' Entente entre le gouvernement du Qué­
bec et la Commission de la capitale nationale sur l'amélioration du réseau routier dans 
le secteur québécois de la région de la Capitale nationale. L'Entente prévoit la réalisa­
tion à frais partagés de plusieurs projets, dont l'axe McConnell-Laramée1

. Le ministère 
des Transports du Québec (MTQ) se porte acquéreur de l'emprise de la future artère entre 
le ruisseau de la Brasserie et la promenade du Lac-des-Fées entre 1973 et 1975. 

Cet axe a déjà fait l'objet d'une étude d'impact sur l'environnement publiée en 1987 et 
d'audiences publiques devant le Bureau d'audiences publiques sur l'environnement 
(BAPE), lequel a publié son rapport en 1989. Le BAPE recommande alors des voies ra­
pides au sol assorties de mesures d'atténuation. En 1990, un Comité (Comité Séguin) 
recommande un concept avec voies encaissées pour le tronçon urbain situé à Hull. Le 
gouvernement du Québec émet par la suite un décret portant sur la réalisation du projet. 

Suite à une analyse de valeur par le ministère des Transports du Québec, le projet est ré­
actualisé. Le MTQ recommande alors un aménagement en autoroute du chemin de la 
Montagne jusqu'à· la promenade de la Gatineau, suivi d'un aménagement en boulevard 
urbain dans le secteur urbain du quartier Wright. Suite aux discussions avec le promoteur, 
la CCN demande qu'un accès direct soit aménagé entre le futur axe McConnell-Laramée 
et la promenade de la Gatineau. Le MTQ suggère des bretelles d'accès nord et sud vers 
la promenade de la Gatineau. Le 20 juin 2000, le ministère des Transports du Québec 
dépose le Rapport d'évaluation environnementale2 au ministère de l'Environnement du 
Québec ainsi qu'à Transport Canada afin de fournir toute l'information pertinente pour 
respecter les lois environnementales provinciales et fédérales. Dû au temps écoulé depuis 
la première étude du BAPE, à plusieurs changements dans le contexte du projet et à des 
questions soulevées par de nombreux groupes et citoyens, le ministère de 

1 Depuis 1995, la CCN à cédé la responsabilité de !'Entente à Transports Canada. Il s'agit d'un changement 
de responsabilité fédérale et non d'une modification de !'Entente. 
2 Beauchemin - Beaton - Lapointe Inc. (juin 2000). Construction de l'axe McConne/1-Laramée entre 
l'autoroute 50 et le chemin de la Montagne, rapport d'évaluation environnementale. Ministère des Trans­
ports du Québec, Hull, 177 pages. 
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l'Environnement du Québec demande, le 4 octobre 2000, que le projet de construction de 
l'axe McConnell-Laramée soit de nouveau soumis au processus d'évaluation et d'examen 
des impacts sur l'environnement prévu à la Loi sur la qualité de l'environnement du 
Québec. 

De plus, étant donné l'implication directe de Transport Canada et de la CCN dans ce pro­
jet, une évaluation environnementale du projet est requise en vertu de la Loi canadienne 
sur l'évaluation environnementale. 

Les audiences publiques du BAPE, prévue au processus, débute en mars et avril 2001. La 
CCN répond à l'invitation du BAPE et dépose un mémoire3 faisant état de sa position 
notamment sur l'accès à la promenade de la Gatineau. Suite aux consultations publiques, 
la CCN a demandé à la firme Roche-Deluc d'examiner d'autres options d'aménagement 
pour l'intersection de la Promenade de la Gatineau et de l'axe McConnell-Laramée. 

La présente évaluation des options d'aménagement de l'intersection McConnell-Laramée 
et de la Promenade de la Gatineau est donc aussi menée dans cette optique. 

l .2 Approche générale utilisée pour l'étude 

La présente étude est composée de deux volets principaux; un premier volet ayant trait 
aux considérations techniques de la conception de trois options d'intersections, et un se­
cond volet ayant trait aux considérations environnementales reliées à ces options. 

En effet, les options ont été développées le long de deux des trois tracés routiers proposés 
dans l'étude environnementale de 1987 soit le long du tracé 1 (le tracé préféré par le 
Rapport d'évaluation environnementale4

) et le long du tracé 2 (situé un peu plus au 
nord). Compte tenu des contraintes du tracé 3 (ancien dépotoir de déchets domestiques, 
longueur plus grande du pont au-dessus du Lac-des-Fées, topographie plus accentuée, 
etc.), ce tracé n'a pas été retenu dans le cadre de la présente analyse. 

APPROCHE RELATIVE À L'ÉVALUATION TECHNIQUE 

Les lieux ont été visités par l'équipe technique le 11 avril 2001. Pour réaliser l'analyse 
des tracés, le modèle terrain a été obtenu auprès des représentants de la CCN. Les critères 
de conception utilisés et les hypothèses de travail retenues sont présentés au Tableau 1. 
Précisons que la vitesse de base minimale utilisée pour la conception de l'axe McCon­
nell-Laramée est de 80 km/h pour les carrefours à niveau et 100 km/h pour le carrefour 
dénivelé. Les variantes de tracé ont été réalisée avec InRoads5 en respectant les normes 
en vigueur au ministère des Transports du Québec. Les options de tracé ont été dévelop­
pées avec pour objectif de concevoir une route sécuritaire permettant de limiter les im-

3 Commission de la capitale nationale (2001). Mémoire déposé au BAPE dans le cadre du projet de la 
construction de l'axe McConnell-Laramée. Commission de la capitale nationale, Ottawa, 7 pages. 
4 Ibid. 1. 
5 

Inroads: lnroads est un logiciel de conception routière utilisé par le ministère des Transports du Québec. 
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pacts sur l'environnement du Parc de la Gatineau tout en respectant des coûts de cons­
truction acceptables. 

En ce qui a trait à l'intersection entre la promenade de la Gatineau et le futur axe 
McConnell-Laramée, la présente analyse ne s'est pas limitée à la seule option d'implanter 
un carrefour de type échangeur autoroutier pour les raisons suivantes : 

• le carrefour est près du secteur urbain de la ville de Hull prévu à ce jour en boulevard 
urbain paysagé, 

• le carrefour projeté desservira de façon plus adéquate le parc de la Gatineau en deve­
nant la porte d'entrée principale du parc et devra donc le refléter, 

• le carrefour est situé au cœur du parc dans une zone environnementale sensible (voir 
analyse environnementale pour plus de détails) . 

Ainsi, deux autres options ont été développées. Elles sont toutes deux à niveau, la pre­
mière étant un carrefour avec feux de circulation et la seconde un carrefour giratoire mo­
derne. Ces options ont été analysées en détails en considérant la circulation et 
l'accessibilité, la sécurité et les coûts préliminaires. Les solutions ont aussi été simulées 
avec le logiciel de aaSIDRA 1.06 afin d'établir les niveaux de service anticipés dans un 
horizon de 10 ans. 

Tableau l : Options d'intersections de la Promenade la Gatineau et de l'axe McCon­
nell-Laramée 

____ ____ Type d'option -~- Description ____ ________ _ 

CARREFOUR À NIVEAU AVEC 

FEUX DE CIRCULATION 

(OPTION 1) 

CARREFOUR À NIVEAU DE TYPE 

GIRATOIRE MODERNE 

(OPTION 2) 

CARREFOUR DÉNIVELÉ 

ÉCHANGEUR EN TRÈFLE 

PARTIEL (OPTION 3) 

L'axe McConnell-Laramée croise la Promenade à son 
niveau actuel ou un peu plus bas si on veut offiir une 
meilleure visibilité. Des feux de circulation aux quatre 
coins gèrent le flux de circulation. 
L'axe McConnell-Laramée croise la Promenade à son 
niveau actuel ou un peu plus bas si on veut offrir une 
meilleure visibilité. Les véhicules s'engagent dans un 
rond point où ils peuvent sortir à droite pour accéder à 
une des voies de la Promenade ou poursuivre sur 
McConnell-Laramée. Aucun feu de circulation 
n'intervient dans la gestion des véhicules. 
L'axe McConnell-Laramée passent sous la Prome­
nade, en enclavement dans la parois rocheuse. La ges­
tion des véhicules n'est pas nécessaire puisqu'ils ne se 
croisent pas. 

Les trois options d'intersection, pour le tracé 1, au sud, et le tracé 2, au nord, sont décrites 
dans le tableau ci-dessus ainsi que sur les figures 3 et 4. 

6 aaSIDRA: Sidra est un modèle d'analyse de la circulation à un carrefour à niveau(capacité, retard, 
phasage de feux, etc.). 
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APPROCHE RELATIVE À L'ÉVALUATION ENVIRONNEMENTALE 

La seconde partie de l'étude présente l'évaluation environnementale préliminaire qui 
examine l'impact qu'auraient les différentes options d'intersection entre la Promenade la 
Gatineau et l'axe McConnell-Laramée sur les milieux naturels et humains. 

L'approche repose sur le Rapport d'évaluation environnementa/e7 produit pour le minis­
tère des Transports du Québec ainsi que les documents annexés au rapport, dont : 

• l'inventaire de la flore à statut précaire dans le Parc de la Gatineau 
• l'étude de l'habitat du poisson 
• l'étude des impacts sur l'avifaune 
• les réponses aux questions et commentaires du ministère de l'Environnement du 

Québec. 

Les lieux ont été visités par l'équipe environnementale le 2 mai 2001 afin d'avoir une 
connaissance des particularités du terrain. Cependant, aucun relevé biophysique ou autre 
n'a été effectué lors de cette visite, l'évaluation préliminaire reposant uniquement sur la 
documentation existante. 

Une grille d'évaluation a été élaborée suite aux lectures préliminaires et à la visite sur le 
site. Sur la base des données disponibles, les critères retenus ont été évalués par des pro­
fessionnels dans chacune des disciplines appropriées, pour les deux tracés et pour les trois 
options (feux de circulation, carrefour giratoire et carrefour dénivelé) retenues. 
L'évaluation des options prend en compte les mesures d'atténuation possibles des im­
pacts potentiels prévus. Il peut arriver que ces dernières éliminent l'impact prévu initia­
lement. 

Les éléments environnementaux retenus sont les suivants : 

Tableau 2 : Critères retenus pour l'évaluation environnementale préliminaire 

Éléments naturels Éléments humains 

• physiographie, relief 
• terres humides 
• eau de surface 
• végétation 
• p01ssons 
• avifaune 
• faune terrestre 

7 Ibid. 1 
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L'évaluation environnementale préliminaire ne permet pas de comparer les résultats avec 
une autre étude. L'objectif de la présente étude vise à comparer les tracés et les options 
entre eux afin de dégager l'option de moindre impact potentiel. Dans ce contexte, les 
impacts potentiels sont évalués de manière qualitative. Une évaluation environnementale 
plus exhaustive devra être effectuée lors d'une étape ultérieure du projet. 

1.3 Description de la zone d'étude 

La portion de l'axe McConnell-Laramée à l'étude se situe entre le chemin de la Monta­
gne et le boulevard St-Laurent (3,1 km). Des intersections sont prévues avec l'autoroute 
50, le boulevard St-Joseph, les rues Labelle et Demontigny ainsi que la Promenade du 
Lac-des-Fées, la Promenade de la Gatineau et le chemin de la Montagne. 

La zone d'étude est située à l'intersection de la Promenade de la Gatineau et de l'axe 
McConnell-Laramée. Plus précisément, la zone a été définie à l'ouest par le marais à 
Wolffia et à l'est par l'escarpement longeant la Promenade de la Gatineau, avant 
d'atteindre la promenade du Lac-des-Fées. Au nord et au sud, la zone d'étude se limite à 
l'impact potentiel de la construction de l'axe et, le cas échéant, de ses bretelles. La zone à 
l'étude est située entièrement dans le Parc de la Gatineau. 

Dans le secteur du futur axe McConnell-Laramée, la Promenade de la Gatineau franchit 
une colline rocheuse. L'axe McConnell-Laramée devra également franchir cette colline 
en passant sous la Promenade ou encore à niveau avec cette dernière. La ligne hydroélec­
trique d'Hydro-Québec croise la Promenade de la Gatineau au sud de la zone à l'étude. 
Selon le tracé retenu, l'axe franchira ou passera à proximité d'une prucheraie, d'un grou­
pement de classe 70 ans qui abrite un nid d'épervier de Cooper; d'un marais à scirpe; 
d'un marais à Wolffia, une espèce susceptible d'être désignée menacée ou vulnérable; et 
d'une piste cyclable. Ces éléments font tous partis de l'évaluation environnementale. Le 
profil du terrain naturel de la zone d'étude est présenté sur la figure 1 qui suit. Le terri­
toire couvert par la présente étude est présenté sur la.figure 2. 

Figure l : Profile de la zone d'étude au niveau des tracés l et 2 de l'axe McConnell­
Laramée 

Légende: 

Tracé 1 , ...... . .. 

Tracé2 ----

' .. 
~···· 

'-.e -· · ·~·-····· 

! ................ . 
.• 

. •· 
Boule.a;d Sl-l.aurenl 

==::> 

• • •• ),_ •• • '•, Lac-des-fées 

\. 0 
--- ::.:..,,ft= .,.:.:: 

87.5m 

1.2 km 55.om 

Les figures 3 et 4 qui accompagnent le présent rapport montrent la configuration de cha­
cune de ces options dans le contexte des tracés 1 et 2. 
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2. CONSIDÉRATIONS D'ORDRE TECHNIQUE 

L'évaluation technique préliminaire est présentée dans la grille d'évaluation technique 
qui suit (tableau 3) . La grille permet de faire ressortir les caractéristiques spécifiques de 
chacune des options lorsque construite à l'intersection de l'axe McConnell-Laramée et de 
la Promenade de la Gatineau. Dans la grille, les symboles (•-0-0) illustrent l'intensité 
de l'impact d'une option par rapport aux deux autres options, pour un même critère. Le 
symbole plus foncé montre donc un impact plus important d'une option sur le critère que 
les deux autres options, alors que le symbole blanc montre un impact mois important 
d'une option sur le critère que les deux autres options. 

Le sommaire fournit les faits saillants pour chacune des options et permet de les évaluer 
l'une par rapport à l'autre. 

Il est important de noter que peu importe le scénario analysé, il a été considéré que la 
piste polyvalente traversant le parc dans l'axe nord-sud passerait sous la route principale 
juste à l'est du carrefour et ce, afin de minimiser les conflits avec les automobiles et les 
camions. Les parois de ce passage devrait être évasé ( en forme de « V ») pour ne pas 
créer l'effet d'un tunnel. 

Parmi les trois options de carrefours possibles, deux d'entre elles se distinguent après 
examen des éléments de circulation et de sécurité : le carrefour dénivelé de type échan­
geur et le carrefour giratoire. C'est toutefois le volet environnemental qui permet de 
démarquer clairement une de ces deux options. Le feu de circulation filt rejeté rapide­
ment car il offre une moins bonne capacité au carrefour durant les heures de pointe, en­
traîne des retards aux usagers en dehors des heures de pointe et augmente les risques de 
collision en raison du nombre élevé de points de conflits entre les usagers. De plus, il ne 
présente pas un aménagement intéressant pour l'entrée du parc et se présente davantage 
comme un dispositif à caractère urbain ayant un impact important sur le champ visuel 
dans toutes les directions. 

Du point de vue technique, l'échangeur offre une solution très efficace assurant un écou­
lement sécuritaire et ininterrompu sur l'axe McConnell-Laramée. Toutefois, il s'intègre 
moins bien dans son milieu et présente une porte d'entrée au parc beaucoup moins inté­
ressante. Cet aménagement entraîne inévitablement des vitesses élevés et occupe une 
place importante dans le parc en raison des bretelles requises pour assurer un accès com­
plet au parc. De plus, le profil du terrain présente des particularités telles qu'il devient 
nécessaire d'avoir des bretelles assez longues pour respecter les pentes minimales exigées 
par les normes. Sur l'axe McConnell-Laramée, une conception autoroutière avec échan­
geur oblige aussi un passage en dépression de l'axe principal entraînant des travaux im­
portant de déblais au sommet de la bute près de la promenade de la Gatineau. Un tel 
aménagement entraîne nécessairement une coupure importante du parc malgré le viaduc. 
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Le carrefour giratoire combine les avantages requis dans le cadre de ce projet c'est-à­
dire: 

• respecter les normes de conception routière; 
• assurer un bon écoulement de la circulation sur les deux axes traversés; 
• offrir un aménagement sécuritaire et convivial pour tous les usagers; 
• permettre une intégration intéressante du projet du point de vue visuel; 
• minimiser les impacts sur l'environnement; 
• minimiser les impacts sur les activités dans le parc de la Gatineau. 

De par la possibilité d'aménager l'îlot central, le carrefour giratoire assure un bon repé­
rage du carrefour, assure des visibilités d'arrêt et d'anticipation selon les normes et per­
met un repérage rapide et potentiellement fort de l'entrée du parc. 

Du point de vue des coûts de construction, il semble, à première vue, que le tracé 2 soit 
un peu plus dispendieux que le tracé 1 à cause des quantités d'excavation de roc et du 
pont plus long au-dessus du Lac-des-Fées. De plus, il ne fait aucun doute que le carrefour 
dénivelé représente l'aménagement le plus dispendieux par rapport aux deux autres à 
ruveaux. 

En conclusion, l'analyse de la grille d'évaluation fait ressortir du point de vue technique 
deux options intéressantes, soient celles d'un échangeur dénivelé et celle d'un carrefour à 
niveau de type giratoire. 

Le carrefour dénivelé avec échangeur assure une fluidité constante de la circulation et 
peu de piétons risquent de s'aventurer sur l'axe McConnell-Laramée. Par contre, ce type 
de carrefour ne contrôle pas la vitesse sur l'axe McConnell-Laramée et l'entrée au Parc 
est moins invitante; elle ne peut servir qu'aux usagers en véhicules routiers. 

Avec un carrefour giratoire, la fluidité de la circulation est bonne et offre une alternative 
intéressante aux feux de circulation en dehors des heures de pointe par une réduction des 
délais. Dans le cas d'un carrefour avec des feux de circulation, il y a une possibilité 
d'accidents graves dus aux nombreux points de conflits et aux vitesses élevés sur les ap­
proches . De son côté, le carrefour giratoire assure un contrôle de la vitesse des véhicules 
en tout temps en plus de diminuer le temps d'attente sur les approches secondaires par 
rapport à une option avec des feux circulation. Il offre aussi la possibilité d'aménager 
une entrée au parc fort intéressante et des plus sécuritaire. 

Enfin, l'option avec feux de circulation arrive bonne dernière puisque les risques de 
conflits sont de beaucoup supérieurs aux deux autres options, que les feux de circulation 
ne sont pas un moyen de contrôle des vitesses et que les retards sont plus fréquents dus à 
des arrêts inutiles. Cette option est moins sécuritaire et marquerait moins bien l'entrée du 
parc. 
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Options d'aménagement du carrefour McConnel-Laramée / Promenade de la Gatineau 
Évaluation teclmique et environnementale 

Par ailleurs, suite aux analyses techniques effectuées, il appert que les deux tracés repré­
sentent des solutions équivalentes très acceptables. À première vue, le tracé 1 semble 
cependant un peu moins cher que le tracé 2. 

En résumé, selon l'étude technique réalisée, le carrefour dénivelé représente la meilleure 
solution en terme de capacité et de sécurité routière. Par contre, le carrefour giratoire 
offre une excellente alternative puisqu'il permet de contrôler les vitesses tout en offrant 
un bon niveau de service et en s'intégrant très bien dans son milieu. Finalement, le carre­
four à feux n'est pas retenu pour des raisons de capacité et de sécurité. 
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Éléments 
techniques 

i 
Fluidité du trafic en période de 
pointe 

Option 1 

Carrefour à niveau 
feu de circulation 

Risques de ralentissement - niveaux de service de O (AM) 
• J Approche sud plus problématique avec niveau de service de 

E 

Fluidité du trafic en période hors 1 1 Principalement flutde sur rue McConnell-Laramêe mais 
pointe arrêts fréquents pour laisser passer les véhicules sur~ 

• Promenade Aucun contrôle des vitesses 

Retard au carrefour en période 
de pointe 

Retard au caJTefour en période 
hors pointe 

Simplicité et qualité de l'accès au 
parc de la Gatineau 

Contr61e des vitesses des 
véhicules dans le pan: et près 
des activités 

Stcurité des piétons, cyclistes, 
skieurs et autres usagers du 
pan: (hypothèse d"un passage 
dénivelé pour la grille comparative) 

Nombre de points de conflits et 
fréquence de ces conflits 

Retards sont plus fréquents arrêts inutiles, périodes de 
dégagement requises pour opërer un feu - temps piétons 

• 1 plus pénalisant. Un passage piéton dénivelé pourrait palier à 
cette situation En pointe AM, l'approche sud est plus difficile 
(58 sec/veh de délais) 

Los~u·un vêhicule se presente sur la Promenade, le feu vert 
sur l'axe MtConnett-Laramée doit passer au rouge ce qui 

• J crée des retards appréciables. 

0 

• 

Accès direct au parc depuis raxe McConnel-Laramée et ce, 
dans toutes les directions 

Un feu n'est pas un moyen de contrôle des vitesses. 

Un passage dénivelé serait souhaitable poLK ëviter de coupe 
les senliers pédestres et de ski de fond. En cas 
d'impossibilité, protection par des phases complètement 

0 1 protégées mais temps d'attente possiblement plus long d'où 
un risque de délinquance des piétons. 

32 points da conffits â un seul carrefour très achalandé • Les 
intersections â feux sont simples pour les usagers mais 

Option 2 

Carrefour à niveau de type 
giratoire moderne 

Fluidité bonne - niveau de service de B (AM) au carrefour 
@) j mais rinsertion est plus difficile pour rapproche sud de la 

promenade aux heures de pointe avee un niveau da service 
de E 

0 

Option 3 

Carrefour dénivelé 

Fluidité assurée - niveaux de service excellents sur raxe 
McConnell-Laramée et bons aux 2 carrefours des bretelles avec 
la promenade 

Option 1 

Carrefour à niveau 
feu de circulation 

Risques de ralentissement - niveaux de service de D (AM) 

• 1 ~pproche sud plus problématique avec niveau de service de 

Excellente fluidité tout en réduisant les vîtesses sur chaa.me 1 1 Fluidité assurée sur rue McConneff..Laramêe - niveaux de 
des approches. service excellents sur raxe principal et la promenade 

@1 O 

Principalement fluide sur l'axe McConneU-Laramêe mais 
arrêts fréquents pour laisser passer les véhicules sur la 

• 1 Promenade Aucun contrôle des vitesses. 

Retards assez b>Etn conlrolês sur toutes les approches duran 
les deux pêriodes de pointe sauf sur rapproche sud le matin 

@) 1 (45 sec/veh de retard). 

Les temps d'attente sont rëdurts par rapport à une 

1 
intersection à feux, principalement sur les approches 

@ secondaires 

0 

Accès dired. au parc depuis raxe McConnel-Laramée et ce, 
dans toutes les directions 

Contrôle des vitesses à toute heure du jour et de la nuil 
Q I Excellent moyen de ralentir les usagers. 

Un passage dénivelé seratt souhaitable pour évtter de coupe, 
les sentiers pédestres et de ski de fond. En cas 

0 1 
d'impossibilité de faire un tel passage, les conflits sont 
présents et rendent les usagers inconfortables malgré les 
statistiques d'accident très positives de ces carrefours avec 
les piétons. 

0 

0 

@) 

Aucun retard sur Mc:Connel-Laram6e. Retards minimes aux 
intersections avec la promenade compte tenu des faibles débits 

Aucun retard sur McConnett-Laramée Retards minimes aux 

1 
intersections avec la promenade compte tenu des faibles débits 

Retards sont plus fréquents : arrêts inutiles. pêriodes de 
dégagement requises pour opérer un feu - temps piêtons 

• 1 plus pénalisant. Un passage piéton dénivelé pourrait palier a 
cette situation. En pointe AM, rapproche sud est plus difficile 
(58 sec/Veh da délais). 

Losrqu'un véhia.Jle se présente sur la Promenade, le feu vert 
sur raxe McConnell-Laramée doit passer au rouge ce qui 

e J crée des retards appréciables. 

Très bon accès au parc depuis raxe McCoMet-Laramée et ce, 1 IAc:cès dired au parc depuis raxe McConnel-Laramée et ce, 
dans toutes les directions. Toutefois, rentrée est moins invitante dans toutes Jes directions 
et ne peut servir qu'aux usagers en véhicules routiers Risque de 0 
confusion pour sortir du parc car chaque direction est desservie 
par une bereUle distincte. La signalisation devra être adéquate. 

Aucun contrôle des vitesses sur l'axe McConneif-Laramée et sur 1 1 Un feu n'est pas un moyen de contrôle des vitesses. e j la Promenade (un panneau d'arrêt ne représente pas un moyen e 
de contrôler les messes). 

0 

Peu da risques de voir un pieton s'aventurer sur rautoroute sauf 
entre le quartier résidentiel est et le parc 

0 

Un passage d6nive!6 serart souhartable pour éviter de coupe1 
les senliers pédestres et de ski de fond. En cas 
d'impossibiltté, protection par des phases complètement 
protégées mais temps d'attente possiblement plus long d'où 
un risque de délinquance des piétons. 

32 points de conflits à un seul carrefour très achalandé • Les 
intersections à feux sont simples pour les usagers mais 

• J créent chez eux un faux sentiment de sécurité - les accidentsl @) 
les plus graves surviennent bien souvent à ce type de 

B points de conflits à un seul carrefour mais présence de 
débits élevés augmentant les risques - La vitesse réduite des 
véhicules diminue les risques de collision grave. Les 
accidents potentiels sont généralement légers. 0 

18 points de conflits soît 9 pour chacun des carrefours en «T» 
entre les deux bretelles et la promenade. Toutefois ces conflits 
surviennent avec beaucoup moins de véhia.ales et les risques de 
collisions sont plus faibles. 1 

aéent chez eux un faux sentiment de séa.irité - les accidents 
• les plus graves surviennent bien souvent à ce type de 

carrefour. 

N/Ref 21174 ~...._,., __ 

carrefour. 

@) 

Option 2 

Carrefour à niveau de type 
giratoire moderne 

Fluidité bonne - niveau de nrviœ de B {AM) au carrefour 
mais rinsertion est plus difficile pour l'approche sud de la 
promenade aux heures de pointe avec un niveau de service 
de E 

Tableau 3: 
Intersection de la Promenade de la 
Gatineau et McConnell-Laramée 
Évaluation technique 

Option 3 

Carrefour dénivelé 

Fluidité assurée - niveaux de seMce excellents sur raxa McConnell­
Q I Laramée et bons aux 2 carrefours des bretelles avec la promenade. 

Excellente fluidité tout en réduisant les vitesses sur chacune 1 1 FlukHté assurée sur l'axe McConneU-Laramée - niveaux de service 
des approches excellents sur raxe principal et la promenade. 

@1 0 

Retards assez bien contr6lès sur toutes les approches durant 
les deux périodes de pointe sauf sur l'approche sud le matin 

@) 1 (45 seclveh de retard) 

Les temps d'attente sont réduits par rapport à une 

1 
intersection à feux, principalement sur les approches 

@ secondaires 

0 

Accès direct au parc depuis raxe McConnel-Laramée et ce, 
dans toutes les directions 

Contrôle des vitesses â toute heure du jour et de la nuit 
Q I Excellent moyen de ralentir les usagers. 

0 

@) 

Un passage dénivelé serait souharlable pour âviter de couper 
les sentiers pédestres et de slô de fond. En cas 
d'impossibilrlé de faire un tel passage, les conflits sont 
présents et rendent les usagers inconfortables malgré les 
statistiques d'accident très positives de ces carrefours avec 
les piétons. 

8 points de conflits à un seul carrefour mais présence de 
débrts élevés augmentant les risques - La vitesse réduite des 
véhicules diminue les risques de collision grave. Les 
accidents potentiels sont généralement légers. 

0 

Aucun retard sur McConnell-Laramée. Retards minimes aux intersections 
avec la promenade compte tenu des faibles débits. 

Aucun retard sur McConnell--Laramée. Retards minimes aux intersections 

Q 
I 
avec la promenade compte tenu des faibles débrts. 

Très bon accès au parc depuis raxe McCoMel-Laramée et ce, dans tout, 
les directions. Toutefois, rentrée est moins invitante el ne peut servir 

@ 1 qu'aux usagers en véhk;ules routiers. Risque de confusion pour sortir du 
parc car chaque direction est desservie par une bereUle distincte. La 
signalisation devra être adéquate. 

Auam contrôle des vitesses sur raxe McConnefl-Laramée et sur la 
e I Promenade {un panneau d'arrêt ne représente pas un moyen de contrOler 

les vitesses). 

0 

Peu de risques de voir un ptéton s'aventurer sur rautoroute sauf entre le 
quartier résidentiel est et te parc 

18 points da conflits soit 9 pourdiacun des ca1Tefours en cT:. entre Jes 
deux bretelles et la promenade. Toutefois ces conflits surviennent avec 

Q I beaucoup moins de véhia.lles et les risques de collisions sont plus faibles. 
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Éléments 
techniques 

l 
Longueur du tracé 

Excavation de roc 

Longueur du pont 

Hauteur du pont 

Entretien et déneigement 

Options d'am!nagement 

Tracés 

N/Ref 21174 
~ ......... 2~-

• 

Carrefour à niveau 
feux de circulation 

Le tracé 1 est beaucoup moins dired que le tracé 2. 

Â cause de la topographie du terrain, le carrefour â feux du 
tracé 1 représente la solution qui minimise k!s quantités 

Q I d'excavation de roc 

0 

La longueur du pont suivant k! tracë 1 est optimale. 

Pour raccorder McConnetl-Laramée au niveau de la 
promenade de la Gatineau, le pont doit être construit avec 

• l
une pente d'environ 2,5%. Vis-à-vis la pile ouest du pont, la 
chaussée se trouve donc environ 5 mètres plus haute que 
celle suivant roption du carrefour dénivelé. 

Méthode de déneigement connue qui exige plusîeurs 
passages de véhicules car le carrefour est beaucoup plus 
la111e (plus de voies) Coûts appréciables pour entretenir les 

@ 1 systèmes électriques, les boudes de détection, les fûts . etc. 

• 
Ou côté technique le carrefour â feiux représe-nte la solution 
la moins intéressante principalement en regard de la capacit-'­
et de la sêcurité 

• 

Carrefour à niveau de type 
giratoire moderne 

Le tracé 1 est beaucoup moins dired que Je tracé 2. 

À cause de la topographie du terrain, le carrefour giratoire du 
tracé 1 représente la solution qui minimise les quantités 

Q I d'excavation de roc. 

0 

La longueur du pont suivant le tracé 1 est optimale 

Pour raccorder McConneU-Laramée au niveau de la 
promenade de la Gatineau, Je pont doit être construit avec 

• I une pente d'environ 2,5% Vis-à-vis la pile ouest du pont, la 
chaussée se trouve donc environ 5 mètres plus haute que 
celle suivant l'option du carrefour d6nivelé 

La méthode de déneigement nêcessite une période 
d'adaptation des opérateurs. Une fois la méthode maitrisée, 
c'est plus rapide qu'â un carrefour à feux car peut ètre fait pa 

• 

Carrefour dénivelé 
échangeur en trèfle partiel 

le trace 1 est beaucoup moins dired que Je tracé 2. 

A cause de la topographie du terrain, le carrefour dénlvel6 du 
tracé 1 implique beaucoup plus d'excavation de roc que les 

@ 1 options à niveaux. 

La longueur du pont survant le tracé 1 est optimale 

0 

Selon cette option, Je pont se trouve beaucoup pkJs bas que le.s 
options é niveaux car la route doit passer sous la Promenade de 

Q I la Gatineau. 

Q j un seul véhicule d'un seul coup. Le déglaçage ou le sablage 1 • 
est împortant compte tenu du dévers inversé. 

Méthode de dêneigement connue mais nécessite plusieurs 
passage pour déneiger McConnel~Laramée et les bretelles de 
rèchangeur. Entretien général des lnlrasbuctures (marquage, 
resurfaçage, glissières, etc) très coûteux à long tenne vu la 
grande superfice en cause. 

Le carrefour giratoire représente un excellent aménagement 
pour contr61er les vitesses dans le parc tout en offrant un boni 
niveau de service De plus, les coûts de construction et 

@ 1 d'entretien de cette option représente, a première vue, une 
alternative très intéressante. 

Le carrefour dénN'8ié Se dêmari:iue des optiorls à niveau par sa 
grande c:apacité et sa sécunté. Ce type d'aménagement élimine 

I
tou! conM entra le trafic circulant sur raxe McConnelRaramée et 

0 Ja Promenade de la Gatineau. Le contrôla de.s vitesses est 
cependant inexistant et les coüts de construction et d'entretien 
semblenL à première vue, un peu ptus élevés. 

1 
L'analyse techllique préliminaire ne rè-Vèl8 pas-de diffèrence majeure entre les deux tracés. Les différences importantes des deux tracés sont principalement 8sSOC9es au volet t!Ovironnementale. A 

0 première vue, le trace 1 semble légèrement ptus intéressant à cause du coût de construction généralement plus faible. 

0 

Carrefour à niveau 
feu de circulation 

Le tracé 2 mesure environ 70 mètres de moins que le tracé 1 

Le tracé 2 passe environ au centre de la montagne 
L'aménagement des carrefours à feux, giratoire et dênivellé 

@) f ïmpliquent donc plus d'excavation de roc que pour leur vis-à­
vis implantés sur le tracé 1 

@ 

Selon le tracé 2, le pont au-dessus du Lac-des-Fées mesure 
environ 25 mètres de plus que celui suivant le tracé 1. 

Pour raccorder McConneH-laramée au niveau de la 
promenade de la Gatineau, la pont doit ëtre construit avec 

• 1 
une pente d'environ 3% Vis-à-vis la pile ouest du pont, la 
chaussée se trouve donc environ 6 mêtres plus haute que 
celle suivant roption du carrefour dénivelé. 

Méthode de déneigement connue qui ex.ge plusieurs 
passages de véhicules car le carrefour est beaucoup plus 
large (plus de voies) Couts appréciables pour entretenir les 

@ 1 systèmes électriques, les boudes de détection, Jes füts, etc. 

• 
·ou cbté technique le cairefour à feux représente la solution 
la moins intéressante principalement en regard de la capacit 
et de la sécurité. 

0 

Carrefour à niveau de type 
giratoire moderne 

Le tracé 2 mesure environ 70 mètres de moins que le tracé 1 

Le tracé 2 passe environ au centre de la montagne. Les 
carrefours à feux, giratoire et dênivellé impliquent donc plus 

@ !d'excavation de roc que pour lour vis-à-vis implanté sur Je 
tracê , . 

@ 

Selon le tracë 2, le pont au-dessus du Lavdes-Fêes mesure 
environ 25 mètres de plus que celui suivant le tracé 1 

Pour raccorder McConnell-Laramée au niveau de la 
promenade de la Gatineau, le pont doit 6tre construit avec 

• lune pente d'environ 3%. Vis-à-vis la pile ouest du ponl la 
chaussée se trouve donc environ 6 mètres plus haute que 
celle suivant roption du carrefour dénivelê. 

Le méthode de déneigement nécessite une période 
d'adaptation des opérateurs. Une fois la méthode maitrisée, 
c'est ptus rapide qu'à un carrefour à feux car peut être fait pa 

Q I un seul véhicule d'un seul coup Le déglaçage ou le sablage 
est important compte tenu du dévers inversé 

@ 

Le cam!fOur giratoire représel'lte un excellent aménagement 
pour contrôler Jes vitesses dans le parc tout en offrant un bon 
niveau da service. De plus, les coüts de construction et 
d'entretien de cette opbon représente, à première vue, une 
alternative très intéressante 

0 

Tableau 3: 
Intersection de la Promenade de la 
Gatineau et McConnell-Laramée 
Évaluation technique 

Carrefour dénivelé 
échangeur en trèfle partiel 

le tracé 2 mesure environ 70 mètres de moins que le tracé 1. 

Le tracé 2 passe environ au centre de la montagne Les carrefours â feux, 
giratoire et dénivellé impliquent donc plus d'excavatton de roc que pour 

• l leur vis-à-vis implanté sur le tracé 1 

@ 

0 

Selon le tracé 2, le pont au-dessus du Lac-des-Fêes mesure environ 25 
métres de plus que celui suivant le tracé 1. 

Selon cette option, le pont se trouve beaucoup plus bas que les optJons â 
niveaux car Ja route dort passer sous la Promenade de la GatJneau 

Méthode de déneigement connue mais nécessite plusieurs passage pour 
déneiger McConnel~Laramée et les breteffes de réchangeur. Entretien 
général des inlrasbuctures (marquage, nmnfaçage, glissières, etc.) ws 

• 1 coûteux â long tanne vu la grande superfice en cause. 

Le carrefour dénivelé se démarque des options à niveau par sa grande 
capacité et sa sécurité Ce type d'aménagement élimine tout conflit entra 
Je trafic circutant sur raxe McConnel~Laramée et La Promenade de la 

0 1 Gatineau Le contr61e des vitesses est cependant inexistant et les coüts 
de constnJc:tion et d'entretien semblenl à première vue, un peu plus 
êlevés. 

I
L'ànalyse technique prélimînaire ne~révèle pas de différerice majeure entre -les de~tràcés. Les différences ùi,portantes des deux tracés sont principalement associêes au vol"el environnementale. A première vue 

@ le tracé 1 semble légèrement ptus intéressant à cause du coût de construction généralement plus h11ble 
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Options d'aménagement du carrefour McConnel-Laramée / Promenade de la Gatineau 
Évaluation techni_1J_ue et environnementale 

3. CONSIDÉRATIONS D'ORDRE ENVIRONNEMENTAL 

L'évaluation environnementale préliminaire est présentée dans la grille d'évaluation qui 
suit (Tableau 4) . La grille permet de faire ressortir les principaux impacts environnemen­
taux inhérents à la construction de l'intersection entre l'axe McConnell-Laramée et la 
Promenade de la Gatineau. Comme dans le cas de l'étude technique, les symboles 
(•-0-0) dans la grille illustrent l'intensité de l'impact d'une option par rapport aux 
deux autres options, pour un même critère. Le symbole plus foncé montre donc un im­
pact plus important d'une option sur le critère que les deux autres options, alors que le 
symbole blanc montre un impact mois important d'une option sur le critère que les deux 
autres options. 

Le sommaire fournit les faits saillants pour chacune des options et permet de les évaluer 
l'une par rapport à l'autre. 

Dans un premier temps, contrairement à l'étude technique, l'étude environnementale 
préliminaire permet de faire ressortir des impact environnementaux potentiels distinctifs 
pour les tracés 1 et 2. 

Le tracé 1, entraînerait un déboisement important de la prucheraie, la zone de nidification 
privilégiée pour l'épervier de Cooper. De plus, dans le cas de l'option d'un carrefour 
dénivelé, la construction des bretelles d'accès aurait un impact direct sur le nid. Malgré 
les mesures d'atténuation possibles, le tracé a également un impact plus important sur le 
marais à Wolffia puisqu'il le traverse dans le tiers nord. La construction d'un pont limite­
rait l'impact de la traversée, mais le marais à Wolf.fia étant un milieu transitoire, on ne 
peut prédire l'impact réel d'une telle construction. Il y a un impact sur le territoire de 
chasse de la buse qui sera scindé en deux au niveau du ruisseau Moore (ponceaux, rem­
blais). 

Pour sa part, le tracé 2 élimine presque complètement l'impact sur la prucheraie et sur la 
zone de nidification de l'épervier de Cooper. L'impact que pourrait subir l'épervier de 
Cooper lors de la construction pourra être amenuisé en limitant les travaux lourds pen­
dant la période de nidification. L'autre élément sensible à considérer dans la zone 
d'étude est le marais à Wolffia, un milieu transitoire. Le tracé 2 permet de contourner 
presque complètement ce marais. Il faudra attendre l'étude d'ingénierie pour savoir quel 
sera l'impact réel de la construction sur la digue de castor qui contrôle le débit d'eau dans 
le marais mais, en cas d'impact, la digue naturelle pourra être remplacée par un muret 
artificiel. Enfin, il n'y a aucun impact sur le territoire de chasse de la buse au niveau du 
ruisseau Moore, qui demeure intact. 

En ce qui concerne l'élévation, le tracé 2 présente un défi plus important puisqu'il tra­
verse la colline à son point le plus haut. Par contre, selon l'analyse technique, le tracé est 
possible. Passant plus au sud, le tracé 1 nécessite moins d'ouvrage d'ingénierie. 
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Options d'aménagement du carrefour McConnel-Laramée / Promenade de la Gatineau 
Évaluation technique et environnementale 

Dans un deuxième temps, l'étude environnementale préliminaire permet de dégager une 
option de moindre impact pour le choix d'un type d'intersection sur le tracé qui est d'ores 
et déjà le tracé de moindre impact. Il s'avère que les intersections à niveau de type gira­
toire moderne et avec feux de circulation construites sur le tracé 2 représentent les deux 
meilleures variantes. De fait, en construisant ce type d'intersection sur le tracé 2, on évite 
de perturber la prucheraie, l'habitat privilégié de l'épervier de Cooper. Le marais à Wolf­
fia est probablement contourné en entier. Toutefois, le barrage de castor est à surveiller 
étroitement et à remplacer par une digue artificielle, au besoin. Il n'y a aucun impact 
direct sur le territoire de chasse de la buse puisque le ruisseau Moore ne serait pas pertur­
bé par des remblais et des ponceaux. 

Au niveau visuel, lorsqu'on se trouve dans le parc ou sur la piste cyclable, 
l'aménagement d'un carrefour giratoire ou avec des feux de circulation a moins d'impact 
visuel que l'aménagement d'un carrefour dénivelé. Ce qui distingue le carrefour giratoire 
d'un carrefour avec des feux de circulation est que le carrefour giratoire est attrayant et 
peut être aménagé pour agrémenter l'entrée dans le Parc de la Gatineau. Il est à noter que 
l'étude technique déconseille la construction d'une intersection avec des feux de circula­
tion. 

L'aménagement d'un carrefour dénivelé à échangeur en trèfle évite également le marais à 
Wolffia . Cependant, avec la construction des bretelles, il entraîne davantage de déboise­
ment dont une partie dans la prucheraie. Le déboisement prévu n'affecte toutefois pas 
l'épervier de Cooper. Au niveau visuel, le carrefour dénivelé est très visible du Parc ou 
de la piste cyclable et ne représente pas un élément attrayant de design urbain. 

En conclusion, l'analyse de la grille d'évaluation fait ressortir, d'un point de vue envi­
ronnemental, deux options presque aussi performantes l'une que l'autre, soient 
l'aménagement d'un carrefour giratoire ou d'un carrefour avec des feux de circulation 
tous deux sur le tracé 2. Les feux de circulation ont cependant un impact plus grand sur la 
qualité visuelle du paysage. 

Avec le tracé 2, la nouvelle route a un moindre impact sur la prucheraie et sur le marais à 
Wolffia et n'affecte pas du tout le ruisseau Moore. De plus, les surfaces de déboisement 
sont moindre et il y a possiblement moins d'impact sur les pins blanc. 

Avec le giratoire moderne, l'entrée du parc est attrayante et peut être aménagée agréa­
blement. La surface de déboisement est moindre puisqu'on ne construit pas de bretelles 
évitant ainsi, complètement la prucheraie. 

Le carrefour avec feux de circulation n'est pas recmrunandé par l'étude technique. 
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cc~~7.â 

Éléments 
environnementaux 

+ 
Physio9raphh,, relief 
knpads ponib1e1 sur les f:~ments 

Option 1 

Carrefour à niveau 
feu de circulation 

Enclavemenc de I.e route dans li parti• O\.lett pour la descentt 

Qlder>lw.ltion 

TeJTa humides 1 ! Impact d•red sur le marais 6 Wollfia - mesure possible pont 
lmpads po11ibles sur le1 marais • Impact direct impor1ant sur le marais 6 sarpe du NtSseeu 

scirpe et• Woltfia • Moore puisque le tract scinde le milieu humide (ponceau, 

Eau de surfaee 1 
Impacts possibles sur la quahtl! des Q 
eaux de surface 

drainage Q 

V'9~k,n dl!bolsement 

Impacts possibles sur fes for6lS, kl 
tlore wll!narabfe 04.I menacl!e @ 

pruchttale @) 

pin blan 
rbullals prtliminaires des demi6re @ 

l!tudn du Ministère des transport 

du Québe 

espk:ee menacies 0 
PolHons 
Impacts possibles sur lei 

mouvements, fes fray~es les 

habitats des poisson• 

@ 

Ofnaua 

remblai) 

l:claboussement lors de r,pandage du sel/sable/agents de 

dl!glaçage au.dessus des marais à scirpe et à Wotlfra 

La prl!sence des ruisseaux Moore et des Fées assurent la 
factltt• du drainage naturel des enV1rons du comdor 

La VIIe de HuA prl!voit raml!nagement d'un nmseau de 
rétention dans un branche ma,tcage11Se du ru11seau Moore 

Ol!bo1sement de motr11 de 92 CM3 m2 

le déboisement au paint de raccordement est lf~rement 

mcuns mp0f1ant qui pour M 9N"'lllotl'e el touche des 
peuplemenls ml!tangb {el du gaian) 

06bo«sement dans la prvcheraie 

D61ruit possiblement quelques pins blanc en bordure du 
marais i ~• ,secteur sud-ouest 

les esp6ces menac6es seront dtplac•es 

Pas cf'impad diffl!rentiel signifieallf au n;....au du ruisseau des 

Fl!es (mpad des piliers dans la plalt'III de dl!bordement). 

lmpad dked sur le ruisseau Moore par le remblai et N!s 

ponœaux (entra'le possible aU11 dl!placements des poissons) . 

ce milleu est toutefois peu productif et non vulMtable 

Impact direct sur le maniis 6 Wolfia ~ ce mifleu est toutefois 

J',g6 non productif et non wlntreble. 

Pas d'impact direct sur te nid da rtpeMllr de Cooper. 

O.boisement impof1ant dans la pNCheraN! - fragmentation 
moins rnportante que pour le carrefour d6nivel6. 

Impacts ponOlet, sur les habitats, 

les modes de vie rac~s 6 la 
nourriture des orsHU)( 

!
Territoire de chasse de la buse stind• en deux au niveau du 

@ ruisseau Moore el du marais 6 Wollfia. 

Faune terrestre 

lmpads possibles sur rt,abilat du 

castor 0 

O.manttlement possible d'un barrage au rweau du ruisseau 

des Files - impact temporaire. habitai 6qul'illent • proxmitl! 

Cota 

Optlon2 

Carrefour à niveau de type 
giratoire moderne 

Enclavement de la rOU'le dans la partie ouest, pour 1.1 descent1 

@ \de relèvation 

Impact direct sur le marais 6 Wolff.a - mesure possible pont. 

Impact direct rnportan1 sur le marais 6 scirpe du rvisseau 

• !Moore puisque le tracl! sande le fflMu humide (ponceau, 

remblai) 

0 

0 

@ 

@ 

@ 

0 

@ 

l:ciaboussement lors de r •pandage du sel/sable/agents de 
dl!glaçage au-dessus des marais , sctrpe et 6 Wolf,a 

la présence des ruiUHUlf Moore et des F•es assurent la 
factllll! du dramage naturel des enwons du corridor 

La VIIe de Hui prl!volt ramênagement d'un ru sseau de 

relen1,on dans un branche marl!eageuse du rutsseau Moore 

Oêbo«sement de mow,s de 92 CM3 m2 (w,cluant la prucheraie) 

le débocsement au poent de raccordement est mo,ns impor1an 

que pour le çerrefour oin1Vel6 el touehe des peuplements 

mtlangès (et du gazon) 

Ol!bolsemenl dans la pn,chtraie 

Ol!tniit possiblement quelques pns blanc en bordure du 

marais t \oYoffla. sed•ur sud-ouest 

les espl!ces menacfts seront dtplac,es 

Pas crimped diffl!rent11I signrfteatif au niveau du nnsseau des 

Ftes (lmpad des piliers dans la plaale de dtbordement) 

!mpad direct sur le nnsseau Moore par le remblai et les 

ponceaux (enlrave possible aux dl!p&ecements des poissons) -

ce mlheu est loutetotl peu productif et non wk1ërabN! 

lmpad dwect sur le matais fi woar111 • ce milieu est toutefois 

jug6 non productif et non wlntrabla 

Pas d'impact direct sUf le nad de r6per,ier de CDOper 

Oëbolsement mportanl dans La prucherale - fragmentation 

moins importante que pol# le carrefour dl!nivel6 

I
Temtoife de chasse de la buse sand6 en deux eu nrveau du 

@ ruisseau Moore et du marais 6 Wolffia 

Optlon3 

Carrefour dénivelé 

Endllvement de la route sur toute r~non pou, passer sous li 
@ \Promen.de dt la Gatineau (d&tmlis de tOm.) - endavemeM du 

bfetelln. 

Impact dired sur le marais • Wolfia - mesura possible: pont. 
Impact dired important sur le marais • scirpe du ruissnu Moore 

• 1 puisque le lraœ IC!nde le m!Hu humide (ponceau, remblai). 

l:ciaboussement lors de r•pandage du sel/11blel1gents de 

0 dl!glaçage au-dessus des marais 6 scirpe et 6 Wollfia. 

la prl!sence des ruisseaux Moore et des Fbs assurent la facilit6 

du drainage naturel des environs du ccrridor. 

0 le vile de HuR pr6voit ram6nagement d'un ruisHau de rétention 

dans un branche marécageuse du ruisseau Moore. 

Otborsement de 92 CM3 m2 (Incluant la prucher.ie). 
Incluant un d6boisement important au niveau dn breteles e1 • encla'lement de sedaurs bois6s 6 rintérieur dn breteln 

(pruche~ie. mtla~s et feuilus). 

• Deboaemenl dans la prucheraie. 

Oétniit 1 pin blanc, 1 cAdre et 1 ch6ne rouge do:,t fa plus lg6 
aurait 140 ans dans le s~eur de la bretele, en bordure de la 

• prucherale. 

0 

@ 

• 

~il possiblement quelques pins blanc t proxirnitl! du marais 6 
~•, sedeut sud-ouest 

les espkes manachs seront dl!pladies. 

PH d'impact ditftrentlel significatif au niveau du ruisseau des Fh 

(Impact des piliers dans la plaffle de ~bordement). 

lmpad dired sut le ruisseau Moore par le remblai et les ponceaux 

(entrave possible aux déplacements des poissons) - ce milieu est 
toutefois peu productif et non wln6rable. 

lmJMd dired sur le marais 6 \Nollfia • ce milieu nt toutefois jug6 

non produdif et non wlnéniblo. 

Impact direct sur le nid da f6pervief de COOf)fl;. Ofboisemant 

importent et frtgrnllntation de lll pruc:herale (habilat privi6gi6). 

Teni1i:>ire de chasse da la buse scindé en deux au n!'leau du 

rvissHu Moore et du matais • Woltfia 

Ol!manl~lement possible d'un barraga au niveau du Nisseau 1 1 OemanH:lement possible d'un bamige au niveau du rutSseau des 
des Hes • impad lempor111e, habitat 6qurvalent 6 proximlll!- Hes - impad temporaire, habitat tquivalant à ~oxlmitl!, 

01 0 

Option 1 

Carrefour à niveau 
feu de circulation 

Enclavement de la route dans sa partie ouest, pour ta 

Option 2 

Carrefour à niveau de type 
giratoire moderne 

@ l descente de r6~tion - enclavement piu1 prononct que pwt 1 @ 
lettaœ1. 

Endawment de il rou1e dans sa partie ount, pour 11 
ducente de rf:~tlofi Endavement plus pronord que pour .. ..... , 

PH d"mpect direct sur le marais • WoMria en autant que ron 
maintienne le bemige de castor (mesure possible 

Q 1,emplllcement du barrage par un seul artifiael) 

Aucun impact sur le marais • ,cwpe du ruisHau Moore 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

tclaboussement lors de r,pandage du sel/sable/agents de 

dtglaçage au-dessus des marais • scirpe. 

CMiboisement d'un peu moins de 7-1 748 m1 (aucun 

déboisement dans la prucheraie). 

PH de dilbotsemant au ntveau du raCCOTdemen1. ttquel 
s'lnstra danJ des zones gazanMas. 

Aucun diboisement dans la pruc:heraie 

Ne p,•voit pH la destruction de pins blanc. 

Les espkes menacées seront dl!plac6es. 

PH d'impact diffl!rentiel significatif eu niveau du ruissHu des 

Ftes (impact des piliers dans le plaine de d6bordement). 

PH d'"fflpact dired sur le ruisseau Moore ni sur les poissons 

de ce milieu. 

Pas cf'wnpact direct sur le marais 6 Wolfla (en autant que M 
barrage de castor est conserv6 - milieu non productif). 

Pas cf'mpact direct JUJ le nid de r6p11Mlr de Cooper 
Aucun d•boisemenl dans Il prud1erale (maintien de r1nt&grU 
de l'habitat). 

1 
Aucun lmpad dirffl sur le terrilDH da chasse de la buse au 

Q niveau du ruisseau Moore 

Impact moindre qua trac:6 1 sur le terrloire de chasse de • 

bu1e au niveau du marais Ill Woffia (en autant que ron 

maintienne le barrage de castor). 

Oémanttlement possible d'un barrage au nfveau du ruilseau 

des Ftes • Impact temporaire, habitat 6quivalent 6 proximil6 

Q 1::.~·:=~t :::sri=~~uc~ ~:~~s::;iveau du marais t 

Pas d'mpad dlred sur le marais• Wolffil en eulent que ron 
maintienne le barrage de castor (mesure ponible: 

Q I remplacement du barrage par un seuil artificiel) . 

Aucun imped sur le marais • scirpe du ruisseau Moon~. 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

l:claboussement lors de r•p•ndage du sel/sable/agents de 

d6gtaçage au-dessus des marais à scirpe 

la pr,sence des ruisseaux Moore et des F6es usurent la 

facilit6 du drainage naturel des environs du corridOf' 

la ville de Hui prl!wit ramtnagement d'un ruisseau de 

,6tentlon dans un branche markageuse du ruissetu ldoore 

Déboisement d'un peu moins de 7-1 7418 m1 (aucun 

déboisement dans la prucheraN!) 

Pas de d6boisement au niveau du carrefour gntoire, lt-quel 
s .. inUre dans du zones gazonntes 

Aucun d6boisement dans la prucheraie 

Ne pr6voit pas lll destrudion de pins blanc 

Les esp6ces menecl!es seront dtpladies 

Pas d'impact diff6rentiel significatif au nNeau du ruisseau des 
Fées (impact des piliers dans la plaine de d6bordement) 
Pas cf'mpact direct sur le ruisseau Moore ni sur let pa4sons 

de ce milieu. 
Pas d .. mpad dired sur le marais 6 Wolfla (en autant que le 

barrage de castor est conserv6 - milieu non productif} 

Pas cf'rnpad direct sur le nid de r6pervier de Cooper 

Aucun dëbolsement den1 la prvcheraie (maintien de rntl!grit6 

de rt,abitat). 

I
Aucun lmpad direct sur le territoire de chasse de la buse au 

Q niveau du ruisaeau Moore 
Impact moindre que tract 1 sur le temlolre de chasse de la 
buse au niveau du marais Il Wolfia (en autenl que ron 

maintienne le barrage de castor) 

06manttN!ment possible d'un barrage au ntveeu du ruisseau 

du F6es • imf)ad temporaire, habitat 6quivalent 6 ptoximlt6. 

Q 1 :
0
:;~è:=~t ::s,:~~uc~ ::r::~ s::;r.-eau du marais 6 

Tableau 4: 
Intersection de la Promenade de la 
Gatineau et McConnell-Laramée 
Évaluation environnementale 
préliminaire 

Option 3 

Carrefour dénivelé 

EncLavemenl de la route sur toute rf:ttv.tlon pour passer SCKl1 la 
e }Promenad11 de ta Gatineau {df:~ais de lS m.). - enctavement p\us 6iev6 q\lt 

pour le trac6 t- endavment dH breteles 

Pas cf'mpad dired sur le mantis , Wolffta en autant qua ron maintieMe le 

barrage de castor (mesure ponible remplacement du bamige par un seuil 

Oi•"lficie'> 
Aucun impad sur le marais à scirpe du ruisseau Moore 

0 

0 

@ 

0 

0 

0 

0 

l:ciaboussement lors de repandage du sel/sable/agents de dtglaçage eu-

dessus des marais , sc11pe 

la présence des rursseaux Moore et des Fl!es assurent la faciftt6 du 

dru,age naturel des environs du comdor 

La ville de Hui prl!voit rarnl!nagemenl d'un Mlseau de rl!tention dans un 

branche marl!eageuse du ruisseau Moote 

Débol5ement de 74 748 m1 (aucun déboisement dans la pruchera~). 

Trés peu de débot1emenl dO aux bretelles qui s'lns•renl dans des zones 
non bo11efl (gazon et friche htrbac .. ), ancll'lement d'un sedeur boisé 

d'euences rnl!langhs dtns $a bu1leh nord. 

Aucun déboisement dans la pn,d,eraie 

Ne prl!voil pas la deslruct,on de pins blanc. 

les especes menadies seront dl!plactes 

Pas cf'mpad dlffl!rentM!l s,gnificatif eu niveau du ruisseau des Fl!es {lrnpad 

des pilters dans la plaine de dttlordemenl). 

Pas cf'mpact dired sur le ruisseau Moore ni sur les poissons de ce milieu. 

Pas d'irnped direct sur le marais t Wollfia (en autant que le barrage de 

castor est conservt - milieu non productif}. 

Pas d'impact dired 1ur le nkt de rl!petWf de Cooper 
Aucun d6boisemenl dans la pn,cheraie (maintien de rint~gr'H de l'habitat). 

Aucun impact d.-ed sur le tel'moire de chasse de la buse au niveau du 

@ 1 =:::~: que trac6 1 sur le lemtoire de chasse de la buse au niveau 

du marais 6 WoUfia (en autant que ron maintienne le barrage de castOl). 

Dtmantèlement possible d'un barrage au niveau du ruisseau des F6es -

impad temporaire, habitat 6qurvalent 6 pro111m1t• 

Q 1 ::;:~en:::;::i::r ~~ns:~~ge au ntveau du marais , Wolffia -
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Éléments 
environrementaux 

AffecbUon d- 1011 
Impacts possible• sur le 
changement dans rutiisatlan des 

sols 

PlstH t6ctéltlves 
Impacts possibles sur racc6s aux 
pistes tormeles et informdes 

ln~r.tion urbaine el 
amrin-aement du territalfa 
~ que rtpt"èsente le Cllt'1't!faur 
et inttgraOon dons le paynge 
incluant re~tement dans le Parc 

Pays-vea: (mllleu visuel) 
Impacts poHlbln sur le rniMu 
vfsuel des alentours et sur les 
perc:i&es visuelles 

Bruit de la clrultltfon dans le Parc 
Niveau de bnlit dans te Part: 

valuation environnementale 
fllitssailants 

Taœs 

Carrefour à niveau 
feux de circulation 

Carrefour à niveau de type 
giratoire moderne 

Option 3 

Carrefour dénivelé 
échangeur en trèfle partiel 

Option 1 

Carrefour à niveau 
feu de circulation 

Option 2 

Carrefour à niveau de type 
giratoire moderne 

Tableau 4: 
Intersection de la Promenade de la 
Gatineau et McConnell-Laramée 
Évaluation environnementale 
préliminaire 

Optlon3 

Carrefour dénivelé 
échangeur en trèfle partiel 

Peu d'impact Peu d'irnpad 

0 0 
Les lerrains compris dans remprise des bretelles ne pourront etre 1 )Peu d'impact 

@ I utllish 6 d'autres tin comme, par exemple, ill des fins rëaëatives. Q 
0 

peu d'impact Les terrains compris dans remprise des bretelles ne pounont &Ire utilish 6 
@ 1 des fms autres comme par exemple, 6 des lins recrëatives. 

la piste cyclable devra traverser awc feux de circulation ou pal !La piste cydable devre tt. averser au carrefour giratoire ou par 1 !La piste cyclable traversera raxe Mconnel-Laraml!e sur le viaduc I ILa piste cydable devra traverser aux feux de circulaOon ou pal lla piste cyctable devra traverser au carrerour gi'atoire ou par 1 IL11 piste cyciable traversera rue Mconne~ram6e sur le viaduc de la 
voie de détournement. voie de detournamen1. de la Promenade de la Gatineau voie de détournement. voie de d6toumement. Des pistes Promenade de la Gatineau. 

Q IOes pistes Informelles, entre autre ede longeant le marais• Q Des pisles informeHes, entre autre celle longeant le marais 6 Q Ces piste,. informelles, entre autre celle longeant le marais t Q Des pislH informelles, enlre autre ceHe longeant le me~il t Q informeYes, entre autre crie longeant le marais t Wolfia et qu. Q Ces pistes Informelles, entre autre cele longeant le marais• WoNfia et qui 
Wollf"ia et qui est très utitis .. , Hront sectionnées. Wollfia et qui est très utilisff, seront sectionnées. Woltfi:a et qui est trés utilisée. seront sectionnées Wollfia et qui est très utilisée, seront sectionnées. est très utiliste, seront secUonnl!es. est trik utilisée, seront sectlonntes. 

Espace d'empittement dans le Pife rtduil en rabsence de 
breteles crentrèe et de sor1ie. 

@ I~;,:;: :~~u~:, u"~";!~::;n :.~:-s:n~t:;:;ant de 

particuliére. 

Les perctes Yisueles sont bonnH mals elles sont quelque 
peu affecttl!es par les êquipements des feux de circulation 
(poteaux, lanternes, etc.). 

@ 1 Du parc, rinpad visuel de le route est moindre que pour un 
ca"efour 6 niveau. 
De la pr5te cyclable on n'aperçoit la route 6 la deml6re minute 

La vitesse rtduile des WhiculH mlnl'Tlise le bruit dans le Parc 

@) j :en::~::~::'::::;.:-:~;~:~ lors du passage au feu 

Impacts plus importants que trac6 2 11.1, marab t WoNffa et 
sur le ruisseau Moore ce dernier reprtsentant un tettain de 
chasse paut' la buse - dtboisement den, Il prucherale, 
toutefois imilè et mains Importent que cHnM!lt, trad! 1-

@ \ fflpect visuel moins important vu du Parc et de ta pis le 
cydable - carrefour banaJ "' niveau visuel 

Espae11 d'empi61ement dans le Parc rt!!duil en rabsence de 
bretelles d'entrte et de sortie Le giratoire requiert moins de 

0 I:',:~:, ~t=~~::::sglratoice dans faire gazonnée 

Ktuelle permettant un am6nage:ment paysager fort de rll6t 
central. 

les perctes visuelles sont bonnes. 
Du parc, rirnpact visuel d• la route est moindre que poUf' un 
carrefour 6 niveau. 

Q I De la piste cyclable, on n'aperçoit la route t la demii!re minute 
Am6nagement possible du giratoire pour rentri!e dans le Parc 
de la Gatineau. 

0 
Le vitesse rtduile des \ltl!,hicules rnininise • bruil dans le Parc 

Impacts pfus impor1ant1 que tracé 2 sur maraes •~• et sur 
le rutsseau Moore ce demie, repr,sentant un terrain cle 
chasse pour la buse· d6boisement dans la pn,cherale, 
tOUCefois limitt e1 morls important que d6nlvel6, trac6 1-

@ llmpaM vnuel mains mportant YU du Parc etda '9 pisie 
cyclable . intégn1tion m,ressante au design u,t,u,. 
aménagement possible du giratoire pour rentr6e dar,s le Parc 
de la Gatineau 

la lt1pographte des lieux obligra la construction de breteks qui 
ernpietent b.aucaup dans le Parc 

• J~::::::,::t~!11;.u;,!!';:.~~:~=;: ::rt:u':e~rta#1. 

Un canefour tta~ limiterait les perctl!es visuekos notammen1 dans 
raxe McConnd-Lara""e et les bretelles 1uraie:1t un impact fort 
sur une grand• partie du plateau 

• r Ou parc, e Vlldl.lC est visible • distance, le fractionnement du 
paysage eJt plus important que pour les deux autres options. 

• 
De la piste cyclable, un changement dans le paysage est visible 6 

distance 

La 'litesse tlevèe des véhicules augmente le bnill dans le Parc. 

lmpatts plus importants qu• trad 2 sur marais Woltfia el sur le 
rutlseeu Moore ce clem;e, r•pr6senlant un temin de chasse pour 
la buse - d6boisement dans la pruche,aie qui est plus important 
que tract 1 t nMau (feu et giratoire) et fnlgmematian Importante 

e l de ce milieu prMl6git par rtpervief - impad dired sur .. nid de 
rti,ervier de Cooper (endavement dans la bletde ou dutrudian 
de rarti,e selon largeur de remprise). impad va~ mi,ortant vu 
du Parc e1 de la pista cyclable • n'est pas un tl!lémmt intéressant 
de design urtiain. 

Entraine le déboisement de la prucheraie et, dans le cas de la breteRe, un impact dired sur le Nd, Le tracé • un impact pfus important sur la marais t Wolffia pufsque la route doil le traverser Le ruisseau 
• 1 Moore est scindé en deux ce qui dMSe la zone de chasse de la buse Ce tract'!, a 1.1ne superfide de dtl!boisement plus importante et entrainerai! la destruction de pins blanc Agt!!s tout au pkls de 1-CO ans. 

Espace d'empit!!lement dans le Parc rtduit en rabsence de 
bretelles d'entJfe et de sortie. 

@ I~;,: :~b:~:"u~e:!::o; ::e.~n~t:;n1 de 

paructli.ére 

Les percies visuenes sont bonnes mals elet son1 quetque 
peu affectt!!es par les 6quipements des feux de cifcvlation 
(potHux, lantemes, etc ). 

@ 1 Ou parc, rimpad visuel de la route est moindre que pour un 
eanefour • niveau 
De la piste cyclable on n'aperçoit la route 6 ,a demitre minute 

L• \litesse r~uite des vl!hicules minimise le bruit dans le Parc 

@ 1::~::~:1:,:::i~;.:e~: ~,:_9 lors du passage au feu 

Pratiquement pas de déboisement dans la pn,cherais, habttat 
privilt~ de ft!!peMe, de Cooper- surveiller barrwge de 
castor cantr6&ant marais • ~a sinon moins d"'tmpad SUf ce 
matais el aucun impact sur .. ruisseau Moore - imped \lisuel 

Q 1:::::~:!:'sa~l~:~:!: :::~e-cydable - n'est pH 

Espace d'empiàtement dans le Pert: r6dt.lil en r1bsenc.e de 
bt'eteGes d'entrêe et de sortie. le giratoire requiert rnoÎ'ls de 

0 1:::,!':n18
~t::::;;.::s~atoire dans rel"e gazonn&e 

ad1Jele permettant un amên1gement paysager flM1 dP. fil6t 
central. 

Les perctl!es Yisueles sont bonnes. 
Du pan:, Mrnpad visuel de la route est molrn,re que pour un 
carrefour Il niveau. 

Q I De la piste cyclable, on n'aperçoit la route t la derni,:nt minute 
Arn6n1gement possible du giratoire pour rentrff dans le Parc 

de la Gatineau. 

0 
La vitesse r!duile des véhicules minimisa fe bNit dans le Parc. 

Pratiquement pas de clèbolsement dans la prucherals habitat 
prtvll6gi6 de rtpervier de Cooper - surwlfter berrage de 
casto, cantt61ant marais • \l\bffla sinon mar,1 d'lmpad sur oa 
marais et aucun lrnpad sur 19 ruisseau Moore - lmp1:::I visuel 

La topographie des lieux ol>Hge '8 construction d• bt'eteles qui empiêtent 
beaucoup dans le Parc. 

• !~"~:~~·:!:::,:;,:::;:::!" des~ urbaC\. C:est un 

Un ca"efour Mag6 limiten1il les percffl visuelles notamment dans raxe 
McConnel-Laramff et les bretelH auraient un impact fort sur une grande 
partie du plateau. 

e 10u parc, 1e viaduc est visible, distanc.e, 1e fractionnement du paysage est 
ptus Important que pour let deux autres options 
Ce la piste cydable, un changement dans le paysage est visible Il distance 

La vitesse 61e\16e des véhicut.s augmen1e le bNil dans le Parc 

• 

Q lmoin• knpor11ntw du Parc et de la peste cydable. integ,1Uanl @ 
int6rnsante au design urbain - arNnagement possble du 

Un peu p-.s cle d6bolsement au ni\leau des bt'eteBes et un peu ptus 
d'enclavement - praUquemant pe1 de 4•bols•ment dans la prucherals, 
habitat privil6gt6 de rtpef'M, de Cooper. s1.1rveiller barrage de castor 
contr6&ant marais a ~• sinon moins d"'mpad SUf ce marais et aucun 
imp1d sur le rubtHU MDOl'e • impad VW.uat i"nportanl YU du Parc et de la 
piste cyclable - n'est pas un tl6ment inltfessant da dnlgn urbain -
augmffllation du bfUj 6 cause da la vlusa girat!We pou, r,ntrff dans .. Parc de la Gatineau -

L"mpact sur la prucheraie est mnirne et prisent seulement dans la cas de la construction d'un échangeur dtnivelt L·rnpac:s. sur le marab. 6 Wolffia est également ffmimist puisque le lrae6 passa compl6lement au 

@ 1 ::::!~ =~:~· l 'Impact sur Je barrage de castor est 6 survelBet' - la construction d'une digue artificiele sera peut-ttre n6cassaite. Ce trad a une superficie de débotSement mains importante et n'a pas d"mpect sur 
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Options d'aménagement du carrefour McConnel-Laramée / Promenade de la Gatineau 
Évaluation techni_ciue et environnementale 

4. SYNTHÈSE DE L'ÉTUDE TECHNIQUE ET DE L'ÉVALUATION ENVIRONNE­

MENTALE 

La synthèse de l'étude technique et de l'évaluation environnementale permet de conclure, 
à ce stade préliminaire de l'évaluation, que la meilleure option pour l'aménagement de 
l'intersection est le ca"efour à niveau de type giratoire aménagé sur le tracé 2. Du 
point de vue technique cette option est un peu moins intéressante que le carrefour dénive­
lé avec échangeur en trèfle partiel. Signalons cependant que la performance de 
l'échangeur dénivelé n'est pas nécessairement positive dans le contexte d'un boulevard 
urbain traversant le parc de la Gatineau. De plus, le coût de construction du carrefour 
dénivelé est beaucoup plus important. 

En ce qui concerne l'évaluation environnementale, le carrefour giratoire, toujours sur le 
tracé 2, est légèrement préférable au carrefour avec feux de circulation la différence étant 
au niveau visuel. Le carrefour dénivelé arrive en troisième position s'il est aménagé sur 
le tracé 2 et en dernière position s'il est aménagé sur le tracé 1. 

Le tableau suivant récapitule les points forts des évaluations technique et environnemen­
tale pour le tracé 2 qui ressort comme le tracé de moindre impact environnemental. 

Tableau 5 : Caractéristiques des options d'aménagement de l'intersection Promenade 
de la Gatineau et McConnell-Laramée pour le tracé 2 

Érnluation tcchni11uc t>réliminairc Évaluation cm'ironncmcntalc t>réliminaire 
Carrefour à niveau avec feux de circulation 

• aucun contrôle des vitesses 
• risque élevé de conflits et possibilité 

d'accidents graves 
• délais supérieurs notamment en période hors­

pointe 
• moins sécuritaire pour les piétons et cycliste 

s'il n'y a pas de passage dénivelé 
Carrefour giratoire moderne 

• vitesse réduite 
• sécuritaire pour tous les usagers même sans 

passage dénivelé 
• bon écoulement de la circulation 
• minimisation des retards en période hors­

pointe 
• repérage rapide du carrefour et de l'entrée du 

arc 
Carrefour dénivelé échangeur en trèfle partiel 

• aucun contrôle des vitesses 
• très sécuritaire pour les piétons et cyclistes 
• très bonne fluidité de la circulation 
• entrée au Parc moins invitante et réservée 

aux véhicules 
• coûts plus élevés 

Carrefour à niveau avec feux de circulation 
• espace requis plus restreint qu'un échangeur 
• moindre impact sur la flore et la faune 
• carrefour banal au niveau visuel 
• moindre impact visuel vu du parc et de la 

piste cyclable 

Carrefour giratoire moderne 
• espace requis plus restreint qu'un échangeur 
• moindre impact sur la flore et la faune 
• s'intègre dans le paysage visuel et aménage­

ment intéressant possible 
• moindre impact visuel vu du parc et de la 

piste cyclable 

Carrefour dénivelé échangeur en trèfle partiel 
• superficie de l'échangeur importante d'au 

plus que le terrain est accidenté 
• plus d'impact sur la flore et la faune 
• carrefour banal au niveau visuel 
• impact visuel important vu du parc et de la 

iste cvclable. 
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Options d'aménagement du carrefour McConnel-Laramée / Promenade de la Gatineau 
Évaluation technique et environnementale 

L'annexe A qui suit présente, de plus, une synthèse de la performance technique et envi­
ronnementale des trois options proposées (feux de circulation, giratoire, dénivelé) sur les 
tracé 1 (tracé original) et le tracé deux (plus au nord). Cette synthèse donne une vue 
d'ensemble des deux grilles d'analyse de la présente étude (tableau 3 et tableau 4). Les 
mêmes symboles de l'intensité de l'impact sont utilisés (•-0-0). Ils illustrent l' intensité 
de l'impact d'une option par rapport aux deux autres options pour un même critère. 
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Intersection de la 
Promenade de la Gatineau 
et McConnell-Laramée 

Portrait des impacts 
techniques et environnementaux 



) PORTRAIT DES IMPACTS TECHNIQUES POUR L'INTERSECTION 
DE LA PROMENADE DE LA GATINEAU ET DE L'AXE MCCONNELL-lARAMÉE 

Fluidité du trafic en • 0 0 • 0 0 période de pointe 

Fluidité du trafic en • 0 0 • 0 0 
période hors pointe 

Retard au carrefour en • 0 0 • 0 0 
période de pointe 

Retard au carrefour en • 0 0 • 0 0 
période hors pointe 
Simplicité et qualité de 

1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 l'accès au parc de la 
Gatineau 

SÉCURITÉ 
P,ontrôle des vitesses 
i:les véhicules dans le • 0 • • 0 • parc et près des activités 

Sécurité des piétons, 
0 0 0 0 0 0 cyclistes, skieurs et 

autres usagers du parc 

Nombre de points de • 0 0 • 0 0 conflits et fréquence de 
ces conflits 

COÛTS 

Longueur du tracé • • • 0 0 0 
Excavation de roc 0 0 0 0 0 • 
Longueur du pont 0 0 0 0 0 0 
Entretien et 0 0 • 0 0 • déneigement 

Les symboles c• -0 - 0) illustrent l'intensité de l'impact d'une option par rapport aux deux autres 
options pour un même critère. Le symbole plus foncé montre donc un impact plus important d'une option sur le 
critère que les deux autres options, alors que le symbole blanc montre un impact moins important d'une option 
sur le critère que les deux autres options. 
) 
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PORTRAIT DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX POUR L'INTERSECTION 
DE LA PROMENADE DE LA GATINEAU ET DE L'AXE McCONNELL-lARAMÉE 

Physiographie et relief 0 0 0 0 0 
Terres humides • • • 0 0 
Eau de surface 0 0 0 0 0 éclaboussements 

drainage 0 0 0 0 0 
Végétation 0 0 • 0 0 déboisement 

prucheraie 0 0 • 0 0 
pins blanc 0 0 • 0 0 
espèces menacées 0 0 0 0 0 

Faune aquatique 0 0 0 0 0 
Oiseaux 0 0 • 0 0 épervier de Cooper 

Faune terrestre 0 0 0 0 0 
ÉLÉMENTS HUMAINS 

Affectation des sols 0 0 0 0 0 
Sentier récréatif 0 0 0 0 0 
Impact visuel 0 0 • 0 0 
Empiétement des 

0 0 • 0 0 infrastructures dans le 
parc 

Bruit de la circulation 0 0 • 0 0 

• 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

0 
0 

• 
• 
• 

Comme dans le cas précédent, les symboles(. - 0 - Ü) illustrent l'intensité de l'impact d'une option par 
rapport aux deux autres options pour un même critère. Le symbole plus foncé montre donc un impact plus 
important d'une option sur le critère que les deux autres options, alors que le symbole blanc montre un impact 
moins important d'une option sur le critère que les deux autres options. 
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