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ADDENDUM AU MEMOIRE SUR LE PROJET D’AUTOROUTE LARAMEE

présenté par Christiane Gourde Bureau et Marc Bureau

A notre mémoire, se rajouteront plusieurs commentaires verbaux lors de la présentation du 26

avril 2001. Cependant, certaines modifications méritent d’étre plus fortement soulignées.

Relativement aux déclarations de la Commission de la Capitale nationale qui sont a refaire
d’autres études pour relocaliser le corridor routier, il est surprenant de constater qu’ils ne
semblent pas vouloir tenir compte de certains de leurs précédents rapports:

- Celui du Seuil du Parc de la Gatineau de 1992 qui recommandait en 1992 de “réduire et
rationaliser les accés véhiculaires du Parc... et de favoriser "utilisation optimale des boulevards
St-Raymond et Taché pour accéder au parc™. On ajoute: “Taché. la voie idéale pour les visiteurs
qui viennent d'Ottawa™.

- Le rapport de Roche Deluc. Estimation de la demande sur I'axe Mc Connell Laramée, mai 1996
précise en parlant du Parc de la Gatineau: “Aucun lien n'est prevu ni souhaité avec cette

promenade a cause de sa vocation récréative.

La Commission de la Capitale nationale nous promet un autre rapport pour le 30 mai 2001. Or.
les audiences publiques seront complétées a cette date et nous n’auront plus la possibilité de
questionner leurs données. Nous jugeons extrémement dommage que le BAPE n'ait pu, douze ans
aprés les audiences, profiter de données complétes et nous sommes inquiets que les citoyens
n’aient plus de possibilités de se faire entendre dans le cas ou de nouvelles informations
susciteraient un questionnement. Par exemple, la nouvelle étude de BBL en réponse a la demande
DQ-2 du BAPE (avril 2001), nous indique au tableau 10 que déja, a I’heure actuelle, sans le
camionnage et les atténuations de bruits, la plupart des données excédent 55 dBA Leq 24 heures.
Or, en page 19 du livret fourni par le MTQ, Mieux s’entendre avec le bruit, on nous indique que
“la politique sur le bruit routier du ministére préconise un niveau de bruit extérieur de 55 dBA
Leq 14 heures comme seuil acceptable pour les zones sensibles au bruit”. Au tableau 11., ol ona
mis des mesures d’atténuations (mais toujours sans camionnage), on dépasse également la limite

de 55 dBA Leq 24h. En un endroit, on enregistre méme un 60 dBA! Dans ce méme tableau, si on

120-90-129

0S 9IN0JIOINE,| d1UB

0QWILIE |-|[OUUODIIN OXE,| OP UONINAISUOD

r4-12

L'ELNG



considére 40% de camionnage, la moyenne enregistrée de dBA Leq 24h avoisine les 60 et en un
endroit, elle pointe 4 62 dBA Leq 24h. Et notons ici que nous ne comprenons pas pourquoi il ne
sera pas possible d’y mettre des mesures d’atténuations...

Combien d’autres études comme celles-ci, qui pourront présenter des données trés préoccupantes,
seront remises dans les prochains mois sans que le citoyen ne puisse y avoir accés et pour

lesquelles de toute fagon. il n’aura plus la chance de faire entendre ses arguments.

Concernant la discussion sur le bruit, dans le document DQ2 d’avril 2001,0n a utilisé le logiciel
EMME2. Ce mode¢le a fait des simulations dans le corridor principal et ignore les axes collecteurs
tels la rue Labelle, Richelieu. Demontigny. etc. De plus. il a été utilisé pendant la période de
pointe du matin et on admet que les variations réelles peuvent étre importantes. En page 5, de ce
document: “une fois le modéle calibre. I'ensemble des données simulées sur le réseau artificiel
devrait ressembler avec plus ou moins de precision a la situation existante”. En page 6, on nous
mentionne que le modéle EMME?2 utilisé spécifiquement dans le corridor McConnell-Laramée n’a
eté calibré que pour la période de pointe du matin. Or. ils admettent que la période de pointe de
I'aprés-midi est toujours plus achalandée que celle du matin. Il mentionne également que ce
logiciel ne peut calculer le niveau de bruit sur une base horaire tel que 1"avait exigé le ministére de
I"Environnement du Québec. et que cela nécessite un transfert manuel introduisant une nouvelle
marge d’erreur. En page 7, on va jusqu’a dire qu’en essayant de dériver une répartition horaire de

la circulation a partir de ces chiffres, “la marge d’incertitude s’amplifie de fagon critique”.

En aucun cas, on ne pourra me faire croire que 1’on réussira a réduire le bruit en faisant passer
prés de 20,000 autos de plus, des camions et des autobus, sans avoir besoin de mesures
d’atténuations sur Laramée tel que le prétend le document de la réponse a la demande DQ2 du
MTQ. Deux exemples illustrent cet improbabilité.

- D’abord, le tableau 6, de la réponse a la demande DQ2, au 255 Laramée on obtiendrait une
réduction du bruit de quatre fois en passant de 64 a 58 dBA Leq et méme en y rajoutant 40% de
camions, on arriverait encore a une diminution de bruits et cela sans mesure d’atténuation!

- Au 267 Laramée, il n’y sera pas mis de mesure d’atténuation. Cependant, on s’éloigne de St-

Joseph et surprise... le bruit sans le transport lourd est de 3 dBA Leq 24 h plus élevé qu’au 255



Laramée, il doublerait alors que I’on est plus loin du carrefour!

On s’interroge aussi sur le fait que du coté sud de Laramée, 1a ol le niveau de bruit est le plus

élevé, nous n’avons aucun mesure d’atténuation.

Finalement, on nous avait vendu que les carrefours giratoires en nous disant qu’ils généraient
moins de bruit que les feux de circulation. Or. dans le tableau 12 de cette méme étude, si on
compare les points de mesure des feux de circulation aux points de mesure des carrefours
giratoires (les deux avec 40% de poids lourds). on se rend compte que le Leq 24 h. du 10
Richelieu. 52 Carriere, S9 Demontigny. 69 Berri et du 6 Rouleau sont plus élevés avec les

carrefours giratoires.

D autre part. nous venons tout juste d'apprendre. M. le président, que le décret d’ Aylmer sur
["autoroute Mc Connell n"est méme pas respecié. Les résidences qui sont situées beaucoup plus
loin de la route que ne le seront les gens de Wright, ont des enregistrements sonores beaucoup
plus élevés que la norme permise. Le MTQ n'a toujours rien fait pour atténuer ce probléme tout

comme il a mis plus de dix ans a vouloir considérer celui de St-Raymond a la hauteur du secteur

[ac des fées.

Pour toutes ces raisons, M. le président, nous voulons nous raviser quant 4 la norme de 60 dBA
Leq 24 heures que nous avions indiquée en conclusion de notre mémoire. Notre niveau de
confiance étant au plus bas quant a la capacité du MTQ de gérer cet épineux probléme de bruit,
nous exigeons que le niveau de bruit sur Laramée ne puisse jamais dépasser 55 dBA Leq 24

heures.

Christiane et Marc Bureau
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TABLEAU 6

NIVEAUX DE BRUIT AUX PREMIERES RANGEES D'HABITATIONS POUR LA PERIODE 6h-22h ET IMPACT
RESULTANT SUITE A LA MISE EN PLACE DES MESURES D'ATTENUATION

SITUATION CARREFQURS GIRATOIRES
LOCALISATION ACTUELLE SANS AVEC 100% AVEC 40%
DS LOVURDS POIDS LOUR POIDS LOURDS

Niveau Niveau Impact Ecran Niveau Impact Ecran Niveau Impact Ecran

SONOre SONore résiduel requis | sonore résiduel requis sanore résiduel requis
6, rue Rouleau 51 54 Faible 1,5m 56 Moyen 4m 56 Moyen 2,5m
18, rue Montmartre 55 55 Nul 1,5m 58 Faible 3.5m 57 Faible 2,5m
11, rue Richelieu 53 55 Faible 1,5m 56 Faible 4,5m 56 Faible 3,5m
10, rue Richelieu 53 56 Faible 1,5m 57 Moyen 4,5m 57 Moyen 3,5m
52, rue du Chanoine-Carriére 52 54 Faible Aucun 56 Moyen 4m 56 Moyen 2,5m
59, rue Demontigny 55 58 Faible Aucun 58 Faible 4,5m 59 Moyen 3m
68, rue Berri 56 57 Faible Aucun 59 Faibie 3,5m 58 Faible 2,5m
69, rue Bermli 56 57 Faible 1.5m 59 Falble 3,5m 59 Faible 2,5m
67, rue Lois 60 60 Nul Aucun 59 diminution{ 3,5m 61 Faible 1,5m
57, rue Crémazie 60 56 Diminution { Aucun 60 Nul Aucun 59 Diminution] Aucun
251, rue Laramée 65 59 Diminution | Aucun 64 diminution| Aucun 62 Diminution] Aucun
255, rue Laramée 64 58 Diminution | Aucun 63 diminution| Aucun 61 Diminution] Aucun
267, rue Laramée 64 61 Diminution | Aucun 66 Maoyen Aucun 64 Nul Aucun
281, rue Laramée 63 58 Diminution | Aucun 63 Nul Aucun 61 Diminution| Aucun
295, rue Laramée 63 59 Diminution | Aucun 64 Faible Aucun 62 Diminution| Aucun
333, rue Laramée 62 57 Diminution | Aucun 63 Faible Aucun 60 Diminution| Aucun
357, rue Laramée 59 60 Faible Aucun 61 Faible 2,5m 61 Faible 1,5m

Note: Les écrans sont ceux calculés a l'aide (u Leq (24h)
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TABLEAU 7
NIVEAUX DE BRUIT AUX PREMIERES RANGEES D'HABITATIONS POUR LA PERIODE 22h-6h ET IMPACT
RESULTANT SUITE A LA MISE EN PLACE DES MESURES D'ATTENUATION

SITUATION FEUX DE CIRCULATION
LOCALISATION ACTUELLE SANS AVEC 100 % AVEC 40%
PQOIDS LOURDS POIDS LOURDS POIDS LOURDS

Niveau Niveau Impact Ecran Niveau Impact Ecran Niveau Impact Ecran

s0nore sonore résiduel requis so0nore résiduel requis sonore résiduel requis
6, rue Rouleau 45 49 Faible 1.5m 48 Faible 5m 49 Faible 3,5m
18, rue Montmartre 49 52 Faible 1.5m 51 Faible 5m 52 Faible 3,5m
11, rue Richelieu 47 50 Faible 1,5m 50 Faible 5m 50 Faible 4m
10, rue Richelieu 47 49 Faible 1,5m 50 Falble 5m 49 Faible 3.5m
52, rue du Chanoine-Carnére 46 48 Faible 1,5m 48 Falble 5,5m 49 Falble 3.5
59, rue Demontigny 49 52 Faible am 52 Faible 5m 52 Faible 3.5
68, rue Berri 50 53 Falble 2,5m 53 Falble 6m 53 Faible 4m
69, rue Berri 50 50 Nul 2m 50 Nul 5,5m 51 Faible 4am
67, rue Lois 54 54 Nul Aucun 52 Diminution| 3.,5m 51 Diminution 2m
57, rue Crémazie 54 51 Diminution| Aucun 55 Faible Aucun 53 Diminution| Aucun
251, rue Laramée 59 58 Diminution| Aucun 60 Faible 3.5m 60 Faible Aucun
255, rue Laramée 58 55 Diminution| Aucun 56 Diminution] 3,5m 58 Nul Aucun
267, rue Laramée 58 56 Diminution} Aucun 59 Faible 3.5m 59 Faible Aucun
281, rue Laramée 57 54 Diminution} Aucun 56 Diminution| 1,5m 57 Nul Aucun
295, rue Laramée 57 53 Diminution| Aucun 55 Diminution} Aucun 57 Nul Aucun
333, rue Laramée 56 55 Diminution{ Aucun 58 Faible 2m 58 Faible Aucun
357, rue Laramée 53 55 Faible Aucun 56 Faible 3m 55 Faible 2m
Nota: Les écrans sont ceux caiculés & I'alde i1 eq (24h)
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TABLEAU 11

NIVEAUX DE BRUIT Leq (1h) AUX PREMIERES RANGEES D'HABITATIONS AVEC MESURES D'ATTENUATION

CARBEFOUAN OMATOIRER

a0 (1h1

LOCALISATION Leg Lsq Leg oth | 0an | o3n | o4n | osn f oan | orn | oen foon | ron favn | 1zn fean | van | 130 | ven Js7n | ren J1en} 2on | 2vn 220 [ 230 | 240
(24 n)f(22n-an){(8n-22n)

@.r1ue Roulsau sctual 80 48 8t a3 a0 1 19 40 43 81 83 82 80 (1] s0 | 81 | &1 [} 63 | 83 | 63 | a2 ) 80 [ 40 | 60 | 48 | 48
0% polds lourds 62 47 64 40 42 42 42 42 a8 54 a3 88 83 83 B3 83 a3 83 83 [1] 1] 84 81 -R] 62 81 a9
40% potds lourds |l 3% 80 L1} 48 48 44 a4 43 80 38 g8 | 87 LY ] 83 85 | sa | sa } 8@ 87 | 6a § sa 7 ] 85 | s4 | 84 § 83 | 81
18, rue Montmsartre lactusl 84 [T 85 a7 aa 42 43 44 T 83 57 se B4 84 84 [ 88 | 65 | 83 67 | 67 | 87 | se | 84 [ 53 | s4 | 82| s0
0% polds lourds B4 49 86 47 44 k] LR ] 43 49 38 37 86 84 a4 84 68 (1] 88 58 87 a1 83 84 53 83 82 50
40% polds lgusds 24 81 87 48 48 a3 43 43 81 37 59 68 58 1] ss |87 | 87 a7 [1] 80 | 6o } 57 | s6 | 55 | 85 | 84 52
11.rue Richalisu actuel 82 41 83 a8 42 4 4 42 a1 53 EE] 84 82 82 82 {83 | s3 | 83 53 | 6a | a6 | sa| 82 [ 61 | 62 | s0 | 40
0% polds lourds 54 49 88 41 44 41 43 41 49 53 37 ae 54 B4 64 | 83 | 83 | 8% 88 f 67 | 57 | 55 | 84 | 53 [ 53 ] 52 | 30
40% polds loyrds Ji 84 a9 88 49 | 44 | 4y ) | aa g0 | se { 87 | 87 9 g4 | 83 163 ] 09 | og | s7 |ge ) o7 3 g5 | 83 | sa | 82 § 39
10, rus Richellsy sctuel 82 41 81 48 42 a1 4t 42 a1 33 EE) 84 82 [¥] 82 | sa | 83 | 83 s | 65 | 65 | 34 | 82 J 81 { 582 | 80 | 48
0% polds tourds 64 49 58 a8 44 4 43 44 a0 58 57 87 55 84 58 | s5 | 55 | 58 57 sa | 87 | 88 | 85 | 53 | 84 | 82 81
40% poldy loyrds 33 30 87 49 | 43 44 44 43 gt 87 38 g8 36 85 | 69 | 3¢ 1] 38 58 89 38 87 83 34 -1 33 83
62 rue Cerriare actuel 81 a8 82 44 a 40 40 4 a8 52 54 a3 st 81 51 82 | 82 | 82 S4 [ 24| 84 | 53 | a1 g0 | &1 | a9 a7
0% palds lourds 82 41 84 a8 a2 41 a1 a2 an 84 L] 83 53 82 83 | 83 | 32 83 LE] se | 686 | 34 | 83 | 61 } s2 | o | 40
40% polds loyrgs 53 1] 58 48 | 43 44 44 43 50 38 38 88 s 83 | 58 | se § s8 | se 58 | 59 8 | 57 | 85 | 54 | 855 | 83 | s2
8. rue Demontigny fectusl 84 49 81 a7 a4 a3 43 a4 a9 Y ar a8 84 84 54 [ 83 | s | 83 87 [ sv | s7 | aa | 84 | 33 | 84 | 32 | 50
0% polda tourds 87 82 11] 80 a7 4y a8 a1 82 58 80 59 58 57 37 | sa | 58 | 88 60 | 6o | 60 | 590 | 87 } g6 | 87 | 558 LE]
40% polds igyrdy 89 83 39 81 48 a7 47 47 33 89 81 69 58 g8 | 38 | 88 1) 39 60 gt [ 59 88 58 | 87 58 84
00, rue Barrl actus! as 60 ) ) as a4 a4 a3 80 ) [T ar 38 53 55 |88 | ae | se 88 68 | se | a7 | 88 | s4 | 85 | 83 51
0% polds lourds 88 L1] (34 a9 48 44 a4 as 81 87 38 58 56 L1} 58 | sa | se | 68 L1 6o | 88 | 57 | Be | 54 | 53 | sa 82
40% polds loueds 81 82 LX:] 80 47 448 48 a1 82 5H 80 8 88 87 817 88 88 88 a0 1] 80 89 -2 58 87 83 83
68, rue Baerrl sctuel a8 80 56 ae a8 44 44 45 80 58 38 a7 58 53 53 | 88 | 88 | 36 58 | 88 | a8 |87 | 85 | 54 | 865 | 53 | 3
0% polds lourds L1 81 87 a0 a0 41 48 an 81 57 39 58 87 (1] 87 | a7 | 87 | 87 ag 60 | 85 | 38 | 88 | &5 | 58 | 54 83
40% potds loyrde 89 83 g8 g1 49 a7 A ) 4ar 1 83 L__Q(l LR} a0 54 1] [-X:] 88 g9 1] 89 g1 81 89 1] 81 37 1] 84
67 rue Lois sctual 89 84 a0 62 40 an 48 49 84 60 62 a1 30 89 89 160 | 60 | 60 62 |62 | a2 | a1 | as | 58 | 89 | 57 83
0% polds lourds L1] 64 LY 82 a9 an a8 49 B4 80 (Y] 81 80 LT ] a9 | 80 | ac § @0 0z | a2 | 62 | 81 | 59 | as | 80 | a7 88
40% polds lourds 80 58 61 a1 1] a9 a8 a9 [ 1} L] L¥] 62 LT ou 6o | 6o | ac | & 62 | a3 | ez | a1 | o0 | sa | 89 | s&a | ss
87 rue Cramacie scluel 89 a4 a0 82 49 4u a8 a0 84 a0 02 a1 EY) [ s9 | a0 | 8o | ®0 62 |62 | 62 | 81 | a0 | s8 | a0 | &7 a8
0% polda lourds 68 80 LL} 40 49 a4 44 43 80 an an ar a8 85 83 | a8 | 86 | 8@ 6a |80 | se | a7 | 85 | 94 | as | 853 81
40% poigy lourde J| 87 ¥ 89 91 ar 3 a0 | a9 | 4r 1 gy | an | g } au | se | 97 | se loe | se § o0 | so }e1 ] go | a0 | pe | 38 [ev | as{ s4
281 rue Laramde actuel e ) an (] n4 [ n 14 [ na nr an ne na ne faa | as | ns nr | a7 | ar [ ee | a4 | a3 [ 64 | 82 a0
0% polds tourds (1] 83 89 (1] a ar ar 4t a1 an ni a0 an an os | a9 | 80 | sy vo | oy ooy | a0 | ae | 57 | ar | ae 84
40% poidy loyrds Il 990 68 01 94 30 | 42 4v | oo | s | ne | ay | a3 | o | en | a1 oy ] gy | 81 9) loa | oy 1gz ] o1 1 o9 |00 dpn | 37
288 fus Lersmde acluel LR} ae a4 sn a8l as LF] LR} LL] Ha nn an LR} an a3 a4 fa LE) L1 en L] L1 ] 8y 82 a3 o 80
0% palds lourde 87 62 LY} a0 47 an 48 at 32 an no 8y ar LY ar | as | sa su no | su | so | 8o | 87 | 88 | 67 | as (¥
40% polde lourdy 99 L1} 91 _| 8y | 80 ay 4y | Ao L 0l ny [P L1} 80 90 | 91 | 91 a1 63 fo3 | 8y | 82 ) go | oo | a0 | sa an
207 rue Laramée sctuel LB Ba a4 an LE] N n: an an na "nn L1} ni n LR} LE} n4 ne LL] an L1} 1] 6) L¥] a3 L3} a9
0% poide lourds aa L1 LE] a1 LT 4y 4y 4y 84 ny L¥] LF) L) an ao | 80 | o0 | ®1 82 | a3y | a2 | a1 | av | sn | su | on an
Idy loyrdsy g2 §7 g4 84 o3 24 g2 24 oY LE] 93 1 9% 91 93 93 3.1 93 83 08 1949 ) 98 § g4 9) 91 93 81 g9
281 rue Laramee actuet CX] [X] a3 L1} a2 s 81 82 ar UF L] (¥} a2 LE 02 83 | 83 | 63 83 | a5 | ea | aa | 82 | 61 | a2 | 60 | ae
0% polde tourds L1} 81 L1 80 a0 4 40 an 82 an L1 LT a7 an sr | sy | a7 [} 850 | a0 | 69 | 8e | s8 | as | 80 | 84 83
40% polds jourds 90 88 g1 53 29 49 4 49 1 83 LAl 93 ] 99 ! Q0 89 1] 89 91 o3 93 1 02 1 6% ) 499 34 49 _58
298 rue Laramde sctuel 82 er 83 88 82 5 a1 82 87 LA LE] 64 a2 a2 a2 8y a3 a3 L1 1] L1 a4 02 81 82 80 L1 ]
0% polds loutds a7 82 1] 81 a1 4y a0 ar 81 59 a0 60 58 a7 a8 | se | as L1} 60 | e1 | eo | s | g8 | a8 | 87 | 88 84
40% palds lgurds g1 58 62 84 5 50 30 30 58 82 84 83 5] K] 61 162 | 83 | 82 8) 64 | 5a {82 | 81 80 ] 80 § 59 | s7
333 rue Laramée actuel [X] LT 82 64 ER] 50 50 81 86 62 64 83 61 [ (X} 62 | 62 | a2 64 64 | 64 | 83 | a1 [ 60 | 61 | 58 a7
0% polds lourds 58 Bt (34 4 48 4s as as et 87 (1] EY} LY} 26 56 | s6 | 58 | 87 se | 80 | sa | ar | 86 | 54 | 335 | 84 82
40% palds lourds 59 84 60 82 48 a8 48 49 34 60 62 a1 a9 59 59 | 8o | 6o | sc 62 82 | 82 {61 | s9 | s8 { 59 | 87 83
387 rue Latemee sctuel (1] 83 89 a1 48 ar a7 4 83 39 " 80 58 a8 s8 | 29 | 83 | 89 61 et | 61 | a0 | s8 [ s7 | 88 | 86 84
0% poids lourds 89 84 80 82 48 a8 48 a8 LY 4o (] 8t 39 88 89 | 60 | 6o | 80 81 62 | 82 | 60 | 69 | 88 | 80 | &7 85
40% polds lourds 60 88 [}] 81 a0 Ay a9 30 as 0 a1 6z no 80 a0 | 8y | 81 61 83 83 | 61 | az | a0 | 80 | so | 88 se

Note Les dcrans eontceux celculds surla base du Leq (24 h)
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TABLEAU 12
NIVEAUX DE BRUIT Leq (1h) AUX PREMIERES RANGEES D'HABITATIONS AVEC MESURES D'ATTENUATION

FEUX DE CIRCULATION

Leg {1h)

LOCALISATION Leq Leaq Leg oth|oan|o3an jo4nosnhfoah josn fosh joon J10h | tih }12h [ 13n | 44h | 160 J16h [ 17h | 18h | 10h | 200 | 21h | 22h | 230 | 241
(24 h) [(22h-8h)[(8h-22h)

8.rue Rouleauy sctual 80 48 81 43 1 40 | 39 | 39 | 40 | 45 | o+ | 53 | 82 } s0o | 80 | 60 | 81 | &1 | 69 | 853 | 53 | 83 | 62 | 80 | 49 | 60 | 48 | 48
0% polds lourds 64 49 68 a7 | 44 | 43 | 43 | 43 | 49 | 63 | 57 | 86 | 84 | 64 | 64 | 64 | 64 [ b6 | 66 | 67 } o7 | 656 | 64 | 63 } 83 | 62 | 50
40% polds lovrgs [X) 49 88 a7 | a4 | 43 ) 43 | a3 | a9 | 68 ) 67 | 88 | 64 | 84 | 64 | b6 | 86 § 88 | 66 | 87 | 67 | 65 t ee | 83 | 63 | 62 | s0
18, rve Montmartre  factuel 54 40 68 47 | a4 | 43 | 43 | 44 | a9 | 65 | 67 | 86 | 64 | 64 | 64 | 86 | 66 | 68 | 657 | 67 | 67 | 68 | B4 | 83 | 64 | 52 | &0
0% polas lourds 57 82 68 60 ar 48 40 48 62 68 80 68 b7 57 67 58 68 68 (3] 80 [} 658 &7 68 58 66 63
40% polds laurds [ 34 62 56 60 | 47 | a6 | 48 § 48 | 52 | 58 | 80 | 69 | 67 | 67 y 67 | 67 | 67 } 68 | 59 } 80 | 60 | 68 | 67 | 658 | &6 | 65 | 83
11.rue Richelleu actuel 52 ar 63 4B 42 41 a1 42 47 63 65 64 62 62 52 83 63 53 65 66 (1} 64 62 61 62 60 48
0% polds lourgs 86 80 68 48 48 44 a4 45 50 66 53 a7 L] L] 66 L1 (1] 11} &8 &8 68 er (1] 64 88 83 81
40% polds lourds 3] 80 1] 48 48 44 44 | 44 | 59 2% | 58 &r i) -3-) -3 3] 1] 1] 61 1 %8 | &7 1] 1] 33 64 53 §1
10, rue Richelieu actuel 82 a7 83 45 42 4 41 42 4z 63 58 84 82 52 52 83 83 63 (.1} 65 88 L1} 82 81 62 60 48
0% polds lourds 54 a9 66 48 | 4t | 44 | a4 | a4 | 80 | 68 | 67 | 87 } 65 | o6 | 65 | 65 | 66 § 68 | 67 | 68 | 67 | 66 | 66 | 63 | 64 | 63 | 61
40% polds lourds 84 49 68 47 | 44 | a3 | a3 | 44 | 60 | bo | 57 | &7 | vs | 54 | 56 | b6 | 85 | 65 | 67 3 68 | 67 | 66 | 54 | 63 | 64 | 62 | 5%
52, rus Carrldre actuel 61 48 62 44 41 40 40 LR 40 62 b4 63 51 61 61 52 62 62 b4 64 654 63 61 60 81 40 47
0% polds lourds 53 48 66 47 | 43 | 42 | 42 | 43 | 49 | 65 | 66 | 66 | 64 | 53 | 64 | 64 | 64 | 64 | 66 | 67 | 66 ( 65 | 84 | 62 | 63 | 61 | 60
40% polas lgurds [ X) 49 1] 47 ) a4 | 43 | 43 | 44 | a9 | & 57 | 66 § a3 | 6a | 54 | 65 | 98 | 86 | 67 f a7 | 57 | 66 | 94 | 93 { 64 1 52 | 6¢
59, rue Demontigny sctuel 54 49 1] a7 44 43 43 44 40 5% 67 86 54 54 54 [1] 56 [1] 8r 24 57 1] 84 83 64 82 80
0% polds louras 87 [ ¥} 60 50 ar 48 a8 Al 62 68 80 (1) 67 [ 34 687 68 88 L1} 80 80 L1 (1} 67 as 67 55 81
40% poigs lgyurds 34 82 11 20 47 40 | 49 47 1 582 50 | 80 89 87 §7 87 50 1 68 1 6 80 } 60 [ 1/} $ 87 1] 1 1] 33
68, rue Berrl sctuel (1) 80 68 48 | a6 | 44 | a4 [ 46 [ b0 } 68 | b8 | 87 | 65 | 66 | a6 | 56 | 86 | 56 | 56 | 68 | 68 | 67 | 65 | 64 | 56 } 52 | 81
0% polds louras (1] L¥] 60 61 | 48 | 47 ) a7 | a7 | 63 | 80 8t | 80 | o8 | 68 | 68 | 60 | 50 | 60 | 80 | 61 | a1 | 60 | 88 | 67 | &7 | 68 | 84
40% polas lourds 88 §3 80 52 | 48 | a7 ] ar | 48 | 54 | a0 | 61 ] 61 99 | 68 | s0 | 69 | 40 [ 6 61 | 83 1 1 o0 § 69 lev [ o8 | 68 | 65
80, rue Barrl actuel 1] 50 £1} 408 45 44 44 45 80 66 58 &8’ 85 65 (3] 1] 58 [1] 88 68 68 87 &8 84 85 53 81
0% polds lourds 68 (1] 87 49 45 44 44 45 61 517 58 a8 96 6% 1] 66 L1 L1} 590 89 88 57 88 a4 55 83 52
40% polds lourds 58 [ 3] 87 49 | a8 } a6 | 45 | a8 | 51 | 87 | 59 } s3a | 68 | 86 | 68 | 57 | 87 | 67 | 89 | 69 | 50 | s8 | sa | 63 | 66 | 54 | 82
67, rue Lals actuel 69 84 80 62 | 49 | 48 | 48 | 49 | 64 | 80 | 82 | 81 65 | 69 | 69 | 60 | 60 | 60 | 62 | 62 | 82 | 81 { 80 | 88 | 69 | 57 | 63
0% polas lourds 59 54 80 62 | a0 | 48 | 48 | 48 | 64 | 680 | 82 | 61 69 | 50 | 50 | 80 | 80 | 80 § 81 |} 62 | 62 | 60 | 69 | 6B | 68 | 67 | S5
40% palds lourgs 68 81 (34 49 } 48 | 45 | 45 | 45 | 61 | 57 ) 59 | 68 | 56 | 6o | 66 | 68 | 66 | 57 | o8 | &0 | 68 | 67 { 568 | 64 | 55 | 64 | 82
87.rus Crémazle actuel 50 b4 60 62 | 49 | 48 | 48 | 40 [ 654 | 80 [ 62 | a1 53 | 69 | 69 | 60 | 80 |60 | 62 | 62 | 82 | 81 | 89 | 60 | 865 | 67 | 8%
0% polas lourds 86 81 [ 49 | 48 | 45 | 43 | a6 | 51 | a7 | o0 | 88 [ B8 | 65 | 58 } 87 } 67 { 67 | 50 § 60 | 69 } 88 | 86 } 56 | 68 | 64 | 52
40% polds lourds 58 . 83 58 6Y | an | a7 | a7 | a7 | 3 | 69 | 61 ! 60 | 68 | 56 | 8 | 69 | 55 | 69 | 60 | 61 | 81 | 50 | 68 | 67 | 67 | 88 | 54
281.1ue Loaremébae sctuel 84 89 65 br | ha | 2 | 53 | 54 | 50 | 00 | 67 | 88 | a4 | 64 | 84 } 865 | 66 | 65 | 67 | 67 | o7 | 66 | a4 | 63 [ 84 | 62 | 80
0% polds louras 81 68 04 68 | 53 | b2 | 82 | 62 [ 68 [ 64 | a6 | a5 | 63 | 63 | 83 | 83 | 63 | 64 | 60 | 60 | a6 | 64 | 63 [ a1 | 62 [ 8y | &0
40% polags lourds 86 80 1.8 68 V] 24 } b4 A 80 0o 08 Q7 )] 3] ab 1] [ 1] 08 1. 61 40 09 88 20 04 4 83 81
2808, rue Laramée nctuel 83 68 64 86 | 53 | 62 [ 82 | 53 [ sa { ns | 86 | a5 | 63 | 63 | 63 | 6a | 64 | 64 [ 00 | 6o | se [ 88 | 63 | 62 | 83 [ &8y | 50
0% polds lourds 80 L1} (1] 8) | oo | 49 | a9 | sn | 85 | at | 63 | 82 | 60 | 80 | 60 | 6y | 81 | 8t 62 | 63 ] 63 | 62 | 80 | 80 § 60 | 58 | 58
40% puids lgueqyp 93 99 LYl a9 | oy 1 n2 | n2 | 62 [os|gs [ o0 | as [ oy ]ev oy | ee | os)os oo ]oo oo !oes {ealez|oealey|ose
287, 1us Lareamée actuel 6 (1] L] (Y] h L¥] (¥ LR ha na ne LEY ni "y 63 na L) 64 an an L] (1} 83 62 63 al L]
0% polds louras al 1] L¥] ne L3} Al Y0 nt an nJ a4 ae n. LR n2 n2 a2 a2 LY} ne fa a3 81 no a1 60 an
40% polds jouigs 84 3] 1) ! ha 83 | 93 b4 vy | 0y ol } fno n4 g4 04 (1) go | 60 § @0 @r . of j oo | 64 | 03 g3 03 [3'
281, rue Laremée sctusl [} 87 83 oo | 82 | oy | 51 | w2 | 67 fu3 | s | 63 | n2 |62 |ez2]|063 |63 |63 |6s |o0s|as|oesfez]|er|e2]|s0|sn
0% polds lourds 80 B4 80 62 | 4 | 40 | 48 | 45 | 64 | a0 | 02 { a2 | 6v | 80 | 60 | 00 | 60 | 60 | 62 | 63 | 62 | 6t | a0 | a8 | 50 | 67 | 88
40% polds foyrdy 62 - 34 04 1] 22 03 21 2 Q8 | 64 ) 03 5] 81 1 02 g3 t 63 23 83 95 6 18 84 163 1 6) 21 8¢ 89
205, tue Latamde sctuel 62 87 8} 86 62 51 (3] B2 a7 83 (1] 84 82 62 82 83 83 [k} a6 (1] L1} LT 82 81 82 60 68
0% polds lourds 58 63 80 62 48 47 a7 4a ba 80 a1 LB} (3] 58 &0 59 L1 60 61 82 81 80 1.1 87 b8 68 65
40% polds fourds 82 8! 83 65 | 62 | nt | ot | a1 | osr § 63 {86 | ne | a2 | 82 | 62 | 03 | 63 1 63 | 64 | 85 | 6 8 t o2 | o1 | 61 |80 | 58
333, rus Laramée sctuel 81 (1] 82 64 | 61 | 50 | 60 | 61 | bs | 82 | 84 | 63 | 61 | 8y | 61 | 62 | 62 | 82 | 84 [ 64 | 64 | 83 | 61 | 60 | 61 | 69 { 87
0% polds lourds 80 86 01 63 | 60 | 49 | 49 | 49 | 66 | a1 | 63 | a2 | 60 | 60 [ 60 | 81 | 6t | 61 | 62 [ 63 | 63 | a1 | 60 | s0 | 80 | 68 | 60
40% poldy lourds 83 88 84 §6 ] 53 1 62 | 62 § 53 | 58 ! 64 } 66 | 85 | 63 | 63 | 63 | 64 | 64 | 864 | 06 s 1 86 165 | 03 f 03 | 63 ] 61 169
387.rue Larsmde actuel [1] 83 89 61 | 468 | a7 | a7 | 48 | 33 | 690 { 61 } 60 | 58 | &8 | 50 | 66 | 60 { 89 | 61 [ &1 | 61 | 60 | 68 | 57 | 68 | 88 | 64
0% polds louras 80 117 L}] 83 ) 60 | 49 | 49 | 43 | 86 | 81 | 83 | 62 | 80 | 60 | 80 | 60 | 80 | 61 | 62 | 63 | 63 ) 61 | 60 | 89 | s | 68 | 8O
40% polds lourds 60 [1} LY] 63 | 50 | a0 | 4ap | 50 | 85 | &9 } 63 | 62 | a0 | 60 | 60 | 81 | &1 | 61 | 63 | 63 | 63 | 82 | 80 | 55 | 60 | 58 | 58

Note: Les écrans sont ceux calculés surls bese du Lag (24 h)

BEAUCHEMIN-BEATON-LAPOINTE INC. / MTQ 111570-10201-RE-009, Rév. 00

Avril 2001

22




Lutte contre les gaz a effet de serre: le
camionnage dans le collimateur

Les poids lourds et les autos des banlieusards pourraient faire rater 1'objectif de
Kyoto

Louis-Gilles Francoeur
LE DEVOIR

Le jeudi 10 février 2000

Le camionnage interurbain et urbain, une industrie qui digére déja fort mal les récentes hausses
du prix de l'essence, doit devenir d'ici dix ans la cible prioritaire du gouvernement québécois s'il
veut atteindre son objectif de lutte contre le réchauffement climatique parce que c'est ce secteur
qui sera responsable, si rien n'est fait, de la plus imporntante augmentation des gaz a effet de serre
(GES) au Québec.

Les banlieusards des régions de Montréal et de Quebec formeront la deuxiéme cible de cette
stratégie, selon le rapport inédit du Groupe de travail sur les transports, formé par Québec pour
ébaucher une stratégie de lutte contre l'effet de serre. une initiative conjointe des ministéres
québécois des Transports et de I'Environnement.

Ce rapport, obtenu par Le Devoir, est un des quatre remis au cours des derniéres semaines aux
deux ministéres, qui attendent les sept autres portant sur des aspects différents de la contribution
du Québec au réchauffement climatique.

«Si rien n'est fait pour inverser les tendances actuelles, lit-on dans le rapport, c'est dans le
camionnage, interurbain autant qu'urbain, que la progression des émissions de GES sera la plus
forte. Le camionnage est en effet appelé a voir ses émissions passer de huit millions de tonnes en
1990 4 11 millions de tonnes en 2011 (+37 %), puis a un peu plus de 15 millions en 2026 (-87
%). Ce qui ferait passer du quart au tiers la proportion qu'il représente dans le total des emissions
imputables aux transports au Québec.»

Quant & l'automobile, le portrait n'est pas plus réjouissant.

«I1 faut d'abord constater, précise le rapport, que les 1,6 million de résidants des banlieues de
Montréal et de Québec consomment annuellement beaucoup plus d'énergie pour leurs
déplacements urbains que ne le font les 7,4 millions de Québécois pour 'ensemble de leurs
déplacements interurbains, soit 58 contre 35 pétajoules. Pour I'avenir, le modéle de référence
prévoit une croissance soutenue des émissions de GES produites par l'automobile dans les
banlieues de Montréal et de Québec, si bien qu'elles devraient excéder l'objectif de Kyoto de ce
sous-secteur de 35 % en 2011 et de 50 % en 2026.»

Ces chiffres mettent fin au mythe voulant que les Québécois consomment plus d'énergie dans le
domaine des transports en raison des longs déplacements qu'impose la géographie. Les vrais
coupables en matiére de transports personnels sont plutot «I'aménagement urbain», qui
exige toujours plus d'autoroutes et de ponts, lesquels accentuent le probléme qu'ils sont
censés régler, et, sans I'ombre d'un doute, «une préférence marquée pour I'automobile».
Les quatre cibles prioritaires identifiées par le rapport sont, par ordre d'importance, le
camionnage interurbain, le camionnage urbain, I'automobile utilisée a des fins de déplacements
urbains par les banlieusards et l'automobile utilisée a des fins de déplacement interurbain.



Ces quatre secteurs sont responsables de 65 % du dépassement prévu par rapport a l'objectif de
réduction de 6 % accepté par le Canada a la conférence internationale de Kyoto. Cet objectif a
aussi été entériné par le Québec, qui doit annoncer sa propre politique au printemps, promettait
lundi le ministre québécois de 'Environnement, Paul Bégin.

La réduction de 6 % acceptée par le Canada a Kyoto signifie qu'il devra ramener en 2011 ses
émissions de gaz a effet de serre a 94 % du niveau de 1990. Or le Canada dépasse maintenant de
prés de 13 % cet objectif, et les tendances sont a la hausse dans presque tous les secteurs. C'est
donc vers une réduction globale de 33 % par rapport a ce qui se passerait en 2011, sans
intervention de I'Etat, que le secteur des transports québécois doit tendre. Ce dernier contribue
pour 40 % des gaz a effet de serre émis chaque année au Québec.

Le rapport identifie, sans toutefois les ordonner, 37 moyens d'intervention susceptibles d'infléchir
la consommation souvent inutile de carburant, toujours néfaste pour l'environnement et
I'économie puisque l'usage des véhicules personnels serait globalement responsable d'un déficit
économique de neuf milliards dans la province, précise le rapport.

Pour modifier la tendance a l'utilisation de véhicules lourds aux moteurs surdimensionnés et qui )
roulent souvent déchargés (un véhicule sur quatre), le rapport précise d'entrée de jeu qu'il faudra
modifier la planification urbaine actuelle, qui attire les gens puis les entreprises, 20 ans plus tard,
vers les villes de banlieue.

1l faut donc «réurbaniser» les métropoles en «densifiant» I'habitation humaine autour des
transports en commun existants, ce qui inverserait la tendance en cours a2 Montréal.
Québec doit par ailleurs, selon le rapport, s'attaquer aux nuisances urbaines causées par

les véhicules lourds et légers en contrélant leur bruit, les déplacements et 'espace alloué au
stationnement au profit d'espaces verts, et en donnant une priorité de passage aux ]/4
transports en commun, au covoiturage, aux piétons et aux cyclistes.

financier au transport intermodal, le camionnage devenant le lien entre les trains et les
navires au lieu de les remplacer. Québec pourrait aussi contingenter le nombre de poids
lourds enregistrés pour forcer l'utilisation accrue de ceux qui roulent. Il devrait aussi
envisager la mise en place d'une bourse du fret. Enfin, les subventions devraient servir en
priorité a moderniser de fagon accélérée le matériel ferroviaire et maritime désuet pour qu'il
reprenne le terrain perdu aux dépens du camionnage.

Quant a l'automobile, on évoque de nouvelles hausses du prix du carburant, non pas pour faire
diminuer la consommation d'essence - ce qui semble sans effet a moins de hausses faramineuses
- mais pour faire financer par les pollueurs roulants la mise en place de solutions plus
rationnelles sur le plan social et environnemental.

On parle de frapper l'achat des véhicules énergivores selon la consommation, le poids, le type
(automobile ou utilitaire), la cylindrée, les équipements auxiliaires comme les climatiseurs, etc.
La méme logique s'appliquerait aux droits d'immatriculation pour que la compensation sociale
soit permanente. On suggére aussi de réintroduire les péages dans certaines zones et a certains
moments.

Compte tenu de I'énorme perte d'espace consacré aux stationnements et de leur disponibilité en
ville (ils occupent au Québec une superficie équivalente aux iles de Montréal et Laval réunies!),
on envisage de réglementer l'usage, les prix, d'en réduire I'offre, y compris d'abolir ceux offerts
gratuitement par les employeurs, etc.

Le gouvernement doit aussi, selon le rapport gouvernemental, offrir un soutien logistique et \ ZZ
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Un paveé dans la mare
ans la saga du wrongon Laramée, il est triste de constater que
le consensus en faveur de la construction d'un boulevard
urbain & quatre voies sans camions lourds, qui sembilait
émerger tant parmi les citoyens que les élus, ait pu étre aus-
si bétement et aussi rapidement détruit par le ministére des
Transports. En laissant sur la table pour ses appels d'offres !
son projet d'autoroute a six voies ot les camions circuleraient entre des
murs anti bruit d'une hauteur de 18 pieds, le ministére de Guy
Chevrette a pour ainsi dire lancé un autre pavé dans la mare. Aurait-
il cherché un nouveau motif pour retarder encore une fois le projet?

Les résidants du secteur ont pourtant été capables de proposer ume -
solution de compromis qui permettrait au gouvernement d'épargner des
sommes considérables, par rapport a une autoroute en contrebas. Ce
n'est peut-éme pas suffisant pour le ministere des Transports, mais
encore faudrait-il que quelqu'un dise quelque chose pour savoir ce qui
se passe vraiment dans ce dossier.

Evidemument, il resterait a régler la question des camions. Apres tout,
les camions doivent bien passer quelque part. Mais doit-on risquer de
tout comprometire alors que les camions circulent depuis déja des
décennies sur Saint-Raymond?

Au lieu de rallier les citovens autour d'un projet rassembleur, le mi-
nistere des Transports crée un climat d'affrontement qui n'augure rien
de bon en laissant sur la table un projet d’autoroute & six voies avec des
murs de 18 pieds. M. Chevrete avait promis d'agir. Eh bien. 1 serait
temps qu'il dise quel projet son gouvernement favorise.

Paul Gabourv

Drole de boulevard
humain

L’annonce faite mercredi par le ministére des Transports du Québec
pour préciser ses intentions dans le dossier de la construction de I'axe
McConnell-Laramée nous laisse perplexes sous certains aspects. Un des
scénarios sur la table prévoit un boulevard a six voies, bordé en plus de
deux voies de service. Un monstre urbain injustifié et injustifiable.

Il faut partager ici les inquiétudes exprimées par Marc Bureau, con-
nu pour son engagement dans I'Association des citoyens du quaruer
Wright et maintenant candidat a I'élection mumc1pale

La raison d’étre du projet McConnell-Laramée s'appuie sur I'amé-
nagement d'un meilleur lien routier entre Aylmer et Hull et un nouvel
acces direct vers la rive ontarienne. Or, & I'une des questions posées
dans le cadre de notre sondage réalisé par UniMarketing, les citoyens
d’Aylmer ont dit préférer un nouveau pont et méme un hopital dans
leur ville, reléguant le projet routier en fin de liste.

Une simple promenade ou un boulevard aux dimensions plus
humames repondra.zt parfaxtement blen aux attentes de tous.
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Des murs de six metres devraient étre construits si cette idée est retenue

Les camions lourds sur Laramée

Lo ministere des Transport
fu Québee (MTQ) fait vol

Tos e cneonte ol va-
Loy et de consubation qun doit
avoir ienavan la fin du mios de
mars.

«lCe serae rencontre d'mfor-
mation sur e eoncepl, st
dire que nous allons exphquer e
concept d'un houlevard arbiin
e surface qui a 6té retenu ot
annonee par le nunistre Guy Che-
vrelte, I'¢t¢ dernier. Mais pour le
reste, Laménagement, les murs
ou les talus, nous allons consulter
la population», a précise M™C
Auckur.

Les resultats de cette consulta-
tinn seront inclus dans le rapport
d'ctude qui sera transmis an
ministere de Environnement
avec la demande de certificat
d'antarisation.

Les citoyens du quartior Wright,
oli passera le futur trongon du

ARUINAES

Le boulerard Laramée, @ Hull. ru o w hant des qurs.

boulevard Laramée, se sont du
estomagues. hier, de ee revir
ment du MTQ

«le suis bouche bee \rannen
je ne sais pas quo dire. a d abor
répondu le president de b Associ
tion des residants du quartn
Wright, Stephane Roberge C'e
completement inacceptable |
MTQ vient de nous monirer gu’o
ne peut pas leur faire eonfane
fls veulent donner rason a
députee Suzanne Trembla
lorsqu’elle disait que Hull etan
ville la plus lude du monde »

u0n s'est fait avoirs
Le consedler mumapal du seo
teur. Mare Burean, croie que
NMTQ a roule les
ter. «On S'estf
Fens nacee

gens e <o

Pejua

youtdevand A o
face et sans o
atteint un consensus

Selon Wi, le quart

miodn

TR}

nanvean se er
eentemdre o Queln

N SO0 0 ARTTERER N
Satnl-Raymond, Merre Philon,
réagi tout autrement «le

heureux. Ce n'est pas encore u
victoire, mais ¢’est un ¢ros pas
avant. Ca seraoune vicn = doesy
la décision anrn i le fa
passer les caminns», a-t-il dit.
Selon M. Philion, les gens
Saint-Ravimend ant soffisarine
sonfTert du passagte dos canno
dans levr quartier on Faram
sera b vine natarelle powy
transport lourd. < woute g
ajoute, les gens de Wrig
ent pour leur entétement
vouloir un boulevard en surfe
alors que depuis le début. il fall
une autoroute en contrebas.»

Les appels d'offres

Par ailleurs, le MTQ a publié
appels d'offres pour les plans
devis du futur trongon entre
boulevard Saint-Joseph et le ¢l
min de la Montagne. de mé&
que pour les plans et devis dc
structure i passera par-des:
la promenade du lac des Fées.

Les appels sant lancés tout
suite, mais Voctroi des contrats
se fera que lorsque le minist
de I'Environnement aura émis
certificat d'autorisation.

Ces contrats relatifs aux plan
devis ont une valeur d’environ
miilion de dollars.
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Les camions seront interdits
sur McConnell-Laramée

le Dl Joudi 23509

Les camions ne rouleront pas sur le
futur boulevard Laramée.

MATHIEU TURBIDE
Le Droit

\pres avoir pris connaissance de deux éiu-
lvs. le ministere des Transports du Québec a
noneé, hier. que I'axe McConnell-Laramee

t compléte par un boulevard en surface
ixvoles, interdit au camionnage et limi-
30 km h dans sa parue urbaine. au

ur du cuarter Wright. Dans chague direc-

1 UNC VOIU SO TEservee al Covoitira te o
FANsport mun et des amenage-

nts pay s serontinstalles en bordur
ymme avait laissé entendre le minisir
sris. Guy Chevrette, au debur du
a0t les cotts de la construenon de ¢
ard ne dépasseront pas 30 millions S,
projet anteriewr d'une autoroute
rebas aurait coute plus de 60 nul-
lions S
La construcuon devrait débuter a Mautom-
2000, une fois les plans et devis préparés
or Oltures de\ral

ouvoir circuler sur le boulevard a la fin de
2001 ou au plus tard en 2002

La decision du Minisrere a éte presentee en

[crail au conseil municipal de Hull, mardi

& huis clos, soulevant d'une part la satis-
faction de la conseillore du quartier Wright,
Ghislaine Boucher, et la colére du conseiller
de Saint-Raymond, Pierre Philion.

«Je n'en reviens pas. Ils n'ont écouté qu'un
seul coté de la médaille. C'est déplorable. On
attend une autoroute et on se retrouve avec
un boulevard interdit aux camions. Ca n'a
pas de sens. Comment se fait-il qu'on dise
que les camions feraient trop de bruit sur
Laramée, mais qu'on les laisse passer sur
Saint-Raymond?» se demande-t-il.

La réponse est simple, selon Héléne Auclair,
porte-parole du ministére des Transports.
«Les normes environnementales ont changé
depuis 1991 et, pour permettre la construc-
tion d'une nouvelle route autorisant le trans-
port lourd, il faudrait compenser avec des
murs antibruit de six metres (18 pieds) de
hauteur. Je ne pense pas que c’est souhaité
dans le quartier», a-t-elle expliqué.

De plus, selon M™¢ Auclair, la construction
du boulevard Laramée réduira de 35 % le vo-
lume de la circulation sur Saint-Raymond.
«C'est quand méme considérable. Les gens
du secteur Saint-Raymond vont voir un im-
mense changement, notamment en ce qui
concerne la qualité de l'air», a-t-elle fait re-

réponses et il entend convaincre le Ministére
de changer sa décision. «Je ne lance pas la
serviette. Je suis convaincu que lorsqu'ils
auront écouté notre coté de la médaille, ils
comprendront. Je ne demande pas d’interdi-
re les camions sur Saint-Raymond, mais de
les permettre sur les deux routes», a-t-il pré-
cisé.

La conseillére du quartier Wright; Ghyslai-
ne Boucher, ne comprend pas I'attitude de
son collegue de Saint-Raymond. «Il voudrait
d’un seul coup transporter tous les problé-
mes de circulation de Saint-Raymond sur
Laramée», a-t-elle indiqué, en se réjouissant
de constater que le Ministére avait écouté
ses demandes au sujet du transport lourd et
a la vitesse maximale dans la partie urbaine
du boulevard.

L'un de ses adversaires aux prochaines
élections municipales dans le quartier
Wright, Marc Bureau, qui a toujours été op-
nnch 4 la eanctriiction de 'axe MeConnell-

AR
Le boulevard Laramée, dans le quartier Wright, a Hull, doit étre converti en autoroute a
voies, a vitesse limitée et exempte de camions.

sion du Ministére d’interdire le camion
lourd. Il y voit la reconnaissance des e
déployés par I'Association des résidan
quartier Wright. Mais M. Bureau reste

tique et s'inquiéte de la largeur du b
vard projeté. «On parle d'une route

voies. Ce n'est pas a I'échelle humaine,

ml;a cl{e disait M. Chevrette. Ca me fait peu
t-il dit.

Des ronds-points & leuropéenne
Par ailleurs, le ministére des Trans
attend toujours les conclusions d'une
pour déterminer de quelle fagon seront
gurés les carrefours prévus aux angl
futur boulevard Laramée avec le boul:
Saint-Joseph et la rue Labelle.
Le scénario le plus probable prévoi
carrefours giratoires, qui s’inspiren
ronds-points européens que l'on voit u

‘partout en France notamment. «Ca am

la fluidité de 1a cirenlation et e'ect nlns



ARCHIVES

oroute McConnell-Laramée construite, avec ou sans camions lourds.

Chronologie de la saga Laramée
depuis annonce du ministre Chevrette

e 17 juin 1999: le ministre des Transports, Guy Chevrette, annonce que
I'axe Laramée-McConnell sera complété d'ici I'an 2001, sous la for-
me d'un boulevard urbain en surface. Les cofits passeront de 60 a 30
millions $.

= 22 septembre 1999: se basant sur des études de circulation et des
analyses de bruit, le MTQ annonce que le futur boulevard Laramée
sera interdit au camionnage lourd interrégional. Le plan présenté
comporte six voies et le début des travaux est prévu pour I'automne
2000.

e 22 septernbre 1999: I'Association des résidants du quartier Wright
(ARQW), qui s’opposait & la construction du boulevard, se prononce
maintenant en faveur d'un lien est-ouest, mais a certaines conditions.

s 23 septembre 1999: des politiciens lancent un mouvement de lob-
bying pour convaincre le MTQ de permettre le camionnage lourd sur
Laramée.

« 28 janvier 2000: le MTQ change d'idée et considére de nouveau la
possibilité de permetire le camionnage lourd interrégional sur Lara-
mée.

* 10 février 2000: ' ARQ\ dépose «son» plan pour le parachevement
de Laramée. Il s’agit d'un boulevard a quate voies. sans voies de ser-
vice, bordé d'une piste cvclable. qui prévoit aussi de I'espace pour la
construction de maisons neuves. du cdté ouest du boulevard. ‘

o 17 fgvrier 2000: le maire de Hull. Yves Ducharme. soutient qu'il ne
veut rien savoir de voir des murs andbruit de 18 pieds de hauteur le
long du boulevard. «Si les camions viennent avec les murs, il n'y aura
pas de camionnage lourd», dit-il.

e mars 2000: le MTQ reporte pour une deuxieme fois la soirée de
consultations publiques promise.

¢ 28 mars 2000: un homme d'affaires d'Aylmer, Charles Masse, fon-
de le Regroupement pour McConnell-Laramée, un mouvement qui
réunit surtout des pohtciens et des gens d'affaires en faveur du
parachevement rapide de I'axe et du passage des camions lourds.

e mars-avril 2000: le MTQ procede a de nouvelles analvses de bruit
pour vérifier le besoin ou non de mesures d'atténuation le long du
boulevard, comme des murs antibruit.

il FRURRE N :’.:-‘
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ATTENDU que nous, les commergants du boulevard Saint-Joseph, désirons le parachévement de I'axe
McConnell-Laramée dans les plus brefs délais;

ATTENDU et que nous souhaitons que le boulevard Laramée contribuent a la revitalisation du boulevard Saint-
Joseph et i la qualité de vie des résidants du centre-ville, qui sont nos premiers clients ;

ATTENDU que les efforts de revitalisation des derni¢res années ont confirmé le boulevard Saint-Joseph dans
sa vocation "commerces gpécialisés”;

NOUS, soussignés, exhortons les décideurs a interdire le transport lourd de transit sur 1'éventuel boulevard
Laramée car cela irait a I'encontre des intéréts des résidants et des commercants sur le boulevard Saint-Joseph.
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ATTENDU que nous, les commergants du boulevard Saint-Joseph, désirons le parachévement de I'axe
McConnell-Laramée dans les plus brefs délais;

ATTENDU et que nous souhaitons que le boulevard Laramée contribuent 3 1a revitalisation du boulevard Saint-
Joseph et 3 la qualité de vie des résidants du centre-ville, qui sont nos premiers clients ;

ATTENDU que les efforts de revitalisation des derniéres années ont confirmé le boulevard Saint-Joseph dans
sa vocation "commerces spécialisés”;

NOUS, soussignés, exhortons les décideurs i interdire le transport lourd de transit sur I'éventuel boulevard
Laramée car cela irait a I'encontre des intéréts des résidants et des commergants sur le boulevard Saint-Joseph.
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ATTENDU que nous, les commergants du boulevard Saint-Joseph, désirons le parachévement de I'axe
McConnell-Laramée dans les plus brefs délais;

ATTENDU et que nous souhaitons que le boulevard Laramée contribuent a la revitalisation du boulevard Saint-

Joseph et a la qualité de vie des résidants du centre-ville, qui sont nos premiers clients ;

ATTENDU que les efforts de revitalisation des derniéres années ont confirmé le boulevard Saint-Joseph dans
8a vocation "commerces spécialisés”;

NOUS, soussignés, exhortons les décideurs a interdire le transport lourd de transit sur I'éventuel boulevard
Laramée car cela irait a I'encontre des intéréts des résidants et des commergants sur le boulevard Saint-Joseph.
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ATTENDU que nous, les commergants du boulevard Saint-Joseph, désirons le parachévement de I'axe
McConnell-Laramée dans les plus brefs délais;

ATTENDU et que nous souhaitons que le boulevard Laramée contribuent a 1a revitalisation du boulevard Saint-
Joseph et 4 la qualité de vie des résidants du centre-ville, qui sont nos premiers clients ;

ATTENDU que les efforts de revitalisation des demniéres années ont confirmé le boulevard Saint-Joseph dans
sa vocation "commerces specialisés”;

NOUS, soussignés, exhortons les décideurs a interdire le transport lourd de transit sur I'éventuel boulevard
Laramée car cela irait a I'encontre des intéréts des résidants et des commergants sur le boulevard Saint-Joseph.

Nom (lettres moulées)

Signature

Nom du commerce

Adresse
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Image du boulevard Maisonneuve Propositions de mise en valeur

Problématique

La premiére étape fut d’identifier les principaux problémes du boulevard Maisonneuve et de ses
abords, tels qu’ils sont pergus par I’équipe de travail.

Le boulevard Maisonneuve:

. Image négative du boulevard en général: manque de paysagement et traitement déficient des
entrées de la ville;

. Fort débit de circulation: environ 31 000 véhicules par jour, ce qui en fait la voie la plus
achalandée de Hull;

. Vitesse de circulation tres élevée: la moitié des véhicules dépassent la limite de vitesse
permise (50 km/h);

. Vitesse de circulation en dehors des périodes de pointe encore plus élevée: 65% des
vehicules dépassent la limite de vitesse permise (voir détails a I’annexe A);

. Niveau de bruit trés élevé généré par la circulation;

. Acces difficile et indirect vers le centre-ville (différence de niveaux, signalisation, hiérarchie
des rues. etc ):

i Rupture entre 2 quartiers résidentiels.

Les abords du boulevard:

" Manque de paysagement;

. Présence de plusieurs batiments délabrés et de terrains vacants;

. Environnement piétonnier peu sécuritaire et peu invitant;

. Environnement résidentiel bruyant, poussiéreux et peu intéressant;

. Cadastre basé sur des lots de 33'x100' favorisant des petits batiments;

. Zonage mal adapté: usages trop étendus, exigences normatives jugées comme étant

exigeantes, etc.;

Service d’urbanisme Janvier 2001



Image du boulevard Maisonneuve Propositions de mise en valeur

Les propositions pour les abords du boulevard Maisonneuve

Les conditions essentielles et les éléments limitatifs au redéveloppement des abords du boulevard:

v~ Sans diminution notable des nuisances genérées par la circulation sur le bouievard Maisonneuve, il

est peu probable que les propriétaires des terrains aux abords du boulevard investissent dans la
construction de nouveaux bdtiments;

v L'important gabaritdu boulevard Maisonneuve commande des projets de moyenne et de forte densité.

Pour ce faire, il faudra développer des incitatifs afin d'encourager le remembrement des petits
terrains de 33'x 100°;

v Sans remembrement, et a cause de la dimension réduite des terrains et de la multitude de
propriétaires privés, ce sont vraisemblablement des plus petits bdtiments qui seront construits. sur
1 ou 2 terrains de 33'x 100"

v Afin de faciliter et de stimuler la construction neuve le long du boulevard Maisonneuve. il est
essentiel que la Ville s ‘implique activement et ce. peu importe la densité javorisee . Elle devra entre
autres assouplir les exigences réglementaires. oifrir des incitatifs financiers ¢t faire de la promotion
afin d attirer des promoteurs.

¢« (Cadran nord-ouest
- Maintenir le secteur reésidentiel.
+ Cadran nord-est

- Maintenir la prédominance résidentielle;

- Développer des incitatifs favorisant le remembrement des petits terrains 33'x100";

- Ajuster les densités autorisées afin de privilégier un développement de moyenne
densité;

- Revoir les dispositions normatives du zonage jugées trop exigeantes.

* Cadran sud-ouest
- Maintenir les vocations résidentielle et commerciale existantes
e Cadran sud-est
- Maintenir la prédominance commerciale;
- Encourager la création d’unités d’habitation aux étages supérieurs des nouveaux
batiments;

- Ajuster le type de commerce afin qu’il n’entre pas en concurrence avec le mix
recherché sur la promenade du Portage;

Janvier 2001



VILLE DE HULL

AVIS PUBLIC

AVIS PUBLIC est donné par la soussignée qu'une demande de permis de démolir a été
deposée a la Ville de Hull a I'egard du batiment situé au 268, boulevard Maisonneuve.
Le terrain sera laissé vacant suite a cette demolition.

Toute personne qui veut s'opposer a la délivrance du permis demandé doit, dans les
dix jours de la publication de cet avis, faire connaitre par écrit son opposition motivée
a la greffiere de la Ville de Hull au 25, rue Laurier, Hull, Québec, JBX 4CB8.

Le comite de déemalitions de Ia Ville de Hull statuera sur la demande a sa reunion du
14 mai 2001.

DONNE A HULL, ce 25iéme jour du moais d'avril 2001.

La greffiere,

Micheline Larouche

c.c. M. Yves Ducharme
Conseilleres/Conseillers
M. Jean-Pierre Chabot
M. Pierre Tanguay
M. Reéjean Martineau

JE, soussignée, certifie sous mon serment d'office avoir publié le présent avis dans le
journal “Le Régional” le mercredi 2 mai 2001 et affiché aux portes de I'hGtel de ville le
mercredi 25 avril 2001 .

La greffiere,

L}

Micheline Larouche



