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M. le président, madame et monsieur les commissaires. 

Je suis résidant du secteur St-Jean-Bosco depuis mars 1968; toujours à cette adresse. 

Je suis retraité depuis juin 1977, après avoir fait carrière dans l'administration scolaire, à 

titre d'agent de gestion financière à la Commission scolaire Outaouais-Hull. 

Intérêt par rapport au projet 

Nous demeurons, mon épouse et moi, à environ 75 pieds de l'actuelle rue Laramée. La 

pollution de l'air, le bruit et la sécurité nous préoccupent au plus haut point. 

Le volte-face du Ministre Chevrette, en ce qui a trait au transport lourd, nous intrigue 

énormément et confirme nos appréhensions quant au peu de considération que le MTQ 

accorde aux citoyens qui habitent de chaque côté du futur boulevard urbain. Le 

lobbying a très certainement pesé lourd dans cette décision. 

Opinion sur le projet 

Lors de la journée de marketing du MTQ, à la Maison du Citoyen de Hull, le 15 mai 

2000, tout semblait trop beau pour être vrai. Beau concept, beaux petits dessins, 

beaucoup d'aménagement paysager, belles simulations informatiques, des arbres 

partout bref, tout était parfait selon les dires des représentants tu MTQ et de la 

Commission de la Capitale Nationale. 

Le "hic" dans tout ce joli tape-à-l'oeil c'est qu'il ne fallait pas que des questions trop 

pertinentes ou trop "éclairées" soient posées par des citoyens qui suivent le 

déroulement de cette saga depuis le début et qui se sont bien documentés sur le sujet. 

Alors là, on se rendait compte que le MTQ répondait à ce qui faisait son affaire et que 

les études étaient soit incomplètes ou tout simplement biaisées. Nous sommes sortis 

de cette réunion avec la nette impression d'avoir été leurrés. 
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Nos préoccupations 

Quelle qualité de vie aurons-nous après la construction de ce boulevard si aucune 

modification n'y est apportée? 

Qualité de l'air: 

Comment peut-on, le plus sérieusement du monde, affirmer que, l'augmentation du flot 

de circulation, d'environ 2,000(?) véhicules par jour à 17,670 à l'ouverture dudit 

boulevard, ne polluera pas l'air ambiant? C'est ce que le représentant du MTQ affirme, 

dans un lettre du 8 juin 2000 adressée à un ami Yvon Rose (voir annexe 1) 

Le Bruit: 

Comment peut-on rassurer les résidants en présentant des études et des résultats 

r douteux sur le bruit? Comment peut-on transférer une quinzaine de milliers de 

véhicules, de plus par jour, dans un milieu résidentiel, sans affecter la vie des résidants? 

C'est de la pure fiction. Dailleurs à la page 5 (2ième paragraphe, dernière phrase, 

colonne de droite) du Rapport d'évaluation environnementale du MTQ du 20 juin 2000, il 

est écrit: "Les riverains, du boulevard St-Raymond profiterong également d'une 

diminution de la circulation et du BRUIT QUI EN RÉSULTE" (Annexe 2). Où est la 

magie? si on diminue le bruit à un endroit donné et que l'on transfère la cause du mal 

ailleurs, comment cet ailleurs peut-il être moins bruyant ou au même niveau 

qu'actuellement? 

De plus dans "Le résumé de l'étude sur le bruit et le paysage" du MTQ de mai 2000, à la 

page 1 O (Annexe 3), il est écrit: "En effet les études démontrent qu'il est possible de 

concilier camionnage et impact sonore faible sur l'axe McConne/1-Laramée sans qu'il 

soit nécessaire d'implanter des mesures d'atténuation contre le bruit dont la hauteur 

serait inacceptable". On contredit ainsi le Ministre Chevrette, qui en septembre 1999 

avait annoncé un 6 voies, sans transport lourd, soulevard l'argument que les mesures 
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d'atténuation contre le bruit seraient INAPPROPRIÉES DANS UN QUARTIER 

RÉSIDENTIEL. 

Autre propos pour le moins inquiétants, dans une lettre du 8 juin 2000 (Annexe 4) qui 

nous a été_adressée par un représentant du MTQ, suite à une question posée lors de la 

séance de marketing du 15 mai 2000, ce dernier écrit que "Le déplacement de l'axe 

routier plus au nord et le transfert de la circulation actuelle de la rue Laramée sur cet 

axe a pour effet de diminuer le niveau de bruit aux facades des maisons de la rue 

Laramée sud. Ainsi, aucune mesure d'atténuation du bruit n'est requise au sud du futur 

boulevard McConne/1-Laramée. Cependant, une butte d'environ 1 m sera aménagée à 

des fins d'aménagement et d'esthétique." On a le dulot de nous parler d'esthétique alors 

que le bien-être des "batraciens à deux pattes" on s'en fout au MTQ. 

Autre facteur non négligeable, dans notre région, les vents dominants qui proviennent 

du nord, nord-ouest, ont comme résultat que le bruit dérangeant sera bel et bien 

/' présent. Le même argument s'applique aussi à la pollution de l'air. 

Dailleurs des questions très pertinentes ont aussi été posées par le Ministère de 

l'environnement du Québec, sans que toutes les réponses n'aient été fournies lors des 

audiences du SAPE. Dans le document "Questions et commentaires" du MEO du 1er 

novembre, pages 3 et 4, Environnement Québec questionne le MTQ entre autres sur les 

traverses pour piétons, le transport lourd, le bruit et la qualité de l'air (Annexe 5). 

Un autre document intitulé "Précisions sur /'Avis sur la recevabilité de l'étude d'impacf' 

dans lequel Environnement Québec précise les éléments pour lesquels le MTQ n'a pas 

donné suite correctement ou avec suffisamment de détails aux "Questions et 

commentaires" du 1er novembre du paragraphe précédent (Annexe 6) tend aussi à 

appuyer nos inquiétudes. 

Autre contradiction du MTQ: dans son livret intitulé "Mieux s'entendre avec le bruit 

routier" à la page 21 il est écrit; "/1utilisation de la végétation comme piège à son peut 



r 

5 

être_efficace à condition qu'elle soit très touffue et profonde d'au moins 30 mètres. Une 

telle solution peut amener une baisse maximale de niveau de bruit de 5 à 1 OdBA 

lorsqu'elle est bien conçue, soit une réduction de presque la moitié du niveau sonore 

perçue par l'oreille humaine. L'aménagement horticole léger n'entraine aucune 

réduction du niveau du bruit." (Annexe 7). Quelle conclusion en tirer alors que les 

artères, rue Laramée et le boulevard, seront côte-à-côte? De là mes gros doutes sur la 

véracité des études du MTQ. 

Conséquemment à toutes ces interrogations, contradictions et invraisemblances, nous 

sommes d'avis que le MTQ aurait effectué une sélection parmi les études ou relevés, ne 

présentant que les plus favorables à son projet. 

Nous nous inquiétons également sur le fait qu'à ce jour, nous ne savons toujours pas si 

le MTQ a répondu à toutes les questions, incluant la requête, datée du 30 mars dernier, 

de votre commission relativement au climat sonore et aux bretelles d'accès dans le Parc 

/ de la Gatineau. 

I 

Commentaires, suggestions, recommandations 

Nous sommes d'accord avec la construction d'un boulevard urbain mais pas à n'importe 

quel prix. Il ne faudrait pas perdre de vue que les quartiers St-Jean-Bosco et Wright 

sont des secteurs résidentiels et que les résidants ont droit à ce que leur qualité de vie 

soit maintenue. 

La construction d'un boulevard en surface, sans transport lourd avec mesures 

d'atténuation contre le bruit efficaces et non démesurées, pourrait être acceptable. On 

pourrait peut-être envisager de réduire le terre-plein prévu de 4.2 mètres à des 

glissières rigides de type "New-Jersey''. De cette façon on réduit l'emprise de la route et 

on l'éloigne davantage de l'actuelle rue Laramée. 
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Ça pourrait atténuer le bruit et permettrait certainement d'y installer une butte de terre 

avec arbustes, feuillus et conifères tout en évitant des "murs de la honte" en ciment ou 

en métal; ce qui aurait pour effet d'isoler complètement le secteur St-Jean-Bosco du 

reste de la ville, nous confinant à un véritable ghetto. 

Dans l'éventualité où il serait impossible de prévoir de mesures d'atténuation contre le 

bruit appropriées et de hauteur acceptable en plus d'être esthétiques, nous sommes 

d'avis que le moindre mal serait que l'on construise un boulevard encaissé sans 

transport lourd. 

Respectueusement vôtre, 

Lionel Demers 

68, rue Jogues, Hull, Qc. J8Y 4E4 

Tél: (819) 777-9213- Fax: (819) 777-4517 
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9 Gouvernement du Québec 
Ministère des Transports 
Direction de l'Outaouals 

Monsieur Yvon Rose 
44, rue Walker 
Hull (Québec) 
JBY 4E8 

Hull , le 8 juin 2000 

Objet : PARACHÈVEMENT DU BOULEVARD MCCONNELL-LARAMÊE 
Suivi des questions du public 
N/Réf. · Contrat 6600-72-GA01 -----------------

Monsieur, 

Nous tenons d'abord à vous remercier de l'intérêt que vous avez manifesté par votre 
présence et vos commentaires lors de la rencontre publique tenue le 15 mai 2000 
concernant le parachèvement du boulevard McConnell-Laramée. 

Nous désirons également. par la présente, répondre aux questions que vous avez 
soulevées lors de votre visite, à savoir ce qui en sera de la qualité de l'air. 

Nous avons procèdè à des modélisations des émissions atmosphériques générées 
par la circulation projetée sur le futur axe afin de connaître les modifications 
susceptibles d'affecter la qualité de l'air pour les résidences situées dans une bande 
de 150 m dt part et d'autre de l'emprise. Les modélisations ont été effectuées pour 
les paramètres pour lesquels le ministëre de l'Environnement a défini des normes de 
qualité de l'air ambiant et pour lesquels la circulation routière constitue une source 
significative de pollution soit : les poussières. le monoxyde de carbone (CO) et les 
oxydes d'azote (NO) . Les résultats des modélisations indiquent que les normes d'air 
ambiant seront respectées dans les secteurs résidentiels bordant l'emprise. 

En espérant que ces précisions sauront répondre à vos questions, nous vous 
remercions à nouveau de votre intérêt et vous prions d'agréer. Monsieur, nos 
salutations distinguées. 

p.j. 

170, rue de l'HOtel-de-V,lle 
Bureau 5 110, Hull (Ouébee) 
~'8X 4C2 

Le directeur par intérim, 

/j~ 
Pierre Laflamme. ing. 

Téléphone: (818) 772-3107 ~ ~I ~/ex ~­
Ttléco;,ieur ·(819) 772-3339 fl /Y ,YL. ~ L 
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MINISTW Dl!I TAANIPOIITI DU ®tlK 
CONSTI\UCTION DIE L'AXli MaCONNiU.~ ENTU L'AUTOROUTE IO ET '-IOŒIIIIN Dl 1A MONTAGNE 
"-PPGI'~• Ml'W!Nft"-llta.ll 

P~ RETINU ,AR U IAP! !N 1111t• PIIOJITM'IINU f'M. I.e MINIITIM IN 2000 

Le travere .. du pan: de la Gelineau devn11t sa faire La travertN càl Pife de la G1Unllu a M6 opllrnl16e 
telle • proposN par le MTQ, 18uf que pour le 111n de rtduk'I les awfaclt MCHNfrll • 
tunnel altu6 IOUI la P"Oft*l.ld• de la Oatineau, Il l'inh11Ndura. Del a11'1.durea permettront de 
CommtMion auggtre qu'II aoll protong6 d'au motn, travener let ZonN Nnalblea. La traYers.6e de r. 
100 m de chaque CO" aln qua let usage,s du parc pro~ade de la Oatlnuu M ,.,. par un viaduc 
pulnenl drculer llbrement et nve....,. raxa routier pay.ager et . aDn1)1'9nant dH sur1argeura pour le 
aana enoombte at aans danger, que ce toit à pied,· paMage, en ... propre et dt façon MCUrilalre. det 
en ski dt fond, en ,-quett1, ou 1utrem1n1. cycllltes et •'*- uaeoer• au lieu cf\J'I tunnel. C. 

changement M Juatiflt par le fait qu'on peut usurer 
la mime fonction av.c un viaduc peyaaoer • un coOt 
eignlbUvement lnftrieur, .A la demande dt la CCN. 
Je projet comprend eu..i deux ntelles d'acck • ra 
ptomlnade de .. Oadnaau. 

( ... ) 
Puisque raxe McConnefl-Laram6e travefM sunout Conbmtment I ton mandat, le mlnltltre det 
dee zonee raldenllell.. landla que l'axa Saint- Tranapof1a dol olfrw un rtseau dl quallte • 
Raymond-Pink •• davantage industriel et renaemble dee uUillteura et 1utorlaara • cette fin lt 
commeraal, la ~mmltlion ,uggèra que la ""apo,t lourd tant aur Il nouvel axe McConnel'9 
clrculatlon lourde IOlt dlrigt• priOritalrernent sur Laram61 Qut sur le b0u19vlrd ~Raymond. LN 
Salnt-Rap,ond-Pink. Cet aice reJOlnt d'1illeur1 la "8&atlatl des 6tudea viennent appuyer i. bien-fond• 
route 148 et le Ponllac • roue.t einai que le ayat6me de cene d6cielon. Tout d'abord. l'a~nage,Mnl de 
autoroutier • rat o(a H y a toutefois enc:ombl9ment. carNfours giratoha sur le nouveau boulward urbain 
Il suffirait alore de r6emtnager le carrefour Saint- pennet dN pkla au niveau de la lluldft6 de la 
Raymond-8alnt-Joaeoh pour que l'en1embl1 d9 la draAa11on et donc aur la pollution sonore et la quai~ 
circulation en aoit gr1ndemant 1m61ior6. Une telle de l'alr. De plu" Il •t poaaible d'implanter dant le 
meaure mlnlnnera fortement lel impadl n6gatlfa nouvelle el'I\Pf'IM del butlel«nnt dl h1ut1ur 
rell~• au bruit et • la pollution de l'air dll'll Jea ac:c.epblbft compte tenu du traftc lourd pr6vu et de 
secttUI'$ du pa,c de la Gatineau et Laramée. De maintenir lea lml)adl aonoree • un niveau conforme 
plut, la diminution de ta eittulllton lourde am611orera t la Polltlque l\fl' le bNft routier du Mlnlat6rert.1e 
la fluldlt-6 de la drculation dina CH 18Cleu11. ....,. du bai:trerd ~ proftllilont ';·' • · tg1l11M1114'\N ....... de Il «*culalon et du 

lw\Aquten..._ 

En 1'61um6, la ComtnfMlon augg6te que lff va111 de En rtaumt. le prafet du MTQ ~ en un 
Hull el A~n,er aoiant ~ par un nouveau nowAU ~ • quatre Yoiee avec 
boulevard • quatre YOIN, muni d'acc:otementa, dans 11Mf\a09ment d'NPecee verta o. chaque C:016 daM 
rax, MoConnel-LaramN, tif que qg,rt par le le Mdlur l..arlt*. 
MTQ, aauf que te Meteur Laram6t, dant la vllle de 
Hull. devra t1re con11n.11t an 1urface avec 
emilnage,nent cr .. pace, vens de chaque c&l6. 

• Sol.lt"Cla: luraau cfaudl9nc:n P\lb,lquea 1ur l'environnerNnt (1119'), Con~ d'un boult~ld dan• raK• Saint• 
h11,..nc.1..,.,,,,~,.,... HvM et A.y(m.r. EJcttalla inl6g,.u,r du cflapit111 1. Ra,c,on d'anqutt• et d'audtenca 
publique "29, ftvr1er , 981, p19inatlon mulipla lt annexet. 

8EAUCHEMIN.IIEATOM-I.NIOINTi INC IMTQ ms10-,~1-AE.OO,, • . 00 
20 JUIII 1000 

-·- ·- ---· ·----
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5.0 CONCLUSION 

Le Miniatire considltre que l'emprise dont Il eat proJ>°'talre le long de l'actuelle 
rue Laram'9 dispose du potentiel et de l'espace nl»cnsaire pour foumir • toua 
le1 u1agera un ré1eau routier r6pondant de façon optlmale aux besoins en 
matière de trantaport et ce, pour le btnéftce de l'eneemble de la collectlvit6. En 
effet, les ttudea démontrent qu'il eat poaalble de concilier camionnage et impact 
sonore faible 1ur l'axe McConneH-Laramée aana qu'il ne soit néce11aire 
d'implanter dea mesures d'att6nuatlon contre le bruit dont la hauteur aerait 
inacceptable. De surcroît, il est possible d'implanter des mesur• de mise en 
valeur répondant aux pr,oecupatlons exprimées par la milieu tout en permettant 
au Ministère de remplir ees obligations en matiàre de transport. 

Sur la base de ce, ré1ultatt, le ministère dea Tran1porta du Qu6bec convient 
d'autoriser le camionnage tant sur l'axe Laram6e-McConnell que sur le 
boulevard Saint~aymond. 

9EAUCHlMN-BEATON-LAPOINTE INC. I MTQ 1111110,11,a1,11t(~. 116w. 00 
.. ,2000 

IHTQ ,,, k·c., 1 /Ja:t4~A.. 
-~~ ~(/()0 

10 

/l#A/E XE~ 
,....,...,...i-o 4., 
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+ Gouvernement ou Québec 
Ministère des Transpons 
DINCtlOn CIi l'Outaouala 

Madame Suzanne Oemers 
Monsieur Lionel Demers 
88, rue Joguee 
Hull (Québec) 
JBY 4E4 

LIONEL DEME~S 

Hull, le 8 juin 2000 
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Objet : PARACHÈVEMENT OU BOULEVARD MCCONNELL-LARAMÊE 
Sul~I .. question• du public 
N/Réf.: Contrat 6600-72-GA01 

Madame, 
Monsieur. 

Nous tenons d'abord à vous remercier de l'intérêt que vous avez manifesté par votre 
présence et vos commentaires lors da la rencontre publique tenue le 15 mai 2000 
concernant le parach6vement du boulevard McConnelJ.Laram••· 

Nous d6sirans également, par la présente, donner suite aux queations que voua avez 
soulevées lors de votre viai1e. 

1. L'entretien des aménagements paysagers sera assuré par la ministère d• Tranapot1s 
du Québec (M.T.Q.). 

2. Le déplacement de l'axe routier plus au nord et le transfert de fa circulation actuaJle de 
la rue Laramée sur oet axe a pour effet de diminuer le niveau du bruit aux taçades~ ~if> de ta rue Lareméa sud. Ainsi, aucune mesure d'atténuation du bruit ' 

u sud du futur boulevard McConnell•Laram6e. Cependant, une butte d'en ron 
a am6negée à des fins d'aménagement et d'aathétlqua. 

3. La problématique du boulevard de la V"9ndrye est différente. L'axe McConnell­
LaraO'lff est un llen majeur est-ouest qui desservira toute le région. Les donn6es de 
circulation prévues sur cet a>ee imposent un boulevard à 4 voles. De plus, dan, le 
respect de la mission du M.T.Q., le camionnage lourd sera permts pulsqu'II a été établi 
~~~~j pas è la fluidité et è la sécurité de la nouvelle route.(tP ~ 

En esp6rant que ces précisions sauront nlpondre â voa questions, nous voua remercions 
à nouveau de votre intérAt et vous prions d'agréer, Madame, Monsieur, noa salutatJons 
distinguées. 

p.J. 

, 70, rue de l'HOtel-de-ViUe 
Burvau 5., 10, Hull (Ou•bec) 
JI)( -4C2 

La directeur par Intérim, 

fi?~~-. 
Pierre Laflamme, ing. 

(810) 772-3107 ~ 

~=~S(819)772·
3338 ,4 AIAIE XE -,, 

,....~,-e 4 .A 
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4. Carretoun cfratolru 

Est-cc qu'uu camfov einloin peut 6Uc problfmeliquo dans notre e1im1C ulpux, 
pattlculilremeat pow- Jea aavaux de cUneigemeat ? &t<e qu'oa no powruc pu faue un &li de la 
sirvarion des • rouda·poiDts • qw ont ,,i tous plus ou moi.na mnplacâ au Qua. ? ~t se 
componalent-Us en blver? Est"" que la distance de vislbilit6 d'atrec ac au.ffisaato dans Je 
carrefow &irùOire lonque la cbauuû est sJISADte? 

5. Les tnvenu peur plftou 

De quslle f890D JJRYoit-oa assurer Ja sicwit6 dei pi&oa.s lonqa'il n'y a pu do feu pour 
pi6tou 7 Bxiste-t-il des doMKa ,or Je 11ux d'accidents aux 1nvenea dt pif tom complP&ÂvaMIDt 

aux iDterseetioos lrlditioa.nellei ? Ll 11.curitt dca e11!ant1 tn~ant ce boulevard poar •• nadre l 
l'icole Sal.Dt-Jeau-Bosco sera-t-elle vnJmeDt &s.1W'6:: ?· 

,. La tranapor1 lourd 

La possibiliti pout le transport lourd d'emprunter cette route implique de port.cr mac auaation 
paniculiàre l la r~l'lsiœ des Impacts aur le milieu humain donr la qualirl do vie, lt brule et la 
akwir,. · · 

Mal&r' quo r,nada d'impact meatioDDe que le bniit de la eitcuJadoa Jowdo peut ln anda\11 et 
que le eamloDAago sur ce ~ulevard a 'occasionnera pu b'Op de problàmca nt la dn:ulatioa. Cll•U 
QUIJ3d mime ,nvtsqeable de ne p&s autorilet le tn.ffc lourd dW ce secteur rûldcDtiel tel qu'il 
est menti~ dlDS le document intituli : 41 Analyse de la valeur• 7 De mime, qDO poumit-ll en 
eue du transpon dei matRra c1an&ereuses 1 D"lillews. at<e qu'oa çoœaft la quud .. er Je cypc 
de mati~ daage~ qu.i eircu!cct actUellemair enER Jea vWu de HoD er Aylmer 7 Exlatc-t•U 
un plan d'uqence pour Mcouruer la circulation advenant wa c:UYCl'ICmeat? · . :· 

r .•. . .. ; .. -
7. Alrernatlve de trad daa1 Je parc dt la GatlDuu 

.: . · ··.:· .::· ••• •• '; · • . • ,.. ~ ·· .• · .·; "·~ •• --;;!•'." , .... '":" .,··.~-.·t 
Ana d'~vlter Ju zoa~ humides daiia Je pue c1e· 1a Oatinau (zoae ·Jnondl.e pût.a• clin,' Je -
document i.ntitult: • irude de.a impacts sw l'avifmoe ». 20 juillec 2000). 11 serait pertinent de 
v&iflu la powb1li1ct d'un tract plus au norcl ·· · · ... · · ··,r·. ~ · 

. ··!·. .• ~- ·.-: 

1. Le bnût de la clrculadon 

Conœmant le climAI ~nore: la directive du IIW1istrc exi1e de foumir sou.s forme 4o tableau et de 
graphiqlat4 Je.a mdiees statistiques N1o, N,o, Neq (b) et N~ (l4 h) au poilu, de RJewâ IODOftl8, 
11De "'1oanpblc dea indices N .. (24 h) et N1111 nocrume (2l b l 6 b) pour toute la zone d''Nde 

~~ #~t# #~. ~r 
/~·,,u:nr. 4<. Pdo 

I 
AAIAI E XE ~a, 

,.... .. ,-,..,,.,,., AC'4,., cor.c:' 1 c::: 
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ainsi qu'une pr~scnt:uion du pointea de bruit Ccruu.ne.s inlonnAliON soal rn"'qu1n1e1. De plu,, 
d&AS l'itude de juin 2000. il y a peu de points de maure r.udis que dus l"iNde de 1917 des 
relev~s ont il.! ctrccNis sur to'1t le territoire : peut-on faire UDe comlatioa enue Ju doa.n~ea de 
1987 ce la situation accuelle? Peut-<>D faire des exll'apolariOftS? Pwt-on aussi foW"nir la 
cartographie pour le N .. nocturne ? 

Do plu.a, pour l'évaJ11ation des impacts, le promoccur doi1 indiquer Ja modification dia climat 
sonoro de la zone d"ttude en fournissant la résullata de la mocMJisalion. selon let indices 
prûenr.fs aux points de relev6s sonores,. de façon l pennerue l'ldorufflcalion des zones expo1~ 
ainsi qu'une p~sentation des pointu de bntil. Des infomwions soat auui maaquu&es. 

Dans le dkrec nurrnfro 1446-91 du 23 octobR 1991. il irlic quatioa da p~voir de, mesures 
d'auinuation coocre 11 brulr &fin d'usurw qa aùveau sonore ne dlpuw,t pas le niwau existant 
dan& Je, JCC&cws œsidcntiels. Est-il pos111>Js de respecter ccrtc coadltioa • rfallluc le nouveau 
projet ? Peut-on faire une comparaison entre Je, ivaluations p~vua pour Ja solution en surface 
par rappon l la solution enca.lsslc ? 

9. QuaUti de l'air 

En plus de l'analyse du monoxyde de carbone, des panicules en su.spmsioa d d'ox)'des d'azote, 
est-ce que le promoleW' polollde de.s rûuhau pour les compos& or&uuque, voJllils, le.t 
hydrocvbura atomatiques polycycliques et les rMtaux (le man&anhe Pill eump1e) qu.i 1on1 
associ4!s aux au d',chappcmcnr des Yihicules? 

Est-cc qu'on p~voit uo suivi conccntanl la quution de la qualiti do l'air 7 

10. Bretelle• d'aecù 

Étant donnt la vocaùOB du parc de la Oarineau, il serait euentiel d"Slboret dc.s alternatives plus 
modestes et de molnc:1181 lmpacca pou., Ica bretcUc1 d'acda l Ja j>C'OrDCaade du Lae-dcs-P4cis 111 l 
la promenade de la Gatineau. · 

Est-ce que les travaux de comlNClion J)OUI Ja bretelle d'accàa AOrd l la promenade de la 
GatlDeau. qui semble passer sur une section de l'ancien ~potoit de la vme de Hull, rlsquenl de 
dûanger les sols instables en nbon de la ~composirion da dkhds 7 ~ dow que Je site est 
coaramin.S par les b.Yd,roçubwa dans la plqe 8-C e, que Jea eaux de lbûviadoll pour la 
composfl pb4nollqUet. la DBO et fa DCO citcWent la norme du R6&Jemeac sur les dkbeu 
solides, ar-ce que les travaux eia a4n4raJ peuvent d4"'1onr la siiua&ion acniellc ? 

/1~4/~KE S ~ 
_,...,.,.~ .~ 
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... ~. ··-

... 
Projet de ~on_structlon de l'axe. 

ô 
McConneJI-Laramée entre l'autoroute SO et 

le chemin de la Montagne · 
par le ministère des Tranaporta 

Do•sler 3211-05-383 

Le 16 1'vrler 2001 

,-
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INTRODUCTION 
.. - . ·- .. . ...... .. . . - ' - : . . . . . . "''. .. . . 

.. _- .Lô p~~t documèin·,·iïisc.rit dans le cadre ·de la procédure"d'~aluation et d'examen des impaçts 
. . sur l'~vµ-Ônnemont et fait suite à 1"4,-vis .W! la .ieè,r.,abilit' d• r,iuJ'i d'impact ·datû du . 

17 janvier 2001 èoncernant le. projet de ·constn1ction de · l'axe .McCaiincll-Laram~ entre 
. r~u~~~ute . so et le chemin de la Montagne. Cc document vise à p-*iser les . élânents pour 

. - . .. _ Ïesqüèli -Je' ministère "des Transports (MTQ)" n'~ . pis "doM6 .suite '. _'eorreètemcnl . ou aveç . 
-- --:--~-iûffllïmiiîeniëie 'dét'ailisuitë iüx Qiie.riiëiiüëï ëômmcïitâiri.f !omfülés lë l" iiovëmbre 2000~· 1ors'" · ·- --· · · 

:· ... ~ du 'proëeuûs d'analyse de recevibilit6 .dès documents faisant office d"ttude.d'impact. L'analyse; 
- de 'i-ëte~abilit6 vise à 6valuer· ia éonformité dti contenu de ces .documenu avec les exigences/ 

!onnul~ea dans la directive du ministre de l'EnvironnemenL 

() 

j 

Ili. .. . • • • 

.- ·: :; . ;,. ·.. .~ :. 
C~iins -~ avis; ci-joints ... des · ministères · ou orgamanes .. consultû· complètent · les . questions .. 
suivantes. 

·-~· . 

· QUESTIONS ou COMMENT ÀmÈs 

l.~ ·Justùlc·_~tion et solutions de rechanae 

Comment en l'an 2000, peut-on justifier le choix d'un trad dicid6 en 1969 ? Des prtcisions 
pourraient !tre apporti.es pour mieux compreadro la situation. 

On fait )"historique de la situation et souvent on se réfère à des documents, mais on ne fou.mit pu 
beaucoup d'explications sur les êlanents de la justification. Par exemple, on mentionne que Je 
Plan de transport de /'Ouuu,uais 199~201 J est l'instrument privil!ail du MTQ, mais c'est un 
document qui n • a pu ité fourni et il serait intéressant d'avoir plu• de dttails. De plus, lea extraits 
pertinents au projet en question pounaienr !tre fournis, du moins en annexe. n en est de m!me 
pour.d'autres documents dont l'Estimotion d, la d1mande .nu- l"cue Mc~Mell-LaramJ,. le Plan 
int~i du rh~ routiu d ds "transport de l'Outaouait. le Plan intlv' d• la Socilt, d, 
transport d• /"Outaouais ... , et on pourrait indiquer où les documents sont diçom'bles pour lea 
citoyens. D'ailleun, la directive du ministre de l'Envùonnement mentionne que Jo promoteur doit 
fournir les politiques et les gnndes orientations gouvemementala en matiàre d'aménagement du 
lerrltoire ·(notamment celles contenues dam les plana de transport r,gionaux, lea 1chtmu 
d'ammagement et les plans d'urbaniJme), d"envir9nnement, de aestion des rcssourc:ca. d'me.rgie, 
de tourisme, de s6curit6 publique. etc. 

La mise au rancart du projet Viabu1 ou autre projet de voie r6scrv6o pour le tnmpOrt en commun 
poWT&it 1drement faire l'objet d'analyses plus approfondies ·afin de prkiaer les raisons de cea 
d~isions. De mime, lea caraçtmstiques dµ boulevud Saint-Raymond devraient ttre d6crite1 
pour expliquer comment des mesures préférentiellOI DO peuvent etre efficaces i Oil pourrait alor1 
mentionner ai l'interdiction de stationnement aur cette artm a ~ envisagée et quelles m seraient 
les con.s6quences. , . 

'"--·----·-·-
___ .. ________ _ 
~",...,- ,4 t"'I 
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Of\ J1mlf\8 IOUYent le choia du tnac• par l'tNde 4"impt« a. ltr. te reudiwe publique de 
1988 : powtam. IH danntu da c:lrcwado11 dt 1987 Mmblent avoar ch~ e< dina Je rapport de 
J'audlence publt11ua, la oommtulon du 8i'J»E oritiqu.ait plu~ * infonnatiot11 fournie• l cc 
propos: 

• Pour la Cornmi11lon. 11 1emble donc qu•• Ja ltrnple lecturt du chlpitt1 de l'11Ndl 
d'impact rtlatif l 11 probWmatiqu. et 1· 1a rechmhc de aolutioas. il 4wt diffi,1Je de 11 
faire une irMc claire du belOfna. l Ja foi• en cermu de circuladon lccaJc et en 1anne1 dl 
cMYelt1P1ment urMID tr .,onomique{ ... J • 

DM• oe oadrl. qu•ea,-ce qui a fait que te, ~on• de dmlla&ion pour 20i1 IOicml cMJi 
atlelnr.1 7 Y ••t-il eu des amn de pr4vi,ioa ou .. ,.ce qu'il y• ou clas tvtmmMncl ftOU'VNUX ~ 
ont modifW la IIIIIIIIOII ? D'&UV't P&r'. on Mmbl• dire que l'am4naprnent du tcrrilDire 11c le 
mime dDpuia 1~. qu'en eal-11 fflimnt 7 

Dan, lo douier. on P"'aento 1'4tudc d'impact œ 1911 dans laquelle il • que,ucn da croi1 
1olution1 pour le aecwur 1.aruDM. &Olt une 10lut1on •~ec volet au aoI et tn11n imtibNit de 5 m. 
1ma aolwlon •ml~ avec JT1&11 antibruit de 2.4 met una aol'Jtlon 9!1ÇlltM. Oti conçJu 
&Jora que Ja IOl"don I"« vote. au 101 • la plro 1t 0ft pounllit ,·,tudo en fvalldftt MWOll'ltflt 11 
eoluUœ tDCII ..... Mll,r6 le rappon da la oamml111on du BAPB plutOt defavanblo a çet&c 
eoludon. le MTQ a rfulli l cœvatnae le Conaell del minillm que c'Nit 11 meille11rt 1e1lution • 
Il ln a obœnu I' l&IIOrtaaùon. A.uJourd'hUl. c'at 11 90l11tion n~ ~ au M>l qui eat ~tenoe • Je1 ~ /Il~ 
mlft antlbNit Ott& Uft muimli&ID do 3J m tu nord. \lftCUI u'i1 n' en 11.nll u dans ce 1 

.•IOCU'I A\i tud. u rappo11 cr,valllltion environr.emen un 2000 e11 axe prin~ipalemant 
eur êiiiti eolulion. t:Anol~1• d, r, vaJ,w IL*' produiu m lffl mu on 11·1 pu Je ~1 del 
.&uJtar, M on no.a dpond q\l·. u ,·aaït d'un ex81'Cice qui ne peur etre patflilCJDent objectit'[ ... ]:­
; de plu,. la q~ da via• llM ponc:Wratiaft de MIUWDN\l 1,.11-. dan, gtCtc wl)'ae. u 6111 
tDU'I m1 ,C\ldta llmblo dMtclcmt. D y a 1Qrcment heu d' avoJJ da&vanc11" d' •~pltcatlon1 fi uae 
CO"'PWUOII '"• dH cri~n,1 pricft entre 111 dtwt 1oluilon1 princl~es. l)'ai!Jtun, 11 ~ûvt 
ltlpu.Jc QI.le • J'inili1r.w- effectue unt llllcàOft Ica vllri1n1e1 los \)1 ·aen a1i1 ro' 
n iwr.nt aur •• '1fmet1t1 , 1vk'Dn1 ·aune I ei m tau 'bl• d'm ir 

11 v 11\lt . c.t MCIClCe doir aboutir P'Hrl ne. 111 choix dt dou 
VltllftCM ou plu, afln dt perme\ll'C une an&ly,e cor,qMHtive[ ... J •. 

On Nmblt 11.1111 hiter le• expUcl&iont aur Je, oonl,qlMIIOM del dlvtne1 1olution1 IW' 
l'llalement wi,aiL let pnuione 1W' Je lfflitoÎl'I &l"COlc et lie tiuu IOCial dont celui du quanilr 
Wltptvtll•. 

J. Tffl'IU .... Il fin de la Gltlul• 

&1111 darul• la vocation du pwo àe Ja Gatinem. il y ,. licla de mfnlmiNI' ln in&ervtntions dlnt cie 
r,mcollt, d'11,1cant ph~ q\11 la connaiaaancc de œ tcnitoin Mmblo Un,itN l&mt 4111 oolle dol 
trnpacca hfftu.11 du proJoc. Ain1t, en rapport av.: l'aYifaW11, m&Jp la faJt q~ le lliô ci',pervi• 
de Cooper aolc l'lteftCll'i•. il 7 a peu 4"fnt'onnadon CODotlll•t l'impact que po""ah avair 
l'~e1u et. la 'lnl&Da d"ecùt l la pomen .. du L.to~-P6N (cSullcdon 11&) Nr ~ cvupJ• 
d·~iera et ton h.t,iiat. aon li pNChne. De mtml, ~ la lll'UCtUl'a ~vue au-dellu1 cil 

** PA(ïE -mu.IL ei -

éJ~AJ~~r 1_ 
/, /.w-. J.()O I (,_, 7,.. - -··. _____ .. _,_ - --·--···---- ... ~, .,...., .. .... -,aa-. . ,.... . --

01 0,,,,,,,.,::1? c,or.i: 1 q 
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tf_i.· .': .. :· "\dessus du marais à Woljia pciur minimiser i•empiétem~nt dans les milieux humides,· quelle sera 
7 . ·· .·· : -. l'imlucnce · de cette structure sur l'avifa\llle · qui fréquente -cet e~ndroit? Comm·cnt le càriard 

- : ~: ~ ~r~chu~ le héron ven:;. powront-ils utiliser ce marais? Quel 1~ l'impact des sels· dê dé1laça1e :. 
· · .; ... ··ou àutres produits- d'entretien sur ces ·milieux -humides ·et ses habitants ? D semble aussi 

impbssiblc d'6valuer Ji:3 impacts des travaux sur plusieurs esp!ccs wlnérables ou susceptibles 
·· d'!tre d!signées menacées ou vulnuables. parce qu'aucun inventaire sp~(iUé ne semble avoir 

.. ·----- éti r.!~lis6 .. Qu'en e.st-il des espèces comme la rainette-faux-grillon dc· l'Ouest,l~· arenouill~ des·· ·· ·-· - · 
· marais. la salamandre à quatre doigtS, la tortue mouchet~. Ja c~ule_uvre bnme, le pctjt polatouche, / 

. ... '}i müsaraigne fuligineuse. etc.? Comment ~valuer les impacts des travaux sur l'herpétofaune, les ·! 

ô 

petits mammiferes ou certains poissons? n y a aussi peu d'information concernant les impacts 
., 'des travaux de construction (chemin d'accès. circulation de: machinerie lourde, ass~hement de . 

---·· _-_èo'uri _d.'eau.:_etc.) . .. Y .a~il. de3 mesures é!•att~nuatio·ns· prévisibles. ou· des. engagements. à prendre._. __ ······-
. pour en faire l'inventaire et compenser les dommages? . 

:' ·· . - . . . 

. ~ans cette mante optique, comment Je choix des interventions a tenu compté de l'objectif 
. 'd·aucune perte nette d'habitat en milieu nature~ tel que demandé dans la directive?· ·'. .. ·... ..: .. _ . . .. . . . 

PoÛr l'accès au parc de Ja Gatineau. il est mentionné que di.tI6rentes options ont ét~ étùdi~es mai, .. 
· on rie fournit pas la valeur et la justification des critères utilis~ ni les comparaisons et les divers 

r~ltats de cette étude. Il en est de m&ne pour les difffrentes variantes de bretelles qui. 
d'ailleurs, ne sont pas nombreuses. La. prise en compte de la valeur et de la rarel6 des ~ces 
fauniques et floristiques présentes s'avùe essentielle, devrait !tre plus contraignante et devrait 
faire contrepoids aux éléments techniques. · 

Dans ce cadre, la justification des diverses bretelle& d'accès devrait !.aire l'objet de plus 
d'explications. 

En ce qui concerne les variantes de la bretelle d'aecb à la promenade du Lac.des.Ftes, il est à 
noter que dans l'étude de 1987, il s'agissait d'une jonction avec un projet avec voies encaiss!es; 
n'y aurait-il pas une réévaluation à faire 6tant donn~ que la jonction devrait maintenant se faire 

avec des voies en surface? -
* 3. Le bruit de la circulation .. 

Le bruit de la cireulation est un enjeu important. Dam la directive, plusieurs informations ont ~6 
demandées dont divers indices statistiques et la cartOpphio des risultats. Plusieurs de ces 
donn!cs sont manquantes, autant pour l'évaluation du climat sonore. actuel que pour l'évaluation 
des impacta du projet prfconis~. 

Dans le dossier, il y a 1'6tude de 1987 qui. pour d~tcrminer le climat sonore existant. a \1tili16 1S3 
points de mesure par kilomàire cm6 selon 1S plans de coupe et pour une zone d'&udo s·'~tendant 
aur envj.ron 250 mètres de put et d'autre de la rue I.atlm6e (entre les rues Delorimior et 
Ambe~). Cependant. ces mesures ont itf cffectu~e1 pour une pmode diurne normale:, soit le jour 
en dehors des heures de· pointe. Il manque ainsi des in!onnations dont çelles pour la période 

te 
f"'III 10 4 c:"' -iil""'.::lit"'::14 4 O• -,-, 
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· · · n~t~e, ce qui est imponant. car c'est. la : période durant. laquelle. lea gens s'adonnent __ .. ... 
~ab}~ellc?1ent à des activitll de dltente, dorment et _donc sont plus susceptibles d'être dérangës . 
par le brun. Dans le décret num&o 1446·9.1 du 23 octobre 1991, il était dcmand! de refaire .une . ·. : -~ 
~tude de bruit selon les méthodes habituelles. ce qui signifiait pour des périodes de 2~ heures.__ . A·~ 

- ·- ---D~ _l'é~e de ~000 visant à m~ttre ~ jour et compl6ter les donn6~ un échantilloMage de.,, ~sr 
11 p~ints a ét~ fait en bordure de 1 empnse·dont un seul point({!_[iue LoW)a couvert 24 heures,- --~-.. .;C. . 

. tandis que la plupart des aui:res sont sur une dur= de 2 à 3 heures durait lo jour. Une simulation ~ -, 
du climat sonore actuel a été ~te t partir de ces ~onn!es, un tâbleau de quelques points est p Î;À1 ·J,~ 

présenté seulement en N~ (24 h) et seulement les isophones de SS, 60 et 65 dB(A) en N,. (24 h) ~ v-
ont éti. Coum.is. Il manque done certaines informations, entre autres, les résultats en N~ (b) et en · . .. _ 
N~ noctume (22 h-6 h) et les isophoaes inférieurs à 55 dB(A). Pour ~tre reprlsentatifs, .les points__ .~1 .. . 
de réf~nce dans les tableaux devraient aussi représenter certains secteurs plus calmes dont les oP' { · Z-

1. c~u~s arrière éehantillonn~es sur la rue Lois et la rue Jogucs. ( ~ ~.,c.Jf,) >' ,. 

Ayant constaté quelques diverg~ces entre les deux méthodes utilis~es, on a comme réponse que v.;·· . 
la.m6thode de 1987 sem~le ~om~rter ~ertaines déficiencea. S~ les d~ées d~ 1987 ne sont pas / 
utililllblea, comment un S1 faible echantillonnage en 2000 peut etre reprcsentauf de l'ensemble do). - ·· 
la zone d'~tude, et ce, pour des périodes de 24 heures ? Quelles sont la .fiabilité et la~~ 't t i 
repré&enta.tiviti des données de circulation utilis6es pour la simulation ? On se questionne donc "'1' 

1 

~ . 

(J sur l'exactitude des résultats obtenus et sur la façon d'appliquer la méthode choisie. ;r(f"~. I} 

La dc\tm:nination avec exactitude du climat sonore actuel est d'autant plus importante du fait quo 
e'est 1u.r ce, niveaux de bruit que le MTQ !.ait repœcr l'évaluation des impacts du projet futur 
ainsi que les diverses mesures d'atténuation à envisager. Cette façon de faire est d'ailleurs 
discutable. D est l noter que les résultats pour le climat sonore .futur indiquent qu'un seul des 
~ints de référence est infc!rieur à 55 dB(A)l soit Ja limite maximale reconnue comme acceptable. 

D 'autte part, on répond aussi que les outils actuels ne permettent pas de mod~liser Je climat 
sonore sur une bye horaire; on s'interroge l ce propos, d'autant plus que dam l'étude de 1_981. 
des 1imulations sur une baso horaire semblent avoir é · t que dans l'étude do 2000, 11 es! 
mentionn que a sunu ation utilise comme données de base, entre autres, le débit horaire moyen -
de circulation. 

~ 
Pour l'c!valuarion des impacts du projet. la directive demand~ les r&ultats selon les indices N-. (h) 

- et N111 {24 h), les pointe, de bruit ainsi qu'une cartographie dos indices N .. (24 h} et N .. noctw11e 
(22 h-6 h). La phip~ de ces informations sont manquantes. . 

..= 

Lor, de !'~valuation des impacts du projet, le MTQ a utilisé 17 sites de Rf~ence : te choix est 
discutable d'autant plus que seulement 2 de ces sitCJ oat fait l'objet d'un véritable 
~bantillonnage et quo cos donnéa couvraient respectivement dea période, de 1 heure et 3 heures 
duranc le jour ; de plus. aucun site no représente une cour atrl~c où lo nivoau sonore est p_lus 
!aiblo. Les multats du ~valuatioa.s et des mesures d'attmuation sont donc questionnables. À titre 
d'exemple le seul point échantillonn6 pendant 24 hcwa, soit au 50 rue Lois. a ~t, mesur6 à 
S2,5J_1B(A) L._ (24h) et il est situ6 à l'aniùe du S1 ruo C[pazie.qu1 a 6té ~valu6 ~9 dBiA) ; 

bd-
-· --....... -..... ....'"',..,... ~ .. 
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"· ·. ·-· ~insi, l'impact du projet au 50 ~c ~oi~ ~- ~i;; ~ d~~~oi, ~~ bruit calllrll~)~i1i;Jl~r~ 
. ... . 51·~! ~~maz.ie mais serait plut6t'1;U1o aUginentation .~'.én~~n S dB_(A), soit~ impac~ _moren .· '.\J ~ ~ 

(selon la inéthode·du MTQ) ' nkess1tant wr. 6cran. Il étt ·serait'do m!me ·cfans la coür amère du \'d~--.1\<. 

f<~ · 61 Ne Lois où .!•impact s~t plutOt fort_·et nicessiterait un bon kran. Il est aussi suiprenapt de ·111 :. 
· c;onstater une diminution du niveau sonore. et ce sans !cran, d~s les. secteurs du 295 . et . du" , ~r. \,a 

: 333 rue uram~e. uis uo la rue Llramje sera tou·ours en o ér2ti · ue le nouveau boule d ... ~ 
· --·-:--· 1~nèrera·du bruit additÎOMel t UC les·2 carrefours 'ratoircs rendront S ent· lus· achalandée· : r ---: 

f; a future rue aram c. e p ~ on ne seui'~le pas t~ Ç(?mpte des impacts sur le 2' étaie des . ! _ .. . ..-:· 
· ··· nwsona où se retrouvent hab1tuellcment les chambrca à coucher);. · · . · · · . . . · j · : , :· ' . . . . 

. . ..\fin ~e d~montrei l'importance d'une ~valu~tion· adéquate du .climat_ sonore actuel. et futur, on . : .. 
. --, peut rappeler_ que dàns son rapport. de. 19891, la .commission. du BAPE_ relatait . les propos .du_-_ . . . __ :~" .. 

reprês"éntant.du promoteur qui mentioM&it:. . .. . . .. . . . ·. : . .. . . .. . . 
: .' ·:: << ( •• ·.]'cc qui itait important, en tout premier lieu, c'était de chercher une solution qui · · 

;fa · ' :-=··permettait de rMuire au maxirnwn les conséquences au niveau des aspects acoustiques. Et 
· · ... · c'est, entre autres, Ja raison qui nous a fait opter pour la route encaiss~e. [ ... ] (M. Jacques · 

Gagnon, transcription de la séance du 17 octobre 1988, p.38) ». 

CJ 
Une ~aluation adéquate des impacts sur Je climat sonore pour les 2 principales solutions en ·cause 
(voies eu surface et voie; encaissées) serait sans doute nécessaire. 

L'évaluation des impacts du transport lourd est aussi woci~ à l'~aluation du climat sonore; · 
des prtkisions sur la variabilit! des résultats en fonction de la fiabilit~ de la répanition du trafic 
lourd seraient au&&i n~ccssa.ires . 

. ........ . 
Le promoteur a fait l'analyse du monoxyde de carbone, des particules en suspension et des 
oxydes d•azote; d'autre part, il ne semble pu y avoir de rmiltats pour les compos!s orianiques 
volatils, le.a hydrocarbures aromatiques polycycliques et les m~taux Oe uiangan~e par exemple:) 
qui sont associé& aux gaz d'~cb.appement des vaücules. Pourquoi ne pas avoir ~valu6 ces 
paramètres ? 

Dam la section 8.2 du rapport d'évaluation 8nYiroMcmentale, il est seulement qucation d'un 
l\lM sur le climat sonore. En-ce l dire qu'il n'y atn pas de suivi sur la qualit6 de l'air selon des 
Pll'llll~tres pertinents? N·y a-t-il pas lieu d'en envisager un 7 Y a-t-il des mesures d'atténuation 
qui IODt poHib]es? 

S. Carac~rlsatloa det 1011 .. 

A ce sujet, il a~~ rq,ondu qu•un npJ)Ort de février 1998 a é~ omis; il couvre le secteur entre. le 
Niasea~ de la Brasserie et la rue Demontigny. n y aurait donc lieu de fournir çe dc,çument comme 
cela avait ~t6 fait pour l'autre secteur. 

t, ~ 
l'"\I , ,,_. A r- -.""l"'a.. 4 .-, • -,,C-
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-~·· - · ···· De m&mc. il est signalé que tous les sOiléo~~itj:,i'rié~'dè 1·émprise·oat ·écé enicv6,·: 1ë· pi-Omoteur a-

. .. , t-il rfdi&6 des r&pporu de réalisatio'n. résta~r~µon_ of~cf suivi ·concernant ~c& travaux 7 Si oui, il y 
a lieu de les fournir;, , .. : .~ ~ r~.-· . ::~ .. _:.\· :;t{\:-,:\·::~.-,_.: ... ·. ··:-·. '.-:_<:-~:=->~·- . r.· 
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L'utilisation de la vigétation comme pi~gc l 
son peut Etre efficace l condition qu'elle soit 
très touffue et profonde d'au moins 30 imtres. 
Unt telle solution peut amener une baisse 
nwcimale de nivcau de bruit de S l 10 dBA 
lorsqu'elle est bien conçut, soit une r~uction 
de prtSqUt la moiti~ du niveau sonore perçue 
par l'oreille humaine. 

L'amfoagcmcnt horticole llgcr n'entraine 
aucune ttduction du nive.u de bruit. 

>I l 60 11thr .. .-. forle de11•• 
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