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. Agence métropolitaine de transport

Message de la présidente-directrice générale

Le Conseil d’administration de I’AMT est fier de présenter le budget d’investissement et le programme
triennal d’immobilisations (PTI) 2002-2003-2004, adoptés 4 la séance du 26 octobre 2001. Les PTI et
budget font suite 2 une longue consultation des intervenants de la région que sont les Municipalités
Régionale de Comté, la Communauté Urbaine de Montréal, la ville de Laval, ainsi que les sociétés de
transports, les CIT et OMIT, qui ont largement appuyé les orientations, les priorités, les objectifs et les
projets proposés.

Le programme retenu est en accord avec le Plan de gestion des déplacements du Ministére des Transports
du Québec (MTQ), avec le Cadre d’aménagement, récemment adopté et avec le plan stratégique de ’AMT.

En lien avec son plan stratégiqué, 1’AMT retient comme priorité pbur 2002 :

> la consolidation des activités

> la réalisation des projets en cours

> le financement adéquat du développement de I’ achalandage et du transport en commun du .
maintien du patrimoine physique

> les études de développement et la révision de la planification métropolitaine

Le programme d’immobilisations prévoit 1 651,8 M$ d’investissement dont 607, 1 MS$ déja autorisés,
trés largement financés par le gouvernement du Québec.

Le plan triennal d’immobilisations (PTI) 2002-2003-2004 traduit cette volonté d’agir. Le PTI, de
Pordre de 819,0 MS$, inclut la réalisation du métro de Laval, les prolongements du métro et ’avant-
projet du futur SLR/A-10/Estacade. :

Le PTI met tout d’abord I’accent sur le maintien du patrimoine actuel du réseau du métro et des
lignes de trains, en y consacrant 153,6 MS$, dans le but d’en assurer la conservation et de générer des
économies d’exploitation importantes pour I’AMT et la STCUM.

Les projets de modernisation des équipements fixes dans le métro ainsi que les projets d’intervention sur les
trains, tels que le remplacement des voitures de Rigaud, les modifications au matériel roulant et aux gares
ou la relocalisation des activités de la cour Glen en sont les principaux exemples.

L’accroissement de 1’achalandage dans les corridors de transport en commun via le développement
du réseau métropolitain d’autobus continue d’étre privilégié.

Accroitre ’achalandage du transport en commun dans les corridors métropolitains identifiés, et sur le
territoire des sociétés de transport, des CIT et des OMIT en diminuant 1’usage de 1’automobile pour fins
d’études et de travail. Cette stratégie, orientée vers les services aux clients, contribue & diminuer la
congestion sur les routes et le nombre de voitures au centre de I'Ile de Montréal. Elle consolide les poles de
développement et les infrastructures localisées, principalement au centre de I’flle de Montréal, de Laval et
" Longueuil ; ceci au cofit le plus économique pour la société.
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Agence métropolitaine de transport

Les parcs de stationnement incitatif, les voies réservées, les express, les dessertes régionales d’autobus, la
promotion, |’organisation des terminus, les trains et les services des sociétés de transport, des CIT et des

OMIT supportent cette stratégie.

A cet effet, des projets au cofit de 194,3 MS$, dont la plupart sont en cours de réalisation, procureront d’ici
2003, 8 400 places de stationnements additionnelles, 40,0 kilométres de voies réservées de plus et 9
aménagements et rénovations de terminus

L’AMT privilégie, dans ses choix budgétaires, le soutien aux activités et services de ’ensemble des
organismes de transport de la région métropolitaine en y réservant 22,1 MS.

. La révision du plan stratégique 1997-2007, I’automatisation de la vente des titres et de la perception des
recettes, ‘les mesures préférentielles au transport en commun, 1’amélioration des services, les systémes
d’information intégrés, une réflexion sur les STI, 'élargissement du transport adapté, une vaste campagne
sociétale, le réglement du dossier des transferts d’actifs en sont les éléments moteurs.

Consolider et développer le réseau de transport métropolitain pour stimuler Paccroissement de
Poffre de transport, et pour consolider la desserte des noyaux urbanisés prioritaires, correspond aux
choix financiers les plus importants pour plus de 524,0 MS.

Les décisions découlant des études de prolongement de deux lignes de métro, soit la ligne 5 vers Anjou et
la ligne 4 vers le centre de Longueuil, la réalisation du métro 4 Laval, la réalisation de I’avant-projet d’un
systéme léger sur rails sur I’estacade, dans le corridor de I’A/10 et les études du SLR sur ’avenue du Parc
et le Parc Jean-Drapeau en sont les principaux projets. . Les dessertes métropolitaines et les viabus
complétent les projets prévus. Les investissements pour accroitre 1’offre de services sur la ligne de trains
Montréal/Deux-Montagnes (+ 80 % d’achalandage en trois ans), sur la ligne de trains Montréal/Blainville,
dont les objectifs d’achalandage visés ont été atteints rapidement, pour implanter le service complet sur la
ligne Montréal/Saint-Hilaire vers le centre-ville, ou pour développer le service de la ligne Montréal/Delson
contribuent & cette priorité. Les décisions découlant des études de faisabilité de la navette ferroviaire de
Dorval et les études d’opportunité du train de Mascouche, du train vers Saint-Jérdme, de Repentigny, et de
Varennes s’inscrivent aussi dans cette orientation.

Avec ces efforts impressionnants, la relance du transport en commun dans la région métropolitaine devrait
étre facilitée, et réussir & contrebalancer 1’attrait sans cesse croissant que [’automobile exerce sur les

citoyens. .

Nous remercions tous ceux et celles qui ont contribué a préparer le budget d’immobilisations et le
programme triennal d’immobilisations.

{

P— R

—~

Florence Junca-Adenot
Le 30 octobre 2001
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1. PRESENTATION GENERALE ET FAITS SAILLANTS

L’AMT présente la planification de ses projets d'immobilisations et son programme triennal
d'immobilisations (PTI) 2002-2003-2004.

Le Programme d’immobilisations de I'AMT tient compte des orientations définies dans le Plan
stratégique de 'AMT et des projets annoncés dans le Plan de gestion des déplacements du ministére des
Transports. Il totalise 1 651,8 M$, soit 607,1 M$ pour des projets autorisés (dont 411,5 M$ pour les
prolongements de métro et les grands projets) et 1 044,7 M$ de nouvelles initiatives (dont 801,4 M$ pour
les prolongements de métro et les grands projets).

Le PTI 2002-2003-2004 s'éléve a 819,0 M$, soit 403,0 M$ pour les projets autorisés (dont 289,7 M$ pour
les prolongements de métro et les grands projets) et 416,0 M$ de nouvelles initiatives (dont 234,3 pour les
prolongements de métro et les grands projets). .

Les ressources disponibles pour le Fonds d’immobilisations 2002 de I’AMT s’établissent a 15,0 M$
comparativement a 14,9 M$ en 2001 et incluent 0,1 M$ découlant de I'élargissement du territoire.
Elles proviennent des contributions municipales de 1 ¢ du 100 $ établies selon la richesse fonciére
uniformisée de 2000 pour I'année 2002. Elles sont complétées par les demandes adressées aux .
programmes d'aide gouvernementaux et d’autres ressources prévues; ce Fonds permet de planifier des
projets de 246,8 M$ pour 2002, dont une bonne partie correspond a des projets autorisés en 2000 et 2001
par le gouvernement du Québec. L.es nouvelles initiatives pour 2002 s’élévent a 91,9 M$.

Le conseil d’administration a adopté les budgets 2002 et le PTI 2002-2003-2004 pour fins de
consultation, & sa séance du 6 aoQt 2001.

Les budgets ont été soumis pour consultation auprés de la CUM, la Ville de Laval et des MRC, méme si la
Loi sur I'AMT ne prévoit plus cette consultation depuis novembre 2000. Les organismes de transport ont
regu une copie des budgets pour avis.

Le conseil d’administration a approuvé a sa séance du 26 octobre le PTI 2002-2003-2004.
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FAITS SAILLANTS DU PROGRAMME TRIENNAL D’IMMOBILISATIONS 2002-2003-2004

Le PTI12002-2003-2004 s'éléve a 819,0 M$, soit 403,0 M$ pour les projets autorisés (dont 289,7 M$ pour
la réalisation du métro a Laval, les études de SLR) et 416,0 M$ de nouvelles initiatives (dont 234,3 M$
pour le prolongement de métro et les grands projets). Le budget des projets pour 2002 est de 257,7 M$,
dont 91,9 M$ en nouvelles initiatives. La participation du Fonds métropolitain est de 15,0 M$ pour 2002.

Le récent Plan de gestion des déplacements du ministére des Transports autorise les ressources
et les projets nécessaires au développement efficace des transports collectifs pour les prochaines
années, dans la région métropolitaine. Les projets prévus auront un impact certain sur le
développement et I'utilisation du transport en commun.

Le niveau de 15,0 M$ de contributions municipales au Fonds d'immobilisations métropolitain
prévu pour 2002 et pour les années suivantes est inférieur aux prévisions de 17 M$ lors de la
création de I’AMT. Cette baisse s’explique par la baisse des valeurs fonciéres. Elle devrait se
poursuivre avec le dégel des rdles d’évaluation.

Le Fonds d'immobilisations métropolitain permet de financer la portion, en général de 25 %, qui reléve de
la région, pour le financement des projets d’immobilisations.

Evolution de la richesse fonciére uniformisée

(en millions de $)

i 199 i 1997 | 198 | 1999 i 2000 i 2000 | 2002
"""""""" s S it Sttt Bt At S
CUM: 1033732 92943,6: 95 699,2 909531 88 700,1 891095 89 109,5
""" Viles dela i T e e
STRSM; 15894,9 | 15807,8 15 695,7 ; 153133 ! 149498 151253 ; 15 125,3
Laval | 15695,1 148471} 149431 148898 139059 143995 143995
Rve-Sud|  148946) 150833 156674} 156918} = 154968 158009 168246
............... J------------o--'--‘--------__--.l--_--.-----...-v.._--_-_._.--.--J-----------.---L---------------:-------------.-
RiveNord] ~ 147589! 148832}  145682]  145047) 143381} 147216 166282
Total! 1646167 15356501  156573,6] 1513527}  147300,7!  1491568: 152087,

* Tient compte de I'élargissement du territoire
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SYNTHESE DES PROJETS DES TROIS PROCHAINES ANNEES

e Maintien du patrimoine :

VVVVVVVY

contribution & Réno-systéme/métro ;

entretien des équipements métropolitains ;

transfert des actifs des sociétés;

entretien des équipements sur toutes les lignes de trains ;

relocalisation des activités de la cour Glen ;

correction des interférences électromagnétiques ;

étagement de la jonction de l'est ;

acquisitions de 22 voitures sur la ligne de trains Montréal/Dorion-Rigaud.

e Consolidation des axes:

>
>
>

projets en cours en 2002 : gestion de la circulation aux approches du terminus Centre-ville
Terminus Céte-Vertu, voie réservée 138, voie réservée A-25 ;

ajout de 8 375 places de stationnement, portant & 29 385 les places disponibles et a 117,1 km les
voies réservées par rapport & 49,1 km en 1996 ;

voie réservée Taschereau, terminus Saint-Eustache.

e Mesures préférentielles et initiatives :

VVVYVY V¥V

mesures préférentielles au transport en commun principalement sur le territoire de la nouvelle ville
de Montréal ;

harmonisation des horaires des AOT et systéme d'automatisation intégré ;

signalisation dynamique et service téléphonique 2 la clientéle ;

projet d’automatisation de la vente des titres et de la perception des recettes ;

billetteries et terminus intégrés.

e Accroissement de la capacité des trains de banlieue :

>

projets terminés en 2002 et 2003 : consolidation du service de trains de Montréal/Dorion/Rigaud,
service de trains complet Montréal/Saint-Hilaire, service de trains complet Montréal/Delson,
accroissement de la capacité du service de train Montréal/Blainville.

o Développement du réseau métropolitain :

>

YV VVV

mise en ceuvre des projets autorisés : métro a Laval, avant projet SLR/A-10, décision suites aux
études de prolongement du métro vers Anjou et vers Longueuil, étude SLR/du Parc et Parc Jean-
Drapeau; :

amélioration de la sécurité sur la voie réservée Pie-IX ;

mise en place du Viabus Repentigny/Montréal en site propre en 2002-2003;

planification de I'accroissement de la capacité du service de trains de fa ligne Montréal/Deux-
Montagnes et évaluation du projet d’électrification de la ligne de trains Montréal/Blainville ; '
études de développement des réseaux et décisions ;

navette Dorval/Montréal (Décision).
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Programme triennal d’immobilisations 2002-2003-2004

Projets autorieés S total Engagements ultérieurs
Dascription en cours Initiatives % * Projets Nouvellss Total %
2000-2004 2002-2004 2000-2004 autorisés initiatives
Volat | - Maintien du patrimoine
- Métro Réno-systéame (part AMT de 12,5% sur un projet da 311 M$) - 12 500,0 12 500,0 1.4% - 26 375.0 38 875.0 2,4%
. des A . garos ot I {trains) 208348 112 1840 1420188 15,4% - - 1420188 8,6%
- Transfert des actifs 3 000.0 - 3 000,0 0.3% - - 3 000,0 0.2%
- Entretion majeur des 4quip 11500 750,0 1 00,0 0,2% - - 1 900,0 0.1%
Total 33 964,8 125 4340 15904188 17,3% - - 185 783,8 11,2%
Volet If - Consolidation des axes
. 18 parcs de siationnement Incitatif 25 358,3 8 388,0 31744,3 3,4% - - 31744,2 1,9%
dont 11 projets déja autoriaés
- 17 voles réservées dont © projels 41 027,68 130503 54 077.9 $.8% - 8 000,0 630779 3,8%
déjA autorisas -
- 8 terminus dont 3 projets déja aulorisés 7 035.8 4 400,0 11 435.8 1.2% - - 11 4358 0.7%
Yotal 73 422,7 238353 97 258,0 10,5% - 8 000,0 108 257.8 8,4%
Volat til - & P et Incitath aux ré; #
- Equipements de venle ot de percepliion 2 155.1 - 21551 0.2% 78449 - 10 000,0 0.6%
- Mesures pr sur le ré S 175,7 8 1350 14 310.7 1,5% - 500.0 14 810,7 0.8%
Total 7 330,8 8 1335,0 16 465,8 1.8% 7 B844,9 500,0 24 810,7 1.5%
Volat iV - A da la ot p des traines de banlieue
. Ligne de train Montréal/ Dorlon-Rigaud 13 855,3 - 13 855,3 1,5% - - 13 855,3 0,8%
. Ligna de train Blainvilla/Montréal (accrolssement) 18 800,0 20 287.5 36 887.5 4,0% - 331868 40 207,32 24%
. Ligne de train St-Hitalre/Moniréal 32 870,0 2 000,0 34 970,0 3,86% 8000 3 384,0 39 254,0 2,4%
*  Uigne de trains Moniréal/Delson 8883,2 ’ 2700,0 11 383,2 1.2% - 17 28,0 28681,2 1.7%
Total 720885 24 967.5 a7 076,0 10,5% 800,0 24 0018 121 977.8 TA%
Volet V - du rdseau mé tieal
. Prolongements des lignes de métro 208 451,0 200 000,0 495 451,0 53,6% 80 149,0 $07 300.0 1 092 800,0 86,2%
. SLR/estacade ot éludes Avenue du parc st Henri-Bourassa 14 800,0 - 14 600,0 1.8% - - 14 800,0 0,0%
*  Ligne Deux-Montagnes 88000 33 552,0 42 152,0 4,8% 2700,0 50 448,0 104 300,0 8.3%
- Ligne de tain Montréal/Blainville (6tude de falsabliité-stectrification) - 11200 11209 0.1% - - 11209 0,1%
Total s 318 651,0 234 8729 553 323,90 50,9% 92 840,0 588 748,0 1212 920,90 73,4%
Total global 805 477.8 418 064,7 | 923 542,8 100,0% 101 693,90 800 249,8 1 851 761.1 100,0%
[ __Avantises | 1988 1 1999 1 2000 | 2001 1 2002 | 2003 | 2004 | 2008 etasutv. | Total
« [_Piaces de stationnements | 11 425 § 2423 1 849 | 3 452 | 2 861 | s2s | 4 150 1 3 400 1 4 589 | 33974
t T :






