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Dans son plan sur les changements climatiques, le Ministére de
I'Environnement du Québec écrit ceci :

« Au plan de la qualité de vie: Plus vite nous
dans les
centres-villes, plus nous
_, plus nous diminuerons le niveau de bruit, le
stress urbain, etc., et plus vite nos villes seront un
lieu privilégié de vie. »

« Les gains sociaux a restreindre |'étalement urbain,

cent , a respirer un air plus sain, a diminuer
Ie brunt a utlllser des moyens de transport urbain qui
favorisent I'activité physique, a raccourcir notre
temps de transport, a reverdir et ombrager les villes,
- a maintenir le méme confort dans nos immeubles
S -.avec moms d énergle
. plieens oo a rapprocher les gens, a
ﬁe @uer aizec Ia conscience collective et a favoriser
. la mixité des cultures et des usages, sont nombreux
et ﬂs saccompagnent de gainsen : :
(- gains er - etde - CEROMHGLIES . )
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Plan d’action sur les changements climatiques (suite)

« De plus le gouvernement du Québec a alloue
it a la construction d’écoles
prlmalres et secondaires depuis 1980, alors que le
nombre d'éleves a légérement diminué, que les
superficies excédentaires sont de 1,7 million de
metres carrés et que 'on doive fermer des écoles
annee apres année (25 par année entre 1992 et
1997). »

« Il serait en effet dommage de ne pas faire valoir
notre expertise associee, notamment, au
_ développement des energnes renouvelables, a

i ,' ?‘f:i% 3 g )I ,,‘f‘“‘, Yailis
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« Le Cadre d’aménagement abonde dans le méme sens

que le Plan d’action québécois sur les changements

climatiques, lequel évoque avec pertinence les avantages

d'un contréle plus minutieux de I'expansion urbaine et une
de l'utilisation de I'automobile. »

Les orientations:

« de maniére a en faire
le mode de déplacement des personnes au
centre et a destination du centre de la région
métropolitaine. »

« Developper le territoire en considérant les infrastructures
lourdes de transport collectif comme I’

du développement urbain futur de [I'agglomération
metropolitaine. »

(@ ¢ le développement urbain vers les
se@teurs desservis ou qu: le seront prochainement par les
réseaux de or que sont le meétro, les
trains de banlieue, les (SLR) et

les corridors metropolitains de transport par autobus. »

CADRE
D'AMENAGEMENT ET
ORIENTATIONS
GOUVERNEMENTALES
Région métropolitaine de
Montréal 2001-2021 Juin
2001
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« Les ministéres et les organismes gouvernementaux

de la hausse constante des déplacements en
automobile et du déclin relatif qui s’ensuit du transport
collectif. »

« Le gouvernement entend finalement associer la CMM a la

des modes de adaptés aux
besoins et a la demande tels les (systémes
légers sur rails : SLR), les taxis collectifs, les minibus, les
véhicules en libreservice et autres en accordant la priorité a
la desserte du centre-ville et des autres pdles économiques
et d’emploi de la région métropolitaine. »

« Intégrer les obijectifs de l'utilisation du
transport en commun et de de ['utilisation de
I'automobile dans la planification et la desserte des pdles
économiques nouveaux ou existants. »

CADRE
D'AMENAGEMENT ET
ORIENTATIONS
GOUVERNEMENTALES
Région meétropolitaine de
Montréal 2001-2021 Juin
2001

Parti vert du Québec 7 BAPE rue Notre-Dame 2002



~ l'automobile. »

«Le Ministere entend contribuer a I'amélioration
de la competitivité économique des grandes
agglemeérations du Québec et de leur qualité de
vie. |l a améliorer ['efficacité globale
des systémes de transport associés aux
deplacements urbains des personnes et au
transport des marchandises en des
mesures de reduction de la congestion, dont le
covoiturage et |
et des autres modes alternatifs a

Parti vert du Québec 8
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« Divers exemples montrent que l'on peut obtenir
de bons résultats en I'utilisation des
)

« Renforcer les mesures concernant les émissions
des véhicules : i) en appliqguant des normes
d’emissions plus séveres, surtout pour les
véhicules lourds a moteur diesel, et de meilleurs
programmes de contréle technique et d'entretien ;

et ii) en formulant des politiques visant a
le volume de trafic de vehicilles’y ' —eta

siie s en milieu

Parti vert du Québec 10

Examens
des performances
environnementales

PROGRES DANS
LES PAYS DE L'OCDE
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« De nombreux résultats ont déja été obtenus dans
certalns endrouts par suite de
~ . . au centre-ville historique, de la
créatlon de zones ou s’appliquent des

, < , de restriction de
statlonnement etc On réaliserait des
considera , avec moins datteintes a
Ienwronnement en utilisant de maniére plus efficace
les infrastructures existantes et en adoptant des
- approches plus novatrice pour le transport de
 voyageurs et de marchandise.»

Parti vert du Québec 11

La vontribution du sectenr des
framaports aux dmissbons tolades
de CO4 dans lex pays de "OCDE
devralt passer de gquelgue 20 %
en 1995 430 & en 202k

Les perspectives
de I'environnement
de 'OCDE

ENVIBONNESENT

BAPE rue Notre-Dame 2002



PLAN DE GESTION

DES DEPLACEMENTS
REGION METROPOLITAINE
DE MONTREAL

POUR UNL DECONGESTION DURABLE

Investissements en transport en commun: 2 132,22 millions
Investissements routiers: 3 776,75 millions
Publicité automobile (1997): 1 000,00 millions
Promotion du Transport en commun (AMT en 2000): 0,42 millions

Parti vert du Québec 12 BAPE rue Notre-Dame 2002
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Transport sur rail a Montréal
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Transport sur rail a Montreal

UN TRAIN DE BANLIEUE COUTERAIT 61 MILLIONS $

Les wagons permettraient seulement d atteindre Hochelaga-Maisonneuve

'Agence métropolitaine de trans-

port (AMT) a mis sur la glace le

projet d'une ligne de traln de
banlleue vers R ny en raison de
son colit trop m,ﬂzvahé a 61 mil-
lions de dollars, révéle une étude ré-
allsée par I'agence et obtenue par
L'Artison. :

L'étude, réalisée en mars 2000, a été re-
mise seulement cet &té 41a Ville de Repen-
tigny Si les Repentignois veulent avoir un
train semblable & ceux en fonction sur la
Rive-Nord (Blainville) et la Rive-Sud (St-
Hilaire, Delson), ils devront prendre Jeur

mal en patience. Des motifs financiers
nuisent & I'implantation d'un train de
banlieue. « 11 faudrait investir d’importan-
tes sommes pour remettre les rails en bon
état et acheter des locomotives », précise
le directeur soutien technique et gestion
des infrastructures, Réjean Durocher.

Le parcours vers I'ouest permettrait
aux usagers d’atteindre le quartier Hoche-
laga-Maisonneuve, quelque part entre les
stations de métro 1’ Assomption et Viau, «
S'il y a un gain de temps avec le train, le
transfert vers le métro ou autobus I'an-
nulera », ajoute-t-il.

| Parti vert du Québec
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Ralls démantelés

Selon le directeur soutien technique, le
démantélement de plusieurs voies ferrées
dans les années 1870 et 80 compliquent la
tache de I'AMT si elle décidait d’'implan-
ter un train de banlieue. D'aprés I'étude
de 'AMT, 1a voie ferroviaire est abandon-
née et discontinue & V'ouest de 1a rue Viau,
ce qui rendrait un prolongement vers
Youest impossible, « Les dispositifs [des
rails] ont été enlevés », indique 'étude.

Viabus

Pour des questions de cofits et d'effica-
cité, TAMT a décidé d’opter pour un via-
bus vers le centre-ville, un investissement
de 22 millions qui devrait se concrétiser

17

d’ici trois ans. Ce trajet permettra aux uti-
lisateurs du transport en commun de se
rendre au cenfre-ville de Montréal en 48
minutes, En entrevue au journal la semai-
ne derniére, une porte-parole de 'AMT
confirmait que l'organisme étudie tou-
jours le parcours de train Repentigny —
station de métro Sauvé, dans Ahuntsiéc.
Toutefois, ceux qui placent leurs espoirs
dans le train de banlicue devront se mon-
trer patients. La demande des citoyens de-
vra justifier un tel parcours, ce gui t'est
pas le cas actuellement. Selon une étude
sur les déplacements matinaux réalisée
en 1998, seulement 5 % des transports sont
effectués dans le secteur Ahuntsic /
L'Acadie.

BAPE rue Notre-Dame 2002



Transport sur rail a Montréal

Le train léger : le mode de transport du troisieme millénaire

Le train léger est un mode de transport moderne, rapide, silencieux, fiable et
confortable. D’'une capacité horaire pouvant desservir plus de 20 000
passagers dans chaque direction, ce mode est moins colteux qu'un métro et
plus rapide que l'autobus. Ecologique par son fonctionnement a I'électricité, il
contribue au respect du Protocole de Kyoto sur la réduction mondiale des gaz
a effets de serre. L'exploitation de 320 réseaux de trains légers dans le
monde confirme un avenir tres prometteur pour ce mode de transport pour la
région métropolitaine de Montréal.

Site internet du Ministére des Transports.

Parti vert du Québec 18 BAPE rue Notre-Dame 2002






Le mythe de ’amélioration technologique

Les perspectives
de Penvironnement
de 'OCDE

ENVIRONNEMENT

Parti vert du Québec

« Selon toute vraisemblance, les avancées
technologiques pour contrer
I'aggravation des pressions et des impacts sur
I'environnement découlant de Ila demande
grandissante de transport au cours de la peériode
qui s’étend jusqu’en 2020. »

Les perspectives de I'’environnement de 'OCDE.
OCDE (2001)

20 BAPE rue Notre-Dame 2002



Le mythe de ’amélioration technologique
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| TIGURL 2 CONSOMMATION

- | EN L/100 KM - ENSEMBLE DU
| PARC DE VEHICULES NEUFS
| AU CANADA,

10

« La Consommation Moyenne de Carburant de
I'Entreprise (CMCE) a régressé de 4,4 p. 100 (la
consommation moyenne de carburant des
véhicules neufs est passée de

entre 1990 et 1998), principalement en raison de
la preference accrue des consommateurs pour
6 les camions légers. »

BN DOLSTULN

L’état de I'efficacité énergétique au Canada,
Gouvernement du Canada, 2000

| MOYENNE DES ENTREPRISES,

| sovwrcr Transponts Canada

Parti vert du Québec 21 BAPE rue Notre-Dame 2002



Le mythe de ’amélioration technologique

“Lorsqu’on a demandé aux répondants de citer les deux principaux
facteurs ayant une incidence sur leur décision d’achat, cet ordre
demeurait inchangé et I'économie de carburant arrivait toujours en
quatrieme position.”

Enquéte nationale sur l'utilisation des véhicules privés,
Gouvernement du Canada, 2000

- Ol o 1o ff wbis piwas e
@ {4 b it dheaini ex patwnale sp L cousmmnation J enngie
OFE Enquéte nationale sur I'utilisation
des véhicules privés — Facteur le plus important ayant une ingidence sur |'achat d’un
d’octobre 1994 i septembre 1996 véhicule selon le type de wéhicule
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Conclusion

» Le statut quo est inacceptable et il faut un projet de développement qui
ameliorera a la fois le probleme de transports dans le secteur, le probléme de
pauvreté des quartiers traversés et la qualité de vie de la région de Montréal.

* || est possible d’y arriver en misant sur la conversion du mode type de transport
des individus qui se déplacent, en majorité, de leur domicile vers leur lieu de
travail. Le type de transport a favoriser est un transport collectif public ou privé
qu’il soit a la fois efficace, confortable et abordable.

» Le projet envisagé par le Ministére des Transports du Québec ne réglera que le
probleme de congestion et cela pour seulement une courte période d’environ 5
ans. Une fois cette période finie, la situation de transport sera trés probablement
pire ou, au mieux, identique a celle d’aujourd’hui.

» Ce projet va favoriser I'étalement urbain et 'augmentation du nombre total de
vehicules transitant dans le secteur.

 Par ce projet, le gouvernement actuel montre une incohérence flagrante entre
les recommandations du gouvernement et le projet de son ministere des
transports.

Parti vert du Québec 23 BAPE rue Notre-Dame 2002



Conclusion

* La déconnexion des rues transversales résidentielles est une bonne idée et
pourrait également étre appliquée au cas d’'un projet de boulevard urbain.

 Le Parti Vert du Québec préconise donc un projet qui réduira significativement,
de maniéere durable, le nombre de veéhicules sur cet axe, tout en améliorant la
qualité de vie des quartiers. Le présent projet ne considére que le probléme de
fluidité des véhicules automobiles sans aucune planification de solution durable au
probleme de transport dans la région urbaine de Montréal.

Parti vert du Québec ek BAPE rue Notre-Dame 2002






