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t< ... , 'l'Un des défis clés que devra relever le secteur 
de·s transports s-era celui de 

_ __ __ __ .... La réalisation de cet 
:CJbJ~cUf 1er-a k>eaueôup po.ur :-2 
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P.oi:f.ti vertdu Qué.be, 3 

-r-~,. 
T::,•!7N 

j __,.-. 

ff/ / 
,V 

,. ~,---- -• ,,., \.s _.,,..r; { • 
" Il: 

sché.m.a d' 01ientatiou 
des transports pour la 
l.L , .. l. .. . il. .lt "LtL . , -- . J 1 1 -

( ! ~ 1 

... =-=' Omadl 

BAPE rue Notre--Dame 2002 
~~..&r..:,,;;r(' '6 ?'1 .... :t-.......-~-..-------"· 



Dans son plan sur les changements climatiques, le Ministère de 
l'Environnement du Québec écrit ceci : 

« Au· plan de la qualité de vie: Plus vite nous 
dans les 

centres-villes, plus nous 
,l~ il"~UY, plus nous diminuerons le niveau de bruit, le 
sfress-- urbain, etc., et plus vite nos villes seront un 
Heu privilégié de vie. » 

« tes gains sociaux à restreindre l'étalement urbain, 

·}, à respirer ùn air plus sain, à diminuer 
le :bruit, à utiliser des moyens de transport urbain qui 
favorisent !,'activité physique, à raccourcir notre 
temps de transport, à reverdir et ombrager les villes, 
à .maintenir le même confort dans nos immeubles 
avec moin~ d'énergi.e, 0 

., ; H"'' - " ;~ · ··- , ~ 

~~s'·_v:-,, ~ !"-_v'V"L-t R :y:'\ à -rapprocher les gens, ,à 
ranoUEJf a~e'G lâi ~eons<!te·mce œollectbte et à favoriser ~" ~ - ~ -~---, ....... . . .... . ile: 

l1im:i1dlé d~,s cultures et des usages, sont nombreux 
ël Us· :s'/aœcompagne,mt de ~~ ~" -~ _V-~ .. ~,. 

:dre: rm1tî.§@ïl ~ et de ~~ xi-~.,-~ .... 
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Plan d'action sur les changements climatiques (suite) 

« o·e· plus, le gouverinement du Québec a alloué 
··- _ ~, .. -·~"'... à la construction d'écoles 

primaires et secondaires depuis 1980, alors que le 
nombre d'élèves a légèrement diminué, que les 
superficies excédentaires sont de 1, 7 million de 
mètres carrés et que l'on doive fermer des écoles 
année après année (25 par année entre 1992 et 
l997). » 

« Il serait en effet dommage de ne pas faire valoir 
notre expertise associée, notamment, au 
d,ével·qp-,:>em.ent. des énergies renouvelables, 
lî*ieiffi~éité éll~tgétïq.w.e et à la 
~~~~ •• ~"'1C.,CT!: ... » 
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« Le Cadre d'aménagement abonde dans le même sens 
que le Plan d'action québécois sur les changements 
climatiques, lequel évoque avec pertinence les avantages 
d'un contrôle plus minutieux de l'expansion urbaine et une 

de l'utilisation de l'automobile. » 

Les orientations: 

d ., ' f . 11 -ri ,r;;-·.-vr., .... ;;;··~"·-.·;· ·, , , ., , • - · · · ·· ~ e man1ere a en aire 
,, , ,~~ • , .--1 1t ":.JI;~ ~ .. ~;:. J!-. L, ., ~ 11--1 .~ i .. ,'" . . 

lé mode -,:~ .. ~~ -r:-,, ·· de déplacement des personnes au 
centre et à destination du centre de la région 

r métropolitaine. >> 

« Développer le territoire en considérant les infrastructures 
lourdes de transport collectif comme I' 
du développement .urbain f~tur de l'agglomération 

~ 11létropoUtaine. » 

« @.~~!~r {~r,;1·. JcJh~"rfî~. le,. développement urbain vers les 
:S8lfletlrrs .iesservis ou qui le seront prochainement par les 
ré$tS~;)( tle 0::tJT:1~~U1? 1f!1ït @p) ]l.11~·~iJI; ... - "que sont le métro, les 
ttraiPl:S'~d-e manliiewe, les 'tÏ~3)1f:;r"'~:b,t rr?-r~·iJ}'·~ }~·(un 1&:rr·,~ · (StR) et 
r·es 1côtriidors1 méttopclitains. de transport par autobus. » 

CADRE 
D'AMÉNAGEMENT ET 

ORIENTATIONS 
GOUVERNEMENTALES 
Région métropolitaine de 
Montréal 2001-2021 Juin 

2001 
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« Les ministères et les organismes gouvernementaux 
de la hausse constante des déplacements en 

automobile et du déclin relatif qui s'ensuit du· transport 
collectif. » 

« Le gouvernement entend finalement associer la CMM à la 
des modes de adaptés aux 

l besoins et à la demande tels les ( systèmes 
lég·ers sur rails : SLR), les taxis collectifs, les minibus, les 

" véhicules en libreservice et autres en accordant la priorité à 
!' 

la desserte du centre-ville et des autres pôles économiques 
·èt 1d'emp,loi de· la région métropolitaine. » 

' . .. 
<( intégrer les objectifs Œi~ar~tïX:J:~,~::·::i2~~ï de l'utilisation du 
ttians-p,orti .en ,oommurt .et de r1~:r-J'V-~'"'··· ~ de l'utilisation de 
g~iomobUe d1a;ns la Ft>lan,iflcation et la desse:rte des pôles 
:êcano:m111Ues nauveaux 0 :1:.1 existants. » 

CADRE 
D'AMÉNAGEMENT ET 

ORIENTATIONS 
GOUVERNEMENTALES 
Région métropolitaine de 
Montréal 2001-2021 Juin 

2001 
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«Le Ministère entend contribuer à l'amélioration 
de la compétitivité économique des grandes 
aggl@mérations du Québec et de leur qualité de 
vie. IJ l.'"( \,., .,.J • -,; à améliorer l'efficacité globale 
des systèmes de transport associés aux 
déplacements . t1rbains des personnes et au 
transport âes marchandises en ·· · · des 
mêsure-s de réduction de la congestion, dont le 
covottura@e et 
___ ... _ ---··~·--· et des autr:es modes alternatifs à 
1rautomobile. ·» 
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Les eoJeux 

«Le Ministère considère que dans le secteur du 
transport d~s personnes, l'amélioration de l'efficacité 
énergétique passe par une , , _ ,Y • de 
l'~-~œ. rf.l!1 . l.!lJr~~iJ r..Lls~ cr~-: ,-: et une 

' 
par des oho.ix( .d'aménagement qui: favorisent la 
consolidation du périmète wrbain et par une 
amélioratio,n .de· l'.efficacité' du parc automobile. » 

Parti vert du Québec 9 
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« Divers exemples montrent que l'on peut obtenir 
d·e bons résultats en ·· , _: l'utilisation des 

. ..,_,_r,~.1-
• )) 

« Renforcer les mesures concernant les émissions 
des véhicules : i) en appliquant des normes 
d'émssions plus sévères, surtout pour les 
véhicules lourds à moteur diesel, et de meilleurs 
p:rogrammes de contrôle technique et d'entretien ; 
el :ii);, en fotm;_Ltl:ant dès politiques visant à 

P.c:îrtî ~vert d\J, Qui~ie· 

et~ 
en\. miU:ew 

10 

Examens 
des performances 
environnementales 

PROGRÈS DANS 
LES PAYS DE L'OCDE 
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<< De nombreux résultats ont déjà été obtenus dans 
c'ér:tai:rts endroits par ~uite de 

~'ffl .. - ,_-. abl. centre-ville· historique, de la 
tr--é·airon ;d'e; zpnes o~ù s,'~ppliquent des ·­
~v·:·v~1i~~:"--~~ r!J..,,... 'l-:"' ~--~·'!".~_., - - - ' de restriction de 

stati0nt1ement, êtc. On· réaliserait des (& • • _ 

_ ----,- -~trJ2~.:J, ·avec moins d'atteintes à 
f'.'~flvironnt;lme,nt, en. utilisant de manière plus efficace 
les: i.n:ff.astnu.etwres eocistarate.s et en adoptant des 
ai91prm~~s pru;s ttov.atrrJc·e,· potJr le transpo~. de: 
ij{ly1$~F3 rttd~é mar~_l\ratldlS'e.-» 

Ja~tj rert ·â1it ~,ébec 11 

La· èutttributlan du ikH·ur dn 
lraJbport!II au:t ,lh.lnkin5 totale. 

dl!' c~ danil leM pa~111 d• l'OCDE 
de\-ralt pa~ e.r d,e qu!'!lqut !O 4Ji: 

en 1995 à.3ü 4Ji: l'!•t 2020. ' 
Les perspectives 
de l'environnement 
de l'OCDE 

ENVIAONNEMENT 

. . · - :~ .. - .• . ~>1,,· 

OCDE ((e 
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c: 
PLAN DE GESTION 
DES DÉPLACEMENT·S 
RÉGION MÉTROPOLITAINE 
DE MONTRÉAL 

POUR UNE LlÉCl1NGESTION DURABLE 

( 

l'r:tYestiss,eménts en transport en·- commu11: 2 1'32,22 millions 

JFt~estis1em.ent$ lio.utiers·: ,.' _ 3 776,75 millions 

Pllbliçijé , :-todl'Obi.le (1997):. · ., _··; ., .. , :. ~' ~ .. , ·. . . . ~ . ~. _ . . ~. 000,00· millions 

~ PectrtlotiQ1'Jr du :f ,ra,ns.p:ort en comrn.l;I.QI ('AMT~,e~· ~Q:QQ)t_ ·.S.,,, · 0,42° millions 

· P<n''t·i' vert 'du qijt6ec 12 BAPE rue Notre-Dame 2002 
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Etalement urbain 
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Transport sur rail 
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Transport sur rail à Montréal 

EL 

,_/"' ~------ ~ 
/ " ""-- ~_) 

' . 

(-- ,, r...: "-..... r .. 
\.. 

' , 

~ 

" \ '-..,}',' 

Port, v~~t ,dù q0ébeè 
.:~'-......-d:~· • .a;-~~-............ 

,.,,.,..., -) . ~, 
~ ... \,,_ -....,... 

15 BAPE tue Notre-Dame 2002 



• 

Mode de transport au travail: voiture 
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en 1996 à Montréal 
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Transport sur rail à Montréal 

UN· 'TRAIN: DE BAN~IEUE ~8ÛFEMl;Jç6[1>~MltLIONS: _$ 
Les wagons permettraient seulement d'atteindre Hochelaga-Maisonneuve 

· L 'Agence ~ltalne de trans­
port (AMI') a mis sur la glace le 
projet d'une ligne de train de 

ba .. leue vers Repentigny en raison de 
son <Ol"it tl"Op élevé, évalué à 61 mll­
llons de dollars, révèle une étude ré­
alliée par l'agence et obtenue par 
l'Attlsan. . 

L'étude, rêalisêe en mars 2000, a étê re­
mise seulement cet été àla Ville de Repen­
tfgnl[ Si les Repentignois veulent avoir un 
train aemblable à ceux en fonction sur la 
Rive-Norcl(Blainville) et 1a Rive-Sud. (St· 
Hilaire, Delson), lls devront prendre leur 

t 

~ .~ 

mal en patience. Des motifs fmanciers 
nuisent â l'implantation d'un train de 
banlieue. « Ilfaudrait investir d'importan­
tes sommes pour remettre les rails en bon 
état et acheter des locomotives », précise 
le directeur soutien technique et gestion 
des infrastructures, Réjean Durocher. 

Le parcours vers l'ouest permettrait 
aux usagers d'atteindre le quartier Hoche­
laga-Maisonneuve, quelque part entre les 
stations de,métro JJ Assomption et Vlllu. « 
S'il y a un gain de temps avec le train, le 
tl'ânsfert vers le métro ou l'autobus l'an· 
nulera », ajoute-t-il 

'f{ôrt'i' "'·~rt ÎIJl1 Québec 

RaUs démantelés d'ici trois ans. Ce trajet permettra aux uti-
Selon le directeur soutien technique, le lisateurs du transport en commwi de .se 

démantèlement de plusieurs voies ferrées rendre au centre-ville de Montréal en 48 
dans les années 1970 et 80 compliquent la minutes. En entrevue au journal la semai­
tâche de l' AM'!' si elle. décidait d'implan- ne dernière, ùne porte-parole de l'AMT 
ter un train de banlieue. D'après l'étude confirmait que l'organisme étudie ton­
de l'~ la voie ferroviaire est abandon- ,ôours le parcours de train Repentigny -
nêe et discontinue à l'ouest de la rue Viau, station de métro Sauvé, dans Ahuntsiê. 
ce qui rendrait un prolongement vers Toutefois,·ceux qui placent lèurs espoirs 
l'ouest impossible.« Les dispositifs [des da_nsle train de·banlleue devront se mon­
rails} ont été enlevés», indique l'étude. - trer patients.~ demande des citoyens de-

vra justifier un,tel,patCOurs, ce qui n'est 
Vlabus pas le cas actueJljnenf. Selon une étude 

Pour des questions de coûts·et d'efflca- sur les déplacemèiits matinaux réallsêe 
cité, l' AMT a décidé d'opter pour ub via- en 1998, seulement 5 % des transports sont 
bus vers le centrè-ville, un investissement effectués dans le secteur Ahuntsic / 
de 22 millions qui devrait se con~ L'Acadie. 

17 BAPE rue Notre-Dame 2002 
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Transport sur rail à Montréal 

Le train léger : le mode de transport du troisième millénaire 

~e-train léger est ün mode de transport moderne, rapide, silencieux, fiable et 
confortable. D'une capacité horaire pouvant desservir plus de 20 000 
passagers dans chaque direction, ce mode est moins coûteux qu'un métro et 
plus rapid'e que l'autobus. Écologique par son fonctionnement à l'électricité, il 
çor,tribue au respect du Protocole de Kyoto sur la réduction mondiale des gaz 
à ;effets de serte. L'exploitation de 320 réseaux de trains légers dans le 
mon,de, confirme, un avenir très prometteur pour ce mode de transport pour la 
régiom Jmê,topJ<,Hta,ine de, Montréal. 

Sit~ internet du Ministère des Transports. 

:P-drtJ vërf do ~wéh>ee 18 SAPE rue Notre-Dame 2002 
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Lê mythè de l'amélioration 
. ~ ~' - . 
techn0Iog1que 
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Le mythe de l'amélioration technologique 

Les perspectives 
de l'environnement 
de l'OCDE 

ENVIRONNEMENT 

•,' '. '·.-.:-~~-· 

OCDE ((e 

Patti v~rt dl:I Québ,ec 

« Selon toute vraisemblance, les avancées 
technologiques - . , "" . ·; pour contrer 
l'aggravation des pressions et des impacts sur 
l'environnement découlant de la demande 
grandissante de transport au cours de la période 
qui s'étend Jusqu'en 2020. » 

Les perspectives de l'environnement de l'OCDE. 
OCDE (2001) 

2.0 BAPE rue Notre-Dame 2002 



Le mythe de l'amélioration technologique 
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SUlïK.J! Transports Canada 

Pépli, vert du Québec 

« La Consommation Moyenne de Carburant de 
/'Entreprise (CMCE) a régressé de 4,4 p. 100 (la 
consommation moyenne de carburant des 
véhicules neufs est passée de 
entre 1990 et 1998), principalement en raison de 
la préférence accrue des consommateurs pour 
les camions légers. » 

L'état de l'efficacité énergétiq_ue au Canada, 
Gouvernem~nt du.- Canada, 2000 

21 BAPE rue Notre-Dame 2002 
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Le mythe de l'amélioration technologique 
"Lorsqu'on a demandé aux répondants de citer les deux principaux 
facteurs ayant une incidence sur leur décision d'achat, cet ordre 
demeurait inchangé et l'économie de carburant arrivait toujours en 
quatrième position." 

~-)lf1,,,,1:t1,m.1o.11 1,11,ttJ,l 11t1w 
1 J.1>,,~· ,Ir 1h.ait,,.1n,uuu.1l1· .. H' i.. \Ul,U.o(,OIIU;tUuu ,1 f1\tl,'IIP 

Enquête nationale sur l'utilisation 
des véhic,ùes privis -

d'octobre 1994 à Sef)tembm 1996 
RapJ>ort sommaire 

ll11uht .. 2fltlt) 

Enquête nationale sur l'utilisation des véhicules privés, 
Gouvernement du Canada, 2000 

facteur le plus important ayant une im::id&noee sur l'achat d"un 
vehicule selon le type de whicule 

Pri,: 

Mo-:làh1 au pGrform3r.::-=, 

Rài:-.1tat~n du tabrican: 

Èconamia da c.vburant 

Sàcurrt:i •--... 

Aull'i< 

D % 5~,':. 11:t % 1H, 20 ':!. 2St:. JO% 35~ .:> % 45 S'. 

D Auloin:>bile5 • C;imioM tëgers et fourgonnettes 
l+I ~~':tlWll\llttn!l'NI ~~:;i.rw~ Canadl 

otic.d'l'trda.1tr.itit Olfar..'1f;11111'gy 
~~• E!ltknc:V 

Parti vert, du Québec. 22 BAPE rue Notre-Dame 2002 
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Conclusion 
• Le statut quo est inacceptable et il faut un projet de développement qui 
améliorera à la fois le problème de transports dans le secteur, le problème de 
pauvreté des quartiers traversés et la qualité de vie de la région de Montréal. 

• i Il est possible d'y arriver en misant sur la conversion du mode type de transport 
des individus qui se déplacent, en majorité, de leur domicile vers leur lieu de 
travail. Le type de transport à favoriser est un transport collectif public ou privé 
qu'il soit à la fois efficace, confortable et abordable . 

.- Le projet envisagé par le Ministère des Transports du Québec ne règlera que le 
problème de congestion et cela pour seulement une courte période d'environ 5 
ans. U.ne fois cette période finie, la situation de transport sera très probablement 
pire ou, au mieux, identique à celle d'aujourd'hui. 

•· ·Ce ~projet va favoriser l'étalement urbain et l'augmentation du nombre total de 
véhioules transitant dans le secteur. 

, 

•· P!at Gt:l· projet, le gouvernement actuel montre une incohérence flagrante entre 
les rêëommandations dy_, gouvernement et le projet de son ministère des 
trans:pGFtS·. 

PaPti ,'lert, du 'QQébe.c 23 BAPE rue Notre-Dame 2002 
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Conclusion 

•: La déconnexion des rues transversales résidentielles est une bonne idée et 
pourrait également être appliquée au cas d'un projet de boulevard urbain. 

•· Le Parti Vert du Québec préconise donc un projet qui réduira significativement, 
de manière durable, le nombre de véhicules sur cet axe, tout en améliorant la 
qualité de vie des quartiers. Le présent projet ne considère que le problème de 
fluidité des véhicules automobiles sans aucune planification de solution durable au 
problème de transport dans la région urbaine de Montréal. 

Pbf'iti, -v~rt du1.Québ,et 24 BAPE rue. NQtre-Dame 2002 
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