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L' - d aven,i,r .u transport 
collectif à Montréal 

Quelques éléments d'une maîtrise à acquérir 
entre aménagement urbain et transport 

~ 

Par Richard BERGERON 
Responsable des analyses stratégiques 

Novembre 2001 

.. -~~ ·'. ,,... 
! . .à 

Les pistes de réflexion explorées dans cette présentation ont pour but 
d'alimenter les débats en cours relativement aux façons les plus 
appropriées, réalistes et efficaces de promouvoir et développer Je transport 
collectif dans la région métropolitaine de Montréal, et ce dans Je contexte 
de l'adoption récente du Cadre d'aménagement de la région 
métropolitaine 2001-2021 par le Gouvernement du Québec. 

Au stade actuel, toutefois, il ne faut pas faire r erreur d · y voir r annonce de 
nouvelles« interventions» ou de nouveaux« projets» de l'AMT. 

Après évaluation par le Comité de planification, lequel réunit I' AMT et ses 
partenaires, certains éléments présenté dans ces pages pourront être 
intégrés au Plan stratégique 2002-2012 de consolidation et de 
développement du transport collectif, à être rendu public en juin 2002. 

2 

l 



"'. 

0 
--~ -
Arme~ mJtropo/;t11i,u ,k rr,aup<n1 

l>L&N1)E..:LA PRÉSENTATION . . 

Partie 1 L'évolution de la demande de transport et de ses 
déterminants 

Partie 2 La relation entre le transport et l'aménagement 

Partie 3 Le contraste entre le centre et la périphérie du point 
de vue de l'offre de services TC 

Partie 4 La Stratégie métropolitaine de développement du 
TCdel'AMT 

Partie 5 La promotion et le développement du TC au centre 
de l'agglomération : les moyens 

-~ 
· ';(;·~>J'':""' ·-~,._~'_.,,_. -~ • ·_r,:J~.,.;.~.j;._...;J;t~• .. ··,>l.,.;._w:E: -,'-;,,~'1?!-t~~>;i~:,t,.i!:.:: .. ,:!'~ ........ trr:;.~.:,,,.,.-. ~~ 
, ..:i; .. ~:~~- .-.::;.-: .. .:- .,~·:..,,~tr::1~..,.~·:--;·r:~-,~i ... ~i,~fa~ ... ~.· · ..... ~.·-·.,j; . .-.,,,, •. l-· ~··, ~· .. :~-· -.,i:·n"!"- -~ ... ~ . .oq-

L'évolution de la demande de 
transport et de ses déterminants : 

Habitation 

Emploi 

Motorisation 
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A Évolution 1986-2000 de 
l'achalandage annuel du 
TC 
(Données des transporteurs) 
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distribution modale des 
déplacements ... 
<Enquêtes 0-D. PAM, automobile 
et TC seuleiœnt. Pour 2011 et 
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du MTQ. mai 2001) 1912 1917 "" , ... llll 1111 
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A~e mitropo/âr,ùne tÜ ,,..,,,,,_ 

.@oLmtt.<>N~981~i99s DES DEUX PRINCIPAUX 
,ÉffiRNIJÎN~J'SUELA DEMANDE DE TRANSPORT ., 

Population 
1987-1998 = + 299 000 = + 10,3 % 

lSD DDD .-------------- -rttire--

200 000 

15D 000 

100 000 

50 0DO 

I11e11•1e da 1,rriloire : 
1987:2'1tttt 
1998c: 3 219 ttt 

+ li.l'i, 
+ 6,l'i 
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.. ,, .... ,., 
·SD 000 .L-- - - - - - - -----

?O• 000 

Destinations d'emploi 
1987-1998 = + 58 000 = + 5,6 % 
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Enstmbl, du territoire : 

1987: 1 040 000 
1998c: 1 098 000 

Source: Enqué1cs 0-D 1987 cl 1998. Données à lcrritoÎ?c consranr de 1987 7 
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lû Aucun véhicule • Un véhicule D Plusieurs véhicules 
Ensemble du territoire 23,0 % 45.5 % 31,S % 8 
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À 6 mètres de 
longueur 

moyenne par 
véhicule, c'est 

une file de 
nouveaux 

ve'hicules longue 
de 162 km qui 

s'ajoute chaque 
année dans la 

région 
métropolitaine 

. : ; ; i ._.:,-. ')·:::: vt.)t'; :J).<:'.t· :\r 

Destinations d'emploi Parc automobile 
-000 750000 

500000 ~ .,. ... 
400000 .. ,,. ... 
300000 

~ ,00000 

100000 

4SO 000 

J,0000 

0 :,,0000 -----------,,., ..... Jtf7c Jtlk ZIUc lffl lttk lff'7c :tll~ lllk 
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Calculs AMT. d'après le Scinario d, rifir,nc, t<ndanci,i du MIQ. mai 2001 10 
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t ·LA·C~pÏJLÂ;~O~ AUTO~OB!J.,E.EST AU CŒUR 
L,:_ .. _-.. _ DE;LA!QÇ.ESTl2_N ~E_L'E',!AL~~ _ 

Les raisons pour habiter 
Montréal (le Centre) 

: ! .. dl !f g, ~ ~.g., 
Il :: 
4i:Ei ~"81ï!Sm b:: t t! ; ~, ]~!~ .. i : : îi1 l:!'aii ]~ ; s 
..Z.ll i t :: C .J C 

e 
C C 
~ .. 
"' 

Les raisons pour habiter 
la banlieue 

i ,-i 11 P=-,-1 
r !1 • t 1 

~:n .ti ti ~ 1-· .. fil fi· .... ; .. .;; 1 .. .. ...... 
Ê 

Score moyen, l à JO. Sondage SOM-La Presse. publié sous fa 
signature du journaliste André Pran.c. Je 10 juin 2000. 11 

~~- · --,1':'·-~. ~.~:"·_;,;;,s.,.~--'i·-t-. ...j~~,;,,.'l;~,;;,. "'~:, · ... • .... l?~ • ~~-·(.l'<~·'~'i?·i,;"':,'..·,4.l·?S, .'i'-'~7?-~.··."I\"'' . 
.. _.. ~~·.~.~-.. ~-~ ~.~~:~ .. ·.:-:.-4!(·:~~~:·J.i~-~~~~(~~'-2?··.Jr.~~~~-~r 

Relation entre transport et 
aménagement urbain 
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Atm« mhTopo/ÙIÙn< tÛ tr,,,uport 

MIEJ]X.ASSUMER.NOTREJ>IMENSIONEUROPE 
~ "· (FRÉQUENl'ATION DUTC'ENEUROPE ET À MONTRÉAL) 

.i...-.. 

Véhicules/ Déplacements 
1 000 habitants TC/ habitant 

(annuel) 

Vienne 434 422 
Stockholm 472 347 
Londres 416 375 
Zurich 510 380 
Munich 524 321 
Paris 427 295 

Moyenne Europe ( 11 villes) 438 327 

Montréal 455 125 
Toronto 706 118 

Source : Kcnwonhy & Laube. lntcrnauonal Sourccbook. Umvcrstty Press of Colorado 

UNE GÉOGRAPHIE 
Un fleuve, des rivières, un archipel, une montagne, bref un espace géogr:iphique complexe se 
situant à r exact opposé de la « plaine isotrope » théorisée par Ouistaller, que r on retrouve par 
exemple à Toronto 

UNE HISTOIRE 
359 années d'âge déjà ... c·est 250 de plus, au minirnwn, que les villes du Sun Belt et de la 

Côte ouest américains, qui prétendent désormais s · imposer comme « modèle » à suivre. 

UN GÉNIE 
Pour s · en tenir aux quarante dernières années, génie du métro, de la ville souterraine, du 
redéveloppement réussi du Centre-Ville, proponionnellement le plus dominant de la planète, de 
la renaissance du Vieux Montréal et de certains quaniers anciens ... entre autres. 
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~ON.ENTRE 
l'MNSRORTÊiFJ\MÉNAGEMENT 

'C ..-· .... , .. lt · t '1 .., - . ..... • .... r hzcrbo-, )i,i; cr 1z -;,,,, ___ . .. _,..L~ 

Énoncé 1 Énoncé2 Énoncé 3 Énoncé4 
L'aménagement Le transport est Le transport et Le transport et 
est la variable la la variable la l'aménagement sont r aménagement 
plus importante plus importante l'un et l'autre la sont 

en transport en aménagement variable la plus indissociables 
importante de l'autre 

~ 
Dis moi quelle fonne urbaine tu privilégies et je te dirai de quelles technologies de transpo11 • u as besoin 

Dis moi quelles technologies de transpa1 tu privilégies et je te dirai quelle forme urbaine co , esultera 17 

/ ~ 

Àfm'• mJtr,,paüz,une ,u lrlllUJ'fm 

., .. ?''.:·· ·\. <f 

( Car oriented development) (Transit oriented development) 

• Réseau routier et • Réseaux ferroviaire, 
autoroutier du métro, des SLR 

• Automobiles (personnes) • Métro, trains de 
banlieue, SLR 

• Camions (marchandises) • Trains 

• Méga-stationnements • Stations et gares 

Forme urbaine • Étalement urbain • Développement intensif 
• Faibles densités • Moyennes et hautes 
• Partition fonctionnelle densités 

de l'espace urbain • Plurifonctionnalité 18 
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CONCEVOIR AUTREMENT 
LE DÉVELOPPEMENT URBAIN 

Période 1945-2000 

COD 
Car 

Odented 
Development 

Période 2000-2025 

TOD 
Transit 

OrÎented 
Development 

« Considérer les infrastructures lourdes de TC 
comme l'annature principale du développement 
urbain futur de l'agglomération métropolitaine» 

•:• Orientation en priorité du développement urbain vers raire d·influence 
immédiate des grandes infrastructures de TC (règle des 750 mèh·t•sJ 

•:• Densification résidentielle et pluri-fonctionnelle 

•:• Un plan d·action en préparation, qui pourrait comprendre 

•:• Inventaire des terrains vacants ou sous-employés 

•:• Promotion foncière publique 

•:• Planification d · ensemble 

•:• Incitatifs fiscaux et financiers 

19 
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Le contraste entre le centre 
et la périphérie du point de 
vue de l'offre de services de 

transport collectif 

/ ~ ~'.; t::;j;.)}1[?'11'/~· ·. . ·--\{~i/if/ 

Reste île de Montréal 

22'{, 

Lava_!_et Longueuil Co1D'01D1es Nonl/Sud Ensemble du territoire 

113 Automobile • TC Public a Non Motorises 1 

21 

Som-cc: AMT, 2001, Enquttc 0-D 1998. 24 H. tous motifs. sans retours. Transpon scobirc et 1u1 exclus. 22 
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Aime~ mltropoÜl4ine tk trmuport 

85% 34% 

Kilométrage automobile : Kilométrage automobile : 
55,0 km/ ménage/ jour 6,5 km / ménage / jour 

Production de GES par les transpons : Production de GES par les transpons : 
19,2 kg/ ménage / jour 2,1 kg/ ménage/ jour 23 

~ - , -.... 1-:,. tfi ~ fi, 1firitù /Pt} ti~"r?f.t · .. --~-·--~· --~v-~-5;~ \~·-~ra 
. - -#, _, ..... _. ·-~-l ;r-~~·~~~ . .;,, ...... ·.::...-

Nombre annuel de déplacements TC per capita, 1998 

250./1 -7'l7 ~ .•:-,R-:::.L 

200 

0 
Centre de 
Montréal 

Reste de lavai et Couronnes 
Montréal Longueuil Nonl & Sud 24 
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C~;I,BEO.RI01ŒEIŒ1IDUS A V,.ANTAGEOX:~ 
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-~Jl~~J>~~~iµN ~U CENTRE 
Une distribution modale 

profitable au TC 

34% 

Kilométrage automobile : 
6,S km/ mé~ / jour 

Production de GES par les tr.msports : 

2,1 kg/ mé~ / jour 

-~ 

préjudiciable au TC 

Marche/ Vélo 
TC 9% 

85% 
Kilométrage automobile : 

55,0 km/ mé~ / jour 

Production de GES par les tranSp<>rts : 

19,2 kg/ ménage/ jour 

Beaucoup de 
déplacements TC 

250 

200 

150 

100 

50 

0 

237 

Cadre de la 
CUM 

(annœl, par habilanl} 

:r;_;tU\:y>: s _.· .. ;. ,' ':'}Y/l.)Jf} _. 

Peu de 
déplacements TC 

250 

200 

150 

100 

50 15 

CouroDMS 

(annarL par habitant) 
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Atm« mitrr,poliùine tÛ trdffJj>ort 

t IMPAC~S.t\NNUELS DE L'INSTALLATION D'UN 
~ NAGE EN~CO~d~~ PLÛIÔT (1U'ÀU CE~ 

},, Perte de 625 déplacements TC 

},, Perte de 425 déplacements à pied ou à vélo 

},, Nette aggravation du déficit d'opération du TC 

},, Échange de coûts de transport scolaire nuls contre des coûts 
moyens de 475 $ 
(0.75 .Sève por ménage. 3.32 S por jour. 190 jours) 

},, Augmentation de 15 000 km du kilométrage automobile 
urbain annuel, l'équivalent de l'ajout net d'une automobile 
sur la route 

},, Augmentation des émissions de GES de 6 000 kg 

/-X~ ·.':"i~·~:.~t~~~,:tr~/;·:~~~r~~Tt~~ri~~-~ 
· .. :-{'. ,,__. k .... ,:::::-::.r~·: ·. \"f\U"~~:.:;.: '"'t:c{{-·: ;~. 'l~~;J 

·~ .~: _.. ,~• .... .i:• ':--· .• ~':•~ •: •j L • -•. ·-~!.,.-~~.: .. :--.. !.::""' ,•-.•• •• sr-... :?':": 1 ,,~jl.!!"~:\;, 

La Stratégie métropolitaine de 
développement du TC de I' AMT 
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Une stratégie de MOBILISATION de tous 
les acteurs de la société métropolitaine 

L'action combinée de 
SEPT APPROCHES D'INTERVENTION 

~~- >.L}~(1JJDitftt:' / :,- :'.': ,. 
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SEFf APP.ROCHES D'INTERVENTION 

Approche 
géographique 

Approche 
sociétale 

.~ 

Aimn ~w,u tÛ trlDUJNl'f 

Approche 
tarifaire 

Approche 
employeurs 

~·.2: ~i1Jf·.·-~~-.~·-:~ . 
~-,~k~·~ï·, \~-~; i'";tr~ t::~\ 

'1'-·~--: ... ~_·<I. ····n;-'··· 

Nouvelle 

------ approche 

Approche 
intégration 

··. '.;Jt1fi..;/.t,,,,f.)~:,V,~{ '..)~~:,i.~:·w,:.~,"'".;"~'!r:~<;\"';~:~,...:­; ... ,. ... ~~-} .. :i~ ~-"\ -•t._Ï?t.i ,b ,:,.·t.., t,(!:f'l .... ·';i..f-;:;;.::: ~.::: .:_ ~ ..... ~~ .... .'.(~-·~, .. _ .. 
:~~:;<:".i~t!"':...'{sr,1 .... :,.~~ ~ ':h'...:~1.~· .l!~A~·~'\."·"'~-"'·>~ ~·-~~ ~- :_ 

·•_•_. ':~~ .. '".__ u.' . d,i_,~···!:"- ?"~?.~_c;._"t':~: .. 'o~ ~ 1,, ~-· •. .r ~~-~ '-J."':.~ ',·~'1 

- ···-..:....·--:- , ""li . . , 

'lJNE'S'fm\TEGIE TERRITORIALE A'. . ~.......\Jrl~- ..... _._ 

"TROIS VOLETS ''"' --- . -. -.~ ... ~,-.,,. ,~- ts' 
r!;.efl 

~ Corridors prioritaires vt~t' 
~é 

~ Centre de l'agglomératio,t.!e0ts 
OéPjoe9w 

eflts 

31 

~ Couronnes-couronnes 
0

1p1111111e5 
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A~nu mJtrr,poli,,,me ,k '""''P"" 

VOLET2 
1I.E'CENTRE DE L'AGGLOMÉRATION 

i..ec-,, ~ v_ 
l'agglomération, c'est: ~ -- -
, SS% de la -

population de ln RMR - _ 
t:',; -· -

),. 7 5 % des destinations 
d·cmploi de la RMR 

";, 93 % de.~ destinations 
TC. en PAM, conlrC 
86 % sur24H 

"; L'origine de 74 % 
des déplacements TC, 
en PA.1\,f, conirc 86 % ;:-

_;. 

sur 24 H - --
;.. Une part modale du ~ 

TCde3:Z%cnPAM, :...­
de 26 % sur 24 H 

- - ~ 

-:: 

-~ 

"' 
..... =( 

(contre 15 % en 
PMI et 7 % sur24H 
pourle reste de la 
région 
métropolitaine J 

- _{'( -_ 
~ ~

-- - C- ~-
~ ~ ---

1 -

fli9kwl rnn,,polbin, dl ...... . 

•mnn•r~ 

CJ c.TT1tl~ 

c::J tr-• --'::O."R 

---, \o\rr.:l:âi!:l'Wl:fl;l.-»... --.J r--,....__._._ 

!\lais c:-'est nussi. 
, L.; n parc :tu 10ml~1 l 1..· 

gui croi1 de 13 000 
unitê~ par muH .. ~. 

,., Dts déplac~mems 
24H par auH.-..mobile 
qui croisst-nt de 
50 000 Wlil~S p:ir 
:umëe 

, . ]S7 000 
dépl:tœmcms TC 
jounrnliers perdus. 
cnn·c 1987 Cl l'.NlS 

--~ - -. ~· ,-v;:. ... ~~';-.J::\:~!'~~--7,..,,~~"*-; · .... , •. ,!f.W~W :;1 ::.:, If-Y N tft t/.J'!l (JJii H t/.PJ:N/il7fi if: 
v··:":'~~.y,,, :~~~~~.•~;.1;~~~~-~W':".!f1~~~ ~. , 11 

: ENJEDx; 

);;l, Relever le défi de la qualité de vie dans les 
quartiers centraux et anciens de Montréal : 
quiétude, sécurité, convivialité ... 

,,- ~ Canaliser une part accrue du développement 
~ urbain résidentiel et commercial vers les 

quartiers centraux et anciens de Montréal 

Ç :.- Utiliser les infrastructures de TC comme des 
instruments de requalification des quartiers 
centraux et anciens de Montréal 
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La promotion et le 
développement du transport 

collectif au centre : 

LES MOYENS 

~~- ;. :\ ,ii~)f.~(fl?;r ~,:Vi)is};11f~.:.:·. 

~ 
~ 

TOD 
(Métro, Trains de banlieue, futurs SLR) 

Traffic Calming 

Partage de véhicules 
(Formule de type Communauto) 

~hicules électriques en libre-service 

Gestion du stationnement 
(Prix et Offre) 
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ABONDANCE:D'INFRASTRUCTURESLOURDES 
DE.~CjJ~s;tA RÉGJON MÉTROPÔLITAINE 

--------___ ,_ -----------·-----· ..__ :.:...::.::..:~::==--· ---···:.--- .___ .. _ 
•••••\ ........ --·--·-, .,__...,. __ ..._. __ _ 

·. 

11111 
60km 

-.....:;,._ 
r::-.~--

200km ---=-
340km 

__. -
Sur horizon 

2025, 100 % du 
développement 

urbain pourrait 
prendre plate 

suivant l'espriJ 
duTOD 
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Part 
Modale 
T.C. 
-0 % 

Destination 

Études 
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~ORONTO, ANNÉES.1960 
QUARTIE~J..Ql.C~S:R.A.SÉS AU PROFIT DE« CONCRETE JUNGLES» 

......:..'.:i5.cJ:;r.""r .... '[ ' '~ - -_.,.. __ ......... - ~ 
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Station Finch 
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Tout le bâti ancien donnant sur la 
rue Yonge, ainsi que les quartiers 

d'habitation voisins, sont rasés 
pour faire place à de nouveaux 

projets en haute densité 44 
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* Les piétons sont en conflit direct avec les 
automobilistes sur 75 % du linéaite de 
tronoirs entourant la station 

* D'aucune manière la station Outremont, 
distante de 250 mètres à peine. ne fut-elle 
prise en considération dans la conception du 
projet de redéveloppement de la cour de 
triage du CP, en 1996. Ce projet prévoyait la 
construction de 2 500 logements et de 
100 000 mètres carrés d'espace à bureau. 
L" omission était d'autant plus étonnante que 
le débat sur r opponunité du projet a pané en 
large partie sur les problèmes de circulation 
automobile quïl créait 

* La station elle-même est rune des plus belles 
du réseau. Sa valeur de remplacement n·est 
assurément pas inférieure à une vingtaine de 
millions de dollars 52 
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Comme à Toronto, ces ensembles 
laissent à désirer sous l'angle de la 

qualité des cadres de vie 
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Stations Préfontaine & Joliette 

16,6 hectares de terrains à 
redévelopper 

3 000 à 4 500 logements 
supplémentaires 

Densité de 200 à 300 logements à 
l'hectare 

Plus 30 000 mètres carrés 
d'espaces de services et 
commercial 

Opération foncière publique 
préalable représentant un 
investissement de 75 M$ 

Investissement total de 925 M$ 55 

:- .~ ~,.~· ~ ·: 

Rue Hochelaga 

A : Situation actuelle 

Artère dédiée à la circulation automobile 

Rives dédiées aux commerces de type « strip » centrés sur l'automobile 

:?2m 
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Rue Hochelaga 

B : Après réaménagement 

Quelques 
exemples de villes 

ayant mis en valeur 
leur entrée 
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Plan masse de la communauté 
de Richmond, réseau BART 
(Bay Area Rapid Tramit), en 
banlieue de San Francisco 
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~ IE/21~ 

Quartiers 
TODà 

Portland. t, 
Oregon: 

7000 

Plan masse du 
développement 

detypeTOD 
envisagé par la 
Ville de Mont 
St-Hilaire et le 

promoteur 
Cook­

Bombardier­
Lesage 

Ouvcrtme de la 
gare m 2002. total 

1k 73 hectares à 
r\"développer 59 

30 



0 
~ -. 

Ar,mr, mltropoÜIAÏM tk trmuport 

~ • A 

CEN'nRE-VlliLE: REVE.2010 
.\',:ti&. 

Consolider le Centre-Ville de Montréal dans sa mission de premier 
moteur économique du Québec, tout en en faisant un 

environnement de vie et de séjour agréable, sécuritaire et paisible. 

>- Augmenter de 75 000 habitants la population du Centre-Ville 
).- Implanter au Centre-Ville un réseau SLR long de 25 lan 
, Appliquer le Traffic Calming à l'échelle du Centre-Ville 61 

~ -
'!)"'- .. ~= .. ,, n,,,:e,._""--.t; .,,,- ;wJ''~·.,., __ 

' • . ,- • ~ ~;?f'(;!,i ,'.~V:.~ ~ .,.l.,.~ "(~~''c i,"",, t<~~:.•{~; "<;_,'.';~ 
• . . ·il f/1 ~ ... . ,!, '" ! .!ll!i.·~ -~., "' ,;·~ 

' . ·' ,'-. ~-~·-t ~ w.1.·.~1~1'.1,~~~·-·-~~·lf: ·" ~ ... -... ;.~·1· ··~~~, ... ~ ... ~ ·~t4-.a.'.ii~-~., .. ·· ... ,,:,' .. ,,,,.. . 

Réseau initial de tramway 
Le tramway électrique fut introduit à Montréal en 1892. En 1907, soit en tout juste 
15 années, 354 kilomètres de voies avaient été construites. Cette même année, les 
1 250 tramways en opération ont transporté 140 millions de voyageurs 

Réseau initial du métro 
Annoncé lors de l'élection municipale de 1960, Je métro fut mis en chantier le 23 
mai 1962. Le 14 octobre 1966, soit à peine quatre années et demie plus tard, avait 
lieu l'inauguration d'un réseau long de 26 kilomètres et comportant 26 stations. 

Opération 20 000 logements 
Lancée en 1979, l'Opération était une initiative conjointe des trois paliers de 
gouvernement. Quand elle a pris fin, en 1987, 19 539 logements avaient été 
construits et plusieurs nouveaux quartiers d'habitation avaient été créés. 
L'Opération a propulsé la part du marché de la construction neuve accaparée par la 
Ville de Montréal de 10 % en 1977, à 35 % en 1984. 

62 
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Outil symbolique 
Le SLR est un outil de revalorisation du transpon collectif, un moyen de changer les 

perceptions à son endroit, de Je doter d"une image de marque forte et, ce faisant, de rehausser 
l'image de marque de J"agglomération. 

Outil de développement urbain 
Le SLR est un outil de requalification des espaces urbains uaversés et de maxinùsation des 

opportunités écononùques et commerciales présentes à l'état latent sur un territoire. 

Outil de transport 
Le SLR permet de uansporter des personnes de manière sécuritaire, confortable, efficace et 
écononùque, et ce tout en augmentant la quiétude, le confort et la sécurité de l'ensemble des 

usagers du domaine public et des riverains. 
69 
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Paimaace 

L'objectif 
Pmriel ...__._, 

+53'1, 

29Nl$ 

1A contrainte 
Coasommalioa 

alODa. 

.) .. 

Les moyens 
Acdlinlin Poids --..-,, ....... , . ..,__ ... .... ... ,...,11.-...__..., -· +2'5kc • +1$'1, Mla,+12'1, Mai+" .. -26 .. 

... , 14711 
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Dans un véhicule de 180 CV, seuls les 100 derniers ont de l'intérêt aux yeux 
de l'industrie, quand seuls les 80 premiers devraient en avoir. 

80 CV, en effet, ce serait assez, considérant un véhicule de 1 200 kilos: 

, Pour faire les O à 100 km/h en 13.0 secondes; 
, Pour tenir confortablement une vitesse de croisière de 120 km/h; 
, Pour enregistrer une consommation moyenne de 7 litres aux l 00 km; 
, Et ce en disposant de tous les éléments de confort et de sécurité 

contemporains. 

Mais un tel véhicule de 80 CV ne se vendrait pas plus de 15 000 $. Ce sont 
donc les 100 CV supplémentaires qui permettent de vendre une auto non pas 
15 000 $ l'unité, mais 30 000 $ l'unité. 

71 

Voilà pourquoi l'industrie fait tout pour que ce soit la« partit• défendu,•» de 
l'automobile qui en constitue le principal attrait aux yeux des consommateursn 
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Taux 
d'appréciation 
des modes de 
transport urbain 
(Amina OUAQOUAQ, Le 
marketing du transport collectif. 
UQAM, avril 2001) 
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Ap,<e mltn,poütldne de trtauport 

Ordre dans lequel, à Bordeaux, 
les intervenants furent impliqués 

1. L'artiste 

2. Les personnalités politiques 

' 3. Les urbanistes et architectes 1 

4. La population 

5. Le monde des affaires et les commerçants 

6. Les ingénieurs 

Tramway de Bordeaux 
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~" ::LA VENUE.PROCHAINE DU SLR: 
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. n~QCÇA.§10~;11:E; REVITALISER L'A VENUE DU PARC 
,,.:k» ,·--;,y;;; .... ' ;} bd , ·-et·- -,;..,;·-~ ·- - _... . . -,, 

Mais aussi une qualité de vie urbaine 
qui ne demande qu'à être enrichie 

i,'!.,: ,,0 . ,. . 'flan ,.,..~l i! 
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~ Grands investissements publics en cours 2MM$ 
(Cités du multimédia. internationale, du COIIIJIICICC élcctrorùquc, GBQ, Canal Lachine) 

~ Investissements privés à venir, sur 10 ans 2MM$ 

"y Centre-Ville: Rêve 2010 6 l\tll\-1 $ 

,- Habitation : 23 000 logements 4050M$ 
, Services, commerces, bureaux : 500 000 m2 800M$ 
-,. SLR : 23 kilomètres 1 000 M$ 

, Traffic Calming 150M$ 

~ Total 2001 - 2010 10MM$ 
80 
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JNW.Nffl' ECONO~QUE.NET DU REVE.2010 
.. ~ . . .. (î.mp~çt cumulatif 2001-2021) 

a; dd rlbef ., ;;::z,.,,.::,: .. t . .. ~~ · ··' -+" -------· .... .-...........:.-~~~---

Dépenses d'investissement 
• Dépenses privées : logements & commerces 

(Explication : construiic au Ccnttc-Ville ou dans les Couronnes ne modifie pas 
lïnvcstisscmcn1 réalisé, mais bien les caracléristiques physiques des biens 
immobiliers consttuilS) 

• Dépenses publiques : SLR & Traffic Calming 
(Explication: les 1,2 MM$ en cause dans le Riv• 2010 équivalcn1 simplemcnl 
les invcstisscmcnlS publics qui scraicnl requis par lïmplantation dans les 
Couronnes d'une population de l'ordre de 60 a 75 mille personnes) 

Dépenses de fonctionnement 
• Dépenses privées : transport des personnes 

et des marchandises 
(Explication : économies ncncs réalisées au ni\·eau des imponatiom de 
vclticulcs, de pièces cl de carburanlS) 

• Dépenses publiques : transport des personnes 
(Explication: les nouveaux revenus équivalenl les nouvelles dépenses) 

Période 2001-2021 

0$ 

0$ 

20101VI$ 

0$ 
81 
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économique net : 
argent rapattié, 
véhicules, pièces c1 1 
carburants 

2010M$ 

ici une subvention 

, 
Economie du Québec 

Population visée 
(résidants du Centre-Ville et autres 
usagers du Sl.R, au Centre-Ville) 

2010M$ 
1293M$ 

Dépenses de transport i 
4578M$. 

Gouvernement 
du Québec 

Droits, taxes, subvention 

1275M$ 

.. t .. ..1275_1\J 

1 OOOM$ 
1 :?93M$ Retour à I' éqwùôre, par 

---.. ----------i-----1c biais d'une autre source 

1339M$ 4303M$ 
de revenus publics : 

principe de la ncu1ralilé 
du Projet 2010 

Injecté dans Injecté dans d"autrcs scctems d'activité: 
le TC hôtellerie. rcstauratio1L ameublement. cinéma. etc. 

82 
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Kilométrage automobile en moins 
(milliards de kilomètres) 4 000 000 ~ 

12MM1an 

Équivalent automobiles-année 

J 500 QOO +------------,1--

3000 000 +----------,#---

( 1 automobile-année = 20 000 km) 

600 000 autos / année 

Réduction des GES 

:J 2500 000 ..--------~/:..--­

"' .:; 1000 000 1""-------,,it::... ___ _ 

~ l lOO 000 

(!ormes: multiplicateur 1.2 pour rcffet camionnage urbain) 
1000000 +----~,F--------

4 M tonnes 
500 000 +----,---------

Bénéfice économique à la tonne de GES 

515 $ 
~"\. ~.... ~' ,, 
~ ~ ... ~ .. , 

-·~ . .., .. ~. -:.-' : !: '~) ..... t.:-/•" 

,, _,;;,, 
-~ .. ?· 

Ventes réalisées dans le commerce de détail 

1997 2000 1997-2000 

ConcessioMaires de véhicules 14 205 M$ 17 350 M$ +22% 
automobiles et récréatifs 

Stations-service 3 561 M$ 4919M$ +38% 

Magasins de pièces et d'accessoires 3 471 M$ 3 644M$ +5% 
pour automobiles et services 

Total des ventes réalisés 21 238 M$ 25 913 M$ +22% 

Déficit économique net du Quebec 14 200 l\"1$ 17 336 :'\·1$ 
(66.9%) (66.9 %) 

83 

Source : Statistiques Caaaœ, Catalogue no. 63 005 et GlT. Prob/hnanqu, dn m,,upom 
84 rtd~s changemmts dinuJriqurs au QWbrc. dcccmbrc 1999. Table:iu 11. p 46 
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Aimer mitr,,po/il,,ine tk tr""'}H"t 

Construction et entretien des routes et des voiries . . . . . . . . . . . . . . ... . . . 3 000 M$ 

~ Construction de 200 000 espaces de stationnement l 500M$ 
(moyenne de 4 par nouvelle automobile. à 7 500 $ chacun) 

);> Traitement médical des blessés et handicapés de la route 

);> Assurances de dommages matériels 

1 500 M$ 

2000M$ 

1 OOOM$ );> Assurances de personnes 

);> Stationnements commerciaux 

);> Police, pompiers et autres intervenants d'urgence 

);> Gestion gouvernementale de la flotte 

500M$ 

750M$ 

750M$ 

.................................. 11 000 M$ 

-~ · . ':_: ;:>{tifl::~;~tli~f 0{;'ifi?t2n1;\tr }:~J} 

Dépeme en tramport 
terrestre des personnes 

(nùllions de dollars) 

1997 

Investissement 
~ supplémentaire 

__........_.. 1997-2001 dans 
rautomobile: 
15600M$ 

Investissement total 
1997-2001 
dans r automobile : 
171625 M$ 

3 4 0~ 
Investissement total 

_ _ ~- 1997-2001 dans le ---.lll,ill,..iil/w-- transport collectif: 

85 

Transp,,rt cdlectif : 
environ 1 200 M$ par an 6000M$ 86 
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Comparaison de l'automobile et du transport 
collectif sous l'angle de l'emploi 

Automobile 

Transport 
collectif 

Dépense au Dépense Emplois 
Québec par emploi créés pour 
(année 2000) 1 M$ dépensés 

36913M$ 273 430 $ 3.7 

l 200M$ 74 074 $ 13.5 

Sœrccs : Tableau préa!dcm pour la dq,cus automobilr . MlQ. u coût ,1 

l',f!ü:aciti "'' sy,ri .... , tk mvupan. l '1% pou, remploi 87 

"Mar du Québec" 
1997 :Jacques Villeneuve 
1998 :Michael Scbmnacber 

Daman Hill 
Mîka Hokkinen 

Directives données par l'infrastructure Sanctions prévues pour le pilote 
Niveau 1 : Lignes blanches, en bordure de piste • . . ...... Simple avertissement 
Niveau 2 : Vibreurs............................. .. .. ...... ... Perte de contrôle, possibilité de bris mécanique 
Niveau 3 : Glissières de métal ou de béton. ........ .... .. Perte de contrôle, bris mécaniques quasi assurés 
Niveau 4 : Bacs à gravier . . . . . . ... .. ... . . • .. . . . . . . •. ....... Enlisement : fin de la course 
Niveau 5 : Murs de pneus . . . . . . .. . . . .. . . . . . . . .. .. . . ........ Bris mécaniques majeurs : fin de la course 
Niveau 6 : Murs de béton, heurtés à angle aigu ... ... . ... Danger de blessures graves. ou même de mort 88 
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PARADOXE 

résidentielle 
modèle de 
Las Vegas: 
application 
du Traffic 
Calming 

"Chéri, irais-tu 
acheter une 

baguette de pain ? " 
89 

~t/t;·_irt?ti:~:{~)ttfëJt&~~rt;t ~.~:::~~"): , 

Le seul moyen de se mettre à l'abri de l'automobile, 
c'est d'imposer aux autres les désagréments de l'automobile 

Les mêmes personnes qui choisissent de résider en couronnes pour se mettre à l'abri de 
l'automobile exigent que tout soit fait pour faciliter leurs déplacements par automobile au centre. 

C'est pourquoi le centre devient un espace urbain dont la vocation est d'être traversé le plus 
rapidement possible par le plus grand nombre possible de véhicules, plutôt qu'un cadre de vie. 

Le Traffu: Calming rétablirait l'équité entre résidants des couronnes et résidants du centre. 90 
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Lo,Îguêur~ :,~:\bl 1 

C-oûu: 1S0000$, 
quand "" feu de , 
circublioa à 4 wics -
co(ltc 325 ooo s C -, r-

.. "-~~~iJiNXtJ:?i&iJ~{lf.; --.·-· '--:f_:: ·.· C 

La motorisation de masse a 
créé le besoin de se protéger 
des désagréments et dangers 

de l'automobile. La trame 
orthogonale, qui convenait à 

la ville d'avant l'automobile, 
fut partout délaissée au profit 

de plans urbains dont la 
principale venu est d'être 

;•imperméables à l'automobile, 
sauf dans un nombre limité 
de grands axes : le Traffu: 

Calming était né. 

Le c'.éfi, aujourd'hui, est de 
réduire les désagréments et 

dangers de l'automobile 
dans les espaces urbains 

produits .,vant l'ère de la 
motori:mtion de masse91 

• CONCEPT : induin: des changements de trajectoires à intervalles réguliers, de 
façon à empêcher I' accc1ération, ainsi que jouer sur la perception des conduc1eurs. 
afin qu'ils adoptent 1D1e conduile plus conviviale et plus régulière. 

• IMPACTS: la vitesse a été réduite en moyenne de 17 %. On n·a plus noté aucun 
accident impliquant deux véhicules. aux intersections, ou ayant entraîné des 
dommages corporels. L: temps d' attenle aux in1erscctions, pour les piétons, est 
passé de 15 à 7,5 secondes, en moyenne. 

Sowcc : Lyncb 8c1Jali1e. Rour.es & cl Trœspons. vol 27. 110. 492 
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Texture des chaussées, étroitesse des rues et larges dos d'âne 

La modération de la circulation, c'est aussi une occasion qu'on 
se donne d'embellir la ville et de la rendre plus agréable 

~ ,::.; .:·: 
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Mont­
Tremblant: 

piétonne au 
cœurd"un 

conœpt récréo­
tooristique 

gagnant 

Rue Saint-
1..aurent, 

Montréal, à 
l'occasion de 

la vente­
trottoir 

•· -.....- . ----- -
. ~-!::·/ 

Concept : rendre 
pennanent ce 
qui constitue 

déjà la réalité de 
Montréal durant 

plus de trois 

,,,,_ 
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Ville de Montréal 
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A,mtt mlrro,,aliaitt, dl tn,,uport 

Québec::: 
Ml~,-dws 

Transports 
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,.. 120 véhicules, dont 100 au Centre-ViUe de Montréal 
;... 180 bornes de recharge. regroupées par 5, dans 36 stations 
~ Trois clientèles cibles : navetteurs, touristes, résidants des 

secteurs desservis 
, Clients privilégiés : trois grands hôtels 
;.. Un projet de 12 M$, à être financé à hauteur de 50 % par 

le gouvernement fédéral 
, Une réduction attendue des GES totalisant 1 124 tonnes 
, 
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