162 DM7.2

Modernisatio dlruNtDMmaMotél
par Im istére des Transports
Montréal AUD6211 06 057

DOUBLE D'AU'I'OMNE
2001

La rencontre du transport
et de
I'a menagement urbain

¥
v v &

L’avenir du transport collectif a Montréal
Quelques élémenls d’une maitrise a acquérir dans la
relatlon entre aménagement urbain et transport.

Conférender : RichardlBergeron
Service de la planificatit
Agence méh'opolitame de transport

s

Le mercredl 2! novembre 2001, a 17 heures

/;;r GDT

Agence métropolitaine de transport

www.amt.gc.ca



| 5

L’avenir du transport
collectif a Montréal

Quelques €léments d’une maitrise a acquérir
entre aménagement urbain et transport

Par Richard BERGERON
Responsable des analyses stratégiques

Novembre 2001

Les pistes de réflexion explorées dans cette présentation ont pour but
d’alimenter les débats en cours relativement aux fagons les plus
appropriées, réalistes et efficaces de promouvoir et développer le transport
collectif dans la région métropolitaine de Montréal, et ce dans le contexte
de I'adoption récente du Cadre d’aménagement de la région
métropolitaine 2001-2021 par le Gouvernement du Québec.

Au stade actuel, toutefois, il ne faut pas faire I'erreur d'y voir I'annonce de
nouvelles « interventions » ou de nouveaux « projets » de I'AMT.

Apres évaluation par le Comité de planification, lequel réunit I' AMT et ses
partenaires, certains €léments présenté dans ces pages pourront étre
intégrés au Plan stratégique 2002-2012 de consolidation et de
développement du transport collectif, a étre rendu public en juin 2002.

[B]




DE LA PRESENTATION

Partiel L’évolution de la demande de transport et de ses
déterminants

Partie2  La relation entre le transport et I’aménagement

Partie3  Le contraste entre le centre et la périphérie du point
de vue de I’offre de services TC

Partie4 La Stratégie métropolitaine de développement du
TC de ' AMT

Partie5 La promotion et le développement du TC au centre
de I’agglomération : les moyens

L’évolution de la demande de
transport et de ses déterminants :

Habitation
Emploi

Motorisation
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A

B

Evolution 1986-2000 de
Pachalandage annuel du
TC

(Données des transporteurs)

Evolution 1982-2021 de la
distribution modale des
déplacements

(Engquétes O-D, PAM, automobile
et TC seulement. Pour 2011 et
2021, modele de référence révisé
du MTQ, mai 2001)

430 000 000 T——TeTgaTCE 1986- 1995 Tembume 19952000

425 000 000
420 000 000
415 000 000
410 000 000
403 000 000
400 000 000
395 000 000

350 000 000

385 000 000

+1.93 % / ammée
+8%ensS

- 0,79 % / amnée
7% en9any




ON 1987-1998 DES DEUX PRINCIPAUX
TS DE LA DEMANDE DE TRANSPORT

Population Destinations d’emploi
1987-1998 =+299 000 = + 10,3 % 1987-1998 =+ 58 000 = + 5,6 %
+282% +4]10%
— Ensemble du territoire ¢ *1:10:0 E ”fm?
1987 :2 910 000 : e
Hagm 1998¢ : 3209 000 -

150 000

100 ¢00

Baslicers Caorenoes

rapprochens

50 000
Ensemble du territoire :
1987 : 1 040 000
1998¢c : 1 098 000

o

-50 000 -

Source : Enquétes O-D 1987 et 1998. Données 2 territoire constant de 1987 7

5.5%

Ceatre CUM Reste de In CUM Banllewes rapprochées Cemrenaes

B Aucun véhicule B Un véhicule 0O Phsieurs véhicules
Ensemble du territoire 23,0 % 455 % 315 % 8
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A 6 metres de
longueur
moyenne par
véhicule, c’est
une file de
nouveaux
véhicules longue
de 162 km qui
s’ajoute chaque
année dans la
région
métropolitaine

9

Population  Destinations d’emploi Parc automobile
1100000 600 000 [750 000 r__ S
1 000 000 500 000

650 000
900 000 1400 000
. 530 000
00 000 300 000 gt el
" 450 000 .'.
700 000 200 000 4+ - l
/ 350 000
£00 000 100 000
00 000 ot L TR T DU TP PR TV ¢ 1987  1998c  2007c  2812c  2026¢ :-”_“n“—l’" 1998c  2007c  2082c ui’

Calculs AMT. d"apres le Scénario de référence tendanciel du MTQ. mai 2001 10
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LA CIRCULATION AUTOMOBILE EST AU CEUR
DE *LA@QUESTIQN DE L’ETALEMENT

Les raisons pour habiter Les raisons pour habiter
Montréal (le Centre) la banlieue

nombre de FES ‘L‘ ooy

2 & &
o £ gs%‘:".‘é! 37 3
5% F3f ss 83 it ¢
&% %8 zgs iz £& -
gd‘.‘ % &t &¢

Score moyen, 1 3 10. Sondage SOM-La Presse, publié sous la
signature du journaliste André Pratte. le 10 juin 2000. 11

Relation entre transport et
aménagement urbain
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_ I\HEUX ASSUMER.N OTRE Dll\'[ENSION EUROPE

('RR)?QUH\TATION DUTCEN EUROPE ETA MONTREAL)

¥ A ek

[ St

Velncules / Deplacements
1 000 habitants  TC / habitant

(annuel)
Vienne 434 422
Stockholm 472 347
Londres 416 375
Zurich 510 380
Munich 524 321
Paris 427 295
Moyenne Europe (11 villes) 438 327
Montréal 455 125
Toronto 706 118

Source : K hy & Laube, 1 | Sourceboak. Umversity Press of Colorado
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> UNE GEOGRAPHIE

Un fleuve, des riviéres, un archipel, une montagne, bref un espace géographique complexe se
situant a I'exact opposé de la « plaine isotrope » théorisée par Christaller, que I"on retrouve par
exemple a Toronto

> UNE HISTOIRE

359 années d'dge déja... C est 250 de plus, au minimum, que les villes du Sun Belt et de la
Cote ouest américains, qui prétendent désormais s"imposer comme « modéle » a suivre.

> UN GENIE

Pour s’en tenir aux quarante derniéres années, génie du métro, de la ville souterraine, du
redéveloppement réussi du Centre-Ville, proportionnellement le plus dominant de la planete, de
la renaissance du Vieux Montréal et de certains quartiers anciens... entre autres.
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PORT“ET AMENAGEMENT

T g e ST LR A ok A =TS AL
Enoncé 1 Enoncé 2 Enoncé 3 Enoncé 4
L’aménagement Le transport est Le transport et Le transport et
est la variable la la variable la I'aménagement sont I'aménagement

plus importante plus importante I'un et I'autre la sont
en transport en aménagement variable la plus indissociables

importante de I'autre

Dis moi quelle forme urbaine tu privilégies et je te dirai de quelles technologies de transport ‘u as besoin
Dis moi quelles technologies de transpart tu privilégies et je te dirai quelle forme urbaine en i¢sultera 17

Infrastructure

Matériel roulant

Terminaux

Forme urbaine

(Car oriented development)

(Transit oriented development)

¢ Réseau routier et
autoroutier

e Automobiles (personnes)

e Camions (marchandises)
» Méga-stationnements

» Etalement urbain

* Faibles densités

e Partition fonctionnelle
de I’espace urbain

» Réseaux ferroviaire,
du métro, des SLR

s Métro, trains de
banlieue, SLR
* Trains

* Stations et gares

* Développement intensif

* Moyennes et hautes
densités

* Plurifonctionnalité 18
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CONCEVOIR AUTREMENT
- LE DEVELOPPEMENT URBAIN

IS S ST R S SR SN ST S 1

Période 1945-2000 Période 2000-2025

COD TOD

Car Transit
Oriented Oriented
Developnient Development

AR AS N Ml

T, *‘"DU CADRE D’AMENAGEMENT

ri“v.;:;ﬂ'

RNEMENTAL POUR‘MONTREAL

B B RSSO NCISES, | dee e o NGy e ae

« Considérer les infrastructures lourdes de TC
comme ’armature principale du développement
urbain futur de ’agglomération métropolitaine »

<+ Orientation en priorité du développement urbain vers 1"aire d"influence
immédiate des grandes infrastructures de TC (regle des 750 métres)

¢ Densification résidentielle et pluri-fonctionnelle

% Un plan d"action en préparation, qui pourrait comprendre

<+ Inventaire des terrains vacants ou sous-employés
.:0

Promotion fonciere publique

k)
0.0

Planification d’ensemble

¢ Incitatifs fiscaux et financiers i

10
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Le contraste entre le centre

et la périphérie du point de

vue de I’offre de services de
transport collectif

uife

fle de Montréal Centre

18%

2%
Laval et Long.leuﬂ Couromnes Nord/Sud Ensemble du territoire

9%

86%

B Automobile 8 TC Public O Non Motorisés ]

Source : AMT, 2001, Enquete O-D 1998. 24 H. tous motifs, sans retows. Transport scolarre et taxi exchus. 22

11



o, Marche / Vélo

85%

Kilométrage automobile :
55,0 km / ménage / jour

Production de GES par les transports :

19,2 kg / ménage / jour

34%

Kilométrage automobile :
6,5 km / ménage / jour

Production de GES par les transports :

2,1 kg / ménage / jour

23

Centre de Reste de
Montréal Montréal

Laval et Couronnes
Longueuil Nord & Sud

12



Une distribution modale
profitable au TC

Kilométrage automobile :
6,5 km / ménage / jour

Production de GES par les transports :

2,1 kg/ ménage / jour

250

(=]

Beaucoup de
déplacements TC

237

Centre de la

{(annoel, par habitant)

Une distribution modale
préjudiciable au TC

Marche / Vélo

85%

Kilométrage automobile :
55,0 km / ménage / jour
Production de GES par les transports :
19,2 kg/ ménage/ jour

OURONNES‘ ,

ACEgat ity v A

déplacements TC

Peu de

15

Couronnes

(annuel, par habitant)

12
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IMPACTS ANNUELS DE L’INSTALLATION D’UN
FI\IENAGE EN COURONNES PLUTOT QU’AU CENTRE

Ui 20

Perte de 625 déplacements TC
Perte de 425 déplacements a pied ou a vélo

Nette aggravation du déficit d’opération du TC

YV V V V

Echange de coiits de transport scolaire nuls contre des coits
moyens de 475 $

(0.75 déve par ménage, 3.32 $ par jour, 190 jours)

> Augmentation de 15 000 km du kilométrage automobile
urbain annuel, I’équivalent de I'ajout net d’une automobile
sur la route

» Augmentation des émissions de GES de 6 000 kg

27

La Stratégie métropolitaine de
développement du TC de ’AMT

14
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Une stratégie de MOBILISATION de tous
les acteurs de la société métropolitaine

L’action combinée de
SEPT APPROCHES D’INTERVENTION

d’éducation

30

15
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, SEPT APPROCHES D’INTERVENTION

4. .‘__ - W E - -

Approche Approche
géographique tarifaire
f f

Financement approprié

Nouvelle
approche

Approche Approche Approche
sociétale employeurs intégration

31

II‘

» Centre de l’agglomeratlg

g
» Couronnes-couronnes Uéplaozﬂques

1A
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Axes prioritaires de
scements métropolitains

Priorités d'intervention
e Priorté ¥
@ Promé 2
= Pnorte 3
. Pdle prncpat
. Sous-pdies regonaux
. Pdles en developpement

Bassm d ongine

L=

Autres destnalions

33
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34
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Le Centre de - _i n-e:n mn-m Montreel

P’agglomération, c’est : —

> 55%dela T e O
population de laRMR B i e

Wrvioat & oo 13
Commr3iar revoarwe o Mowsy

» 75 % des destinations
d’emploi de la RMR

» 93 % des destinations
TC. en PAM, contre

86 % sur24 H Mais ¢’est aussi.

» L'origine de 74 % ~ Un parc automobile
des déplacements TC, qui croit de 13 000
en PAM, contre 86 % = unités par annee,
sur 24 H » Des déplacements

» Une part modale du
TC de 32 % en PAM,
de26 % sur24 H
(contre 15 % en s
PAMet7 % sur2dH .
pour le reste de la déplacements TC
région Jjournaliers perdus.
métropolitaine) o cntre 1987 et 1998 35

24H par automobile
qui croissent de
56 000 unites par
année

~ 157 000

> Relever le défi de la qualité de vie dans les
quartiers centraux et anciens de Montréal :
quiétude, sécurité, convivialité...

> Canaliser une part accrue du développement
urbain résidentiel et commercial vers les
quartiers centraux et anciens de Montréal

» Utiliser les infrastructures de TC comme des
instruments de requalification des quartiers
centraux et anciens de Montréal 16

1R
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La promotion et le
développement du transport
collectif au centre :

LES MOYENS

37

‘/ TOD
(Métro, Trains de banlieue, futurs SLR)

\/ Traffic Calming

Partage de véhicules
(Formule de type Communauto)

\%hicules électriques en libre-service

Gestion du stationnement
(Prix et Offre)

38

19



i AiNs ,LA REGION METROPOLITAINE

e i b
R e e = b

1
e L0 St e ot - rvs Mdmac

....... Lo oo S » Viabus ou SLA
....... s 01t 08 et s .~ 72 "
Pl s ptymons by s . g
—_—— v .

P T - .

..... Oevven & i sreees o Saaam; £

SLR

g Sur horizon

——— jm 2025, 100 % du

1‘ Métl-o it /80 km '-\“ développement
ﬁwmamnmu) 60 km —leee urbain pourrait

‘ {A-10, D Parc;Hemi:Bowrnen & mares) i prendre place
'l‘rain de b.ﬂigu U aesscesen 200 km — suivant Uesprit
du TOD

"‘ mmbl_e ’; e ..,.:..::..?;':..‘.,._.'.“ 340 km

39
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1100 000
TOR7T143
a T 385 543
1000 000 ¥ Torests 36 380 000 =
-
a2 200
e
500 000 ~ 918 246 32 - -4
s Mantréal 333 280
800 000 ~ 28 i 300 000
. 294 606
.
700 000 — 24 260 000
240 245
600 000 20 220 000
1941 1991 1961 1991 1%1 1991
Indice de chomage : RMR = 100 Indices de revenus et de paie- Indice d'sctivité (15 ans et plus
130 ments de transfert : RMR = 100 su travail) : RMR = 100
A1 l » 103
125 Montréal ¢ 125 Pacoxstsde 126 Maneréal
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100 7% a
1961 1991 st 1ove 191 1991

21



//_@T\ .
Ag:m'e métropolitaine de mm.port

. T e

QUARTIERSA:NC]EN 5 RASES AU PROFIT DE « CONCRETE JUNGLES »
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43

Station Finch

Tout le biti ancien donnant sur la
rue Yonge, ainsi que les quartiers
d’habitation voisins, sont rasés
pour faire place a de nouveaux
projets en haute densité 44

22



Agence métropolitaine de transpors

A : prestigious
FLECART bnidominiums »
CORBONIRIUR
(¥4 IN
STEPS FROW
THE SUBWAY

« Living steps from
the subway »

23
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TLANTA — REDEVELOPPEMENT
DU SITE ATLANTIC STE
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Agence métropolitaine de sransport
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EMETRO ET STATIONS-SERVICES

s T e £ 8 < 3

24
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50
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* Les piétons sont en conflit direct avec les
automobilistes sur 75 % du linéaire de
trottoirs entourant la station

* D’aucune maniére la station Qutremont,
distante de 250 métres a peine. ne fut-elle
prise en considération dans la conception du
projet de redéveloppement de la cour de
triage du CP, en 1996. Ce projet prévoyait la
construction de 2 500 logements et de
100 000 metres carrés d'espace 2 bureau.

L’ omission était d autant plus étonnante que
le débat sur I’ opportunité du projet a porté en
large partie sur les probléemes de circulation
automobile qu'il créait

Van Home

r
'
1
|
|
!
1
1
1
|
1
1
1
1
)
’
L

* La station elle-méme est I'une des plus belles
du réseau. Sa valeur de remplacement n’est
assurément pas inférieure 4 une vingtaine de
millions de dollars 52

76



Comme a Toronto, ces ensembles
laissent a désirer sous I’angle de la
qualité des cadres de vie

I

il

rierdfy

27
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Stations Préfontaine & Joliette

> 16,6 hectares de terrains a
redévelopper

»> 3000 a4 500 logements
supplémentaires

- T = _ 7 > Densité de 200 a 300 logements a

— B A ' I’hectare

e "I > Plus 30 000 metres carrés

p— s AW i . -

— d’espaces de services et

commercial

Opération fonciére publique

préalable représentant un

investissement de 75 M$

» Investissement total de 925 M$ 55

v

Rue Hochelaga
A : Situation actuelle

Artére dédiée a la circulation automobile

Rives dédiées aux commerces de type « strip » centrés sur ’automobile

7R



Rue Hochelaga

B : Apres réaménagement

57

exemples de villes
ayant mis en valeur

leur entrée
maritime

New-York

58

20
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Plan masse du
développement
de type TOD
envisagé par la
Ville de Mont
St-Hilaire et le
promoteur
Cook-
Bombardier-
Lesage

Ouverture de la

gare en 2002, total

de 73 hectares 3
redévelopper g

Plan masse de la communauté
de Richmond, réseau BART
(Bay Area Rapid Transit), en
banlieuve de San Francisco

s
£
8l T

7 T

7 000
logements
construits,
entre 1992

et 1998

30
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Consolider le Centre-Ville de Montréal dans sa mission de premier
moteur économique du Québec, tout en en faisant un
environnement de vie et de séjour agréable, sécuritaire et paisible.

» Augmenter de 75 000 habitants la population du Centre-Ville
» Implanter au Centre-Ville un réseau SLR long de 25 km
» Appliquer le Traffic Calming a 1’échelle du Centre-Ville 61

TR e e

EN'IS HISTORIQUES MONTRANT QU’A '

MON

e e e e et

Réseau initial de tramway
Le tramway électrique fut introduit a Montréal en 1892. En 1907, soit en tout juste
15 années, 354 kilometres de voies avaient €t€ construites. Cette méme année, les
1 250 tramways en opération ont transport€ 140 millions de voyageurs

Réseau initial du métro
Annoncé lors de I'élection municipale de 1960, le métro fut mis en chantier le 23

mai 1962. Le 14 octobre 1966, soit a peine quatre années et demie plus tard, avait
lieu I'inauguration d’un réseau long de 26 kilometres et comportant 26 stations.

Opération 20 000 logements

Lancée en 1979, I'Opération €tait une initiative conjointe des trois paliers de
gouvernement. Quand elle a pris fin, en 1987, 19 539 logements avaient été

construits et plusieurs nouveaux quartiers d habitation avaient été créés.

L’'Opération a propulsé€ la part du marché de la construction neuve accaparée par la
Ville de Montréal de 10 % en 1977, 24 35 % en 1984. -

31
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Outil symbolique

Le SLR est un outil de revalorisation du transport collectif, un moyen de changer les
perceptions a son endroit, de le doter d’une image de marque forte et, ce faisant, de rehausser
I'image de marque de I'agglomération.

Outil de développement urbain

Le SLR est un outil de requalification des espaces urbains traversés et de maximisation des
opportunités économiques et commerciales présentes a I’état latent sur un territoire.

QOutil de transport

Le SLR permet de transporter des personnes de maniére sécuritaire, confortable, efficace et
éconormique, et ce tout en augmentant la qui€tude, le confort et la sécurité de I'ensemble des
usagers du domaine public et des riverains.
69
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71

Dans un véhicule de 180 CV, seuls les 100 demiers ont de I'intérét aux yeux
de I'industrie, quand seuls les 80 premiers devraient en avoir.

80 CV, en effet, ce serait assez, considérant un véhicule de 1 200 kilos :

Pour faire les 0 2 100 km / h en 13.0 secondes;

Pour tenir confortablement une vitesse de croisiére de 120 km/ h;
Pour enregistrer une consommation moyenne de 7 litres aux 100 km;
Et ce en disposant de tous les €léments de confort et de sécurité
contemporains.

YN VY

¥ Mais un tel véhicule de 80 CV ne se vendrait pas plus de 15 000 $. Ce sont
g donc les 100 CV supplémentaires qui permettent de vendre une auto non pas

15 000 $ I’unité, mais 30 000 $ I'unité.

,7 Voila pourquoi I'industrie fait tout pour que ce soit la « partie défenduc » de
¢ 1'automobile qui en constitue le principal attrait aux yeux des consommateurs;2
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, SYMBOLIQUE DU SLR

O T e il
EONP e IS B VS SR SREAG St e SR

Taux o
d’appréciation "”": ‘
60%

des modes de iy
transport urbain 40% 1
(Amina OUAQOUAQ, Le 30% 4
marketing du transport collectif,

UQAM, avril 2001) 20%4 |

Ordre dans lequel, a Bordeaux,
les intervenants furent impliqués

1. L’artiste

2. Les personnalités politiques
3. Les urbanistes et architectes
4. La population

Tramway de Bordeaux

5. Le monde des affaires et les commercants

6. Lesingénieurs s
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i Le tramway revient a Montreal thes -nous de quoz vous voudnez
qu ll altl air. Lequel des quatre qui suivent préférez-vous ?
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Agrm:e mémpol:tme de mansport

T T =

'.‘.LA VENUE PROCHAINE DUSLR:
L’OCCASIONDE REVITALISER L’AVENUE DU PARC

r T T

D’abord un comdor de * Mais aussi une quallte de vie urbaine
mobilité motorisée qui ne demande qu’a étre enrichie
" . ; A 4

Rue du Noyer

Place de I’ Homme de fer
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REVALORISERL!

» Grands investissements publics en cours 2MM $
(Cités du multimédia, internationale, du commerce €lectronique, GBQ, Canal Lachine)
> Investissements privés a venir, sur 10 ans 2MM $
» Centre-Ville : Réve 2010 6 MM $
» Habitation : 23 000 logements 4 050 M$
» Services, commerces, bureaux : 500 000 m? 800 M3
» SLR : 23 kilomeétres 1 000 M$
» Traffic Calming 150 M$
» Total 2001 - 2010 10MM $
80

40



! (lmpact cumulanf2001-2021)

. . i Période 2001-2021
Dépenses d’investissement Dk

 Dépenses privées : logements & commerces 0%
(Explication : construire an Centre-Ville ou dans les Couronnes ne modifie pas
I'investissement réalisé, mais bien les caractéristiques physiques des biens
immobiliers construits)

 Dépenses publiques : SLR & Traffic Calming 0%
(Explication : les 1,2 MM$ en cause dans le Réve 2010 équivalent simplement

les investissements publics qui seraient requis par I'implantation dans ks
Couronnes d"une population de 1'ordre de 60 a 75 mille personnes)

Dépenses de fonctionnement

» Dépenses privées : transport des personnes 2010 M$
et des marchandises

(Explication : é&conomies nettes réalisees au niveau des importations de
véhicules, de piéces et de carburants)

* Dépenses publiques : transport des personnes 0%

(Explication : les nouveaux revenus equivalent les nouvelles dépenses) 81

TMD A' :EC‘(*')# OMIQUE NET ~DU REVE 2010

Econoxmos |

. 1
étrangéres | Economie du Québec |
Bénéfice
économique net | Population visée Gouvernement |

t 5 »
Eenmr:ia;:s et | {résidants du Centre-Ville et autres du Quebec I
carburants I usagers du SLR, au Centre-Ville) Droits, taxes, subvention

2010 M$ > 2010 M$ 1275 M$ 1275M$ |
' 1293 M$ 275 M$l. . L2T5MS I
I Dépenses de transport A i
| § Avant amomobite) 2 632 M$ I
i Aprés acptio) 1339M$ 4 578 i\rl$ 1 000 M$
Différenge : 1293 M$ Retour & I’équilibre, par |
l le biais d"une autre source I
I * + de revenus publics :
o o 1339 M$ 4303 M$ PP mhaseranto |
prmieecinallll | Ijectédans  Injecté dans d"autres secteurs d"activité : I
de20000$ par I le TC hbtelleric. restauration. amevblement. cinéma, etc. 82
logement —-— s e D D T e e ww s s mee W e wl
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Agence métropolitaine de sransport
” = he - Tt

Kilométrage automobile en moins

(milliards de kilomatres) 4000000

12 MM km 7£

Equivalent automobiles-année o /
(1 automobile-année = 20 000 km) @ 2500 000
600 000 autos / année 2 20000 ;/
Réduction des GES & 1500000 4 —
(tonnes : multiplicateur 1.2 pour I'effet camionnage urbain) 1000 000 /

4 M tonnes -

Bénéfice économique a la tonne de GES ap...’{:......,,..,m

5 1 5 $ & §& & RN

83
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Ventes réalisées dans le commerce de détail
1997 2000 1997-2000

Concessionnaires de véhicules 14205M$ 17350M$ +22%
automobiles et récréatifs
Stations-service 3561M$ 4919M$ +38%

Magasins de piéces et d’accessoires 3471 M$ 3644M$ +5%
pour automobiles et services

Total des ventes réalisés 21238M$ 25913M$ +22%

Déficit économique net du Québec 14 200 M$ 17 336 M$
(66.9 %) (66.9 %)

Source : Statistiques Canada, Catalogue no. 63.005 et GTT, Proble que des sports
et des changements climariques au Québec. decembre 1999, Tableau 12, p. 46

84

a”



- P

A8

TIMATION DES

[ON DES AUTRES COUTS
EEOVOEIREA UOUERES

» Construction et entretien des routes et des voiries ........c........... 3 000 M$
> Construction de 200 000 espaces de stationnement ................. 1 500 M$
(moyenne de 4 par nouvelle automobile. 3 7 500 $ chacun)
» Traitement médical des blessés et handicapés de la route ......... 1500 M$
» Assurances de dommages matériels  ........ccocoiiiiiiiiiiieeennn.. 2 000 M$%
» ASSUTances dePETSONNES  .ucuesssvomosssonsnnssssussnsssansassspssmsss 1 000 M$
> Stationnements COMMEICIAUX  ....coeuiniiienienrnneneneenrennreenenes 500 M$
> Police, pompiers et autres intervenants d'urgence .................. 750 M$
» Gestion gouvernementale de la flotte  ........ooevniiiiiiiincnnnennnns 750 M$
(immatriculations, permis, amendes et autres)
(.20 T e S R A IR 0 i e S SR 2T
Total annuel des autres coiits ... 11 600 M$
85
e WX
Sl e 0
Dépense en transport Investissement
terrestre des personnes supplémentaire
(millions de dollars) 1997-2001 dans
I'automobile :
15 600 M$
Investissement total
1997-2001
dans I"automobile :
171 625 M$
Investissement total
1997-2001 dans le
transport collectif :
6 000 M$ 86
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Comparaison de I’automobile et du transport
collectif sous I’angle de I’emploi

Dépense au Dépense Emplois
Québec par emploi créés pour
(année 2000) 1 M$ dépensés
Automobile 36913 M$ 273430$% 3.7
Transport
collectif 1200 M$ 74074 % 13.5

Sources : Tableau précédent pour 1a dépens automobile. MTQ, Le coir er
I'efficacité des systémes de mranspori, 19% pour I' emploi 87

.-‘ 2 nla)
Be ] " il o 1 i N H;H‘ T
_ES PILOTES DE-CEQUI'ES TENDU D’E!
Si les pilotes dérogent aux directives données, I’ infrastructure les sanctionne

~ (]

1997 :Jacques Villeneuve
1998 :Michael Schumacher
Damon Hill
Mika Hakkinen

Niveau 1 : Lignes blanches, en bordure de piste ........ Simple avertissement

Niveau 2 : Vibreurs.cvuessnvasnasssssssins ... Perte de contréle, possibilité de bris mécanique
Niveau 3 : Glissieres de métal ou de béton... Perte de contréle, bris mécaniques quasi assurés
Niveau 4 : Bacs a gravier ... Enlisement : fin de la course

Niveau 5 : Murs de pneus .... Bris mécaniques majeurs : fin de la course

Niveau 6 : Murs de béton, heurtés a angle aigu.......... Danger de blessures graves, ou méme de mort 88
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Le seul moyen de se mettre a I’abri de I’automobile,
c’est d’opter pour des environnements de vie totalement
dépendants de 1’automobile

Boulangeric

- e,

Banlieue
résidentielle
modele de

Las Vegas :
application

du Traffic
Calming

“Cheéri, irais-tu
acheter une
baguette de pain ?”

89

Le seul moyen de se mettre a 1’abri de I’automobile,
c’est d’imposer aux autres les désagréments de I’automobile

Les mémes personnes qui choisissent de résider en couronnes pour se metue a 1'abri de
I'automobile exigent que tout soit fait pour faciliter leurs déplacements par automobile au centre.

C’est pourquoi le centre devient un espace urbain dont la vocation est d'étre traversé le plus
rapidement possible par le plus grand nombre possible de véhicules, plutét qu'un cadre de vie.

Le Traffic Calming rétablirait I'équité entre résidants des couronnes et résidants du centre.

90
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R L. La motorisation de masse a
Alla motorisation de masse Secteurs ultérieurs créé le besoin de se protéger

Absence du a la motorisation de masse des désagréments et dangers

L. de I'automobile. La trame
Omniprésence du orthogonale, qui convenait a

la ville d’avant I'automobile,
s, ] fut partout délaissée au profit
3 de plans urbains dont la
principale vertu est d'étre
J} imperméables 2 I"automobile,
sauf dans un nombre limité
de grands axes : le Traffic
Calming était né.
Le Céfi, aujourd’hui, est de
réduire les désagréments et
dangers de I"automobile
dans les espaces urbains
produits uvant I'ére de la
motorisation de masse91

1{ * CONCEPT : induire des changements de trajectoires 2 intervalles réguliers, de

- il fagon a empécher 1'accélération, ainsi que jouer sur la perception des conducteurs,
Longueur du b z
segment traité : \) afin qu'ils adoptent une conduite plus conviviale et plus réguliére.
matres !

=0 ! » IMPACTS : la vitesse a été réduite en moyenne de 17 %. On n’a plus noté aucun

Codits : 150000 8, _ accident impliq deux véhicules, aux i tions, ou ayant entrainé des

yusnd "';' :‘ ; '[:—-- dommages corporels. Le temps dattente aux intersections, pour les piétons, est

circulation VOILS z 3

cote 325 000§ - passé de 15 a 7,5 secondes, en moyenne. -
- Source : Lvnda Bellalite, Routes & et Transports. vol. 27.n0.4” ~




o

b

fim vl

o i

beviod

| o My ol

[P i oo

[Rue St-Paul g
Texture des chaussées, étroitesse des rues et larges dos d’ane

La modération de la circulation, c’est aussi une occasion qu’on
se donne d’embellir la ville et de la rendre plus agréable

i
Quartier chinois
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piétonne au
ceeur d'un
concept récréo-

i touristique |
o t
Venise : la phis belle et la phus sagnan
agréable ville piétonne du monde

Rue Saint-
Laurent,
Montréal, a
P’occasion de
I vente-
trottoir
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Concept : rendre
permanent ce
qui constitue

déja la réalité de

Montréal durant

TES

e
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(St-Quentin- v
En-Yvelines) }

1 (Martigny, Suisse) 99

igence métropolitaine de transport
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DE DEMONSTRATIONuDE VEHICULES

,ﬂ‘“uw AL

TRIQUES EN LﬂBRE-SERVICE

T s

120 véhicules, dont 100 au Centre-Ville de Momrea]
180 bornes de recharge, regroupées par 5, dans 36 stations
Trois clienteles cibles : navetteurs, touristes, résidants des

_ /A®T\ secteurs desservis

A U

Ville de Montréal

s »  Clients privilégiés : trois grands hotels
2 ] » Un projet de 12 M$, a éwre financé 4 hauteur de 50 % par
QL'IS“LJNE ,S R le gouvernement fédéral
Tregapersy » Une réduction attendue des GES totalisant 1 124 tonnes
I*' ET » Création de 20 emplois

r Le pro;et pxlote de 3 années débutera au printemps 2003

I *l Transports
Q:Iyg ur%bec
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