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> Le projet permet de soulager principalement les artéres Hochelaga et Sherbrooke, ou on
observe une diminution significative des débits, ainsi que la rue Notre-Dame a I’est de

Dickson et la rue Iberville au sud de la rue Ontario.
» Les utilisateurs du trongon a I'étude bénéficient de gains de temps.

» Le projet béncficie également a I’ensemble des usagers du réseau routier qui profitent

de réductions du nombre de véhicules-hre et de véhicules-km.
Les déplacements régionaux de camions

Cet élément a été traité dans le rapport Roche-Deluc / Diboconsult. Dans I'hypothese d’un
boulevard avec 3 voies par direction entre Iberville et Viau, le potentiel d’attraction du
projet a été estimé a 300 véhicules en direction ouest et 200 en direction est durant I’heure

de pointe du matin.

Le gain de temps estimé pour les camions d’un bout a 'autre du trongon étudié est de
3,5 minutes, les gains de temps importants étant réalisés a I’est de Pie-IX a cause de la

nouvelle infrastructure mise en place (2,7 minutes).
Analyse des variantes d’aménagement des carrefours

Les variantes d’aménagement des carrcfours ont été analysées du point de vue de la

géométrie, de la circulation et de la sécurité.
Les analyses ont €té réalisées en deux étapes :

~ En premicre étape, les variantes n’offrant pas une capacité suffisante avec les débits
actuels (c’est-a-dire avec Ics débits avant réalisation du projet) ont été rejetées, alors que
les variantes fonctionnelles avec les débits actuels, réalisables du point de la géométrie

et sécuritaires ont été retenues pour analyse subséquente.

» En seconde ¢tape, les variantes retenues ont été analysées du point de vue de la capacite

avec les débits projetés (apres raccordement).

Les variantes exigcant des doubles baies de virage a gauche pour fonctionner avec les débits
actuels et projetés ont été rejetécs pour des raisons de sécurité des piétons. (Les doubles

baics de virage a gauche, compte tenu de la faible visibilité des piétons depuis les véhicules
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tournant a gauche, ne devraient pas étre mis en place dans le cadre de nouvelles

infrastructures).
Analyses des variantes — Débits actuels, géométrie, sécurité.

Le tableau 1.11 ainsi que la figure 1.9 présentent les résultats des analyses de capacité des
variantes, avec les débits actuels (sans les débits projetés lors du raccordement a 1’autoroute
25). Le temps minimum requis pour la traversée protégée des piétons n’est pas considéré a

cette étape-ci .

Les variantes (présentées a [’annexe N) sont analysées ci-aprés du point de vue circulation

(débits actuels), sécurité et géométrie.
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Tableau 1.11
Capacité des variantes géométriques avec débits actuels

Débits actuels sur Notre-Dame
- Sans le raccordement
Modif. Géométrie aux inters.

TRONGCONS Variantes d'aménagement aux carrefours Capacité hre de pte AM
insuffisante suffisante
Figures de
Fullum - Viaduc CP I'annexe N
Traitement des intersections Iberville et Frontenac
Plan de base (l'existant) Fig. RA31 X
Variante 1 (v.g. par bretelle souterraine a droite) Fig. RAO1 X
Variante 2 (v.g. par bretelle souterraine a gauche) Fig. RAO2 X
Variante 3 (v.g. par bretelle en surface a droite) Fig. RA03 X
Variante 4 (échangeur de type losange) Fig. RAO4 X
Viaduc CP - Viau
Plan de base (carrefour plan a Alphonse-D.Roy) Fig. RA32 X
Traitement de Bourbonniére a Pie-IX
Variante 1 (v.g. par bretelle souterraine a droite) Fig. RAOS X
Variante 2 (v.g. par bretelle souterraine a gauche) Fig. RAO6 X
Variante 3 (échangeur de type losange) Fig. RAO7 X
Traitement de St-Clément et Viau
Si axe CN retenu (1)
Plan de base (bret.en tunnel prov.du CN,racc.a l'ouest de Viau) Fig. RA21
Variante 1 (bret. en surface prov. du CN,débouchant a l'int. Viau) Fig. RA28
Si axe Dickson retenu
Plan de base (carrefour plan a St-Clément et Viau) Fig. RA41 X
Variante 1 (v.g. par brelelle en surface a droite) Fig. RA09 X
Variante 2 (St-Clément fermé, Viau double sens et carrefour plan) Fig. RA10 X
Variante 3 (échangeur de type losange) Fig. RA11 X

(1) Note : Variante non analysée avec les débits actuels
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Figure 1.9 Capacité des variantes géométriques
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Intersection Iberville / Frontenac

Plan de base (I’existant)

Carrefour plan avec feux de circulation.

Ce concept géométrique ne présente pas une capacité suffisante pour accommoder les débits
actuels sur la rue Notre-Dame et n’est donc pas retenu pour analyse ultérieure. Concept
rejeté.

Variante 1

Carrcfour plan avec feux de circulation et virage de I'ouest vers Frontenac par une bretelle
en tunnel par la droite. Ce concept n’est pas réalisable sans exproprier des batiments sur la
rue Frontenac afin de permettre d’élargir de fagon significative la rue et de raccorder la

bretelle de sortie. Concept rejeté pour cette raison.
Variante 2

Carrefour plan avec feux de circulation et virage de I’ouest vers Frontenac par une bretelle
en tunnel par la gauche. Les mémes raisons qu’évoquées pour la variante | demeurent
valables tout en ajoutant que le rayon de la bretelle devient trop serré. Ce concept est donc
rejeté.

Variante 3

Carrefour plan avec feux de circulation et virage de I’ouest vers Frontenac par une bretelle
en surface par la droite. Ce concept géométrique ne présente pas une capacité suffisante
pour accommoder les débits actuels sur la ruc Notrc-Dame et n’est donc pas retenu pour

analyse ultérieure. Concept rejeté.
Variante 4

Echangeur de type losange avec Notre-Dame en dépression et des viaducs a Iberville ct
Frontenac. Des voies de service permettent dc desservir les virages venant d’lberville et

allant vers Frontenac. Concept retenu pour analyses supplémentaires.
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Intersection Alphonse-D. Roy

Carrefour plan a Alphonse-D. Roy avec feux de circulation et une voie de virage a gauche

de I’ouest vers le nord sur Alponse-D. Roy. Concept retenu pour analyses supplémentaires.
Intersection Davidson

Carrefour plan avec feux de circulation et une voie de virage a gauche de I'ouest vers le
nord sur Davidson. Intersection avec feux rejetée pour des questions de sécurité, mais
conservée uniquement pour le passage de véhicules d’urgence et en particulier des pompiers

de la caserne Davidson. Concept retenu pour analyse ultérieure.
Intersection Nicolet

Carrefour plan avec feux de circulation permettant I’entrce et la sortie a la voie de desserte
vers Sucre Lantic, soit un virage a gauche venant de I’est sur Notre-Dame vers la voie de
desserte et un virage vers |’ouest vers Notre-Dame venant de la voie de desserte. Concept

retenu pour analyse ultérieure.

Intersection Bomziére/Pie-IX

Plan de base

Carrefeour plan a Pie-IX (axe nord-sud fermé du c6té sud). Cette variante n’offre pas de
capacité suffisante avec les débits actuels @ moins d’aménager des voies de virage a gauche
en double au carrefour. Ceci a un impact majeur sur la largeur de la rue. D’autre part, les
virages a gauche cn double ne sont pas recommandés par la ville de Montréal pour des
raisons de sécurité piétonnicre, la deuxieme voie offrant une visibilité des piétons difficile

pour les vehicules tournant cn double. Concept rejeté.
Variante |

Comme le concept précédent, avec toutefois un virage a gauche vers Pie-IX nord qui se fait
au moyen d’une bretelle en tunncl partant de la voie de droite et la voie de desserte qui n’est
plus raccordée vers Notre-Dame Est, rendant faisable le raccordement en surface des parcs
Morgan et Champétre. Toutefois, ce concept implique un réaménagement majeur du
boulevard Pie-IX afin de pcrmettre Ie raccordement de la bretelle en tunnel. Concept retenu

pour analyse ultérieure.
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Variante 2

Similaire au concept précédent, avec toutefois un virage a gauche vers Pie-IX nord qui se
fait au moyen d’une bretelle en tunnel partant de la voie de gauche. Le rayon de cette
bretelle en tunnel est trop serré pour permettre le mouvement sécuritaire des véhicules,

concept rejeté pour cette raison.
Variante 3 s

Echangeur de type losange avec Notre-Dame en dépression et des viaducs & Bou@niére
et Pie-IX. Des voies de service permettent de desservir les virages vers Bourdonni¢re et

Pie-IX. Concept retenu pour analyse ultérieure.
Intersection rue Sicard
Plan de base

Entrée/sortie vers la rue Sicard a partir de 1’ouest vers I’est uniquement. Concept retenu

pour analyse ultérieure.
Intersection Sp-Cénfent/Viau
Si l'axe du CN est retenu :
Plan de base

Vers I'ouest, bretclle en tunnel provenant de la cour de triage du CN et se raccordant sur
Notre-Dame a I'ouest de Viau. Carrefour plan avec feux de circulation a Viau pour la
circulation locale sur Notre-Dame et permettant tous les mouvements. Vers I’est, bretelle de
raccordement €tagcée vers Souligny direction nord débutant avant le feu de circulation de

I’intersection Viau. Concept retenu pour analyse ultérieure.
Variante 1

Vers I'ouest, bretclle en surface provenant de la cour de triage du CN et se raccordant sur
Notre-Dame a I'cst de Viau. Carrcfour plan avec feux de circulation a Viau pour la
circulation locale sur Notre-Dame et permettant tous les mouvements. Vers |’est, bretelle de
raccordement étagéc vers Souligny direction nord débutant avant lc fcu de circulation de

I’intersection Viau. Concept retenu pour analyse ultérieure.
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Si l’axe de la rue Dickson est retenu :
Plan de base

Carrefour plan avec feux de circulation a St-Clément et Viau permettant le virage vers le
nord avec doubles voies de virage a gauche vers la rue Viau. Un total de 10 voies a

traverser pour les piétons. Concept rejeté.
Variante |

Carrefour plan avec feux de circulation a St-Clément et Viau, avec une bretelle vers la
droite réservée exclusivement au virage a gauche vers Viau. Concept retenu pour analyse

ultérieure.
Variante 2

Carrefour plan avec feux de circulation a Viau alors que St-Clément est fermée. Le virage a
gauche de I’Ouest vers le nord sur Viau se fait par une voie de virage a gauche. Concept

retenu pour analyse ultérieure.
Variante 3

Echangeur de type losange avec Notre-Dame en dépression et des viaducs a St-Clément et
Viau et Pie-IX. Des voies de service permettent de desservir les virages de St-Clément et

vers Viau. Concept retenu pour analyse ultérieure.

Capacité des variantes géométriques — Débits simulés sur Notre-Dame avec le

raccordement

Les variantes géométriques, ayant ét¢ retenues précédemment, on fait I’objet d’une analysc
de capacité avec débits simulés sur Notre-Dame (débits simulés EMME/2, ajustés pour
1998), avec raccordement avec I’autoroute 25. Les résultats détaillés des analyses réalisées
avec le logiciel SIDRA sont présentés a I’Annexe P. Le tableau 1.12 et la figure 1.10
résument ces résultats. Dans le cas des aménagement 4 niveau, le temps minimum requis
pour la traverséc protégéc des piétons n'est pas considéré. C’est donc dirc quc les
aménagements doivent avoir unc capacité suffisante pour permectire une traversée

sécuritaire des pictons.
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De cettc analyse on constate que pcu de variantes géométriques permettent d’accommoder

les débits prévus sur le boulevard lorsque le raccordement avec I’autoroute 25 sera effectué.
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Tableau 1.12
Capacité des variantes géométriques avec débits prévus

Débits simulés sur Notre-Dame
- Avec le raccordement
Simulation EMME/2 (1)

TRONGCONS Variantes d'aménagement aux carrefours Capacité hre de pte AM
insuffisante suffisante
Figures de
Fullum - Viaduc CP I'annexe N
Traitement des intersections |berville et Frontenac
Variante 1 (v.g. par bretelle souterraine a droite) Fig. RAO1 X
Variante 4 (échangeur de type losange) Fig. RA04 X
Viaduc CP - Viau
Traitement de Bourbonniere a Pie-1X
Variante 1 (v.g. par bretelle souterraine a droite) Fig. RAO5 X
Variante 3 (échangeur de type losange) Fig. RAO7 X
Traitement de St-Clément et Viau
Si axe CN retenu
Plan de base (bret.en tunnel prov.du CN,racc.a l'ouest de Viau) Fig. RA21 X
Variante 1 (bret. en surface prov. du CN,débouchant a l'int. Viau) Fig. RA28 X
Si axe Dickson retenu
Plan de base (carrefour plan a St-Clément et Viau) Fig. RA41 X
Variante 1 (v.g. par bretelle en surface a droite) Fig. RA09 X
Variante 2 (St-Clément fermé, Viau double sens et carrefour plan) Fig. RA10 X
Variante 3 (échangeur de type losange) Fig. RA11 X

(1) Note : avec débits ajustés pour 1998
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Figure 1.10 Capacité des variantes géométriques
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( avec le raccordement - simulation emme/2 débits ajustés 1998 )
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1.2.6

Développement du concept routier proposé

En fonction des analyses de capacité, de géométrie et de sécurité réalisées sur les variantes
géométriques de Iberville & Viau, des demandes émanant directement du milieu ainsi que
des résultats préliminaires des présentations faites a différents groupes d’intérét (entre mars
et scptembre 1999), un concept optimal a été proposé. Ce concept est illustré a I’annexe Q.
Ce concept intégre le trongon Papineau — Fullum afin de traiter le secteur Sainte-Marie de
fagcon homogene et de régler certains problémes vécus a I’intersection Papineau/Notre-

Dame. Le concept comprend également 2 variantes de tracé, soit:

» Axe CN : le raccordement de Souligny a la rue Notre-Dame se fait par des bretelles qui
contourncnt [’intersection Notre-Dame/Viau. Cette derniére intersection sert donc
uniquement a la desserte locale de la rue Notre-Dame et des terrains de ['ancienne
Vickers. La bretelle reliant Souligny a Notre-Dame vers I’ouest est en tunnel afin de
minimiser 1'impact sur le Centre de soins prolongés. Le prolongement du boulevard

I’ Assomption vient se terminer a un échangeur de type losange avec Souligny;

» Axe Dickson : le raccordement de Souligny a Notre-Dame vers 'ouest se fait en
dépression passant sous les voics du CN et en tunnel sous le stationnement de Camco.
Des voies de service locales sont conservées le long de la rue Dickson afin de desservir
les industries riveraines. Le boulevard I’ Assomption est prolongé mais se raccorde aux
voies de service de la rue Dickson. Il n’y a pas de raccordement direct avec I'A-720.
L'intersection Viau/Notre-Dame est raccordée a I'aide d’un échangeur losange.
Certains mouvements routicrs cn direction du Port (Porte Viau) sont interdits. En effet,
ce concept ne permet pas un acces direct aux camions se destinant au Port de Montréal

a partir du réscau supéricur tcl que dans le concept de I'axe CN.
Analyses de capacité

Les résultats des analyses de capacité des variantes géométriques du concept révisé, sont

présentés au tableau de la page suivante.

De cette analyse on obscrve quc les concepts géométriques du concept optimisé présentent
unc capacit¢ suffisante (sans phase pour piétons) et unc marge de manccuvre pour la

traverséc des pictons, sclon la simulation EMME/2, avec un rapport V/C acceptable.
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Toutefois, dans le cas de I’échangeur de type losange a St-Clément ct Viau, celui-ci
présente un rapport V/C de 1,19 dans le cas ot I’axe de la rue Dickson est retenu, ce qui en
fait un concept inacceptable. De ce fait, le choix de I’axe de la rue Dickson est fortement
pénalisant pour I’intersection Viau et la desserte du Port de Montréal continuera a se faire
via le réseau local vers les entrées Bossuet et Pie-IX, faute d’une capacité suffisante a Viau

et faute de pouvoir aménager une entrée a la rue Dickson en face du lien autoroutier.
Impact sur les artéres périphériques

Le projet de modernisation de la rue Notre-Dame a des impacts sur les arteres locales. Ces
impacts se traduisent principalement par un volume moindre de circulation sur certaines

artéres importantes telles les rues Hochelaga et Sherbrooke.
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Tableau 1.13
Développement du concept proposé - Analyses de capacité

Débits simulés sur Notre-Dame
- Avec le raccordement
Simulation EMME/2 (1)

Capacité hre de pte AM
suffisante viC

TRONGCONS Options géométriques

Fullum - Viaduc CP
Traitement des intersections Iberville et Frontenac
Echangeur de type losange X 0,72

Viaduc CP - Viau
Alphonse.-D.Roy sans acces vers l'est
Davidson ouvert aux camions d'incendie seulement
Carrefour plan & Nicolet

Traitement de Bourbonniére 3 Pie-IX
Echangeur de type losange X 0,75

Traitement de St-Clément et Viau
Si axe CN retenu
Bretelle en tunnel prov.du CN, racc.3 l'ouest de Viau X 0,88
Si axe Dickson retenu
Echangeur de type losange (2) X 1,19

(1) Note : avec débits ajustés pour 1998

.

(2) Note : meilleure option dans le cas de I'axe Dickson, mais a capacité,

donc problématique.
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Annexe N
Liste des figures

TRONGONS Vanantes d'aménagement aux carrefours

Fullum - Viaduc CP Figures

Traitement des intersections Iberville et Frontenac
Plan de base (I'existant) Fig. RA31
Variante 1 (v.g. par bretelle souterraine a droite) Fig. RAOT
Variante 2 (v.g. par bretelle souterraine & gauche) Fig. RAO2
Variante 3 (v.g. par bretelle en surface a droite) Fig. RAO3
Vanante 4 (échangeur de type losange) Fig. RAO4

Viaduc CP - Viau

Plan de base (carrefour plan a Alphonse-D.Roy) Fig. RA32
Plan de base (carrefour plan & Davidson) Fig. RA32
Plan de base (carrefour plan & Nicolet)

Traitement de Bourbonniére a Pie-IX
Plan de base (Axe nord-sud Pie IX fermé) Fig. RA33 et RA34
Variante 1 (v.g. par bretelle souterraine & droite) Fig. RA0S
Variante 2 (v.g. par bretelle souterraine & gauche) Fig. RA06
Variante 3 (échangeur de type losange) Fig. RAO7
Plan de base (rue Sicard) Fig. RA20

Traitement de St-Clément et Viau

Siaxe CN retenu (1)
Plan de base (bret.en tunnel prov.du CN,racc.a l'ouest de Viau) Fig. RA21
Variante 1 (bret. en surface prov. du CN,débouchant & l'int. Viau) Fig. RA28
Si axe Dickson retenu

Plan de base (carrefour plan & St-Clément et Viau) Fig. RA41
Variante 1 (v.g. par bretelle en surface & droite) Fig. RA09
Variante 2 (St-Clément fermé, Viau double sens et carrefour plan) Fig. RA10
Variante 3 (échangeur de type losange) Fig. RA11
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