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Présentation et résumé du mémoire

Le Consell central de la Montérégie - CSN est une fédération régionale
regroupant plus de trois cent frente-cing syndicats affiliés & la CSN sur le
territoire de la Montérégie. Ceci représente environ 28 500 membres. |I
est de sa responsabilité de faire les représentations nécessaires pour que
les intéréts des fravailleuses et travailleurs soient pris en compte dans les
débats publics et les décisions politiques relatives & la Montérégie.,

Le Conseil central de la Montérégie - CSN intervient sur les dossiers qui
concernent I'ensemble de la Montérégie et compte sur des conseils
régionaux pour prendre position sur les questions sous-régionales. Le
présent mémoire du conseil centfral aborde des dimensions de la
guestion qui concernent I'ensemble de la Montérégie & savoir la valeur
du projet pour la Montérégie et la Métropole ainsi que l'intérét
spécifique de désenclaver |'agglomération de Valleyfield.

La position que nous défendons

Dans I'ensemble, le Conseil central de la Montérégie estime qu’il est
urgent que se concrétise le projet de prolongement de |’autoroute 30

o pour favoriser la fluidité du trafic dans la région métropolitaine en
constituant un lien autoroutier entre I'autoroute Jean-Lesage (20)
en provenance de Québec et du Bas Saint-Laurent et |’autoroute
des Cantons de I'Est (10) en provenance de |'Estrie et du Nord-Est
ameéricain, d’une part, et I'autoroute 20 en direction de Toronto et
I'autoroute 40 vers Oftawaq, d’autre part; cela est de nature &
contribuer au rdle de plague toumante de la région
métropolitaine sans engorger la circulation automobile sur les axes
routiers de I'lle de Montréal;

o pour assurer la licison autoroutiere entre les grandes
agglomérations de la Montérégie : Sorel - Rive-Sud - Salaberry-
de-Vdlleyfield sur I'axe de |‘autoroute de |'Acier (30); Saint-
Hyacinthe sur I'axe de I'autoroute Jean-Lesage (20); Granby et
Saint-Jean-sur-Richelieu sur ['axe de I'autoroute des Cantons de
I'Est (10) et de la 35; cela ne peut que contribuer & l'intégration de
la Montérégie, seconde région administrative du Québec en
termes démographiques et économiques, mais région de
constitution récente dont la cohésion sociale et politique doit étre
consolidée.
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Dans le respect des terres agricoles

Le conseil central est conscient que le tfracée de |'autoroute 30 sur la
route 132 porte des inferrogations sur le type de revitalisation qu’un
centre-ville devrait avoir. |l est clair que ce genre d’'approche en
urbanisme avantage les commerces a grande surface et ne protége
pas le petit commergant. Mais comme les conceptions du passé
n‘ont pas prévu ce type d'urbanisme avec une valorisation du
centre-ville pour les villes de Candiac, Delson, Saint-Constant et
Sainte-Catherine, il est impensable d’arréter notre réflexion & cette
approche car les infrastructures n‘ont pas été planifi€es dans ce sens.
L'autre option de contournement de la 132 a autant d‘inconvénients
car les territoires agricoles ne sont pas protégés. Le conseil central de
la Montérégie considére que la balance des inconvénients penche
en faveur du projet soumis par le BAPE.

P
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LE PROLONGEMENT DE L'AUTOROUTE 30 DANS UNE PERSPECTIVE
METROPOLITAINE

Le projet de parachévement de I'autoroute 30 sur le froncon de
Sainte-Catherine est un projet qui doit se réaliser afin ferminer la 30 et
y retirer ses bénéfices le plus rapidement possible.

L'importance de contourner le transport via la région métropolitaine
sans accentuer I'étalement urbain

Nous considérons que I'étalement urbain est un probléme
métropolitain. Toutes les mesures qui contribuent & I'accélération du
phénoméne doivent étre suspectées a priori,. Nous estimons en
particulier que les développements autoroutiers qui favorisent un
apport de circulation automobile sur I'Tle de Montréal en créant des
liaisons d’entrée ou de sortie de I'lle sont de nature & favoriser cet
étalement, Cependant, le fait de compléter un axe de
contournement de Ille de Montréal destiné & canadliser une
circulation routiére déja solidement établie n'est pas un incitatif &
I’étalement, mais une contribution & la réduction de la pression sur le
réseau métropolitain.

En effet, le parachévement de |'autoroute 30 permetirait au frafic
venant aussi bien de I'est que de I'ouest dont la destination finale
n‘est pas Montréal, de contourner Ile. On sait que les ponts
permettant de relier les autoroutes entre elles constituent des goulots
dont Il'engorgement représente des codlfs environnementaux
considérables: accroissement des gaz d’'échappement dd aux
embouteillages, pertes de temps considérables, risques accrus
d’accidents, etc.

L'importance des coiits et l'urgence d'agir pendant que les
gouvernements s’entendent

L’argument le plus percutant & I'encontre du projet est sans contredit
celui des colfs. D'autres que nous ont déjd mis de |'avant des
propositions de financement pour cet investissement collectif et nous
ne nous sentons pas la compétence d’entrer dans les détails
techniques. Mais nous estimons que ce probléme doit étre envisagé
autrement qu’en termes de dépenses publiques.

Le réseau autoroutier dans I'état actuel de I'activité économique
nord-ameéricaine constifue une infrastructure déterminante de

-
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développement. On peut, & juste titre, déplorer que |I'automobile
avec les colts environnementaux énormes qu’elle entraine
(gaspillage de combustibles fossiles, émanations de gaz toxiques et
de gaz 4 effets de serre, empiétements territoriaux, accidents
entrainant des blessures corporelles, etc.) constitue le principal mode
de fransport des personnes. On doit s'inquiéter de ce que le transport
des marchandises par camions hypothéque chaque jour davantage
I’'environnement en soumettant les équipements collectifs & des stress
d’utilisation qui dépassent leur capacité. Il faut regarder sérieusement
que le transport des marchandises se fasse par la voie maritime. Il y a
des installations & Valleyfield, Montréal et Sorel que |'on pourrait
améliorer ce qui dégagerait le systéme routier. Mais on ne peut faire
abstraction du poids structurel que constituent les développements
effectués jusqu’ici. Il faut aussi profiter des accords passés entre les
gouvernements fédéral et provincial.

Limportance des impacts socio-économiques pour la zone
meétropolitaine

Selon nous, permetire au frafic qui n’a pas besoin d’entrer sur |'lle de
Montréal, de la contourner, constitue une mesure certaine pour éviter
la construction de nouveaux ponts et une contribution au maintien
du niveau actuel de fluidité du trafic en zone métropolitaine.

Le parachévement de la 30 doit faire partie d'un plan global
d’aménagement des infrastructures de transport incluant le fransport
en commun des personnes et le recours d d’autres modes que le
camionnage pour le fransport des marchandises. Cet enjeu déborde
la question soulevée par les actuelles audiences et il conviendra de
I"étayer dans I'éventuel plan intégré de fransport des personnes et
des biens que le Gouvernement est en train de préparer. Mais le
BAPE doit considérer les impacts du projet de parachévement de la
30 en les mettant en balance avec les décisions & venir dont les effets
seront encore plus déterminants pour I'environnement métropolitain.

Conclusion 1

La balance des inconvénients penche en faveur de I'autoroute 30
comme voie de ceinture de Montréal.

o
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L'importance du prolongement de ['autoroute 30 dans une
perspective montérégienne

Avant d’étre reconnue comme région, la Montérégie était
considérée comme la sous-région sud (région 6 C) de la zone
métropolitaine de Montréal (région 6). Ses principales activités
économiques étaient concentrées dans les villes de la couronne ou
on retrouvait, dans un rayon de quatre-vingts kilométres, les activités
industrielles complémentaires & celles de la Métropole. Les
déplacements lourds entre ces podles urbains périphériques et
Montréal empruntaient principalement la voie fluviale et les voies
ferrées. Quant au réseau routier, il rayonnait & partir de Montréal vers
Sorel, Saint-Hyacinthe, Granby, Saint-Jean-sur-Richelieu et Salaberry-
de-Vadlleyfield. Le volume des déplacements de personnes sur ces
axes ne justifiait que des infrastructures de fransport en commun
relativement peu développéss.

Bien des choses ont changé au cours des trente derniéres années.

La Montérégie comme région périphérique de la Métropole est mal
desservie par les transports en commun

Le parachévement de I'autoroute 20 & la fin des années soixante et
de I'autoroute 10 au début de la décennie suivante ont margué une
transformation radicale des modes de transport, favorisant en
particulier la croissance du camionnage. En méme temps, ces
nouvelles infrastructures ont modifié radicalement les axes de
développement de la région en . priviégiant des corridors de
transport.

La fransformation de I‘activité économique au centre de la
Métropole q, durant la méme période, contribué au phénomene
d’étalement urbain. La Rive-Sud a acquis une position économique
considérable et est devenue elle-méme un pdle de développement
économique. Les échanges entre les anciennes villes satellites de
Montréal et la Rive-Sud ont connu et continuent de connditre une
croissance déterminante,

Cette reconfiguration des axes d’activité économique s’est faite en
mettant & profit essentiellement les déplacements automobiles. La
sifuation qui en découle entraine des colts considérables dont
I’Agence métropolitaine de transport fait état dans son projet de
plan stratégique pour la décennie 1997-2007. Nous espérons

B
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vivement que les investissements publics dans le secteur du fransport
en commun contribuent & inverser la fendance. Mais nous estimons
que la population montérégienne ne doit pas faire les frais d’un tel
redressement,

C’est d'autant plus important que le volume actuel de
déplacements ne justifie pas toujours la mise en place de moyens de
transport en commun des personnes entre les pdles urbains de la
Montérégie. Tout en étant conscient que toute mesure favorisant les
déplacements automobiles retarde la mise en place de réseaux
efficaces de transport en commun, nous croyons qu’il demeure
nécessaire d’améliorer la fluidité des déplacements entre le sud-
ouest de la région et les autres agglomérations dont la licison
autoroutiére avec la zone métropolitaine est maintenant établie.

La zone d'étalement urbain doit étre gérée en fonction de la
réduction de la pression automobile sur I'lle de Montréal

Du point de vue montérégien, il convient de reprendre |'argument du
contréle de I'étalement urbain. Le parachévement de |'autoroute 30
ne constitue pas un incitatif & ce mouvement. || permetirait
simplement de faciliter les échanges a I'intérieur méme d’une région
déjd densément occupée par des établissements humains, industriels
et commerciaux.

Les milieux d’affaires de la région espérent que la mise en place
d’une voie de ceinture de Montréal favorisera des retfombées sur leur
territoire en méme temps que ceux de Monitréal craignent le
contraire. I nous semble qu’il faut élever le débat au niveau
meétropolitain : c’est I'ensemble de la zone montréalaise élargie qui
bénéficiera d'une telle mesure de réduction de la pression sur le
réseau routier montréalais.

S, comme certaines études tendent & le démontrer, le
parachévement d‘une voie de ceinture permet de réduire
significativement le temps de déplacement dans |'axe est-ouest
métropolitain, on doit priviégier cette mesure et reconndiire que
c’est I'ensemble de la zone métropolitaine qui en bénéficie.

L'importance des impacts socio-économiques pour la Montérégie
comme région



/,/—\\
"/

Mémoire sur le prolongement de I'autoroute 30 - frongon Sainte-Catherine

La proposition de parachévement actuelle est un compromis que
I'ensemble des partenaires concernés juge acceptable. C’est aussi
I’'aboutissement d’'une volonté maintes fois répétée au cours des
années de compléter le réseau autoroutier pour Iui donner un
véritable caractére intégrateur en Montérégie Tous les travaux de
préparation de |‘actuelle Entente-cadre liant les gouvernements
provincial et fédéral, la Société montérégienne de développement
sont préts. Ce prolongement est méme retenu en annexe comme
une priorité de discussion entre la région et Québec. Bref, le
caractére structurant au plan socio-économique de ce
parachévement n’est plus & démontrer.

Par-deld les millions affectés & la construction des trongons
manguant, ce corridor autoroutfier consfitue un facteur de
localisation des entreprises sur un axe déjd établi entre Salaberry-de-
Valleyfield et la Rive-Sud de Montréal. |l favoriserait aussi la fluidité des
communications entre les producteurs de la région, en particulier les
producteurs agricoles et les marchés de la Rive-Sud. Enfin, I'autoroute
permettrait de soulager la route 132 dont la configuration est de
moins en moins performante en regard des contraintes de trafic qui
lui sont imposées: le gain en sécurité roufiére nous parait
déterminant.

Conclusion 2
La balance des inconvénients pour le transport des personnes et des

marchandises & I'intérieur méme de la Montérégie penche en faveur
du parachévement de |'autoroute 30.
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Conclusion

Au terme de I'examen de la question, le Conseil central de la
Montérégie-CSN en vient & la conclusion que, dans l'intérét de la
zone métropolitaine aussi bien que de Ila Montérégie, le
parachévement vers I'ouest de I'autoroute 30 constitue un projet
prioritaire pour le Québec.,

Tout en récusant la logique économique dominante & I'effet que les
investissements publics en faveur de |'automobile soient une voie de
développement durable, nous estimons qu’il faut prendre en compte
la réalité actuelle dans le domaine du transport.

Le prolongement de la 30 (entre Candiac et Sainte-Catherine) sur la
route 132 évite tous les impacts sur la zone agricole prospeére, les
agriculteurs et leur exploitation.

Nous portons & votre aftention que la Commission de protection du
territoire agricole et les MRC impliquées doivent prendre des mesures
pour contenir I'étalement urbain. Si le phénoméne est profitable pour
guelques promoteurs, les élus devront savoir qu’il constitue aussi un
facteur du coUt public.

Nous croyons que le plan de transport de I’Agence métropolitaine de
fransport compte des mesures requises pour tenter de contenir dans
un corridor précis les mouvements de population.

I faudrait voir & accentuer la réflexion sur des transports de
marchandises par la voie maritime. Nous devrions consolider par des
investissements dans les ports de Valleyfield, Montréal et Sorel.

A noftre avis, le Bureau d’audiences publiques sur I’'environnement
doit recommander le parachévement de |‘autoroute 30 fout en
exigeant que les autres autorités responsables du contrdle de
I’étalement urbain prennent leurs responsabilités.

0L




COMITE DE LA 30 SUD INC.

GENERAL
Annexes au mémoire

Comité de l'autoroute 30 Sud inc.

Les diapositives et la vidéocassette
sont disponibles au secrétariat de commission



Sainte- Catherine, le 23 aolt 2000 Par télécopie et par courrier

Association des gens d'affaires Roussillon
Case postale 14

Saint-Constant (Québec)

J5A 2G1

A I'attention de Mme Sylvie Desbiens et M. Brault

Objet: Avis & vos membres concernant le parachévement de |'autoroute 30 entre
Candiac et Sainte-Catherine

Madame, Monsieur,

Pour faire suite a notre rencontre du 14 ao(t dernier concernant I'objet mentionné en
titre, les membres de notre comité ont préféré rencontrer vos membres plutét que de
répondre par téléphone a la résidence privée du soussigné, a chaque personne qui
désirera des informations a ce sujet.

Comme vous aviez déja avancé l'idée d'organiser une rencontre et de préparer un
sondage parmi eux, afin de connaitre leurs opinions & propos des deux tracés proposés
par le ministére des Transports, dont vous trouverez ci-joint copie, nous vous sollicitons
donc par la présente d’organiser cette rencontre a I'endroit ol vous désirez, en début de
soirée dans la semaine, et ce, afin que la majorité des membres de notre comité soient
disponibles a cette rencontre.

Nous espérons que vous comprendrez notre décision et que vous nous ferez part de
votre réponse sous peu, nous vous prions d’agréer, Madame, Monsieur, I'expression de
nos sentiments distingués.

! ARAANAN @m:
Pierre Arcouette
Président

L

Le Comité pour I'autoroute 30 Sud w!

Téléphone : (450) 632-5655.
N
)
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52 STE-THERESE
DELSON, QUE.

, JOL 1GO
TEL. : (450) 638-1221
FAX : (450) 638-4499

Municipalité Régionale de Comté de Roussillon

EXTRAIT DE PROCES-VERBAL OU COPIE DE RESOLUTION

A une séance réguligre du COMITE CONSULTATIF AGRICOLE tenue 2 la salle du Conseil de Ia
MRC de Roussillon, le 10 aoQt 2000 et 3 laquelle étaient présents, les membres suivants :
Lise Martin, mairesse de St-Philippe, Guy Dupré, maire de La Prairie, Mme Diana Steffan,
citoyenne, M. Jean-Marc Dubuc, producteur agricole, M. Jean-Pierre Laberge, producteur
agricole, M. Jean-Claude Poissant, producteur agricole.

Formant quorum sous la présidence de Mme Lise Martin, mairesse de St-Philippe.

Rés. 2000-18-CCA Tracé de la future aut. 30 de Ste-Catherine & ['aut. 15.

Attendu que le parachévement de l'autoroute 30 de Sainte-Catherine 2 |'autoroute 15
représente un enjeu d’aménagement majeur pour le territoire de la MRC de Roussillon;

Attendu que le parachévement de 'autoroute 30 représente également un enjeu majeur au
niveau national notamment pour les exportations ainsi que pour désengorger I'ile de
Montréal;

Attendu que deux tracés ont éré eétudiés, l'un au nord traversant le milieu urbanisé et
I'autre plus au sud traversant le milieu agricole;

Attendu que la route 132 actuelle présente des problgmes de circulation et de sécurité qui
ne seraient pas solutionnés par le tracé sud;

Arttendu que le tracé nord prévu, principalement en dépression, affecterait moins I'aspect
visuel que le tracé sud qui traverserait des terres agricoles et serait au méme niveay;

Attendu que les troncons La Prairie/Candiac et Chateauguay/Sainte-Catherine arrivent au
meme niveau qus la route 132;

Attendu que le tracé sud nécessite |'expropriation de plusieurs terres agricoles;

Attendu que le tracé sud est localisé dans de trés bonnes terres agricoles dont la valeur ne
cesse de s’accroitre;

Attendu que I'emprise nécessaire A [a construction de I'autoroute 30 au nord a été acquise
par le gouvernement du Québec dans les années 70 ce qui représente des investissements
importants;



Attendu que [a conception du tracé sud propose une forme d’'équemre et constitue un
détour de 4 kilomatres de plus;

Attendu que la population locale sera avantagée par la conception du tracé nord puisque
'accés aux commercas sera facilité;

Attendu que le tracé sud est soumis a la prérogative d’une autorisation ou d‘un refus de la
Commission de protection du territoire agricole du Québec et implique de longs délais;

Attendu que le tracé sud favorisera I’étalement urbain et donc la perte de terres agricoles
productives et de revenus agricoles importants;

Il est proposé par Monsieur Jean-Marc Dubuc
Appuyé par Monsieur Jean-Claude Poissant,

Que le CCA recommande au Conseil de la MRC :

- d'inclure le tracé nord & dtre de tracé privilégié pour la future
autoroute 30 de Sainte-Catherine a |'autoroute 15;

- de requérr I'appui d‘autres organismes ou compagnies privées qui
seraient pénalisés par le tracé sud de la future autoroute 30.

Adopté.



des Transports

T 8 Gouvernement du Queoec ' ér‘a -
. sz Ministére

Cabinet du ministre

Québec, le 5 mai 2000

f¢ Madame Nicole Inkel /
Secrétaire
Table de concertation des
Préfets de la Montérégie Inc.
361, rue Saint-Jacques
Case postale 1030€
Napierville (Québec)
JOJ 1L0

N/Réf. : 018472

Madame,

Au nom du ministre des Transports, monsieur Guy Chevrette, j'accuse
réception de la lettre du 2 mai demier accompagnée de la résolution
numéro 80-04-00 relativement au projet de I'autoroute 30.

Soyez assurée que votre correspondance sera soumise a l'attention du
ministre. De plus, je transmets immédiatement copie de votre lettre &
nos collaborateurs du ministére afin d'en assurer un suivi approprie.

Veuillez agréer, Madame, I'expression de mes meilleures salutations.

Esagelle Pitre-Fégau

Attachée politique

700, boul. René-Lévesque Est, 29° étage 800, place Victoria, 42° étage, bureau 42.02
Québec (Québec) G1R SH1 Casa postale 376

Téléphone: (418) 643-6980 Montréal (Québec) H4Z 142

Télécopieur: (418) 643-2033 Téléphone : (514) §73-3444

Télécopisur: (514) 873-7886



- MRC

Acton

Bas-Richelieu

Beauharnois-Salaberry

Brome-Missisquoi

Champlain

Haute-Yamaska

Haut-Richelieu

Haut-Saine-Laurent

Jurdinv-de-Napierviile

Lujenvnerais

Maskourtalns

Roussillon

Rouville

Vallée-du-Richelien

Vaudreuil-Soulanges

TABLE DE CONCERTATION DES PREFETS DE LA MONTEREGIE INC.

Napierville, le 2 mai 2000

Monsieur Guy Chevrette
Ministre des Transports
Gouvernement du Québec
700, boul. René-Lévesque Est .
Place Haute-Ville, 29° étage i g
Québec (Québec) B ke 4
G1R 5H1

OBJET : Priorisation du projet de 'autoroute 30

Monsieur le Ministre,

Les membres de la Table de concertation des préfets de la Montérégie ont adopte,
lors de leur assemblée du 14 avril dernier, la résolution numéro 50-04-00 concernant
le sujet cité en rubrique et dont nous vous transmettons copie ci-jointe.

Nous désirons, par la presente, signifier @ nouveau l'appui de la Table de
concertation des préfets de la Montérégie aux actions du Comité d'actions régional
pour le prolongement de I'autoroute 30 ainsi que l'importance de réaliser rapidement
le prolongement de I'autoroute 30 pour le développement économique de la région
métropolitaine et de la Montérégie.

Veuillez agréer Monsieur le Ministre, I'expression de nos plus cordiales salutations.

Ni¢ole Inkel f

Secrétaire
Table de concertation des
Préfets de la Montéregie

361, rue Saint-Jacques C.P, 1030
Napierville Québec JOJ 1LO

Tél: (450) 245-7527 Fax : (450) 245-0596
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TABLE DE CONCERTATION DES PREFETS DE LA MONTEREGIE INC.

Attendu que le prolongement de I'autoroute 30 fut retenue comme le projet le plus prioritaire
au Sommet sacio-économique de la Montérégie en 1987 ;

Attendu que I'autoroute 30 a de nouveau été retenue en priorité lors de ['Entente-cadre de la
Montérégie signée avec le Gouvemement en 1990 suite & la tenue de la Conférence

Biennale ;

entendus a I'automne 1993 sur le tracé définitif et de moindre impact, tant au plan agricole,

Attendu que le milieu et le ministére des Transports du Québec ont fait consensus et se sont /
urbain et environnemental ;

Attendu que cette autoroute fut confirmée a nouveau comme priorité lors de la réalisation de
la Planification stratégique de la Montérégie (1993-94) ;

Attendu que ce dossier de transport a de nouveau figuré comme priorité lors de la signature
de la seconde Entente-cadre de la Montérégie paraphée en 1995 avec les autorités
gouvernementales ;

Attendu que l'autoroute 30 fut retenue comme priorité au «Chantier sur I'économie et
I'emploin lors de la tenue du Sommet national en 1996 ;

Attendu que I'essor et le développement économique, a la fois de Montréal et de la
Montérégie, sont grandement tributaires de I'aménagement d'une voie de circulation rapide
sur la Rive-Sud ;

Attendu que le tracé de l'autoroute 30 se révélerait le prolongement naturel et idéal de '
l'autoroute 20 (transcanadienne) en périphérie de I'le de Montréal et qu'il constituerait la
voie fluide de circulation est-ouest tant attendue ;

Attendu que le Comité d'actions régional pour I'autoroute 30 a déja démontré la validité et la
rentabilité du prolongement autoroutier par le dépdt d'un rapport ;

de protection du territoire agricole du Québec (CPTAQ) émettaient au printemps 1998 des
avis favorables au prolongement de I'autoroute 30 suite aux auditions publiques tenues en
1997 ;

Attendu que le Bureau d'audiences publiques sur I'environnement (BAPE) et la Commission /

Attendu que le ministére des Affaires municipales a confirmé en Janvier .1999 l'entrée en
vigueur du réglement de contrdle intérimaire (RCI) pour I'emprise du tracé, notamment situé
sur le temitoire de la MRC de Beauhamois-Salabery ; '

Attendu que le Conseil des ministres a adopté en mai 1999 un décret permettant I'émission
du certificat d'autorisation de réalisation (CAR) du prolongement de I'autoroute 30 ;

£
Attendu qu'en janvier 2000, la Société fédérale des ponts Jacques-Cartier et Champlain a <
recommande de compléter I'autoroute 30 comme mesure de solution 3 la congestion .
routiére dans la grande région de Montréal ; i

361. rue Suini-Jucques C.P, 1030
Napicrville Québee JOJ ILO

Tél: (450)245-7527 Fax : (450) 245-0596
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Acton
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Beauhurnois~Sulaberry
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Champlain
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Haut-Suint-Laurent
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Valée-du-Richelleu

Vaudreuil-Soulanges

TABLE DE CONCERTATION DES PREFETS DE LA MONTEREGIE INC.

%?Rj;’g g_yqv:.ﬁp

Procés-verbal de la réunion des membres de la Table de concertation des Préfets de lg
Montérégie tenue & la MRC de VaudreuilSoulanges, située au 420, ave. St-Chares a
Vaudreuil-Dorion, ce vendredi 14 avril 2000 4 9 :30.

Etaient présents les préfets suivants :

Madame Piemette Duperron, MRC d'Acton

Monsieur Yves Daoust, MRC Beauhamois-Salaberry

Madame Lyse Lafrance, MRC Brome-Missisquoi

Monsleur Olivar Graval, MRC Le Bas-Richelisu

Madame Christiane Marcoux, MRC du Haut-Richelieu
Monsieur Michel Lavoie, MRC des Jardins-de-Napierville
Monsieur Claude Bemier, MRC Les Maskoutains

Monsieur Normand Ménard, MRC Vaudreuil-Soulanges
Monsieur Paul-Maurice Patenaude, MRC Le Haut-Saint-Laurent
Monsieur Louis Choiniére, MRC La Haute-Yamaska

Sont _présents les maires suivanis :

Monsieur Sylvain Lapointe, MRC de Rouville
Monsieur Michel Kandyba, MRC de Vaudreuil-Soulanges

Sont éqalement présents les directeurs-généraux /sec.trésoriers :

Mme Linda Phaneuf, MRC de Beauhamois-Salabery
M. Yvan Taibot, MRC d'Acton

M. Robert Desmarais. MRC de Brome-Missisquoi
Mme Joane Saulnier, MRC du Haut-Richelieu

Mme Nicole Inkel, MRC des Jardins-de-Napierville
M. Pierre Largy, MRC de Roussillon

Mme Joanne Gaouette, MRC de la Haute-Yamaska
M. André B. Boisvert, MRC de Vaudreuil-Soulanges
M. Raymond Malo, MRC de Vaudreuil-Soulanges

M. Alain Gravel, MRC de Vaudreuil-Soulanges

Les membres de la Table de concertation des Préfets de la Montéregie siegeant avec
quorum sous la présidence de M. Michel Lavoie, préfet de la MRC des Jardins-de-
Napierville. Mme Nicole Inkel agit 2 titre de secrétaire de Ia réunion.

RESOLUTION 90-04-00

PRIORISATION DU PROJET DE L'AUTOROUTE 30

Considérant que I'ensemble des intervenants socio-économiques et politiques de la
Montérégie a démontré depuis plus de trente ans aux instances gouvemementales

I'importance de doter la région de Montréal d'une voie de contoumement sur la Rive-Sud, *

afin de décongestionner le réseau routier de la Métropole ;

361, rue Saint-Jacques C.P. 1030
Napicrville Québec JOJ ILO

Tél: (450) 245-7527 Fax : (450) 245-0596
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TABLE DE CONCERTATION DES PREFETS DE LA MONTEREGIE INC.

() :
- / Attendu que le Ministre des Transports du Québec, M. Guy Chevrette, s'est clairement
prononcé en faveur du prolongement de 'autoroute 30 lors d'une récente allocution devant
t les membres de la Chambre de commerce de la Rive-Sud ;
‘!% Attendu que le prolongement de l'autoroute 30 est inclus au «Plan de gestion des
déplacements - Région métropolitaine de Montréal» deposé par le Ministre des Transports,
g M. Guy Chevratte, le 11 avril 2000 ;
AR i s GouvEmem et et becradme sponVEiRTe U e imaitienliechiéancierdel
préalisationEdi=prolongementde~autoraute=302dans eventua e nes partepationsdu®,
] @Fuvermement’raderal ;
Attendu que ce méme Gouvemement Fédéral s'est déja montré disposé et en faveur de
participer a la concrétisation d'une voie de contoumement au sud de Montréal ;
EN CONSEQUENCE :
Sur proposition de M. Yves Daoust, préfet de la MRC de Beauhamois-Salaberry
appuyée par M. Clauds Bemier, préfet de la MRC des Maskoutains
ILESTRESOLY
— QUE la Table de concertation des préfets de la Montérégie confirme a nouveau son appui
( ) total et entier au Comité d'actions régional pour I'autoroute 30 dans le cadre de ses
. démarches pour la réalisation définitive de ce prolongement autoroutier ;

QUE les Préfets de la Montéregie enjoignent le Gouvemnement du Québec d'honorer ses
engagements antérieurs a I'égard du prolongement de I'autoroute 30 et qu'il procéde dans
les plus brefs délais a sa réalisation et ce, en conformité des intentions émanant de son plus
recent plan de transport ;

QUE le Gouvernement du Québec prenne toutes les dispositions nécessaires et saisisse les
bonnes intentions du Gouvernement Fédéral pour en venir & une entente inter-
gouvernementale quant a la réalisation définitive de ce dossier de transport.

ADOPTEE

%ieelce‘%'@e conforme, )

Ce deuxieme jour de mai deux mille.

361, rue Saint-Jacques C.P. 1030
Napierville Québee JOJ 1LO

Tél: (430) 245-7517 Fax : (450) 245-0596



A Gouvernement du Liuébec
E pr Ministére
: des Transports

. & _ Direction de I'Ouest-
y de-la-Montérégie
O

Le 1% mai 2000

Monsieur Normand Cool, président
Le Comité intermunicipal -~ autoroute 30
Trongon Candiac / Sainte-Catherine

147, rue Saint-Pierre

Saint-Constant (Québec) J5A 2G2

G4/

REFERENCE : Position intermunicipale pour I'aménagement du

prolongement de I'autoroute 30

OBJET | : Réponse du MTQ aux énoncés du rapport final
produit par Danlel Gauthier et associés

-‘Monsieur,

(j . Nous avons pris connaissance de la teneur du rapport cité en rubrique, tel que

vous nous l'avez remis le 15 février dernier.

Nous vous avons fait part de vive voix de notre position & I'égard de chacune
~ des demandes contenues dans ce document lors de notre réunion du 19 avril .

Fi dernier.

réunion.

Les pagés ci-annexées confirment par écrit les propos tenus lors de cette

Veuillez agréer, Monsieur, I'expression de nos meilleurs sentiments.

~ Le directeur par intérim,

2", ’ . .
O legn
Jacques Filion, ing.

" JFIGL/nb

p.J.

245, badl, St-Jean-Baptisle

ChAlaaiintiaygy I idkacy 182 a0



Finalement, le MTQ incite fortement la municipalité de Sainte-Catherine @
compléter son plan directeur de rues locales dans le parc industriel afin de ©
visualiser I'ensemble et d'établir ses priorités d'intervention en fonction des
besoins prévisibles,

Aménager l'autoroute en dépression et récupérer les emprises (d43)
Le MTQ choisit de maintenir le profil en élévation dans la partie ouest du projet

Puisque larmajeure::partie (de ['autoroute; projetée est. prévue en dépression,
une trés grande quantité de déblais est disponible pour la construction en
élévation de ce trongon le plus a l'ouest. |l y a donc ici une question
d'économie.

De plus, @ moins de-contrainte majeurejile. MTQ évite 'aménagement de routes
.ensdépression -puisqu’elle. constitue: unipoint faible du réseau étant donné la
spossibilité -d'inondation: Quant a I'emprise requise, elle est la méme pour les
deux options.

L'impact visuel ne peut étre considéré comme un enjeu aussi important dans
un parc industriel que dans une zone résidentielle.

Finalement, il -faut'considérer- que- la¥visibilité¢ des entreprises ou de ‘leurs’ *
:enseignes a partir d'une-autoroute en élévation est plus grande que dans le cas
d'une autoroute en-dépression.

Préparé par: Date : 2000-05-01
AGil ard Lanteigne, ing.

Service des inventaires et du Plan



Ville de Saint-Constant 51:5.

Service du Greffe - _
147, rue Saint-Pierrs, C.P.130 - .
'Saint-Constant (Québec)

J5A 2G2 gt s o

SaintConstant

Le 19 janvier 1999

Monsieur Robert Dupont

245, boulevard Saint-Jean-Baptiste
Chateauguay (Québec)

J6K 3C3

OBJET: Position de la Ville — Tracé de 'autoroute 30

Monsieur,

Vous trouverez ci-joint une cople conforme de la résolution 31-99,
(’\\ Iaquelle a été adoptée par le Conseil municipal lors de son assemblee réguliere -
N/ du 12 janvier dernier. :

Veuillez-agréer, Monsieur, 'expression de nos sentiments les meilleurs.

Me Sophie Laflammie, grefﬁére adjointe

Sl/cg

p.j.

.~
[
Ca papier contient 507

Téléphone: (450) 638-2010 (poste 341) - Télécopieur: (450) 638-5919



; Salnt-Constant

Ville de Saint-Cons. .it

Service du Greffe ,
147, rue Saint-Pierre, C.P.130 ~
Saint-Constant (Québec)

J5A 2G2

Extrait du procés-verbal de I'assemblée réguliére du Conseil municipal de la Ville™ ™"

de Saint-Constant, tenue au lieu ordinaire de ses séances le douziéme jour de .

janvier 1999 a 20 H 00, le tout conformément & la Loi.

A laquelle assemblée il y avait quorum sous la présidence de monsieur le maire
Daniel Ashby.

31-99 POSITION DE LA VILLE —~ TRACE DE L'AUTORQUTE 30

C_ONSIDERANT qu'un Comité intermunicipal a été créé afin qu'il soit
procédé a l'analyse du rapport préparé par la firme Roche, a la demande du
MTQ, relativement a I'emplacement du trongon Candiac - Sainte-Catherine et a

ses impacts;

CONSIDERANT que la firme Daniel Gauthier et Associés a été
mandatée par les municipalités intéressées pour effectuer cette analyse;

CONSIDERANT que les recommandations cette firme sont a leffet de
retenir le tracé de la route 132, notamment pour des motifs d'ordre économique,
en prévoyant toutefois certaines mesures d'atténuation;

Il est PROPOSE ET RESOLU A L'UNANIMITE:

D’entériner les recommandations du rapport préparé, en décembre
1998, par la firme Daniel Gauthier et Associés, soit plus particulierement:

Retenir le tracé de la route 132 pour localiser le trongon Candiac —
Sainte-Catherine de l'autoroute 30; :

Repositionner les entrées et sorties afin d'assurer une. meilleure
desserte du réseau de circulation locale;

" Retenir la proposition “C du rapport”;
Controler la propagation du bruit;

Favoriser la circulation des piétons et des cyclistes (liens

transversaux);
/2

Téléphone: (514) 638-2010 (poste 341) - Télécopicur: (514) 638-5919

\/

&

Ce paprer contrent 50°



SaintConstant

Résolution 31-99

. Favoriser le développement d'un axe de circulation qui s'intégre au*+* "+
milieu bati;

. Développer un design qui tient compte de I'échelle humaine;

. Favoriser un lien continu entre les deux cdtés de 'autoroute afin de
préserver l'intégrité du tissu urbain;

. - Attribuer une identification distincte, par une signalisation, par
I'implantation de mobilier urbain, d’éclairage et d'éléments
architecturaux adaptés a son échelle et au cadre de vie urbain;

. Respecter le profil naturel du terrain et favoriser les travaux en
dépression (possibilité dans I'avenir de récupérer le droit aérien);

. Encourager l'utilisation de matériaux adaptés a I'environnement et
qui démontrent des avantages sur 'esthétisme, la Ilmlta’uon de la
propagation du bruit et autres éléments;

. Développer une proposition intermunicipale d'aménagement
émanant des quatre municipalités intéressées.

D'adresser une copie de la présente au Ministre des Transports du
Québec, a monsieur Serge Geoffrion, député du comté de Laprairie ainsi qu'aux
villes de Candiac, Delson et Sainte-Catherine.

(signé) (signé _
Daniel Ashby, maire Me Sophie Laflamme, greffiere adjointe

[y

Copie authentique du Livre des minutes de la ville de Saint-Constant, donnée ce
dix-huitieme jour de janvier mil neuf cent quatre-vingt-dix-neuf.

Téléphone: (514) 638-2010 (poste 341) - Télécopicur: (514) 638-5919 o
&
Co gt coriar S0



L = Gouvernement du Québec Minisid:a de FEnvironnament ef da la Faine
. ﬂ Hﬁ Ministdre des Affaires municipales REGULE
' roe# Direction de l'amenalg’ement ;
et du développemant jocal . 1998 -17- 2 3
Direcion de Mévaluation smironnermentale

o | , =

des projels on misu breste .

Québece, le 22 décembre 1998

M. Jacques Alain

Direction de 1'évaluarion environnementale
des projets en milieu terrestre

Minist2re de {'Environnement

675, boul René-Lévesque Est

6* étage, boite 81

Québec., Québec)

GIR 5V7

OBJET: Efude d‘imp‘act «Autoroute 30 entre Candiac et Sainte-Catherine»
V/Dossier ¢ 3211-05-363 -
N/Dossier ; X4 105 061

Monsieur, .

Nous avons examiner les documents que vous nous avez tranpsmis a 1'égard
de la recevabilité de |'étude d'impact concernant 1"autoroute 30 entre Candiac et
Sainte-Catherine. A Ia suite do cet exercice, nous vous faisons part de certains
commentaires. Nous tenons toutefols 2 préciser que I'opportunité de construire une
autoroute ne fait pas I'unanimité et que I' améhoratmn de 1a structure en place
devrait également étre envxsagé

‘ La directive demande d'évaluer «les effets sur I'utilisation actuelle et -
prévisible du territoire des MRC touchées, principalement les affectations agricales,
I'extension des périmatres d'vrbanisation, Ie déplacement des activités économiques
(développément résidentiel, commeércial et industriel) sur le territoire municipal,
particuliérement & ‘proximité des échangeurs et des voies. d'accés». Bien que la
section 16 «Identification des éléments sensibles et discriminants» fait référence aux
incidences possibles sur «les utilisations prévués dans les documents de planifics-
tion, par J'extension du périméire d'urbanisation», 1'évaluation comparative des
deux options sur le milieu humain (section 17.1.3).se limite aux incidences «micro»
et ni'aborde pas les pressions sur Furbanisation, sur la modification des limites des
périmetres d'urbanisation ou encore sur le dézonage agricole. De plus., il n'y a pas
d’analyse conternant le déplacement des activités économiques bien que ['option
nord comprenne 4 échangeurs complets et un demi-échangeur,

20, run Pigrre- Olivier-Chauvearr Télaphnne  (418) (691-2004
Québec (Quebec) GI1R 443 'Inmcumuur {418} 643.4749

DEC 22 2R 17144 MAMDADL 41B-643-4749 PAGE. B@1



Par ajlleurs, l'analyse ne fait aucunement référence aux orientations
gouvernementales en matidre d'urbanisation pour la région méiropolitaine qui visent
avant tout la consolidation du développement. Il serait pertinent de connaitre de

quelles fagons le projet contribue & mieux gérer I'urbanisation dans la région de
Montréal et de quelle manigre il s'inscrit dans le Plan de gestion des déplacements

de 1a région métropolitaine.

Ce dossier est trés important considérant sa Jocalisation dans 1a couronne
de -Montréal et ses impacts éventuels sur l'aménagement du territoire, . Vous
comprendrez que le ministére des Affairss municipales et de 1a Métropole est tras
intéressé & suivre son évolution et & participer 2 toutes discussions éventuelles.

Veuillez agréer, cher monsieur, l'expression de mes sentiments les
meilleurs. : :

Renée Marceau

Direction de 1'aménagement et
du développement local
Tél. 691-2004

DEC 22 'S8 17:45 ; MAMDADL 41B8-643-4749 PAGE. 882



Ministére de la Culture _ REQU LE
et des Communications .

- Direction de la Montérégle . 1998 17~ 21
' Diraction de Févaluation environnementale
Le 15 décembre 1998 . |__- des profels an miieu wcrestre

Monsieur Pascal Grenier

Ministére de 'Environnement et

dela Faune .

Direction de I'évaluation environnementale
des projets en milieu terrestre

675, boul. René-Lévesque Est

6° étage, boite 81

Quéhec (Québec) G1R 5V7

Monsieur,

*Je donne suite & votre demande concernant 'objet cité en rubrique. A la
lecture des documents déposés, les données concernant le patrimoine
architectural dans le périmétre de I'étude (deux corridors) semblent avoir
été fraités de fagon satisfaisante. Il faudra vérifier si les municipalités
concernées n'ont pas circonscrit des zones a protéger ou si elles n'ont
pas utilisé les pouvoirs qui leur sont conférés dans la Loi sur les biens
culturels (citation de monuiment historique ou constitution de site du
patrimoine). A notre avis, le corridor nord (tracé de la route 132), nous °
apparalt. celui qui aurait le moins dlmpact négatif sur Ie patrimoine
architectural.

Ala page 128, un site archeologlque important a ete omis. Il s'agit de
celui situé 'dans le noyau ancien de -Saint-Constant. (site du Vieux-
Presbytére) et portant le code Borden suivant : BjFj-72.

En ce qui a trait au patrimoine archéologique, I'étude telle que présentée’zé/
nous apparait non recevable. Le promoteur ne propose pas d'effectue

une étude de potentiel dans la-zone touchée par le projet. A la page 245

du document, il est mentionné -que I'emprise retenue.fera Pobjet d'un
inventaire archéologique systématique par sondage. La méthode utilisée

est, & notre avis, incompléte.

100, rue Richelieu Téléphone : (514) 346-1468
Bureau 230 Télecopieur: (514) 358-2217
Saint-Jean-sur-Richelieu (Québec) Adresse électronique : drmonter@meccq.gouv.qc.ca

J3B 6X3
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Le Ministére aimerait savoir I'amplitude des interventions. & réaliser, les
zones sensibles, les objectifs de recherche et les méthodes utilisées.
Donc, sans parler d'étude de potentiel en bonne et due forme, on devrait
pouvoir recevoir une information plus précise.

Telle que présentée, I'étude d'impact laisse entendre que la ressource
archéologique n'est pas prise' en compte dans le.choix d'un tracé alors
que le patrimoine béati fait I'objet d'une appréciation par corridor
_ (tableau 17.3). A cet effet, on ne peut pas accepter le volet archéologique
présenté & l'intérieur de cette étude d'impact.

Si des renseignements supplémentaires vous étaient nécessaires,
n'hésitez pas & communiquer avec moi 2 la Direction de la Montérégie. -

Veuillez accepter, Monsieur, mes salutations les meilleures.

e

Richard Saint-Pierre
Agent de recherche

-

RSP/cl



... Ministere du Lonsen exgcuur
§k4 Secrétariat aux affaires autochtones

2919-17-11

Québec, le 15 décembre 1998

3.

Ministare de PEnvironnement et de la Faune
RECU LE
Monsieur Pascal Grenier '
Ministére de I'Environnement et de la Faune 1998 -12-2 2
Direction de ['évaluation environnementale e
> . . Dirsction de : i T
des projets en milieu terrestre des u&’vﬂmm??m

675 boul. René-Lévesque Est
6*™ étage, boite 81.

Québec (Québec)
G1R 5V7
Objet : Etude d'impact sur le prdlongement de I'autoroute 30
entre Candiac et Sainte-Catherine -
Monsieur,

La présente fait suite & la lettre transmise par M.-Louis Germain a M. Robert
Sauvé le 13 novembre dernier concernant l'objet mentionné en rubrique.

Nous avons examiné cette étude et almenons vous faire le commentaLre
suivant.

Le trongon projeté est situé a l'intérieur des limites de I'ancienne seigneurie du - .

Sault Saint-Louis revendiquée par les- Mohawks de.Kahnawake. * Cette
revendication a été soumise aux gouvernements du Québec et du Canada et

‘aux municipalités’ concernées en 1988 dans le cadre du prolongement de

l'autoroute - 30 entre Sainte-Catherine et Chateauguay. Les Mohawks
alléguaient que leur consentement était requis et que des procédures légales
pourralent étre entreprises'si le projet se réalisalt avant que ne soit réglé leur
revendication. Aprés avoir effectué des vérifications juridiques et historiques,
le Québec a indiqué ala communauté, en aodt 1989, que cette revendication
ne lui apparaissait pas fondée.” Aucune négociation ne fut donc amorcée entre
le gouvernement du Québec et les Mohawks par la suite. Le frongon Sainte-
Cathenne-Chateauguay fut réalisé entre 1990 et 1992 en contournant la
réserve et aucune procédure judlcxaure ne fut prise par la communaute conire
le gouvernement du Québec suite a cela.

4‘ étage Téléphone : (418) 643-3166
Edifice André-Laurendeau . Télécopieur : (418) 646-4918
1050, rue des Parlementaires C. élec. : saa@saa.gouv.qc.ca

Québec (Québec) G1R 5Y6 "SiteWeb:  http:/ /www.saa.gouv.qc.ca



Les Mohawks continugrent tout de méme a faire connaitre cette revendication
publiquement et entamérent des discussions avec le fédéral sur cette
question. Ces discussions aboutirént en mars 1995 au dép6t, auprés du
ministre des Affaires indiennes et du Nord canadien, d'un rapport historique
rédigé conjointement par la communauté et le ministére des Affaires indiennes
et du Nord canadien. Cette revendication est présentement a I'étude par le
gouvernement fédéral.

Il nous apparaftrait nécessaire que le ministére des Transports tienne compte
dans son étude d'impact, de I'existence de cette revendication et de I'étude
qu'en fait le gouvernement fédéral actuellement.

Veuillez agréer, Monsieur, l'expression de mes sentiments distingués.

Le secrétaire adjoint,

Régis Larrivée



.
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DE LA SANTE PUBLIQUE,

REGIE REGIONALE
DE LA SANTE ET DES
SERVICES SOCIAUX

MONTEREGIE

Dt LA PLANIFICATION ET DEL'EVALUATION
Le 14 décembre 1998

Monsieur Pascal Grenier .
Direction de I'évaluation environnementale des
projets en milieu terrestre

Ministére de I'Environnement et de la Faune
675, boul. René-Lévesque Est

6° étage, boite 81

Québec (Québec)

GIR5V7

OBJET: Autoroute 30 entre Candiac et Sainte-Catherine (3211-05-363)

Monsieur,

Pl s

1998 -17-2 1

Direction de [évaluation environnementale
dat projots en mifia somastre

Nous désirons, par la présente, vous soumettre quelques commentaires concernant la
recevabilité de l'étude d'impact citée en rubrique que vous soumettiez récemment pour
consultation an ministére de la Santé et des Services sociaux. Tel que précisé dans votre

demande, nous formulons nos commentaires sous forme de questions.

Question A

Considérant l'impact négatif jugé significatif sur le climat sonore et par le fait méme sur
la qualité de vie des résidents dans certains secteurs du tracé retenu (emprise 132), il
serait pertinent de caractériser plus précisément le cadre béti & vocation résidentielle et &
vocation institutionnelle, le cas échéant. Ainsi, quel est le nombre de résidences et le
nombre de batiments accueillant des populations wvulnérables (centres d'accueil,
garderies...) localisés dans une bande de 300 métres calculée & partir du centre linéaire de

la chaussée damns les secteurs suivants :

1. Secteur jonction route 132/autoroute 15 & Saint—Frang:ois-Xa:vier;
2. Secteur Saint-Pierre/des Ecluses 4 Montchamp/Centrale;

3. Secteur Montchamp/Centrale 4 autéroute 30.

Quelle est la distancé de ces batiments par rapport au centre linéaire de la chaussée?

Complexe Cousineau, 5245, boul. Cousincau, bureau 3000, Saint-tlubert (Québec) J3Y 6J8

Téléphone: (450) 679-6772 Télécopicur (450) 928-6781

s



Monsieur Pascal Grenier -2- Le 14 décembre 1998

Au.niveau des mesures d'atténuation décrites en 19.5, quel est I'emplacement prévu des
écrans acoustiques?

Question B

Considérant le projet retenu (emprise 132), bien que le secteur visé par le projet soit"

urbanisé, y a-t-il des utilisateurs de I'eau souterraine? Le cas échéant, quelle est leur
localisation par rapport au projet et celm-cl peut-il avoir un impact sur la quahté de l'eau
de ces utilisateurs.

Question C

Malgré les impacts permanents significatifs estimés sur la qualité de l'air du secteur du
projet aucun suivi particulier de cet élément n'est identifié a I'étude d'impact. Compte
tenu de la proximité et de la densité de la trame résidentielle dans certains secteurs du
projet, le promoteur envisage-t-il de développer un plan de suivi, notarument pour les
oxydes d'azote, l'ozone et les hydrocarbures?

Espérant le tout conforme a vos attentes, veuillez agréer, monsieur l'expression de nos
sentiments les meilleurs

==

lisabeth Masson, B.Sc.
Agente de planification
Santé environpementale

¢
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ASSOCIATION
DES GENS D'AFFAIRES

/ ROUSSILLON
' *** Avis 4 nos membres ***

OBJET : L’autoroute 30

Cher membre,

: II est évident que ce «chaud» sujet d’actualité concernant notre région ne laisse personne insensible.
A la demande des différents intervenants, 1’ Association de Gens d’ Affaires Roussillon se devait de

vous informer de sa position dans ce dossier.

m.(

Etant donné I’impact économique et social que produira, pour ’ensemble de ng Efﬁbres I’arrivée
de I’autoroute 30 dans notre secteur, I’ AGA Roussillon a été active de Jafacon suivante :

1)

2)

3)

Représentation de I’AGA Roussillon au sei fu com1té de suivi de ’autoroute 30
parrain€é par la SODER de 1994 & %ﬁIQSf;’fM au comité €élargi de I’autoroute 30 de 1999

a ce jour.
J ;«Jg
"rg"

,,,,,

‘F‘?!’
Invitatiopstfansmise au comité inter-municipal de 1’autoroute 30 (u'acc nord), lors d’un

dejgmgr des membres, afin qu’il nous informe davantage (23 mars 2000).
y‘?“

“"Rencontre spéciale entre les membres du Conseil d’administration de 1’ AGA Roussillon

et du comité inter-municipal de 1’autoroute 30 (tracé nord) pour mieux prendre
connaissance du dossier (5 avril 2000).

Présence 4 une soirée d’information organisée par les membres du comité pour
I’autoroute 30 sud.

Enfin, nous vous assurons que nous étions, que nous sommes et que nous serons présents dans ce
dossier de 1’autoroute 30.

Rappelons-nous que la mission de I’ AGA Roussillon consiste principalement a :

a)  Regrouper les gens d’affaires pour favoriser les occasions d’affaires.

U Sides s o Saint-Constant
Delson

Sainte-Catherine

M‘”

'@”’



b)  Resserrer les liens entre ses membres afin de créer un effet de levier pour la
promotion des biens et services offerts chez nous.

¢)  Promouvoir ’achat local.
d) Fournir aux membres des services de représentation, d’information et de soutien.

e)  Procurer aux membres des moyens afin qu’ils puissent faire connaitre au corps
politique local, régional et provincial, leurs désirs et aspirations.

11 va de soi que le souci d’assumer adéquatement notre role nous incite & garder prioritairement &
I’esprit la raison d’étre de notre Association.

Nous sommes favorables a I’implantation de I’autoroute 30 devenue une nécessité quotidienne.
Toutefois, concernant le choix du tracé, nous nous abstiendrons de prendre position considérant les
limites de notre mission et le respect de I’opinion individuelle de chacun d’entre vous.

Au besoin, nous vous invitons, cependant, @ vous informer aupres des différentes associations
concernées soit :

Le Comité inter-municipal de I’autoroute 30 (contacter Monsieur Normand Cool au 638-2010
poste 334) (Tracé Route 132)

Le Comité pour 1’autoroute 30 Sud (MMWM)——
(Tracé par les terres) , 4, W e Cod N

Enfin, nous nous engageons a demeurer attentifs a vos intéréts, le moment venu, quelque soit le tracé

choisi :

> En invitant, au besoin les intervenants susceptibles de vous informer adéquatement.

>  En demeurant présents aux différents comités de discussion.

>  En offrant des stimulants promotionnels aux membres qui seront affectés lors de la
construction.

@#’ En sollicitant les différents intervenants, aux moments opportuns, & prendre des mesures afin

de faciliter les accés aux places d’affaires de nos membres affectés par les travaux.

>  Enécoutant vos attentes et en y répondant le mieux possible tenant compte de nos ressources.

Sachez que nous sommes réjouis que notre région se soit vu réserver les sommes nécessaires a la
continuité de 1’autoroute 30 «chez-nous». C’est assurément un atout pour le développement de
notre région et nous invitons chacun de vous & en mesurer 1’impact pour mieux vous y préparer.

Le conseil d’administration de 1’AGA Roussillon

-
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B Ceuvernement du Qu. ¢

Ministare
des Transports

Napierville, le 24 novembre 1982

Monsieur Cabriel Brisson
Secréraire-grésorier
147, vue St-Pierre
ST-CONSTANT, Qué.

JOL 1x0

Monsieur,

Pour faire suice 3 la réunionm du 16 novembre couran:
i3 1'HBcel. de Ville de Sc-Conscanct, le ministére des Transporcs
seraic consencant 3 accepter dans le fossé sud de la rouce no 132
un débic d'eau additionnel o¢occasionné par la phase I d'un projec
de développement demiciliaire comprenant cenc (100) maisons &
la condicion expresse que la munlcipalicé de Sc-Conscanc s‘en-—
gage par cresolucion de Conseil i1 dégager le minisctére des Trans-
purcs de touctes responsabilltés advenant uns inondacfon das
c¢rrains adjacencs dans le secteuv concerné, soic engre cecce
nouvelle rue er le ponc sur la Riviédre St~Régis.

De plus, la municipalité au printemps devra voic a
digagar lus extrémicés des ponceaux de la glace ou de la neige
qui pourrvait encraver le libre édcoulement des 2aux.

Ezalemenc, cecce accepcacion n'est que temporaire aen
arcendant qu'une solucion parmanente cenant compce de la pla-
nilicacion du résuau de dratnage pluvial de la ville soic recenu

tland oo Senpogy.

A tt¢ sujer, nous encrevoyons une possibilicé de drainer
ta Kescceue vers la Rividre St-Régis 3 travers Ville Ste-Catharine
3 proximicté de ia rue Barbeau en ligne plus direcce vers le
fleuve Sc-lLaurenc. Comme votre municipalicé est impliquée,une
dumande devea nous 8ctre formulée afin que le ministére dos
Transpercs untreprenne une dcude de drainage en vye d'obcoenis
une secevitude ue lns installacions néecessaives pour les besoins
lueurs de deainage de la munlecipalind de Sc-Conscanc ac du
minlseatrn dus Te¢anspores.

/2...
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Y. Gabriel Bricson, se¢.-grés. -2~ 1982~11-24

& la fin de ces dtudes, un procrocole d'encence devra
incervenlr encre les parcis concernés pour établir le parcage
des colcs ec les responsabilicés de chacun.

Nous espérons que ces desux résolutions bien distincces
nous parviendronc dans les meilleurs délais.

Veuillez agréer, monsiedr,i'expxesston de nos meilleurs
sencimencs,

Le Chef de Districet,

ROLAND PRONOVQOST, ING.
Discrice 67~ Napierville

RE/hL
a.us M. Janques Plamondon, ing. dir. rég. 6-2

M. Jean A. Lafdbvre, L.V.L.V.A.L.
M« %Yves Pigron, a.g.

*k PAGE TOTALE.B4 %k
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COMITE DE LA 30 SUD INC.

PETITION



cp.3

ville ste Catherine, Qc JOL 1EO
tél.: 450-632-5655

fax: 450-632-8081

COMITE DE LA 30 SUD INC

Ste Catherine,, le 27 février 2002

Hotel du Parlement
Bureau 2.23
Attention: Johane Boivin pour Robert Benoit

Madame, Monsieur,

Voici la pétition de 14,000 noms de résidents et commergants qui sont contre le prolongement de
la 30 dans l'axe de la route 132.

Veuillez la remetire 8 M. Robert Benoit pour étre déposé a I'assemblée Nationale.

Louise Forgét pour Pierre Arcouette
Président
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ASSEMBLEE NATIONALE

QUEBEC

Secrétariat de I'Assemblée

Québec, le 13 mars 2002

Monsieur Robert Benoit
Député d’Orford

Assemblée nationale

Hotel du Parlement

Bureau 2.23

Québec (Québec) G1A 1A4

Monsieur le Député,

J'ai axaminé la pétition que vous m'avez transmise concemant le prolongement de {a 30
dans I'axe de la route 132.

Je vous informe que catte pétition remplit les exigences de l'article 63 du Réglement et
qu'elle peut étre déposée a PAssemblée. .

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Député, mes salutations distinguées.

/dcp
ref : Benoit020313¢onf



Cobie -
DE MAINS A MAINS

Sainte-Catherine, le 27 février 2001

Municipalité régionale de Comté de Roussillon

Objet : Schéma d’aménagement de la Municipalité Régionale du Comté de Roussillon (MRC) et
I’opposition a la construction du trongon de 1’autoroute 30 entre Candiac et Sainte-
Catherine, sur la route 132 (Tracé Nord)

Mesdames, Messieurs,

Nous, le Comité pour I’autoroute 30 Sud et les 14 000 pétitionnaires, demandons par la présente
de consigner officiellement, notre opposition & la construction du trongon de 1’autoroute 30 entre
Candiac et Sainte-Catherine sur la route 132 (Tracé Nord), au procés-verbal de la réunion tenue &

Saint-Constant, le 27 féyrier 2001, par la MRC.

Le Comité déposera un mémoire 2 cet effet devant le Bureau des audiences publiques sur

I’environnement (BAPE) ainsi que la pétition signée par plus de 14 000 personnes.

Nous comptons sur votre collaboration pour nous faire parvenir une copie du procés-verbal de la

présente réunion.

v Thiffaul; t,m

e Comité pour 1’autoroute 30 Sud
Case postale 3
Sainte-Catherine (Québec)
JOL 1EO
Téléphone (450) 632-1721
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Saint-Léon de Standon le 19 mars 2002

Monsieur Pierre Arcouette,
Résidant Vert,

Monsieur,

1l nous fait plaisir de répondre a votre demande pour obtenir une opinion de 1’Association
québécoise de lutte contre la pollutxon atmosphérique (AQLPA) sur le projet de constructxon du
segment de I’autoroute 30 dans la région de Saint-Constant.

Tout d’abord, il faut rappeler que I’objectif de ce projet est principalement de réduire la
congestion du réseau autoroutier traversant 1’ile de Montréal. 1l s’agira donc dans ce contexte
d’un déplacement du flot de véhicules de Montréal vers Sainte-Catherine, Saint-Constant et
Delson. Il y aura une augmentation relativement importante de la circulation locale entrainant -
une hausse significative de la pollution de I’air ambiant. Il apparait clairement que sur une base
locale, les émissions de particules fines PM2.5, de composés organiques volatils, COV et
d’oxydes d’azote, NOx, polluants responsables du smog ou ozone au sol connaitront une hausse.

1l est important de savoir que la direction des vents dans la région est & 75% du temps de ouest
sud-ouest a est nord-est. Il nous apparait donc souhaitable en fonction de la santé publique
d’éviter de construire ce trongon routier en milieu urbain. Nous estimons essentiel qu’afin de
contenir le plus possible I’augmentation du nombre de véhicules empruntant ce trongon routier,
on favorise le transport collectif et le transport ferroviaire pour la marchandise. Ces deux
mesures permettraient de contenir la pollution de I’air prévisible. Nous croyons qu’il serait

judicieux d’exiger aussi la mise en ceuvre du programme d’inspection obhgatou'e des émissions
des véhicules automobiles lourds et légers sur le territoire.

En conclusion, nous pensons que s’il est possible de construire ce segment routier au sud-est du
secteur urbain a bonne distance, on évitera d’augmenter la concentration de pollution de I’air
ambiant réduisant par le fait méme, les impacts sur la santé des gens vivant dans ces
agglomérations.

Veuillez recevoir, Monsieur Arcouette, I’expression de nos sentiments respectueux.

André Bélisle,
Président

AB/lc

489-A, rue Principale, C.P. 26, St-Léon de Standon (Québec), GOR 4L0
tél. : 418-642-1322 — téléc. : 418-642-1323 — courriel : aqlpa.2@globetrotter.net



AOLPA

ASSOCIATION QUEBECGIE DE LUTTE CONTRE LA POLLUTION ATMOSPHERIQUE

489-A, rue Principale, C.P. 26,
Saint-Léon-de-Standon (Québec), GOR 4L.0
tél.: 418-642-1322 - téléc.: 418-642-1323 - courriel: aglpa.2@globetrotter.net

Four votre information

A : M. Pierre Arcouette ajs M. Deni
- f‘
No. fax : 1,450,638,6021

De : Lorraine L. Cayouette No. fax : 418 642 1323

Date : 07-03-02 ‘ Pages : 6 (pdg incluse)

Objet : Article du Washington Post et communiqué émis par lAQLPA

MESSAGE :

Bonjour Monsieur Arcouette,

Tel que demandé nous vous faisons parvenir I'article du journal le "Washington Post" ainsi que le
communiqué émis par 'AQLPA le 6 mars 2002.

Bonne fin de journée.
Lorraine L. Cayouette,

secrétaire
AQLPA

2.



Washington Post

) Study Ties Pollution, Risk of Lung Cancer
Effects Similar to Secondhand Smoke

By Eric Pianin
Washington Post Staff Writer
Wednesday, March 6, 2002; Page A01

Researchers for the first time have linked long-term exposure to fine particles of air pollution from coal-

fired power plants, factories and diesel trucks t§ & ifcreasbdirisk-of dying TiomIang cancer,

A study published in today's issue of the Journal of the American Medical Association concludes that
people living in the most heavily polluted metropolitan areas have a 12 percent increased risk of dying

of lung cancer than people in the least polluted areas. The study's authors said that exposure to the
tiny particles of industrial emissions and sulfate pollutants is corhparable to inhaling second-hand

smoke from a cigarette.

The latest findings come as the Bush administration is considering proposals for scaling back tough

\
]
-4

government legal action against dozens of aging coal-fired power plants and refineries that violated the
law by expanding without installing state of the art anti-pollution equipment. Power plants built before
1980 generate about half the nation's electricity but nearly all of the utility industry's unhealthy sulfur
dioxide, nitrogen oxide and soot, experts said. Environmental groups seized on the new findings as
support for their position that tough enforcement was still needed.

Air pollution levels have declined significantly during the past 20 years because of stepped-up
enforcement of clean air laws, yet levels of fine particle emissions in New York, Los Angeles, Chicago

and Washington are at or exceed limits set by the Environmental Protection Agency.

Fine particles are compounds and pollutants produced through combustion in power plants, refineries,
dissel-trucks-and- buses. THey aire 80 tiny ZEnEHeT Ha 25 Hicrons:CHa HEcHon of 1ha THSSs10f 4

hemanhatraitatte R e b A ne S TR HasRsat.
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Previous research by Harvard University and the American-Gangel-Spsiaigkomalyiitis
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asifigea. Until now, however, scientists lacked sufficient statistical evidence to directly link those

emissions to elevated lung cancer death rates. ( B

By gathering air pollution data and 16 years of personal health records of 500,000 of the people who
had participated in the earlier American Cancer Society study, scientists amassed the "statistical fire

power" to finally make that connection, said Bringham Young University epidemiologist Arden Pope, a
chief author of the study.

Allen Dearry, a scientist at the National Institute of Environmental Health Sciences, which partly funded

Environment_alists, public health advocates and citizens groups contend that power plant emissions are
among the worst contributors to the lung and heart disease problems highlighted by the new study.
Brian P. Urbaszewski, director of environmental health programs for the American Lung Association of

Metropolitan Chicago, said the study "is another nail in the coffin for these old coal-fired power plants."

However, industry officials contend that the link between power plant emissions and the elevated
mortality rates is not all that clear, and that there are limits to how much utilities can spend on anti-

pollution measures and remain competitive.

"We as an industry have dramatically reduced emissions, and more reductions will be made because
they are required under existing regulations,” said Jayne Brady, a spokesperson for the Edison Electric

Institute, a utility group. Brady added that the new cancer study is just "one of many studies."

An EPA spokesman said the agency was "interested" in the new findings but that officials have not fully
assessed it yet.

The scientific and legal controversy over the health effects of fine particle emissions has raged for
years, culminating in the EPA's decision in 1997 to issue tough new standards limiting the annual

average level of fine particles in the air to 15 micrograms per cubic meter. The Supreme Court upheld

the standards in February 2001, but then remanded them to a lower court for further consideration.

The landmark studies published by Harvard researchers in 1993 and the American Cancer Socisety in

W/
«_’/

1995 documented a high incidence of premature deaths among people chronically exposed to fine

particle emissions.
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Industry officials and anma srcientists have disputad thess findinga and argued that the past ressarch

failed to account for many variables, such as regional disparities and an individual's occupation and
diet.

The newly released study - conducted by Pope, George Thurston, professor of environmental
medicine at New York University's School of Medicine, and Daniel Krewski of the University of Ottawa

- sought to address the criticism in doing follow-up studies of a half-million people living in 100 cities
throughout the country.

The researchers first took into account other risk factors for heart and lung disease such as cigarettes,
diet, weight and occupation.

Lung cancer death rates were compared with average pollution levels, as measured in micrograms per

”j cubic meter of air. The@%@i@ﬁﬁﬁ@ﬁhamw BN
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Communiqué pour diffusion immédiate

Une étude liantla pollution de I'air au cancer & la une du Washington Post
- LE QUEBEC DOIT DONNER L'EXEMPLE - L'AQLPA déplore
I'attentisme du gouvernement dans le dossier de l'inspection des

véhicules automobiles

SAINT-LEON-DE-STANDON, le 6 mars - L'étude de I'Association médicale américaine, qui révéle
que les habitants des grands centres urbains aux prises avec des problémes de pollution de I'air,

ont des risques plus élevés de contracter un cancer du poumon, devrait inciter nos gouvernements

(AQLPA). « Cetafei
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gouvernement du Québece continue de retarder la mise en place d'un programme d'inspection ct

d'entretien des véhicules automobiles, alors qu'il s'était engagé a le faire en 2002 », a ajouté M.
Bélisle.

. Pour le président de 'AQLPA, l'inaction du Québec dans ce dossier (alors que tous les états
voisins du Québec disposent d'un programme de contrfle des émissions polluantes des véhicules
automobiles) constitue un encouragement & l'inaction de la part de nos voisins. Le Québec ne peut
espérer de coopération de la part du Canada et des Ftats-Unis s'il ne respecte pas ses
engagements a réduire sa propre pollution atmosphérique.



Vd
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D'autre part,VIe fait que I'administration Bush veuille réduire le nombre de poursuites judiciaires
intentées par le gouvernement fédéral contre les industries qui ne respectent pas la
réglementation sur la pollution atmosphérique, est une bien mauvaise nouvelle pour le Québec,
I'Ontario et les Maritimes, dont les problémes de smog, de pluies acides et de dépdts de mercure,
proviennent pour la moitié de nos voisins du sud, rappelle André Bélisle.

L'étude de I'Association médicale américaine, dont les résultats sont publiés en premiere page du
Washington Post ce matin, révéle que les habitants de zones urbaines les plus polluées courent
12 pour cent plus de risque de mourir d'un cancer du poumon, que ceux vivant des zones moins
polluées.

Les auteurs de I'étude affirment que I'inhalation de particules industrielles équivaut a respirer de Ia/-.
fumée secondaire. Bien que la pollution atmosphérique ait diminué sensiblement depuis 20 ans,
en raison d'un resserrement législatif, les groupes environnementalistes comme ['AQLPA
soutiennent que les gouvernements ne doivent pas reculer et doivent faire appliquer séverement
les lois actuelles.

-30-

Renseignements: André Bélisle, (418) 642-1322
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WASHINGTON POST

ETUDE PORTANT SUR LA POLLUTION - RISQUE DU CANCER DU
POUMON

Par Eric Pianin
Auteur membre du personnel — Washington Post
Mercredi, 6 mars 2002; page A01

Pour la premiére fois, des chercheurs ont démontré que les gens exposés a long

terme aux fines particules de la pollution atmosphérique des centrales de
charbon, des manufactures ainsi que des camions diesel sont plus a risque de
mourir d’'un cancer du poumon.

Une étude publiée dans I'édition d'aujourd’hui du « Journal of the American
Medical Association », conclut que les gens qui vivent dans les zones
métropolitaines les plus fortement polluées sont 12% plus a risque de mourir du
cancer du poumon que les gens vivant dans une métropole moins polluée. Les
auteurs de cette étude disent que I'exposition & d'infimes particules d’émissions
des polluants industriels de sulfate est comparable a inhaler la fumée d'une
tierce personne.

Les derniers résultats proviennent de 'administration Bush qui considére des
propositions pour mesurer ['action judiciaire du gouvernement contre des
douzaines d’anciennes centrales et de raffineries a charbon qui ont violé la loi
par I'extension sans installer 'équipement de pointe contre la pollution. Les
centrales construites avant 1980 géneérent environ la moitié de I'électricité mais
produisent également, presque tous les sulfureux anhydrides malsains de
l'industrie, I'oxyde d'azote et |a suie, disent les experts. Les groupes
environnementaux utilisent la nouvelle conclusion comme soutien de leur
position ainsi que le respect de I'application était nécessaire toujours.

Les niveaux de pollution atmosphérique ont diminué de maniére significative
pendant les 20 derniéres années en raison de l'application avancée des droits
aériens propres, pourtant les niveaux de I'émission de particules fines a New
York, a Los Angeles, a Chicago et a Washington sont a ou excédent les limites
établies par I'agence de protection de I'environnement.

Les fines particules sont des composés et des polluants produits par la
combustion dans des centrales, des raffineries, par des camions diesel et des
autobus. lls sont si minuscules - plus petit que 2,5 microns ou une fraction de
I'épaisseur d'un cheveu humain - qu'ils éludent les défenses naturelles du
poumon humain et sont profondément inhalées.



La recherche antérieure faite par l'université de Harvard et la société américaine
du Cancer a fortement joint ces particules fines aux cadences élevées de
mortalité des maladies cardio-pulmonaires telles que, des crises cardiaques, des
arréts cardiaques et d'asthme. Jusqu'a maintenant, les scientifiques ont manqué
suffisamment de statistiques suffisantes pour relier directement ces émissions
aux taux de mortalité élevés de cancer de poumon.

En recueillant les données de pollution atmosphérique ainsi qu'un registre,
échelonné sur 16 années de santé personnelle, de 500 000 personnes
enregistrées pour avoir participé a I'étude de la Société Américaine du Cancer,
les scientifiques ont amassé " statistique feu puissance " pour finalement faire la
connexion, de dire Arden Pope, auteur-chef de I'étude, chez Bringham Young
University.

Allen Dearry, scientifique a I'Institut national des Sciences de la Santé et de
I'Environnement, qui a subventionné en partie cette recherche, l'intitule « la
meilleure évidence épidémiologique que nous avons jusqu'ici que ce type
d'exposition est associé a la mort de cancer de poumon. »

Les écologistes, les responsables de la santé publique et les groupes de
citoyens affirment que les émissions de plan de puissance sont parmi les pires
contribuables des probléemes de maladies du cosur et du poumon soulignés par
la nouvelle étude.

Brian P. Urbaszewski, directeur des programmes environnementaux de la santé
pour I'’Association Américaine du Poumon du Chicago Métropolitain, a indiqué
que I'étude est un autre clou dans le cercueil pour ces vieilles centrales a
charbon.

Cependant, les fonctionnaires de I'industrie et les groupes de citoyens affirment
que lien entre les émissions des centrales et le taux élevé de mortalité n'est pas
si clair, et gu’il y a des limites a combien les utilitaires peuvent dépenser sur des
mesures contre la pollution et, de ce fait méme, demeurer concurrentiels.

« Nous, a titre d'industrie, avons excessivement réduit les émissions, et plus de
réductions serons faites car elles sont exigées aux termes des réglements
existants », a dit Jayne Brady, porte-parole pour le groupe de service Edison
Electric Institute. Brady a ajouté que la nouvelle étude sur le cancer était « une
étude parmi tant d'autres ».

Un porte-parole d’'EPA a dit que I'agence était intéressée par les nouveaux
résultats mais que les fonctionnaires ne l'ont pas encore entierement évalué.

La polémique scientifique et légale concernant les effets sur la santé de
I'émission des particules a fait rage durant des années, fut un point culminant
dans la décision d'EPA's en 1997, d’émettre de nouvelles normes strictes limitant



le niveau moyen annuel des particules fines dans le ciel a 15 micro grammes par
métre cube. La Court Supréme a maintenu ces normes en février 2001 mais les
a, par la suite, référé a une cour inférieure pour un examen plus approfondi.

Les études de pointe éditées par des chercheurs de Harvard en 1993 et la
société américaine de Cancer en 1995 ont révélé une incidence élevée des
déces prématurées parmi des personnes chroniquement exposées aux
émissions de particules fines.

Dans tout le pays, plus de 30 1000 décés par année sont liées aux émissions de
centrales, selon une étude faite par Abt Associates, une organisation privée de
recherches qui travaille pour 'EPA. En comparaison, 16 000 Américains meurent
tous les ans dans des accidents de la route pour cause de conduite avec facultés
affaiblies, et plus de 17 000 sont victimes d’homicides.

Les fonctionnaires du secteur de l'industrie et quelques scientifiques ont contesté
ces résultats et ont débattu du fait que la recherche passée n'avait pas beaucoup
expliqué les variables telles que, les disparités régionales, le métier et le régime
d'un individu.

L'étude nouvellement éditée - entreprise par , George Thurston, professeur de
médecine environnemental a I'école de médecine de l'université de New York de
la médecine ainsi que Daniel Krewski de I'Université d’'Ottawa - a tenté
d’atténuer la critique en faisant des études complémentaires d'un peuple d'un
demi-million dans 100 villes a travers tout le pays.

Les chercheurs, dans un premier temps, ont cherché d'autres facteurs de risque
pour les maladies pulmonaire et de coeur tels que les cigarettes, le régime, le
poids et le métier.

Le taux de mortalité relié au cancer du poumon a été comparé aux hiveaux
moyens de pollution, tel que mesuré en micro-gramme par métre cube d'air. Les
chercheurs ont trouvé que le nombre de décés relié au cancer du poumon a
augmenté de 8 pour cent pour chaque augmentation de 10 micro-grammes.

Au début de I'étude en 1982, les villes les plus polluées ont eu les niveaux de
pollution de particules fins, soit d’environ 20 micro-grammes par métre cube de
plus élevé que les villes moins polluées. En conséquence, I'étude a démontré
que les résidants des villes les plus polluées avaient un risque élevé d'environ 16
pour cent, de mourir du cancer du poumon du & la pollution atmosphérique de
particules fines.

Vers la fin de I'étude en 1998, les auteurs ont trouvé que I'air était devenu en
quelque sorte plus propre, réduisant ce risque, mais il est resté a 12 pour cent
plus haut dans les zones les plus polluées.



.II\‘___//EI

COMITE DE LA 30 SUD INC.

TRANSPARENCE



07T=MAR-2002 17:24 RE~  SERVICES TECHMNIWVEY TEOUTTILTVYIC (SURWE T NERNER § e

s R
ﬁ @BDelsori Ti
g . Buki Constont
TRANSMISSION PAR TELECOPIEUR
VILLE DE SAINT-CONSTANT
147, 1ue St-Plerne
Saint-Constant (Québec)
JSA G2
Thldphone: (430) 638-2010, poge.334
Télécoplour: (450) 638-8919
DESTINATAIRES: AUX GENS D'AFFAIRES DE LA RUE SAINT-PIERRE
EXPEDITEUR : Nomand Cool, consallisr municipal ot président
Comité intermunicipal pour 'gutoroute 30 - frongon Candiae - Salnte.
Cathering ;
DATE: Le 7 mars 2002
OB.JET: Invitation spéciale - autoroute 30

COMMENTAIRES: Mesddrmes Messieurs,

Le projst d'autoroute 30, entre Salnte-Catherine et Candlac, suscite
becucoup dintarrogotions porml 1es résidonts, les commergants et
les gens d'affalres,

Le comité intermunicipal de tautoroute 30 travaillle depuls plus de 4
ans afin que c¢ette Infrastructure se réalise le plus ropldement et
dans le meilleur Intérét de tous,

Nous vous invitons & participer & une sécnce d'inforrmation
organisée por la Vile de Salnt-Constant, ol las motlfs du cholx du
tracé sur la route 132 seront exposés.

Il sera possible de répondre & vos questions afin que vous soyeéz en
mesure de falre un cholx éclaltd sur cet Important projet pour 16
région.

Cete rancontre dura lleu conmme sult

Useu ;: Centre municipal
160, boul. Monchamp

Dote : 13 mars 2002
Heura :19 h

Nombre de pages: 1 page (8)

Numeéro du tetécopieur. (incluant Ia prétente)

S/ vous rie recavez pas loufes les pages, veulller communiquer au (450) 632-9411
poste 335
IMPORTANY
** Ce document est desting & lusage excluslt du destinotalre et contlent de llinformetion
privildglés ot conl. 'srtietle. Sile lecteur de ce message n'est pas le destinotaire, i est prié
d'eviser imn’ nent l'expéditeur st de cétruire le document par la sulta, **
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Saint-Catherine, le 29 mai 2001

Commission d’Accés a l'information
575, rue Saint-Amable

Bureau 1.10

Québec (Québec)

G1R 2G4

A I'attention de Mme Francine Le Tourneux

Objet : Demande d’information refusée

Madame,

Comme la Loi d’accés a linformation, nous autorise a faire appel a votre commission
quand un organisme refuse de donner suite a notre demande faite en vertu de la Loi
d'accés a l'information, nous vous demandons par la présente de faire les démarches
nécessaires afin que nous puissions obtenir une copie des 45 demandes faites par les 4
municipalités Candiac, Delson, Sainte-Catherine et Saint-Constant au ministére des
Transports concernant le projet de I'autoroute 30 sur la 132 (Tracé Nord). Nous désirons
aussi obtenir une copie des demandes qui ont été refusées par le ministére des
Transports.

Nous avons demandé ces documents une premiére fois, le 25 septembre 2000, au
président du Comité intermunicipal de I'autoroute 30, M. Normand Cool et nous n'avons
regu aucun accusé réception. Le 11 avril 2001, nous avons a nouveau adressé notre
demande a M. Normand Cool et & la Ville de Saint-Constant, car nous ne savions pas
exactement ol nous adresser. Le 9 mai 2001, Me Manon Thériault, responsable de
I'accés a la Ville de Saint-Constant nous référe a M. Cool.(voir les lettres ci-jointes).

Etant donné que nos deux lettres adressées & M. Normand Cool, nont eu aucune
réponse, nous concluons donc gu'il refuse de faire suite a notre demande.

En effet, nous avons besoin de ces documents en vue de la préparation de notre
mémoire au Bureau des audiences publiques (BAPE) et ce, dans les meilleurs délais.

Le numeéro de téléphone pour rejoindre M. Normand Cool, président du Comité
intermunicipal est (450) 638-2010. Vous pourrez le rejoindre par intermédiaire de Mme
Lapointe, secrétaire au cabinet du maire de Saint-Constant. Son numéro de télécopieur
est (450) 638-5919.



' Saint-Constant

. /

w,

" Ville de Saint-Constant

Service du greffe
147, rue St-Pierre, C.P. 130
Saint-Constant, Québec
J5A 2G2
Le 9 mai 2001

Monsieur Pierre Arcouette, prééideht
Le Comité de l'autoroute 30 Sud
Case postale 3

Sainte-Catherine, Québec
~ JOL 1EO

PR

OBJET: ~ Votre demande du 11 avril 2001

Monsieur, om o B2 T RS e
R .y : " PRt . , & L l.'l. L. r". ’ ' ‘-I- . X V
La présente fait suite & votre demande du 11 avril 2001 et & notre. accusé

\ ,féception du 25 avril dernier.

-En ce qui a trait au premfér document demandsé, soit une cobie de l'étude
hydrologique et hydraulique des rivieres du Portage, Saint-Pierre et Saint-Régis,

- réalisée par la firme Dessau-Soprin Inc., vous noterez que la version originale est

T,

datée du 30 septembre 1996 et qu'elle a été révisée en février 1997. |l s'agit d'une -

étude exhaustive sur le comportement des principales rivieres qui traversent le
territoire de la municipalité.

Le rapport contient deux volets, soit une analyse et des recommandations.
Quant a la partie du document qui constitue I'analyse, nous devons tenir compte des
multiples poursuites en responsabilité qui sont toujours pendantes en Cour du Québec
et en Cour Supérieure suite aux inondations de 1996, et par le fait méme, des pertes
que la communication de cette étude pourraient entrainer pour la municipalité. La Ville
refuse, par conséquent, de communiquer cette analyse, et ce, en vertu des articles 22
et 32 de la Loi sur I'accés dont vous trouverez copie jointe.

En ce qui a trait au-volet recommandations, la Ville refuse également d'y
donner acces, et ce, en vertu de l'article 37 de ladite Loi qui lui permet de ne pas
divulguer un avis ou une recommandation qui lui ont été faits par un consuiltant, a sa
demande, depuis moins de 10 ans. La Ville détient ce rapport depuis cing ans

" seulement.

- Quant & la "copie-des 45 demandes faites par les 4 municipalités Candiac,
Delson, Sainte-Catherine et Saint-Constant, au ministére des Transports sur le projet
de l'autoroute 30 sur la 132 (tracé Nord) ainsi que la copie de celles qui ont été
acceptées et de celles qui ont été refusées par ce dernier”, votre demande doit étre
adressée a monsieur Normand Cool, président du comité intermunicipal de ['autoroute
30. Tous les documents se rapportant aux travaux de ce comité n'ont jamais été
versés aux archives de la municipalité. lls demeurent actuellement sous la
responsabilité du comité.

" Téléphone: (450) 638-2010 (boste 341) - Télécobieur: (450) 638-5919

Ce papier contient 50%
de lbres recycless
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Je désire finalement vous informer que si vous considérez que votre demande
écrite a été refusée en tout ou en partie vous pouvez demander & la Commission
d'accés a l'information de réviser cette décision dans les 30 jours de la présente. Vous
trouverez ci-joint & cet effet les articles 135 et suivants de la Loi sur l'accés aux
documents des organismes publics et sur la protection des renseignements
personnels qui indiquent la procédure a suivre dans le cas d'une demande de révision.

J'espére le tout & votre entiére satisfaction et vous prie d'agréer, Monsieur,
mes salutations les plus distinguées.

M Ak~ TR pundt
Me Manon Thériault
~ Responsable de l'accés

MT/go

P.j.

Téléphone: (450) 638-2010 (poste 341) - Télécopieur: (450) 638-5919
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Sainte-Catherine, le 11 avril 2001 Par télécopie et courrier

Le comité intermunicipal de I'autoroute 30
147, rue St Pierre

St Constant, Québec

J5A 2G2

A l'attention de M. Normand Cool, président

Objet : Loi d’accés a l'information
Parachévement de l'autoroute 30 entre Candiac et Sainte-Catherine

Monsieur,

Le 25 septembre 2000, nous vous demandions une copie de toutes les demandes faites
par les quatre municipalitts au ministére des Transports concernant le projet de
l'autoroute 30 entre Candiac et Sainte-Catherine (tracé Nord) ainsi que la copie de
celles qui ont été acceptées et de celles qui ont été refusées par ce dernier.

A ce jour, nous n'avons regu aucun document, si nous n'avons pas obtenu copie de ces
documents AVANT LE 30 AVRIL 2001, nous ferons les démarches qui s'imposent
devant le tribunal de la Commission de la Loi d’accés a I'information.

Nous vous remercions de I'attention que vous porterez a la présente et nous vous prions
d’accepter nos salutations distinguées.

@@ G S

Pierre Arcouette

Président

Le Comité pour I'autoroute 30 Sud
Case postale 3

Sainte-Catherine (Québec)

JOL 1EO

Téléphone (450) 632-5655

c.c. Ville de Saint-Constant, Mme Manon Thériault
Ministére des Transports, M. Pierre Perron
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Sainte-Catherine, le 11 avril 2001

Madame Manon Thériault
Responsable de I'accés
Ville de Saint-Constant
147, rue Saint-Pierre
Saint-Constant (Québec)
J5A 2G2

Objet : Demande en vertu de la Loi d’accés a l'information

Madame,

Nous vous demandons par la présente une copie de 1'étude hydrologique et hydraulique des
riviéres du Portage, Saint-Pierre et Saint-Régis, réalisée par la finme Dessau-Soprin inc.

Nous aimerions également obtenir une copie des 45 demandes faites par les 4 municipalités
Candiac, Delson, Saint-Catherine et Saint-Constant, au Ministére des Transports sur le projet de
I’autoroute 30 sur la 132 (le tracé Nord) ainsi que la copie de celles qui ont été acceptées et de
celles qui ont été refusées par ce dernier.

Nous ne savons plus & qui exactement adresser notre demande, le 25 septembre 2000, nous nous
sommes adressées M. Normand Cool, président du Comité intermunicipal de I’autoroute 30 et il
n’a méme pas daigné accuser réception a notre demande. Derniérement, le ministére des
Transports, nous référait a la Ville de Saint-Constant pour obtenir ces documents. Donc, afin
d’étre bien sir que quelqu’un puisse répondre adéquatement a notre demande, nous nous
adressons a votre service ainsi qu’a M. Cool, lettre ci-jointe.

Espérant recevoir ces documents dans les meilleurs délais, nous vous prions d’accepter, Madame,
nos salutations distinguées.

[ Dine (=S

Pierre Artouette, président

- Le Comité pour I’autoroute 30 Sud

Case postale 3
Sainte-Catherine (Québec)
JOL 1EO

Téléphone (450) 632-5655

pjl

c.C. Ministére des Transports, M. Pierre Perron
Ministére de I’environnement, M. André Boisclaire
M. Robert Lanctdt, Député fédéral
Journal « Le Reflet » v PA &K FAY !

Suite pagt L.



c.C.

M. Guy Chevrette, ministre des Transports

L'Honorable David Anderson, ministre fédéral de I'environnement, Hull

M. David Whissel, porte parole de I'opposition en matiére d'environnement
M. Jean-Marc Fournier, député provincial de Chateauguay

M. Jacques Saada, député fédéral de Brossard-La Prairie

Mme Fatima Houda-Pépin, député provincial de LaPiniére

L'honorable David Collenette, ministre fédéral des transport
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Sainte-Catherine, le 10 avril 2001

Monsieur Daniel Ashby
Maire de la Ville de Saint-Constant

Monsieur Georges Gagné
Maire de la ville de Delson

Monsieur André Coté
Maire de la ville de Candiac

Madame Jocelyne,Bates
Maire de la ville Sainte-Catherine

Objet: Qui parmi les maires dit vrai sur la promotion de la 30 ?

Qui dit vrai parmi vous, nous avouons ne rien comprendre dans les deux articles du journal

Le Reflet, les maires M. Geoges Gagné et Mme Jocelyne Bates démentent faire la promotion de
la 30 sur la 132, mais sont d’accord a contribuer pour un plan de communication qui verra a
informer la population du travail réalisé par LEUR COMITE TECHNIQUE. alors que le
journaliste M. Normand Laberge mentionne que la résolution adoptée le 13 février 2001, par la
municipalité de Saint-Constant, stipule *’ le comité intermunicipal souhaite faire la promotion de
la prolongation de 1’autoroute 30 selon 1’option du tracé nord ». Avons-nous besoin de vous '
rappeler que les membres du comité intermunicipal est composé de deux échevins de chacune de
vos villes 7 Quelle est votre opinion, M. Coté, le préfet de la MRC, maire de Candiac et le
directeur du CLSC?, qu’en pensez-vous ?

Aunom des 14 000 pétitionnaires ainsi qu’au nom de notre équipe technique, nous vous
rappelons encore une fois de noter officiellement notre opposition a cette dépense éhontée de
50 000 § des fonds publics pour faire la promotion d’un projet purement gouvernemental qui
regarde en rien les municipalités.

Si vous persistez a vouloir promouvoir ce projet aupres de la population de nos 4 villes, alors
nous voulons un budget équivalent pour contribuer & un plan de communication qui verra a
informer la population du travail réalisé par NOTRE COMITE TECHNIQUE, qui est composé
de représentants de chaque ville, citoyens payeurs de taxes qui paient vos salaires, comptes de
dépenses et privilége s’y accordant.

Permettez nous de douter de I’intérét et de la compétence de votre équipe technique, on vous
rappelle que lors d’une rencontre avec cette fameuse équipe technique, le représentant de Candiac
dormait a la table!



Nous attendons de vos nouvelles dans les plus brefs délais pour que nous puissions commencer a
informer la population de tous les nouveaux développements que nous avons en notre possession
et nous croyons qu'’ils seront bénéfiques pour la population et la démocratie.

(oGS —
Monsieur Pierre Arcouette

Président

Comité pour 1’autoroute 30 Sud

Case postale 3

Sainte-Catherine (Québec)

JOL 1EO

Tél. (450) 632-5655

c.C.

M. Guy Chevrette, ministre des Transports

Mme Louise Harel, ministre des affaires municipales

M. André Boisclair, ministre de 1’environnement, Québec

L’Honorable David Anderson, ministre fédéral de 1’environnement, Hull
M. David Whissel, porte parole de I’opposition en matiére d’environnement
M. Robert Lanctét, député fédéral de Chateauguay

M. Jean-Marc Fournier, député provincial de Chiteauguay

M. Jacques Saada, député fédéral de Brossard-La Prairie

Mme Fatima Houda-Pépin, député provincial de LaPiniére

L’honorable David Collenette, ministre fédéral des transport

M. Thiffault, journal le Reflet

M. Normand Laberge, journaliste au Reflet “t2A4-& FAY



Sainte-Catherine, le 30 mars 2001
Monsieur Daniel Ashby
Maire de la Ville de Saint-Constant

Monsieur Georges Gagné
Maire de la ville de Delson

Monsieur André Coté
Maire de la ville de Candiac

Madame Jocelyne Bates
Maire de la ville Sainte-Catherine

Objet : « Une firme de communication fera la promotion de la 30 »
Chronique de M. Normand Laberge dans le journal « Le Reflet »

Messieurs et madame,

Le journaliste, M. Normand Laberge, du journal « Le Reflet » écrivait, le 24 mars 2001,
en gros titre « Une firme de communication fera la promotion de la 30 » nous
aimerions vous rappeler que notre Comité représente plus de 14 000 pétitionnaires qui
sont majoritairement tous des citoyens des quatre villes que vous représentez ainsi que
de certaines villes avoisinantes.

Nous vous écrivons cette lettre pour vous faire part que nous sommes totalement -
sidérés que le conseil municipal de Saint-Constant ait mandaté une firme qui procédera
a I'élaboration d'un plan de communication pour un montant de 50 000 $ et que chaque
municipalité_aura une responsabilité financiére différente. Avons-nous besoin de
vous rappeler, messieurs et madame que les citoyens vous ont élus pour gérer le
budget de chaque municipalité et faire en sorte que les argents utilisés le soient pour les
services reliés a leurs municipalités et non pour promouvoir un projet purement
gouvernemental. C'est d'ailleurs ce que certains d'entre vous avez toujours crié haut et
fort, que le projet de l'autoroute 30 était un projet gouvernemental et que seul le
gouvernement était le maitre d'ceuvre (parole prononcé par J. André Coté, maire de
Candiac, préfet de la MRC, directeur du CLSC en présence de M.Daniel Ashby, maire
de St Constant, lors de I'assemblée pour le schéma d’aménagement, Février 2001).
Cette décision de mandater une firme de communication aux frais des citoyens va
complétement a I'encontre de vos mandats.

Nous voulons donc par la présente que vous consigniez officiellement notre
opposition a cette dépense au nom personnel de chague membre du comité pour
'autoroute 30 Sud et ceux des 14 000 pétitionnaires que nous représentons.




Il est également mentionné « Si cette campagne promotionnelle est nécessaire, c'est
tout simplement parce que les municipalités ont jugé qu’if y avait beaucoup trop de
désinformation depuis qu’un groupe de citoyens se sont regroupés pour s'opposer au
tracé de la route 132. Ces derniers favorisent plutét un tracé plus au sud dans les terres
agricoles ». Nous cesserons jamais de vous dire que toutes les informations que nous
véhiculons viennent des rapports officiels émis par la firme « Daniel Gauthier » (rapport
final préliminaire du 16 novembre 1998 et celui de la firme « Roche » rapport final juin
1998 et de la copie des plans produits par la ministére des Transports, etc.

Il n'est pas nécessaire a notre avis de débourser une telle somme, il suffit simplement
que le ministére des Transports, informe par voie de communiqué toute nouvelle
modification reliée a ce projet, comme cela, il n'y aura aucune ambiguité et toute la
population serait au fait de ce projet! Il serait aussi important que le ministére des
Transports s’assure qu'un représentant du Comité de la 30 sud soit présent a toute
réunion clgncernant ce projet, car nous représentons plus de 14 000 pétionnaires qui
s'opposé a la construction de I'autoroute 30 sur la 132 (tracé Nord).

Alors, nous vous informons donc par la présente que nous allons faire toutes les
démarches qui s'imposent afin que le ministere des Transporis remplisse ses
responsabilités envers les citoyens de nos villes concernant ce projet.

(Gt B Ty

Monsieur Pierre Arcouette
Président

Comité pour 'autoroute 30 Sud
Case postale 3
Sainte-Catherine (Québec)
JOL 1EO

Tél. (450) 632-5655

c.c. M. Guy Chevrette, ministre des Transports
M. André Boisclair, ministre de I'environnement, Québec
L'Honorable David Anderson, ministre fédéral de I'environnement, Hull
M. David Whissel, porte parole de l'opposition en matiére d'environnement
M. Robert Lanctét, déeputé fédéral de Chateauguay
M. Jean-Marc Fournier, député provincial de Chateauguay
M. Jacques Saada, député fédéral de Brossard-La Prairie
Mme Fatima Houda-Pépin, député provincial de LaPiniére
L’honorable David Collenette, ministre fédéral des transport
M. Thiffault, journal le Reflet
M. Normand Laberge, journaliste au Reflet



' Gouvernement du Québec
q!p Ministére
des Transports

Le secrétaire du Ministére

Québec, le 6 novembre 2000

Monsieur Pierre Arcouette, président
Le Comité pour I'autoroute 30 Sud
Case postale 3

Sainte-Catherine (Québec) JOL 1EO

OBJET: Demande d'accés en vertu de la Loi sur I'accés aux
documents des organismes publics et sur la protection
des renseignements personnels (L.R.Q., c. A-2.1)
N/D : LAl - 00-68

Monsieur ,

Je donne suite a votre requéte recue le 5 octobre dernier afin
d’'obtenir copie de divers documents relatifs au projet de I'autoroute
30.

A cet effet, je vous transmets la correspondance transmise par le
ministére des Transports. En ce qui concerne la correspondance
que nous avons recue des villes, je vous référe aux personnes
responsables de la M.R.C. ou des villes de Sainte-Catherine et de
Saint-Constant. (art. 47 par. 4)

Monsieur André-J. Cété, préfet

M.R.C. de Rousillon

52, rue Sainte-Thérése

Delson (Quebec) JOL 1GO

Téléphone : (450) 638-1221
Télécopieur : (450) 638-4499

Courriel : mrc.roussillon@sympatico.ca

700, boul. René-Lévesque Est Téléphone: (418) 643-6740
28e étage Télécopieur: (418) 643-9836
Québec (Québec)

G1R 5H1

L%



Madame Jocelyne Bates, mairesse
Ville de Sainte-Catherine
5465, boulevard Marie-Victorin
Sainte-Catherine (Québec) JOL 1EO
Téléphone : (450) 632-0590
Télécopieur : (450) 638-3298
. Courriel : information@yville.sainte-catherine.qc.ca

Monsieur Daniel Ashby, maire
Ville de Saint-Constant

147, rue Saint-Pierre

Case postale 130

Saint-Constant (Québec) J5A 2G2
Téléphone : (450) 638-2010
Télécopieur : (450) 638-5919

En ce qui concerne la copie de toutes les versions mise a jour du
rapport préliminaire « Roche et Associés » et « Gauthier et
Associés », je vous invite 8 communiquer avec le regroupement de
ces villes car ces documents ont été produits pour ces derniers (art.
47 par. 4). Vous devrez vous adresser a la personne responsable
suivante :

Monsieur Stéphane De Serre,
Comité intermunicipal — Autoroute 30
Ville de Delson

50, rue Sainte-Thérése

Delson (Québec) JOL 1G0

(450) 632-1050

Je vous refuse eégalement l'accés aux rapports d'analyses
environnementales pour le projet de I'autoroute 30 sur le tracé Nord
et le tracé Sud entre Candiac et Sainte Catherine et des études
démographiques car ces analyses se situent dans un processus
décisionnel (art. 39). De plus, ces rapports contiennent des avis et
des recommandations (art.37).




En ce qui concerne les rapports d’'analyses environnementales des
projets de I'Autoroute 30, a Brossard et de |'Autoroute 30 entre
Chateauguay et I'Autoroute 20, MRC Vaudreuil-Soulanges, je vous
accorde l'accés a ces documents. Compte tenu du volume de ceux-
ci, vous pourrez les consulter en prenant rendez-vous avec :

Madame Jocelyne Béland

Direction de I'Ouest-de-la-Montérégie,
245, boulevard Saint-Jean-Baptiste
Chéateauguay

Téléphone : (450) 698-3400 poste 225

D’autre part, les rapports d'analyses environnementales faits pour le
projet de I'Autoroute 30 sur le tracé Nord et le tracé Sud entre
Candiac et Sainte-Catherine que vous me demandez, ont été
produits pour le compte du ministére de I'Environnement. (art. 47
par. 4). Je dois vous préciser que les études démographiques font
partie intégrante de ces rapports d’analyse environnementale. Je
vous réfere donc au ministére de I'Environnement qui rendra
publiques ces analyses conformément a la procédure prévue dans
la Loi sur la qualité de I'environnement. Je vous incite également a
communiquer avec ce Ministére pour obtenir la correspondance
qu'elle a produite ainsi que pour le document « Questions et
commentaires sur I'étude d’impact sur I'environnement Construction
de l'autoroute 30 de Sainte-Catherine a l'autoroute 15 » (art. 47 par.
4). |l vous sera alors possible de communiquer avec la responsable
de l'accés a linformation au Ministére de l'environnement, Me
Liliane Cété-Aubin pour obtenir les documents en question (art. 48).

Me Liliane C6té-Aubin

Secrétaire du ministére par intérim

Ministére de I'Environnement

Edifice Marie-Guyart

675, boul. René-Lévesque Est, 30e étage
Québec, G1R 5V7

Téléphone : (418) 521-3860

Télécopieur : (418) 643-0083

Courriel : liliane.cote.aubin@menv.gouv.qc.ca




Par ailleurs, vous trouvez sous pli, 'avis prescrit par I'article 51 de la
loi qui vous informe des recours prévus par le chapitre V et indique
notamment les délais pendant lesquels ils peuvent étre exercés.

Veuillez agréer, monsieur Arcouette, I'expression de mes sentiments
les meilleurs.

PIERRE PERRON, ing.
Secrétaire du Ministére et
responsable de I'accés aux
documents et de la protection
des renseignements personnels

p.j. Avis

—
A



¥ » Gouvernement du Québec
q!p Ministere
des Transports

Le secrétaire du Ministére

Québec, le 25 octobre 2000

Monsieur Pierre Arcouette
Président

Le Comité de I'autoroute 30 Sud
CP.3

Sainte-Catherine (Québec)

JOL 1EOQ

Objet: Demande d’accés en vertu de la Loi sur P'accés aux documents
des organismes publics et sur la protection des renseignements
personnels (L.R.Q., c. A-2.1)

N/D : LAI 00-68 ®)

Monsieur,

Pour donner suite a notre lettre du 5 octobre 2000, je vous informe,
conformément a l'article 47 de la Loi désignée en rubrique, que votre demande
ne pourra étre traitée de maniére appropriée dans le délai de vingt (20) jours
prévu par cette loi.

Compte tenu de certaines contraintes, un délai supplémentaire de dix (10 ) jours
nous est nécessaire.

En m'excusant de ce tontretemps, je vous prie d’agréer, Monsieur, I'expression
de mes sentiments les meilleurs.

ﬂm @%&UA y
PIERRE PERRON, ing.
Secrétaire du Ministére et
responsable de I'accés aux
documents et de la protection
des renseignements personnels

\) p.J. Avis

700, boul. René-Lévesque Est Téléphone: (418) 643-6740
28e étage Télécopieur: (418) 643-9836
Québec (Québec)

G1R 5H1

9.
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SOUS TOUTES RESERVES

Le 5 octobre 2000

DICOM EXPRESS
305 448 205

Monsieur Pierre Coté

Madame Gertrude Cété

568, Route 132 .

Saint-Constant (Québec) J5A 1V2

Objet : - Respect de la clause numéro 6 du bail accordé par le M.T.Q.
sur le lot 176-P
(N/Réf. : 6.2.3)

Madame,
Monsieur,

Par la présente, nous vous enjoignons formellement a procéder a I'enlévement
de la pancarte portant la mention « La 30 sur la 132 non merci! Le tracé sud oui
c'est logique » puisque I'implantation de cette pancarte sur le terrain appartenant
au ministére des Transports du Québec contrevient a la clause numéro 6 de votre
bail.

Nous vous accordons 10 jours a partir de la réception de la présente pour
exécuter notre demande, sans quoi, nous nous verrons dans l'obligation de
mettre fin a votre bail et ce, tel que prévu a la clause 11.1 a) dudit bail.

Nous espérons que vous apportez une attention trés sérieuse a cette missive
puisque nous désirons poursuivre notre entente de location avec votre entreprise

et ce, en respect des clauses prévues & votre bail.

Soyez assuré, Madame, Monsieur, de notre engagement a faire appliquer les
baux existants de fagon équitable pour tous les locataires de nos emprises
routiéres.

Veuillez agréer, Madame, Monsieur, I'expression de nos sentiments les meilleurs.

Le directeur par intérim,
a_ ok ZPA

Jacques Filion, ing.
JF/JP/ip

c.c.: Mme Josée Proulx, évaluateur agréé

M. Jean Elie Joseph, ing., chef du Service des projets par intérim
Direction de I'Ouest-de-la-Montérégie

245, boul. St-Jean-Baptiste
Chateauguay (Québec) J6K 3C3
Téléphone : (450) 698-3400
Télécopieur : {450) 698-3452
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s Mcdome,' Monsieur,
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