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1. MANDAT 

2. 

La compagnie Métro-Richelieu inc. a mandaté la firme Plante & Associés Experts­
Conseils inc. afin que cette dernière dépose un mémoire au bureau d'audiences 
publiques sur l'environnement (BAPE) au sujet de leur opinion sur le projet de 
construction de l'autoroute 30 à partir de Sainte-Catherine jusqu'à l'autoroute 15. 

INTÉRÊT RELATIVEMENT AU PROJET 

La compagnie Métro-Richelieu inc. est propriétaire d'un magasin à grande surface 
appelé «Super C», situé au 300 voie de Desserte, route 132 à St-Constant. Ce site 
commercial se situe à l'intersection de la route 132 et de la rue du Portage à St­
Constant. Le tout, tel que montré au schéma 4. 1 . 

3. OPINION SUR L'ENSEMBLE 

4. 

En général, la compagnie Métro-Richelieu inc. est favorable au projet de la 
construction de l'autoroute 30 dans l'axe de la route 132. Mais elle demande au 
bureau d'audiences publiques sur l'environnement d'exiger du promoteur, soit le 
Ministère des transports du Québec, la modification de la configuration des bretelles 
d'accès vis-à-vis son terrain commercial. Ainsi, le présent rapport démontrera les 
impacts négatifs que la configuration des accès présentés par le promoteur a sur leur 
commerce. 

RÉPERCUSSIONS 

4. 1 Historique 

L'accessibilité d'un site est de façon générale un point majeur dans la décision 
d'acheter un terrain commercial. En 1997, la compagnie Métro-Richelieu inc. a acheté 
le lot commercial no. P-158 et en novembre 1998, le commerce «Super C» ouvrait se~ 
portes au grand public. Ce dernier étant implanté le long de la route 132, la clientèle y 
a présentement facilement accès, puisqu'il y a des feux de circulation à l'intersection 
de la rue du Portage et de la route 132. 

Il est important de noter, que la construction des chemins d'accès ainsi que de la 
future voie de service de l'autoroute a été réalisée en partenariat entre le Ministère des 
transports du Québec et la Ville de St-Constant. La Ville a fait payer une portion 
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importante des coûts à Métro-Richelieu inc. La partie du tracé réalisé en 1998 est 
montrée en violet sur le schéma 4. 1 . 

La part acquittée par le Ministère des transports du Québec correspond au coût 
engendré par l'installation de feux de circulation situés à l'intersection de la route 132 
et de la rue du Portage. 

À l'époque, bien que le projet de l'autoroute 30 n'était pas définitif, l'ensemble des 
intervenants, c'est-à-dire, le Ministère des transports du Québec et la Ville de St­
Constant croyait que les bretelles d'accès de l'autoroute 30 seraient construites vis-à­
vis le dit site, puisque des terrains avaient été achetés par le Ministère des transports 
du Québec pour y installer un échangeur. Des plans de l'autoroute projetée de 
l'époque nous ont été remis et sont en Annexe I et Document B. L'implantation des 
voies d'accès au site a été construite en tenant compte de ces plans. Les voies de 
service existantes (construites en 1998) vont servir de voies de service pour le futur 
projet de I' Autouroute 30. 

Un accès direct est capital pour l'avenir du commerce appartenant à Métro-Richelieu 
inc., ce dernier étant à vocation régionale (environ 15% de la clientèle). De plus, la 
difficulté d'accéder au commerce par rapport à l'aisance d'accès chez ses 
compétiteurs, pour le même type d'usage, a une influence négative sur le choix des 
consommateurs. 

Les répercussions économiques sont démontrées au chapitre 6 du présent mémoire. 
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5. CONFIGURATION PROPOSÉE 

Afin de minimiser les impacts sur le commerce, nous proposons une nouvelle 
configuration des bretelles d'accès vis-à-vis le commerce (schéma 5.0). 

Cette proposition est inspirée de la configuration des bretelles côté Nord que le 
Ministère des transports du Québec suggère à l'échangeur de la rue Léa. Les débits 
journaliers moyens actuels de véhicules sur la voie de service de la rue Léa sont 
supérieurs à ceux que l'on propose tel qu'il est décrit au schéma 5.1. Donc, les voies 
de service vis-à-vis le commerce sont de capacité suffisante pour permettre la 
circulation des débits projetés. 

Ainsi, le principe que le promoteur propose, de faire accéder les véhicules provenant 
de la rue Montchamp rapidement sur l'autoroute vers l'Est ne peut être retenu puisque 
le Ministère des transports du Québec n'applique pas ce principe pour les véhicules de 
la rue Montchamp se dirigeant vers l'Ouest. Ces derniers passent à travers 
l'échangeur de la rue Léa (schéma 5.2). 

La configuration que l'on propose est conforme aux normes du Ministère telle que 
démontrée à l'article 7 du présent mémoire. Il s'agit d'implanter des bretelles d'entrée 
et de sortie selon une configuration de base telle que décrite au dit article. 

5. 1 Circulation 

À partir des données contenues dans l'étude d'impacts sonores déposée par le 
promoteur (Document PR-8), le débit journalier moyen actuel de véhicules qui passent 
vis-à-vis le commerce est de l'ordre d'environ 23 000 et ce, dans chaque direction. 

Selon le projet d'autoroute 30 proposé par le Ministère des transports du Québec, le 
débit journalier moyen qui passera vis-à-vis le commerce, suite aux travaux, sera 
réduit à 7 917 pour la voie de service Sud et à 1 222 pour ceux provenant du Nord, 
soit une réduction de l'ordre de 80% de l'achalandage par rapport à l'état actuel 
(schéma 5.3) 

Cette réduction de débit de véhicules est considérée comme un impact majeur 
pouvant engendrer des torts considérables au commerce. 

Pour ce qui est de notre proposition, on retrouvera des débits journaliers moyen de 
véhicules qui circuleront devant le commerce de l'ordre de 17 250 sur la voie de 
service Sud et 6 607 pour le Nord, pour un total de 23 857 véhicules (schéma 5.0). 
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Cette proposition demeure plus acceptable pour le commerce que la proposition de 
configuration du promoteur. 

5.2 Transports 

Tel que défini au tableau 5.2 de l'annexe Il, le débit hebdomadaire moyen de véhicules 
lourds qui effectuent des livraisons au commerce est de 224 unités. 

L'implantation proposée par le Ministère des transports du Québec, par rapport à ce 
que nous proposons, prolonge le trajet à parcourir à une vitesse de 50 km/h et a un 
impact négatif sur le temps de parcours et par le fait même, représente des coûts 
supplémentaires de transport. 

Afin de vous donner un aperçu des coûts excédentaires, nous avons pris les mêmes 
hypothèses que le Ministère des transports du Québec dans son chapitre sur le Climat 
sonore, c'est-à-dire, que pour la portion autoroute, les véhicules roulent à une vitesse 
de 100 km/h et pour la portion voie de service, les véhicules roulent à une vitesse de 
50 km/h. Un temps d'attente de 30 secondes a été considéré pour chacun des feux 
de circulation. 

5.2.1 Accessibilité au commerce 

Nous évaluons comme suit les coûts de transports supplémentaires engendrés par la 
solution du Ministère des transports du Québec. Les temps de parcours sont calculés 
à partir du début des entrées et sorties proposées par le Ministère des transports du 
Québec jusqu'au stationnement du «Super C». 

En provenance de l'Est 

Proposition du Ministère des transports du Québec (schémas 5.4 et 5. 5) 

Les véhicules sortent de l'autoroute à la bretelle près du boui. Georges-Gagné située à 
Delson et circulent sur la voie d'accès jusqu'au commerce. 

• 2 500 m à une vitesse de 50 km/h 
• 3 feux de circulation à franchir 
• Temps de parcours = 4,500 minutes 
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Proposition Métro-Richelieu inc. (schéma 5. 6) 

Prendre les bretelles de sortie proposées vis-à-vis le site. 

• 1 945 m à une vitesse de 100 km/h 
• 565 m à une vitesse de 50 km/h 
• 2 feux de circulation à franchir 
• Temps de parcours = 2,845 minutes 

En provenance de l'Ouest 

Proposition du Ministère des transports du Québec (schéma 5. 7) 

Les véhicules qui proviennent de Montréal sortent de l'autoroute à la bretelle près de 
la rue Léa et circulent sur les voies d'accès jusqu'au commerce. 

• 1 730 m à une vitesse de 50 km/h 
• 2 feux de circulation à franchir 
• Temps de parcours = 3,076 minutes 

Proposition Métro-Richelieu inc. (schéma 5. 8) 

Prendre les bretelles de sortie proposées vis-à-vis le site. 

• 1 310 m à une vitesse de 100 km/h 
• 430 m à une vitesse de 50 km/h 
• 1 feu de circulation à franchir 
• Temps de parcours = 1,802 minutes 

En sortant du «Super C» et en se dirigeant vers l'Est 

Proposition du Ministère des transports du Québec (schémas 5.4 et 5. 5) 

Le Ministère des transports du Québec propose de circuler sur la voie d'accès vers 
l'Est jusqu'à la bretelle d'entrée de l'autoroute située à l'Est de la rue St-Pierre. 

• 
• 

1 480 m à une vitesse de 50 km/h 
2 feux de circulation à franchir 

• Temps de parcours = 2,776 minutes 
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Proposition Métro-Richelieu inc. (schéma 5. 6) 

Prendre les bretelles d'entrée proposées vis-à-vis le site. 

• 410 m à une vitesse de 50 km/h 
• 1 070 m à une vitesse de 100 km/h 
• 1 feu de circulation à franchir 
• Temps de parcours = 0,992 minute 

En sortant du «Super C» et en se dirigeant vers l'Ouest 

Proposition du Ministère des transports du Québec (schéma 5. 7) 

Le Ministère des transports du Québec propose de circuler sur une voie de service du 
côté Nord, direction Ouest jusqu'à la bretelle d'entrée de l'autoroute à l'Ouest. de 
l'échangeur de la rue Léo. 

• 2 345 m à une vitesse de 50 km/h 
• 4 feux de circulation à franchir 
• Temps de parcours = 4,814 minutes 

Proposition Métro-Richelieu inc. (schéma 5.8) 

Prendre les bretelles d'entrée proposées vis-à-vis le site. 

• 655 m à une vitesse de 50 km/h 
• 1 690 m à une vitesse de 100 km/h 
• 2 feux de circulation à franchir 
• Temps de parcours = 1,786 minute 

5. 2. 2 Différentiel des coûts de transport 

Le différentiel des coûts de transport est basé sur le fait que, pour notre proposition 
les véhicules lourds circulent plus longtemps sur l'autouroute avant d'accéder au site. 

Nous avons pris comme hypothèse que 50% des véhicules de livraison proviendraient 
de l'Est et 50% de l'Ouest. La différence de temps de parcours pour l'aller est de 
357 minutes/semaine et pour le retour est de 587 minutes/semaine. Nous évaluons 
que le coût de transport additionnel, basé sur un horizon de 36 ans (vie utile du 
magasin de 40 ans dont 4 déjà écoulés à ce jour), selon la proposition du Ministère 
des transports du Québec augmentera les coûts de transport de l'ordre de 
1 500 000 $ tel que décrit dans le tableau 5.2.1 montré à l'Annexe Ill. 
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6.0 ANALYSE DE LOCALISATION ET DE POTENTIEL DE MARCHÉ 
Réalisée par M. Joël Paquin, COGEM International 

6.1 Rappel de la configuration prévue de l'autoroute 30 

Le projet actuel de configuration de l'autoroute 30 (tronçon entre l'autoroute 15 et la 
réserve indienne de Kahnawake) reliera deux tronçons de l'autoroute 30 qui ont été 
complétés assez récemment. À l'intérieur de l'agglomération urbaine composé des 
villes de Candiac, Delson, St-Constant et Ste-Catherine, la future autoroute 30 
empruntera le tracé actuel de la route 132. 

Actuellement, le trafic sur la route 132 dans ce secteur est très dense et la circulation 
routière lourde. On y observe aussi de nombreux camions poids lourds. 

Le projet d'autoroute 30 est donc important pour désengorger la circulation dans cette 
région en rendant le trafic routier plus fluide. 

Selon les plans actuellement à l'étude, on constate que seulement trois ou quatre 
sorties de la future autoroute, selon la direction des automobilistes, desserviront 
l'ensemble de cette agglomération (près de 60 000 habitants): 

• En direction est (de Kahnawake à Candiac) - trois sorties : une sortie est prévue 
un peu à l'est de la rue Léo (là où se retrouve le magasin Wal-Mart), une autre 
entre la rue St-Pierre et le boulevard Georges Gagné, et une troisième juste 
avant le chemin St-François-Xavier. 

• En direction ouest (de Candiac à Kahnawake) - quatre sorties: une sortie est 
prévue entre le chemin St-François Xavier et l'autoroute 15, une à l'est du 
boulevard George Gagné, une à l'ouest de la rue Brébeuf, et une enfin juste 
avant la rue Léo (Wal-Mart). 

La carte intitulée «Secteurs utilisés dans l'analyse des distances - temps et des parts 
de marché» montre les points où sont prévus des échanges entre la voie de service de 
l'autoroute 30 et celle-ci. 

La situation actuellement prévue devant le supermarché de grande surface Super C est 
la suivante: 

• Aucune sortie prévue de l'autoroute ne dessert ce secteur (il faut noter qu'une 
sortie était auparavant prévue dans la planification); et 
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• De plus, la configuration prévue de l'autoroute montre un profil dont le niveau 
est nettement plus bas que le niveau actuel de la route 132, soit un peu 
comme l'autoroute Décarie. 

Le point deux de cette section analyse en détail l'effet de cette situation. 

6. 2 Analyse de la situation 

C'est au titre d'expert en commerce de détail que la firme Cogem a été mandatée pour 
effectuer une analyse sommaire de l'effet de la configuration prévue de l'autoroute 30. 

Provenance de la clientèle du magasin 

Un comptage sur le terrain effectué par Cogem a montré que plus de 80% de la 
clientèle du magasin Super C emprunte la route 132 pour s'y rendre. Le reste de la 
clientèle provient de l'accès local (rue Legendre) qui mène vers le secteur résidentiel à 
l'arrière du magasin. 

La route 132 est de loin l'axe routier le plus emprunté par la clientèle du magasin 
Super C. 

Comme le magasin Super C dépend de façon très importante du trafic routier de la 
route 132, il est donc crucial pour la santé de ce commerce de préserver la fluidité de 
l'accès au magasin via la future autoroute 30. 

Accès par les voies de service seulement 

Le supermarché ne sera desservi que par les voies de service. On peut constater que 
le nombre de feux de circulation prévus est important sur ces voies de services, soit 
aux intersections suivantes (d'est en ouest): 

• Chemin St-François Xavier 

• Rue Principale 

• Boui. Georges Gagné 

• Rue St-Pierre 

• Rue Brébeuf 

• Rue Centrale / Monchamp 

• Rue Léa 

Comme te nombre de sorties actuellement prévu est restreint dans l'agglomération, et 
que ces sorties sont surtout concentrées aux extrémités est et ouest de 
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l'agglomération, la population locale utilisera donc principalement les voies de services 
pour se déplacer à l'intérieur de l'agglomération. 

Cependant, compte tenu du nombre élevé de feux de circulation, l'autoroute 30 sera 
utilisée autant que faire se peut, même pour une courte distance, puisqu'on peut y 
rouler plus rapidement. 

Ainsi, les commerces concurrents seront desservis par des sorties et deviendront alors 
plus accessibles que le Super C, à la fois pour les clientèles régionales et pour les 
clientèles locales qui utilisent aussi l'autoroute 30. 

Rayonnement régional d'un magasin de type« escompte» 

La clientèle des supermarchés d'escompte est par définition plus sensible aux prix et 
parcourt une plus longue distance pour fréquenter ces magasins que la clientèle des 
magasins traditionnels. 

En fait, la clé de la rentabilité de magasin ayant un positionnement de bas prix comme 
Super C est un volume de ventes très élevé. Pour ce faire, le magasin doit avoir les 
atouts pour attirer de loin sa clientèle et l'encourager à passer devant d'autres 
supermarchés pour le fréquenter. 

La clé du succès de Super C est donc les bas prix (ce qui est le cas) mais aussi un site 
ayant un rayonnement commercial de type régional. 

Il est en effet démontré que, au niveau géographique, le client Super C vient de plus 
loin : environ 5 km en milieu urbain, contre 2 km seulement pour un supermarché 
traditionnel. Cette différence provient surtout du positionnement prix, qui attire la 
clientèle de plus loin. 

En milieu rural (comme celui au sud de l'agglomération de St-Constant), ce 
rayonnement atteint environ 18 km pour Super C, contre ± 7 km seulement pour un 
supermarché traditionnel, soit plus de deux fois plus loin. 

Le magasin Super C obtient actuellement une proportion importante de ses ventes 
(13%) qui sont réalisées à l'extérieur de l'agglomération des quatre villes (St-Constant, 
Ste-Catherine, Delson et Candiac), qui compte pourtant près de 60 000 personnes. 

Pour atteindre le magasin, cette clientèle régionale devra emprunter un parcours 
sinueux, qui désavantage le magasin Super C : 
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En venant de l'est: sortie de l'autoroute au boulevard Georges Gagné, puis 
emprunt de la voie de service sur 2,5 kilomètres, ce qui constitue un frein 
important (trajet avec 3 feux de circulation); 

Pour le retour, les clients devront aussi emprunter la voie de service sur environ 
1,5 km avant de rejoindre l'autoroute 30; 

En venant de l'ouest, sortie un peu à l'ouest de la rue Léa, puis emprunt de la 
voie de service sur plus de 1, 7 km (deux feux de circulation); 

• Pour le retour, le trajet avant de rejoindre l'autoroute sera de 2,3 km (et 4 feux 
de circulation). 

La configuration actuellement prévue, sans sorties près du magasin et étant desservi 
que par des voies d'accès locales seulement, le magasin Super C ne pourra profiter de 
son rayonnement régional habituel (et actuel) et, on peut s'attendre à une diminution 
des ventes, qui sont reliées au trafic régional. 

De plus, deux secteurs où l'on retrouve des concurrents seront desservis par des 
entrées-sorties à proximité immédiate de leur site et deviendront plus accessibles 
qu'avant. 

Diminution importante de l'exposition commerciale 

L'autoroute prévue sera nettement en contrebas du niveau actuel de la route 132, un 
peu comme l'est l'autoroute Décarie. Pour l'importante clientèle qui empruntera 
l'autoroute 30, soit plus de 30 000 véhicules par jour, le magasin ne sera plus visible. 

En effet, comme une sortie était auparavant prévue devant le magasin, la chaîne 
Super C s'est alors localisée sur un site en retrait, derrière le terrain réservé à la boucle 
de la voie de service alors prévue. 

Sans sortie près du magasin Super C, la façade et l'affichage du magasin Super C 
deviennent donc totalement invisibles, ce qui nuira au supermarché. 

En effet, sans exposition commerciale, son rayonnement commercial deviendra local, 
ce qui est contre nature pour ce type de supermarché. 
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Croissance régionale 

La population de la Montérégie est actuellement en très forte croissance - l'une des 
plus forte de la province. Cela se reflète en bonne partie sur les ventes d'un magasin 
ayant une attraction régionale comme Super C, qui connaît d'ailleurs une forte 
croissance. 

Sans sortie près du magasin, le magasin Super C connaîtra un impact régional réduit, 
ce qui limite son potentiel de croissance. 

Comparaison avec la localisation de la concurrence 

Les magasins concurrents de la route 132 dans cette agglomération seront au 
contraire avantagés dans le cas où la configuration actuellement prévue est 
maintenue. Ces concurrents profiteront d'un meilleur accès local, mais profiteront 
aussi d'un accès régional nettement supérieur. 

En effet, peu importe la direction de provenance, ces concurrents auront une sortie à 
proximité immédiate de leur site. Leur localisation sera alors privilégiée en comparaison 
à celle du magasin Super C. Ces magasins pourront mieux tirer profit du trafic régional 
de la future autoroute 30. 

De plus, tel que déjà montré, ils pourront en plus intercepter la clientèle qui se dirige 
vers le magasin Super C. 

Enfin, à moyen terme, les sites profitant d'un accès régional verront leur achalandage 
augmenter par l'ajout de commerces complémentaires. 

Estimation des pertes de ventes 

Compte tenu de l'analyse réalisée dans la section deux, la présente section estimera 
les pertes de ventes subies par le magasin Super C, dans le cas où la configuration 
actuelle est maintenue. 

On retient deux types d'achalandage pour un magasin ayant un site du type de celui 
de Super C. L'achalandage généré par le magasin lui-même et l'achalandage dû au 
trafic devant le site. 

Afin d'estimer les pertes encourues par le magasin Super C, une analyse de distance 
temps a été effectuée, et ses résultats ont servi à pondérer une analyse de 
provenance de la clientèle, de façon à estimer les pertes possibles. 
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De façon détaillée, cette analyse suivait la méthode suivante : 

Estimation de perte de ventes dans l'agglomération 

• L'agglomération des quatre villes (Candiac, St-Constant, Delson et Ste­
Catherine) a été découpée en neuf secteurs, en fonction des particularités sur 
le terrain de leur trame urbaine respective: 

• Comme le montre la carte intitulée «Secteurs utilisés dans l'analyse des 
distances - temps et des parts de marché», les habitants de ces secteurs 
utilisent les axes routiers résidentiels à partir de leur domicile pour se rendre 
aux axes routiers collecteurs. Ces derniers ont une intersection avec la route 
132. 

• Les secteurs ont donc été délimités en fonction de leur lien avec la route 132 
et suivent aussi généralement des barrières géographiques (ruisseau, parc, 
etc.). 

• La distance-temps entre chaque secteur et le magasin Super C a été calculée 
avec précision (tableau 6.3.1, annexe IV). 

• Pour chaque secteur, il s'agissait de calculer la distance entre l'intersection de 
l'axe collecteur et la route 132 jusqu'au site du magasin. 

• Cette distance-temps tient compte de la distance parcourue, de la vitesse limite 
et du nombre de feux de circulation. 

• Elle tient compte d'un parcours aller-retour. 

• La même simulation a été effectuée avec le tracé actuellement prévu de 
l'autoroute 30, selon la configuration actuellement prévue. 

• Enfin, le même exercice a été réalisée pour le magasin Maxi, qui constitue le 
concurrent principal du magasin. 

Après la fin des travaux, la distance-temps maximale prévue est de 13 minutes pour 
Super C, et de 8,5 minutes pour Maxi. 

• Une comparaison des indices de distance temps entre Super C et Maxi, et 
entre le tracé actuel et prévu, a servi pour estimer les secteurs ou le magasin 
Maxi obtient un avantage sur le magasin Super C en comparaison avec la 
situation actuelle (tableau 6.3.2, annexe IV). 
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Une comparaison de la distance temps avant-après entre Super C et Maxi montre 
qu'une perte d'accessibilité sera observée dans les secteurs B,C,E et 1. Un léger gain 
sera obtenu dans le secteur F. 

• À partir des données de Statistiques Canada ( 1 996 et 2001 - données parues 
le 12 mars 2002), le total de la population par secteur a été établi. 

• Le potentiel de marché en supermarché a ensuite été calculé (en utilisant la 
moyenne de 42,50$ per capita au Québec en 2000) (tableau 6.3.3, annexe IV). 

La population de l'agglomération est de près de 60,000 personnes et le potentiel de 
marché alimentaire de l'agglomération est de 2,5 millions $ hebdomadairement. 

• Une enquête de provenance de la clientèle du magasin Super C a été effectuée 
en 2001. 

• Le but d'une enquête de provenance de la clientèle est de déterminer par 
sondage de la clientèle leur lieu de résidence. On peut ainsi déterminer la 
proportion des ventes du magasin selon le secteur géographique. 

De l'analyse de cette enquête et d'une compilation spéciale réalisée pour Cogem 
International, les parts de marché actuelles du magasin Super C ont été déterminées 
pour chacun des neuf secteurs (tableau 6.3.3, annexe IV). 

• À l'aide des indices de distance temps, et selon notre expérience, une 
simulation des parts de marché a été effectuées pour chaque secteur (tableau 
6.3.4, annexe IV). 

On peut observer que le magasin Super C aura une baisse de ventes de l'ordre de 
14% dans l'agglomération des quatre villes, selon un scénario pessimiste, et de 11 % 
selon un scénario optimiste. 

Reste à estimer la perte pour les ventes réalisées à l'extérieur de cette agglomération 
des quatre villes: 

Estimation de perte dans les ventes "hors-zone" 

Ventes "hors-zone": il s'agit ici des ventes effectuées à des clients qui résident à 
l'extérieur des quatre municipalités de l'agglomération, soit la population en transit ou 
les travailleurs ayant un emploi dans l'agglomération. 
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• Les ventes effectuées à d'autres clients que ceux qui résident dans les quatre 
villes représentent 13, 1 % des ventes du magasin. 

• Cette provenance a été séparée entre les clients qui résident dans la 
Montérégie de ceux qui résident ailleurs (tableau 6.3.5, annexe IV). 

Environ 10% des ventes proviennent de clients de la Montérégie et 3% de clients 
résident ailleurs au Québec. 

• Nous avons ensuite estimé l'impact sur les ventes "hors-zone", en fonction du 
lieu de résidence du client, i.e. Montérégie ou non (tableau 6.3.6, annexe IV). 

• Les pertes les plus importantes se retrouveront chez les clients résidants à 
l'extérieur de la Montérégie: les ventes à ces clients de passage sont 
directement reliées à la visibilité, à l'accessibilité et au trafic devant le site. 
Compte tenu de la situation actuellement prévue, les pertes chez ces clients 
seront très importantes, le magasin n'ayant plus d'accès régional ni de 
visibilité. 

• Par définition, les pertes reliées aux clients de la Montérégie seront inférieures à 
celles des autres clients de passage, comme une partie de ces clients travaille 
peut-être dans le secteur du magasin, et aussi en fonction de la notoriété du 
magasin qui est plus importante pour ces clients en raison de la proximité 
géographique. 

Les pertes seront néanmoins importantes en proportion, car le magasin n'aura plus 
d'accès régional, ce qui complique l'accès au magasin Super C en comparaison avec 
l'accessibilité facile des concurrents. 

6.4 Conclusion de l'analyse de localisation 

Le magasin Super C sera désavantagé si le plan actuellement prévu pour l'autoroute 
30 est mis en action sans que des changements y soient apportés: 

• Alors que le magasin Super C dépend du trafic routier régional de cet axe 
routier, son accessibilité régionale sera faible. En effet, le magasin n'aura plus 
qu'un rayonnement local. 

• De plus, la localisation des concurrents près de sortie de l'autoroute fera en 
sorte de faciliter l'interception de la clientèle du magasin Super C. 
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• Alors que les autres magasins de la région connaîtront une croissance de leurs 
ventes, le magasin Super C subira les limites de son site local et aura dans 
l'avenir un potentiel de croissance plus limité que ses concurrents. 

Si aucun changement n'est apporté au plan actuellement à l'étude, on estime la perte 
de ventes du magasin Super C à environ 17% (moyenne des scénarios optimiste et 
pessimiste, tableau 6.3.7, annexe IV), soit entre 3 600 000 $ et 5 000 000 $ de 
pertes de ventes annuelles. Cet impact est qualifié de majeur et aura un effet encore 
plus important sur les profits. 
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7.0 SÉCURITÉ 

MÉTRO RICHELIEU INC. 

PROJET DE CONSTRUCTION DE L'AUTOROUTE 30 
DE SAINTE-CATHERINE À L'AUTOROUTE 15 

MÉMOIRE 

Nous considérons que la configuration des bretelles proposées vis-à-vis le commerce 
n'est pas sécuritaire. En se basant sur les normes de construction de route 
Canadienne et Québécoise, il est recommandé, en général, que les bretelles de sortie 
d'une autoroute soient situées en amont des bretelles d'entrée de l'autoroute. Et ce, 
dans le but de soulager le volume d'usagers qui circulent sur l'autoroute avant d'en 
augmenter le nombre. Ainsi, à l'intersection d'un échangeur, il est, en premier lieu, 
recommandé de faire sortir les usagers de l'autoroute vers cet échangeur puis d'y faire 
entrer les usagers provenant de l'échangeur en aval de la sortie de l'autoroute décrite 
précédemment. 

Ainsi, les croisements entre véhicules qui sortent de l'autoroute et ceux qui entrent 
sur l'autouroute sont évités. Ce qui réduit le nombre d'accident à proximité d'un 
échangeur. 

Vous trouverez à l'Annexe IV, les configurations typiques que l'on retrouve à 
l'intérieur des Normes canadiennes de conception géométrique des routes, éditées par 
l'Association québécoise du transport et des routes inc. 

De plus, le même manuel recommande ce qui suit « L'automobiliste qui doit faire un 
virage, doit comprendre que pour suivre sa route, il lui faut s'engager dans une ou 
plusieurs bretelles. Il doit y être préparé suffisamment longtemps d'avance pour 
exécuter cette manœuvre en toute sécurité. Ceci peut être réalisé grâce à une 
signalisation appropriée et au respect de certains principes élémentaires 
d'aménagement. L'échangeur doit être conçu de façon à ne pas surprendre 
l'automobiliste afin que son comportement ne soit ni déconcertant ni dangereux. Il doit 
pouvoir adapter sa vitesse, accélérer ou ralentir, se diriger vers les voies appropriées et 
effectuer successivement des mouvements de divergence ou de convergence. Pour 
assurer la sécurité dans toutes ces manœuvres, il est essentiel que l'automobiliste 
comprenne clairement le fonctionnement de l'échangeur afin d'éviter qu'il ne soit 
surpris ou induit en erreur par un élément qui pourrait l'amener à réagir d'une façon 
déconcertante. La plupart des sorties d'autoroute se placent en amont de 
l'échangeur». 

Ceci représente un type de concept que l'on retrouve en général sur les autoroutes. À 
titre d'exemple, nous vous référons aux photographies prises sur l'autoroute Décarie. 
Tout au long de cette autoroute, les sorties de cette autoroute se situent avant les 
entrées (voir Annexe V). 
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MÉMOIRE 

Pour le présent projet, le Ministère des transports du Québec a opté v1s-a-v1s le 
commerce pour une configuration d'accès sur un principe d'entrecroisement, c'est-à­
dire, qui fait entrer les usagers sur l'autoroute avant de faire sortir les usagers de 
l'autoroute vers les voies d'accès. 

Par contre, la distance entre l'entrée et la sortie de l'autoroute (longueur 
d'entrecroisement) doit être conforme au tableau 9.5.1 du Manuel de conception 
routière, Tome 1, chapitre 9, page 17, émis par le Ministère des transports du Québec, 
où il est clairement établi que la longueur d'entrecroisement, c'est-à-dire, la distance 
souhaitable entre l'entrée et la sortie d'autoroute doit être de 900 m (extrait à 
l'Annexe VI). 

Comme vous le constaterez sur le schéma 7.0, le projet proposé par le Ministère n'est 
pas conforme à cette norme. Les longueurs d'entrecroisement sont de 215 m au Nord 
et de 480 m au Sud. Ce qui est largement inférieur à la distance souhaitable de 
900 mètres et pourrait causer d'importants problèmes de sécurité et de fluidité de la 
circulation. Comme il a déjà été démontré dans le passé, un tel type de configuration 
cause inévitablement des problèmes de sécurité aux usagers. 
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MÉTRO RICHELIEU INC. 

PROJET DE CONSTRUCTION DE L'AUTOROUTE 30 
DE SAINTE-CA TH ERINE À L'AUTOROUTE 15 

MÉMOIRE 

CONCLUSION 

En général, Métro-Richelieu inc. est favorable au projet de construction dans l'axe de 
la route 132, à la condition que les bretelles d'accès aux abords du site du magasin 
Super C soient modifiées selon le schéma 5.0 inclus après la page 8 du présent 
mémoire. 

Ce changement de configuration aura les effets suivants : 

• Réduire les coûts de transport des marchandises pour le Super C et pour les 
autres commerces du même secteur; 

• 

• 

Améliorer l'accessibilité du magasin Super C pour sa clientèle locale et régionale, 
de façon à offrir un accès équivalent à tous les supermarchés du secteur et 
favoriser la concurrence pour les consommateurs; 

Augmenter la sécurité des usagers en respectant mieux les normes de conception 
en vigueur. 

Il est à souligner que Métro-Richelieu inc. a choisi le site du Super C en fonction de 
l'échangeur prévu pour la future autoroute 30. C'est également dans ce but que 
Métro-Richelieu inc. a défrayé une part importante des coûts de construction de la 
voie de service qui sera utilisée par le Ministère des transports du Québec en face du 
site. 

Nous demandons à la Commission de tenir compte de notre opinion sur la mauvaise 
configuration des bretelles d'accès vis-à-vis le commerce dans ses recommandations 
au Ministre. 

Nous espérons que le promoteur révisera son projet en tenant compte de nos 
préoccupations. 
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ANNEXEI 

Plans de l'autoroute proposée de l'époque 
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ANNEXE Il 

Transport des marchandises au Super C 



- -
LUNDI MARDI MERCREDI 

33 54 44 

- - 1 - -
SOMMAIRE HEBDOMADAIRE 

DES LIVRAISONS 

JEUDI VENDREDI 

42 40 

-

SAMEDI DIMANCHE TOTAL 

10 1 224 



LUNDI 

EPICERIE FRUITS & LEGUMES VRAC VIANDE BOULANGERIE 

Hostess, Lalumière Gaétan Masse ( patate ) Humpty Dumpty Bretagne Distagro 

Ultima Montréal ( Chop suey ) Pastene Bœuf mérite Gaudet 

Firceco Desjardins Regal Wang wing 

Danone Liberté Dare Ali prêt 

Parmalat Schneiders 

Humpty Dumpty Fromage Côté 

Natrel 

Pepsi-Cola 

Dare 

Liberté 

Recycan 

Pastene 

Kraft ( une fois par mois ) 

McCormick 

Métro 

Pepsi-Cola ( récupération ) 

Coca-Cola 

17 4 4 6 2 

1 Total: 33 ·0-
-- -- - - - - - - c==-



---·----- - - -
MARDI 

EPICERIE FRUITS & LEGUMES VRAC VIANDE BOULANGERIE 

Saputo Vergers Idéal Nador Fromage Côté Makabi pita 

Bœuf mérite Savoir Fleur J.C. Blouin Saputo lsacks bagel 

Lambert Métro Éconogros Premier Chef Petite Bretonne 

Parmalat ( lait ) Confiserie P.G. Olymel Éconogros 

Quali-Snack Meilleures marques Lesters 

Weston Lalumières Pêcherie atlantique 

Multi-marque Pradal 

Gadouas Produit maison 

Éconogros Roger 
McMahon Bilopage 

Jardin mérite Tour Eiffel 

Lassonde Rochette 

Parmalat ( fromage ) François Hubert 
Belcad Walcourt 

Cott Maple lodge 

Messagerie dynamiques = Marna Mia 
au 2 semaine Lafleur 

Roma 

Sila 
Da Vinci 

Chatel ( Maple leaf ) 

Alpina 

Haut Richelieu 

Bœufmérite 

Norec 

16 3 6 25 4 

Total: 54 



MERCREDI 

EPICERIE FRUITS & LEGUMES VRAC VIANDE BOULANGERIE 

Lelarge Métro Labonté Fromage Côté Gaudet 

Meilleures marques Gaétan Masse ( patate ) Chocolat Lulu Norel St-Méthode 

Nutri-Œuf Montréal ( Chop suey ) Agropur Dist. Guy Pellerin ( huile ) 

Agropur Labonté ( au 2 semaine ) Damafro 

Moison Grand Gourmet National cheese 

Multi-marques Maple Lodge 

Gadouas Fontaine santé 

Pepsi-Cola Maitre saladier 

Pepsi-Cola ( récupération ) Saw Daniel 

Hostess Délices D,autrefois 

Ronzoni Rustica 

Cosmépro V.F.L. 

V.F.L. 

Métro dairy 

National importer 

J.R.Ouimet 

Marcan 

Christie 

I.D.Foods 

Orient Express 

Van Houtte 

Métro 

22 5 2 12 3 

Total: 44 

_l)_ 
-- -- -- -- - - ~ - - - - - - - - -



- .... • ... 
JEUDI 

EPICERIE FRUITS & LEGUMES VRAC VIANDE BOULANGERIE 

Parmalat Métro Humpty Dumpty Fromage Côté Bake mark 

Ultima Voortman Nostrano lsacks bagel 

Breyers Van Houte Bœufmérite Aliment Albert 

Dainty Orient express Schneiders Biscuit Rondeau 

Weston Krack o pop Ali prêt 

Gadouas Lafernandière 

Multi-marques Marna Mia 

Labatt Roma 

Clic Import Fritz Kaizer 

Krack o pop Olymel 

Nabisco Val des arbres 

Dare Pêcheries atlantiques 

Danone 

McMahon 

Orange maison 

Leclerc 

Pepsi-Cola 

Coca-Cola 

Métro 

Sleeman 

20 1 5 12 4 

Total: 42 



VENDREDI 

EPICERIE FRUITS & LEGUMES 1 VRAC VIANDE BOULANGERIE 

Parmalat Lalumières Leclerc Fromage Côté Éconogros 

Presse Benjamin Le large Nador Shushi Gaudet 

Weston Métro Mondoux Olymel 

Gadouas Gaétan Masse ( patate ) Éconogros Bœuf mérite 

Multi-marques Verger idéal SweetValley Choix du fromager 

Hostess Pêcherie atlantique 

Lassonde Premier chef 

Métro dairy 

Bœuf mérite 

V.F.L. 

Éconogros 

Natrel 

Effem 

Vachon 

Pepsi-Cola 

Océan spray 

Christie 

Pepsi-Cola ( récupération ) 

Cott 

Métro 

Bel cad 

Nestlé 

plus spéciaux de la semaine 

suivante 

21 5 5 7 2 

Total: 40 -
- - - - - - - - - - - - _u - -



- - • - - -
SAMEDI 

EPICERIE FRUITS & LEGUMES VRAC VIANDE BOULANGERIE 

Multi-marques Métro Fromage Côté lsacks Bagel 

Gadouas Marna Mia St-Méthode 

Weston Bœuf mérite 

Bœuf mérite 

4 1 0 3 2 

Total: 10 



DIMANCHE 

EPICERIE FRUITS & LEGUMES VRAC VIANDE BOULANGERIE 

Multi-marques 

1 

Total: 1 

( 
- -- -- -- - - - - -- -- -- -- -- -- --
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ANNEXE Ill 

Temps de parcours 



• 1 -- -- .. 
TEMPS DE PARCOURS 

COMPARATIF ENTRE LA PROPOSITION DU M.T.Q. ET CELLE DE MÉTRO 

Description Distance* à Distance* à Temps de Différence entre Nombre de Coût 
50 km/h 100 km/h parcours les deux propositions camion annuel 
(mètre) (mètre) (minute) (minute par semaine) (par semaine) 

En provenance de l'est 

Configuration M.T.O. 2500 4,500 

Configuration Métro 565 1945 2,845 202 122 8 749 $ 

En provenance de l'ouest 

Configuration M.T.O. 1730 3,076 
Configuration Métro 430 1310 1,802 155 122 6 735 $ 

Se dirigeant vers l'est 

Configuration M.T.Q. 1480 2,776 

Configuration Métro 410 0,992 218 122 9 431 $ 

Se dirigeant vers l'ouest 

Configuration M.T.O. 2345 4,814 

Configuration Métro 655 1,786 369 122 16 008 $ 

Grand total ANNUEL 40 924 $ 

Horizon 36 ans $1 473 267 

* Les distances sont mesurées à partir du point de sortie ou d'entrée, 
proposé par le M.T.O., jusqu'au début du stationnement du Super C 
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ANNEXE IV 

Tableaux du chapitre 6 
Documents confidentiels 

Seront fournis au BAPE sur demande 
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ANNEXE V 

Les configurations typiques que l'on retrouve à l'intérieur des 
Normes canadiennes de conception géométrique des routes 



. Normes 
1 canadiennes 

conception 
/ / . geometr1que 
des routes 

l'Association québécoise 
du transport et des routes Inc. 

1, 
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CHAPITR-1: E 

1;.1 INTRODUCTION 

E, 1 Cçmsidératlon~ généra.lés, 
Un échangeur est une forme p~rticuliér~ de l'aména~ 
gemenf géométrique d'uri carrefour:· Il convïent, à ce 
sujet, de se référer au chapitre D, Carrefours. L'échan-

·. gaur peu.t s'avérer une solution heureuse au problème 
des carrefours plàns, .car il perrni:it féço!JlemE!nt ljbre 
de forts débits de circulation sur les voiés transversa­
les. Coritraitemënt au simple étagement, l'éêh~ngelJr 
assu·re au moins- un raccordement de circulation entre 
les voies qui se èroisent. L'étagement élimine tout 
conflit de croisement de courants_."t:Ji,rects tandis que la 
configuration particulière d'.un échangeur perii'iét de 
réduire Je nombre de conflits de croisement dès cou-
rants tou·rnants. · · 

Quoique la conception de chaque échangeur sqit une 
tâche particulière, elle dqit être envisagée simultané­
ment avec·celle des échangeurs ou des carrefours ad­
jacents. Un échangeur ou une série d'.éçhangeurs sur 
une autoroute qui traverse une agg1omération peut in­
fluer sur de grandes régions contiguës ou même sur 
l'agglomération tout.entière. Là conception et l'implan­
tation d'un éc~angeur poivent permettre, d'assu.rl\lr la 
meilleur circulation possible conformément aux inté-
rêts de la collectivité. · · 

E.1.2 Considér~Jlons technique~ 
. L'échangeur est d'une part, une composan\e distincte 
du système routier et à ce titre, est conçu de façon· in­
dépendante pour mieux répondre a.ux besoins particu­
liers de la région ofril s~ra implanté,; d'autr~ part, il. fait 
parti~ intégrante cj'l!n.§ystèmei (C!l,l!i~r cçhérll!rtt formé 
de diversl!!,S co!1Jposa11t~~ qui assurent l'éoç:,!J)efllent 
de la circulation et l'accès aux divers aménagements. 
Comme ce sont cjes éléments corrélatifs, on· re peut 

. négliger, dans la conception d'un échangeur, la confi• · 
guration et les caractéristiques des autres composan­
tes. 
Il existe de nombreux modèles d'éèhaogei,J_r_s_ .P,arrni 
lesquels il sera aisé de choisir èelui qiii ~st le pl~s ap­
proprié aux conditions existantes. Le choix à'un' !YP8 
d'é~hangeur et sa. çonception çl~pf!ndent qe i;:e$ines 
considérations techniques dont les plus importantes 
sont: 

• la classe de la route ; 

• la nature· des aménagements adjacents ; 

• la vitesse de base ; 

• le débit de circulation ; 

• la nature de la circulation ; 

o l'environnement; 

• l'écono.mie 
• la sécurité ; 

• la topographie ; 

• l'emprise-disponibie; 

• la corrélâticiri entre les diverse~ compqs~ntes cl~ 
systèm~"'r6ùti~r. . . . _ · 

Il sei P.eutJiue J'on tjpjv~ r~çourir pcc;asic;,rm.eÎl~flle.n~ ~ 
une· cônij~urafion s[r'lguli~re; l'on .clo.it tenir è:omp~;/e . 
néanmoins des COl')SIÔérations techniques' énumér~es . 
ci-dessus. · . ' . ,. • 

.. 

E; 1.3 Dispositions générales . 

L'automobiliste qui e,ntr~ .d~ns lin ëc;:h~nseur peut dé­
_ml3urèr sur la roûte principale ou. s'engager ~ans une 
bretelle par un mouvement de virage. 

L'automobiliste qui traverSE!I un échangeur doit être dé­
rangé le moins possible par des mouvements d'entrée 
et de sortie et ne devrai.t éprouver· aµcune difficulté à 
s'orienter. 

L'automobiliste, qui doit f~re un virage, doit comprer:i­
dre.qlie.po1,1r su.!vre, sa rc;,ut~; il 11.!i faµ,t l?'engager dan~ 
une ou. pluslé.Yrlii pret1;1ll1l!S .. Il gpit y être, pr.$paré. su~i­
samment lq~gter:np~ d'av13n.ce poµr ~,xécu.\13.r ce~.e 
manoeuvre ~n tp1,1t.~ sé_cwM. C~c! p~µt être r~~J_isé 
gr~c~, ~ u.~~. ~Jqr~nsa.d_o\î, ~~PfQRii~~ :~t ·au ' r~~p~gt Pi3 
ce_rtajns prihç1p.f:1s ~.IÉ!l'(l~!lî,~.1re§ cl'.ar:1}$n~g~i:n!il.rit. . 

l:.'échaQgE:11,1r pot~tr!:l ,c~nç1,1_ ~!il f1:!çq~. ~ !"El .P.~.~ .~1,1r. 
pr'~~~rè:1·~~wM,~Jli!l~ @~:9Vf ~P.tf~~rnPq~~!M9J;9~. 
soit m d~~once~~.t fit da1111,_çe4~ ••. ~. ~.'?~,.~R~~lf.,d.ap­
ter sa vitesse, accélérer ou ralentir, se 'd1nger vers les 
voies apprQpriées et effectuer· su9.c.,s~.\v~.roei:ik des 
mC?_~~!:!P,:!~!'l~. ~ei pi~~rg~n9,~.p.p. .~§. ;c;:Qnx~r~,pg~,:_.f 9;~~ 
assurer la !!éc1,1nté ttans·1oütes·1:le.s manp~!:!v.r~snf est· 
essent!!ill-qu.e .l'aµ.tpmobil.ist.e ®l'TJP.f~nrje.,!:ll(l!rernent~e­
fonçtionnemerit de l'échan.9E:1µr Afi.n d1tlviter· qµ'il ne 
s~lt S~rpri~ ~l,l __ il]~U.i!.~n 8l1E:l~f,,p~ Uri é}~l]1~.'1t_~~Î-P9!,lf; 
rait l'~n:i~ner ~ tÉ!_~Q!r d'.u'l~ t~çq11 d~~~11c~f!:9.,N!:l,~ 4 . 
frt::·~i::~iJ'~!il~t~ti-~=h~~Jj~lfiiij.~~Çl@~. é!~f; q . . . .... ..Cl .. . l:j • .. , ·, - ·· .9 .... . , /. ·,· ",. 
ro~e et i.!rJ~ · ~l(i~~11,~tïo.~ ~p#.i'?spriéf'· ., .· , .-, . . .: ,âû 
CO!lçl!l~~-~.r :çle, p~~XQIJ !e~ f!19!:!YE!!U~9~ ~~ c~!~~Iâ~9~, 
Sui' les autoroutes, lll)s bretelles d'entrée et ~e so~e ... 
dôiv~nt tÔµjoÙrs être du èôt~ droit s,~f pour-#~&. ,râi~ 
sory~ E!~.çt:!p,Y.~tin~l.!!i;~- 1/iO')l?.!~!'.l~~i.Q~Jt,µ,rt~ 1~.pt.r~~ .. Q~. 
d'une sortie à droite offre des avantage,s 1't:1els. 

~~.;, .~!H9,rq.Lltei! :l')P d~ivent ·~21r.6,1ijr -~~J~~f ~re.nce,, 
qu'qn~~eule ~ortie dans P'1!!9Y,!~ !:!.1r.~g~19~ ep91.Jje al!­
tfe_ ~~P~~~~on. He"la. ~i~éul~~iôr(v~.r~. ti.·~~tft~:P~~\iD~­
tio.ns dç,1t etre eff13ct4ee p,lus 10.1.r:i., _Q~tl!3 .~1;1~1,1re contri­
bue .à diminuer le nombre . ëe . deéisioris ,gue doit 
prendre l'automobiliste à ce_rt~h:'!!> m9ments. · .. 

On utilise fréquemment la bretelle en boucie dans les 
échangeurs, car elle satisfait à de nornbre1;1ses ma­
noeuvres. En règle générale, elle convient à la sortie 
d'une route à circulation lente niais doit être évitée à la 
sortie d'une route rapide, une autoroµte par exemple, 
étant donné que la nécessité de ralentir brusquement 
peut surprendre le conducteur. 
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Pour tout mouvement de circulation entre deux routes, 
il est préférable d'assurer, à l'intérieur du même 
échangeur, un mouvement de retour. 

Dans la plupart des échangeurs, l'autoroute çroise 
une artère et la question de savoir si l'autoroute doit 
enjamber ou passer sous l'artère est soulevée. Le 
choix dépend d'un bon nombre de considérations dont 
notamment les coûts. d'acquisition du terrain et de 
constniction. Faire passer l'autoroute sous l'artère de­
meure cependant une solution avantageuse. 

Les automobilistes qui parcourent de grandes distan­
ces sur les avtoroutes ru.raies qù les échangeurs et les 
routes transversales sont très éloignés les un.!?.c!'(ls au­
tr:~s. peuv!;!nt fEl!ls~r~r ~na c:.El~in~ fa\igy~ et la yue 
a'iJri pônt'd' étagèmëlit pi'ocürê lin ëha_ngëment p~ 'dé­
cor qui contribue à rompre la -mcinotôriie. Lé . pont 

1~~f~~wz~trttyùW~ti:tf~&~f ~gr:~m~~r.i1 )~ P~t 
ïnèfil~;1f~·~h9'.~g~f'~~'1~ 'il ~9)1~:ir.é~µ:~;:ôfr,é jrJére 
eri'anibé' hiüforôüte'···ermét sôuvéihf l'amé·na" èmerit 
d~he brètél'l~f dê' ~rtlè 'ërt 'pëhte -~§6ehifai\r1f8büf fa­
cillte'r la décélération et, ' d'une bretelle d'entrée en 
-P.~r;ite Q~~9~:: · · · · A!:!.ttictlï,t~r r~,qq~1~r~~.ïq~, Lat~-
part dés so ' ~roU1Ei·se·ipfaGënt·en.amon . s 

~~cs~à~~~~~àJ~1rrrr~s~1
~· .g~~~~,î$·~-18é11g!%isi~m~: ·,.,JL··:;,,R .... ,,, .. ·.,·1:f'H'·: ,·; ·"~''-' .,.,;-.:::.,:. ; ,;· .J{t .. ·, èii· ., .. . 61 . 

JU~qp a4 mus .11\,~.~,9.,.. -':~,}~!~~}. A,~. ~r._i, V~EI , ,~p~~-"1 ... e 
dE! la bretelle qui 101 permettra de ralentir ~ temps afin 

:'~~;:~ly'~fig~tj_e~·~n·t~ût~f ~<!ë~tfté. Par ëontrè, les' rac• 
'èi>'ras'!defsoniè'; 'süMës' art~'fês'f sè· rëti'èfüvënt 'en aval 
d~i11~tiWttg~, · L~·p'ontti1~m.9~iriënt assure, ~li ëond'!c­
tëür, une mëîllèürëvisibilitéJusqu'âu raccord de·sdrtie. 
Les éléments dé'êëfièëptjorr·géëmétriqué~. ·présentés 
ci~dëssus, !l'ci~Mi~·tra.ités'q1f ën :rermesgérî~tàux, car 
cÏîàque ·a:mei"iei'gëmerit exige ùhe analyse comparative 
détailléé. 

Les ~léments de çoncep~on g~om~triques traités aux 
cliapltres 8 et C s'ihtègr~ht da[lS la c:onception des 
échangeurs, il serait boh de s'y référer. 

Commè la sign~1fül~tipn es~. un aspect important dans 
uj, ~çhangéi.Jr, elle ipf[uè quèlquefois $Ur là .conception 
g~èiji~triq1,1e de ~elui,èi. ' 

Les sections E.4 et E.5 tierfnent comote d'autres con-
sidérations techniques. · 

E.2· JUSTIFICATIONS 

E.2.1 Dispositions générales 
L'échangeur résoud de nombreux problèmes affé­
rents aux carrefours à niveau mais à cause de son 
coût initial de construétion- élevé, du coût du terrain et 
de son impact sur l'env!rq,:i,nerrient, il n'est in;,planté 
que lorsque de telles dêpenses sont justifiées, En rai-. 
son de trop nombre.u~es cqntrëJintes et v~ri~bles, il est 
difficile d'établir dês règles fixés qui petméttraient de 
justifier l'implantation d'un échangeur. Il est toutefois 
possible de prendre une décision rationnelle en exami..-
nant les points Sl.}ivants. -

E.2.2 èlà'ssification 

l'. Q\Jt ç:.~rrefou.r. à, niveau $Ur 4ne autoroute ,est éç:arté 
d'e'IJl.!>l.~.E!; l'éc:;ha!lQ~.ur en 11s.~µ~e l'accès. Le~ rqu~e.~ 
transy~~çiles sans â~cès â !_'autoroute sont étagées 
9u ~oµ~~!i~ent à, up,~ in:ip!lsse d'un côt~ ou l'autE! de· 
f'aµtq~94!e. l;:n r~gle g~nér.;i,I~, c'\:l~t u_n~ artê.r\:I qui tra­
ver~e:!'~utsroyt~. ·ô~PE!l'.lQ~.nt,.il ef?tq~!3!quefojs appro­
prié d'implanter un échangeur sur une route colleotric;:,e 
ou foqale !ors~ue, J~ distança qui ·le sépare de l'artère 
esttrëp·gfàr'ié:lè. 'Bieri qüe· J'.échangëui' n'abs'orbei dans 
ce das qü;uii ,faiblë aêëît ·c1e dreùlation, la ' séc;:uritli êt 
l'unifcirmitê de la 'roùte en jùstifie'font' l'.aménagenient. 
L'auté'riiôbilistè s'~ttend à roùlei' ~~ns interruption sur 
une autoroüte; Il serait sOrement ,dédortcerté s'il de­
vait traverser un carrefour ·à niveau. La continuité du 

· réseau roûtier justifie donc l'améiiagement d'un 
échangeur malgré lè faible débit de èirçulation de la 
route transversale ou le faible. débit de mouvements 
de virage. 

Le tableau E:2.2 sert de guipe dans le choix dès 
échangeurs, dês étagemênts' et des èa'rr'efours selon 
la classification routière. ., 

Tabl~~I.J E.2.2 _ . . 
Éçhangëur~, ét~gements ou carrefours sel9n la classification routière 

. . .. ·-
en mllleLÏ rural .autoroute artère colfectrice/locàle 

auto'rô~te ' 1 2 4· 
· artère 6 7 
côllëëtrice/làcàle 8 ; .. , ... ~ ..... 
~n i:11!11.!u µr!>al.n 11u,oro~te artère colfectrlce/locale 

autorôutè 1 3 5 
artête 6 6 ou 7 
cdlleëtrice/localè . ., ,a 

1. ~çti.~n9~lir q111:1~ ~C>us l,1:1~ c.aJl ; . . · · . · 
2. ~ç!)~i;iQ~~r ,Ni.W'~!~ip,ent ,r;,~!s ~'8gern~!')t l9rsq\Je le débit ,de la circulation est faible ; 
3: ~ç:.r.a9~~ur 110~.~.l~.11:',~n.t r:i,a1~,.é~~9~'!1~rit lprsqµe les échangeurs sont tr~p près les uns des autres ; 
4. ~l;àgem~nt pqrrru,~I.E!~lil,r;il C>~ ;~10.~ ~ern:i~~r~ dE! la route locale ou collectnce ; . 
5. é'8,geme,:i~.no.rm~l!,lrt1E1nt-o,a1s l'1n:iplaotatlon d'uri échangeuF peut: 

• fâèllii~r .!~ _çifc4f~i9h. . . ·. . 
• dessër.i1r lès régiçris qui génèrent 1,1n trafic de forte·densit~; · 

6. ·earrefôur riotmâfement mais·f'implànfâtièiri d'un échangeur se .Justifie lorsque : 
• fa capëeité de la route ëst âheinte èt que cela cause de nombreux embouteillages- . 
• les taut d'aêcident et de ·mortalité sont 'élevés 
• 'ri~ dbOt est ihfétleur à ·èelui d'un 'carrefour; . 

7. carrefôùr normalement oü bien ·fermeture de ·la route locale ou collectrice ; 
a. èarr'Sfout normaJemérit ou bien fermeture d'une· route. 
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Figure E.3.3a 
Échangeurs en forme de losange. 

Avantages 

~ Sortie unique précédant la structure. 

• Aménagement économique en terrain et coOt de 
. construction. 

• Lorsque la voie secondaire est en remblai, la pente 
des bretelle!i de sortie favorise la décélération et 
celle des brètelles d'entrée favorise l'accélération . 

• Entrée unique simplifie la signalisation sur la voie 
. rapide. 

• Aucune voie-d'accélération sur ou sous la structure. 

Avantage* 

• Une capacité accrue par rapport aux autres formes 
de losange. · 

Avantage* 

• Économie de terrain. 

.. .. 

losang~ simple . 

Désavantages 

• De nombreux virages à gauche sur la route 
secondaire diminuent la capacité de la route . 

• Il y a possibilité de faux mouvements sur-la route. 

losange divisé 

Désavan~ges• 
. . 

• Structure supplémentaire à construire . 

• La circulation de tourne-à-gauche doit traverser trois 
carrefours. 

*par comparaison avec leïosang~ simple 

losange en pointe 

Désavantages* 

• Coûts de construction de la structure élevés . 

• Capacité de l'unique carrefour limitée . 

.. Feux de circulation à phase multiple. 

*par comparaison avec le lo~ange simple 
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Figure ·E.3.3b 
îirèfle partiej de type A 

·t .. ( 

A4 

E 16 Juin 1987 

Avantages 

• Sortie unique précédant la structure. 

• Simplicité de la signalisatio~ sur la voie rapide. 

•· Ne se prête pas aux faux mouvements dans les 
bretelles. 

• Capacité s4périeure. 

• Les mouvements de circulation sont naturels. 

• Les arrêts pour virage à gauche limités aux bretelles. 

Désavantage 

• Feux de ·cirèulation sur la route secondairs lorsque 
les débits de circulation directe et de mouvements 

' de virage sont élevés. 

Avantage• 

• Économie de terrain. 

Désavantages* 
· • Capacité limitée. 

• Le virage à droite naturel est remplacé par un virage 
. à gauche sur la route secondaire. 

• Un arrêt est nécessaire de la route secondaire pour 
un virage à gauche. 

*par comparaison avec le trèfle partiel A4 

• ·1 
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dificatiori. importante du niveau général des débits de 
circulation :.par exemple, le changement du nombre. 

· de voies de base doit être d'une voie au plus dans cha­
que sens. ·Le m!lintien des voies de base est obliga­
toire sur les autoroutes et souhaitable, sur les artères. 

E.4.4.3 Coordination entre· l'équilibre des 
voies et les voies de base 

La figure E.4.4.3a illustre la coordination entre l'éq1.1ili­
. bre ·des voies et les voies de base; Chaque illustration 
. montre ur:ie chaussée à quatre voie.s de base ayant 
une sortie à déux voies suivie d'une entrée à deux 
voies. 

À la partie 1· de la figure -E.4.4.3a, l'équilibre des voies 
est respecté tandis que le nombre dr3 voies de base ne 
l'est pas. Ceci peut causer une certaine confusion et 
entraîner un comportement déconcertant de la part 
des conducteurs sur une autoroute. li se peut que les 
débits de cirèulation décroissent dans l'échangeur · 
mais rien ne nous assure que ce modèle dé circulation 
prévaudra en tout temps. Des circonstances inaccou­
tumées o.u bien la fèrmeture ou la réduction de· ta ca, 
pacité de certaines autres. routes parallèles, Imputa­
bles à des accidents ou à des travaux -d'entretien, 

. peuvent provoquer des encombrement.s. Dans de tel­
les circonstances, la suppression de toute vole entre 
certains échangeurs d'une autoroute· (en fonction de 
la capaclté et des contraintes d'équilibre des voies se-. 
Ion les débits horaires normaux de service) entraînera 
des. goulots d'étranglêment bien définis. 

L'agencement montré à la partie 2 de la figure E.4.4.3a 
assure la continuité du nombre de voies de base mais 
ne respecte pas les principes de l'équilibre des voies. 
Suivant cet agencement, les importants débits de cir­
culation d'entrée ou de sortie .nécessitent deux voies. 
Toutefois, les automobilistes peuvent' difficilement 
converger sur l'autoroute ou en diverger. 

La partie 3 de la figure E.4A.3a montre un agence­
m1;1nt qui assure l'harmonie entre l'équilibre des voies 
et le nombre de voies de base, grâce à l'addition de 
voies auxiliaires. De cette façon, l'~quilibre des voies 

· et le maintien des voies de base sont respectés. 

Lorsque l'on prolonge une voie auxiliaire au delà d'une 
entrée afin d'assurer l'équilibre des voies et le main­
tien des votes de base, il faut continuer cette voie sur 
au moins une distance de 700 à 900 mètres, comme 
l'indique la figure E.4.4.3b, afin de permettre à la circu­
lation d'entrée de se disperser dans les voies principa­
les. La suppression d'une voie s'effectue bien en deçà · 
de l'entrée pour faciliter la dispersion de la circulation. · 
Cette zone ne devrait pas se prolonger indûment, car 
le conductèur pourrait se méprendre sur la nature de 
la voie. li est préférable de la supprimer dans un ali­
gnement droit plutôt que dans une courbe saillante où 
la distance de visibilité est réduite. Une courbe con­
cave offre,.par contre, des conditions idéales puisque 
l'automobiliste peut prévoit les changements. Quant à 
la voie auxiliaire ajoutée avant la sortie, elle doit avoir 
au moins 500 mètres de longueur, commè l'indique la 
figure E.4.4.3b, afin d'assurer le plein rendement de la 
voie supplémentaire. 

f;::.4.5 Entrecroisement 
L'entrecroisement se produit lorsqu'une entrée est 
suivie d'une sortie sur un tronçon d'autoroute. Il est 
communément appelé tronçon d'entrecroisement. Il 
influe considérablement sur l'emplacement des extré­
mités de bretelles. Si la fréquence des èhangements 
de voies se rapproche de celle sur. une autoroute, on 
dit de ce tronçon qu'il est "hors du champ d'entrecroi­
sement". Lorsque le nombre de chan~ements de 

voies e~t supérieur aux cônditions normales, on dit 
qu'il y a entrecroisement. · 

L'interaction entre 1a circµlation se mêlant au courant 
principal et la çircuiation le qui~t a pour effet de ré­
duire' _la capacité des voies principales. Pour améliorer 
les conditions d'entrecroisement, on peut accroître la 
longueur d'entrecroisem~nt en modifiant i'emplace­
ment d'une entrée ou d'une sortie ou encore, en ajou­
tant des voies supplémentaires. Si ces dispositions 
sont Inefficaces ou impraticables, il est nécessaire de 
détourner ou supprimer certains .mouvements ou de 
construire un ouvrage d'art qui sépare verticalement la 
circulation d'entrée de la circulation de sortie. La figure 
E.4.5a illustre ces solutions. · . 

· La longueur minimale d'un tronçon d'entrecroisement ·1· 
et le nombre de yoies requi~ devraient être vérifiés au · , · 
moyen de la figure G.5b. Dans tous les cas, pour assu- : , 
rer l'efficacité des autoroutes, la longueur du tronçon . , 
d'entrecroisement entre un échangeur desservant_ 
une autoroute et un échangeur desservant une artère · · 
varie de 800 à 1000 métres ; et celle entre des échan­
geufs desservant une affere, de 550 à 700 mètres. 
Bien· souvent, l'espacement des artères réduit la dis­
tance d'entrecroisement. Les conditions locales et 
des facteurs tels que les débits de circulation, la dis­
tànce de visibilité,· le tracé en plan et en profil et les 
éléments du profil Qn travers influent sur l'efficacité et 
la sécurité de ce court tronçon d'entrecroisement. 

Les longueurs d'entrecroisement supérieures à mille · 
mètres n'appartiennent que très rarement au champ 
d'entrecroisement. La longueur d'entrecroisement se 
calcule à partir du point où les bords de la voie de con­
vergence sont éloignés de 0,5 mètre jusqu'au point où 
les bords de la voie de divergence sont éloignés de 
3,7 mètres, illustré à la figure E.4.5b. 

E.4.6 Continuité des voies 
Le débit de base, le maintien des voies de base, l'équi­
libre et la continuité des voies sont autant de facteurs 
qui déterminent l'aménagement des voies d'une auto­
route. 

Un automobiliste doit pouvoir aisément reconnaître les 
voies de base ou prioritaires afin qu'il n'emprunte pas 
une voie de raccordement. La_ continuité découlera du 
maintien des voies de base, de l'équilibre des voies et 
de la cohérence des entrées et des sorties à voie uni­
que situées à droite. Les bretelles d'entrée ou de sor­
tie à deux voies ou plus et les bretelles de raccorde­
ment d'un système collecteur-autoroute ·peuvent 
interrompre cette continuité. 

La figufe E.4.6a donne quelques exemples de la conti­
nuité des voies. Les trois voies de base sont mainte­
nues, les bretelles sont à sens unique et f es principes 
d'équilibre des voies sont observés dans !'Illustration 
1. En il, il y a trois voies de ~ase, toutes les bretelles à 
deux voies sont plàcées du côté droit, l'équilibre et la 
continuité des voies sont maintenus. 

En Ill, il y a deux entrées à voie unique à droite, une 
sortie à deux voies à droite, une entrée et une sortie à 
deux voies (raccordement) à. gauche. Bien que trois 
voies de base soient maintenues sur ce tronçon et que 
les principes d'équilibre des voies soient observés, il 
n'y a qu'une seule voie de base continue. Ceci a pour 
effet de déconcerter l'automobiliste et de perturber ls 
circulation, ce qui augmente les risques d'accidents. 

L'illustration IV. propose une solution. Le nombre de 
voies de chaque bretelle et de la chaussée de raccor­
dement est identique, l'équilibre des voies est observé 
et les trois voies de base sont continues. L'implanta-
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Figure E.4.5a 
Solutions à !'entrecroisement 

tronçon d'entrecroisemjlnt 

1-
tronçon d'entrecroisement 

Solution : prolonger les voies ou en ajouter 

.. 
Solution : détourner un des mouvements de virage 

Solution : séparation verticale 

Figure E.4.5b 
Calcul de la lo~gueur d'entrecroisement · 
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ANNEXE VI 

Photographies de I' Autoroute Décarie 
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Photographie no. 1 
Autoroute Décarie direction Sud 

Sortie rue Jean Talon 
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Photographie no. 2 
Autoroute Décarie direction Sud 

Entrée des véhicules provenant de la rue Jean Talon 
(Prise après la photographie no. 1) 
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Photographie no. 3 
Autoroute Décarie direction Sud 

Sortie Chemin Queen Mary 



Photographie no. 4 
Entrée des véhicules provenant du Chemin Queen Mary 

(Prise après la photographie no. 3) 
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Photographie no. 5 
Autoroute Oécarie direction Nord 

Sortie Chemin Queen Mary 

,: 



-Photographie no. 6 
Autoroute Décatie direction· Nord 

Sortie Chemin Queen- Mary 
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Photographie no. 7 
Autoroute Décarie direction Nord 

Entrée des véhicules provenant du Chemin Queen Mary 
(Prise après les photographies nos. 5 & 6) 
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Photographie no. 8 
Autoroute Décarie direction Nord 

Sortie rue Jean Ta Ion 

0 

1 

.. 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

el 
1 

1 

1 

1 

1 



1 

Photographie no. 9 
Autoroute Décarie direction Nord 

Entrée des véhicules provenant de la rue Jean Talon 
(Prise après la photographie no. 8) 
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ANNEXE VII 

Extrait du manuel de Conception routière 
«distance entre l'entrée et la sortie de l'autoroute» 
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sé-009 afin d'utiliser plein~me~nla c_ap i~é dè 
la voie supplémentaire. . : ·. 

. ' - · ...... ~· ~:~ . . . . ' 

9.5.3 Entrecroisement 

L'entrecroisement se produit lorsqu'une 
entrée est suivi~ d'une sortie sur un tronçon 
d'autoroute. Lorsque le nombre de change­
ments de . voie est sùpérie_ur. aux conditions 
normales, on dit qu'il y a entrecroisè_m_ent. 
L'interaction entre la circulation s'insérant 
dans le,.courant principal et la circulation Je 
quittant a pour !3ffet de réduire la capacité des 

· voies principales .. Le tableau 9.5-1 donne les 
longueurs d'entrecroisement entre un carre­
four d'autoroute et un carrefour de desserte 
ou entre deux carrefours de des!;lerte; ces lon­
gueurs sont différentes si l'entrecrois~ment 
se produit directement sur l'autoroute ou sur 
des voies latérales. 

Pour établir une condition d'entrecroise­
ment satisfaisante, on peut soit accroître la 
longueur d'entrecroisement en modifiant 
l'emplac::ement d'une entrée ou d'une sortie 
soit ajouter des voies sµpplémentaires. Si ces 
dispositions sont inefficaces ou impossibles à 
réaliser, .il peut s'avérer nécessaire de reloca­
liser ou de supprimer des mouvements spéci­
fiques ou bien de construire un ouvrage d'art 

· qui sépare verticalement la circulation d'en­
trée de la circulation de sortie. 

NORME 

9.5.3. 1 Distance entre des entrées et 
des sorties successives 

. Sur une ·autoroute ou dans un carrefour, 
les ·bretell.es successives doivent être espa­
cées de façon à permettre à l'automobiliste de 
prendre les décisions voulues avec suffisam~ 
·ment de latitude pour pouvoir manoeuvrer en 
toute sécurité. 

Le tableau 9.5-1 donne.les distances en­
tre divers agencements d'entrées et de sor­
ties sur Une autoroute, une voie latérale, une 
autoroute distributrice ou- une bretelle à l'.inté-
rieur r:nême d'un carrefour. . 

Pour les sorties successives, la qistance 
doit être suffisante pour permettre une sîgfla­
lisation adéquate. Lorsqu'il s'agit d'entrées 
successives, les manoeuvres de convergen­
ce dé la première entrée doivent être complé-. 
tées avant l'arrivée de la seconde entrée. · 

La distance entre une ,sortie qui est suivie 
d'une entrée doit être suffisante pour permet­
tre à un véhicule circulant sur la voie principa­
le de se préparer à la-convergence qui s'an­
nonce après· avoir dépassé le musoir de sor-
tie. . 

Lorsque les entrées ou les sorties succes­
sives. se situent sur une bretelle, les lon­
gueurs sont plus courtes puisque la vitesse 
des véhicules est plus basse que sur l'auto­
route. 

( 

( 
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. Tableau 9.5-1 . 

Directeur général,adJolnt 
lnfraatructuraa al technologlaa 

Distance (L) entre des entrées et des sorties 

Entrée - entrée 
ou 

Sortie - sortie 
Sortie - Entrée 

S0uhaità6f4t . 

Minimale 

. Note: 

'/ 

L 

Autoroute Vole latérale Aùtoroute Voie latérale 

450 360 225 180 

3ÔO 210 150 120 

Entrecroisement 

'/ 

L 

NOTE : N.e s'appllqu!! pas à un carrefour trèfle. 

Entre ùn carrefour majeur et 
un carrefour mineur . 

Autoroute Voie latérale · 

900 600 

.600 450 

Entre deux carrefours 
mineurs 

Autoroute Vole latérale 

600 450 

450 300 

les cotes sont en mètre. 

Page 
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Date , 

93 09 15 

Sorties ou entrées 
successives 

sur une bretelle 

~I 
[~ 

Carrefour Carrefour 
·majeur mineur 

360 300 

240 180 

Chemin de desserte 
vs 

Autoroute 

Aµtqroute 

L 

Voie latérale 

Autoroute 

L 

Vole latérale , 

600 

450 

Î 
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NORME Date 

Directeur g•nt1ral edJolnl . 93 09 15 
lnlraatructurH et techno!!>!IIH \.. 

.+ 

Avantages 

- s_orties simple.s précédant la structure; 
-:- entrées simples en aval de la structure; 
- simplicité de la signalisation sur la voie 

rapide; 
~ aménagement économique en superficie 

· de terrain et coûts de construction; 
- lorsque la voie secondaire est en remblai 
. ·.1a pente des bretelles de sortie favorise là

1 

décélération et celle des bretelles d'entrée 
favorise .l'accélér~tion; 

- aucune voie d'accèlération· ou de décélé-
ration sous la structure; . 

- aucun entrecroisement sur la voie rapide. 

Figure 9.3-1 
Carrefour dénivelé losange simple 
(Carrefour dénivelé mineur) 

-
t 
Désavantages 

- peu . de possibiJités de permettre une ex­
pansion du carrefour sauf par signalisation 
ou par une canalisation des mouvements 
de circulation; · 

- capacité restreinte par les nombreux vira­
ges à gauche au carrefour; 

- lorsque la route secondaire est en remblai 
la visibiÎlté nécessaire aux carrefours est 
difficil$ à atteindre; · 

- des points de confiit nombreux sur 1a·route 
secondaire augmentent le potentiel d'acci-
dents; · . 

- il y a ·possibilité de mouvement inverse sur 
les bretelles; 

. - la circulation sortant de l'autoroute est obli­
gée de faire un ·arrêt à la route secondaire. 

' 

' 
1 

! l 
'--------------~-) 
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Date 

93 0915 . Directeur gén6ral adjoint 

~ 
Infrastructures 1111ct1nologl1s 

Avantages 

- la sortie en a m'ont de la structure favorise la 
circulation rapide sur l'autoroute; 

.,.. simplicité de signalisation sur la voie 
rapide; · 

- aucun entrecroisement sur la voie rapide; 
- peut être utilisé comme première étape à 

un trèfle partiel A4; 
- économique en coût de construction. 

Figure 9.3-4 
Carrefour déni~elé trèfle partiel, type A2 
(Carrefour dénivelé mineur) 

NORME 

t 

Désavantages 

- le virage à droite naturel est remplacé par 
un virage à gauche sur la route secon­

. daire; 
- les nombreux points de .conflit au carrefour 

des bretelles et de la route secondaire limi­
tent sa capacité et sa sécurité; . 

...:. un arrêt est nécessaire sur la route secon-. 
daire pour le virage à gauche et une voie 
d'attente peut être nécessaire. 

1 ' 1 

t l ________________ /· · 
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NORME Date 
Directeur g,neral adjoint 93 0915 
lnfrastructur11 81 tachn~loglaa \... 

•• 

Avantages 

- aucun entrecroisement sur la voie rapide; 
- Simplicité de la signalisation sur la voie 

rapide; 
- les mouvements de la route secondaire 

vers l'autoroute sont naturels; 
- peut être .utilisé comme première .étape à 

un trèfle partiel B4; 
- économique en coût de construction. 

Figure 9.3-5 
Carrefour dénivelé trèfie partiei, type B2 
(Carrefour dénivelé mineur) 

t 

Désavantages 

- la sortie en aval de la structure défavorise 
la circulation r~pide sur l'autoroute; 

- les points de conflit au carrefour des bretel­
les de la route secondaire limitent sa capa-
cité; · . 

- le virage à droite naturel ea provenance de 
l'autoroute est remplacé par un virage à 
·gauche à l'intersection de la route secon­
daire; 

- des voies d'attente pour virage à gauche 
peuvent être nécessaires sur la structure; 

- la circulation doit quitter la voie rapide 
directement par une boucle de faible 
rayon. 

"'I 

... 

~ 
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Avantages 

- la sortie amont de la structure favorise la 
circulation' rapide sur l'autoroute; 

- simplicité de la signalisation sur ·1a voie 
rapide; · 

- aucun entrecroisement sur 1.a voie rapide; 
- 11e se prête pas aux faux mouvements 

dans les bretelles; 
- capacité. égale ou supérieure à celle du 

trèflé selon les mouvements de virage à 
gauche; 

- les mouvements de circulation sont natu­
rels; 

- le nombre de points d'arrêts pour virage à 
· gauche est réduits. 

Figure 9.3-7 
Carrefour dénivelé trèfle partiel, type A4 

Désavantages 

- les cqûts de construction et de terrain sont 
plus élevés que pour le trèfle partiel A2 ou 
le losange. 

1 (Carrefour dénivelé mineur) 
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Avantages 

Directeur gininl adjoint 
lnfra1tructures 11 tachnalaglea 

- aucun entrecroisement sur la v<;>ie rapide; 
- ne se prête pas aux faux mouvements 

dans les bretelles; 
- les mouvements de circulation sont natu­

rels; 
- le nombre de points d'arrêt~ pour virage à 

gauche e~t r~duit. 

Figure 9.3-8 
Carrefour dénivelé trèfle partiel, type 84 
(Carrefour déniv'?lé mineur)_ 

NORME 

t 

·· Désavantages 

- les coûts d~ construction et de terrain sont 
·plu$ élevés que pour un trèfle partiel 82 ou 
un losange; 

- des voies ·d'attente pour virage à gauche 
peuvent être nécessaires sur la structure. 
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93 0915 

Avantages 

:.. tous les conflits de virage à gauche sont éli­
minés; 

- aucun feu de circulation nécessaire; . 
- tous les mouvements de circulation sont 

continus; 
- peut être construit par étapes. 

Figure 9.3-9 

Désavant~ges · 

- les coûts de construction et de terrain sont 
très élevés; 

- l'entrecroisement sur là voie rapide eit sur la 
route secondaire limite grandement sa 
capacité; · 

- la signalisation est compliquée par les sor­
ties ~oubles sur la voie rapide; 

- les voies supplémentaires d'entrecroise­
ment au-dessus et en-dessous de la struc­
ture augmentent son coût; 

- la longueur de la zone d'entrecroisement 
n'est pas respectée. 

Carrefour dénivelé trèfle (sans.voies latérales) 
(Carrefour dénivelé mineur} 
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Avantages 

Directeur général adjoint 
Infrastructures et technologies . 

- l'entrecroisement est éliminé sur la voie ra­
pide et déplacé sur une voie latérale à bas­
ses vitesses; 

- les entrées et sorties sur l'autoroute sont 
réduites de huit à quatre; 

- il peut accommoder des dëbits plus élevés 
que le trèfle sans voies latérales; 

- signalisation simple sur l'autoroute; 
- les mouvements sont continus. 

Figure 9.3-10 

NO-RME 

Désavantages 

- exige plus de terrain que le trèfle sans 
-voies latérales; 

- les coûts de construction de la structure et 
des voies .latérales sont plus élevés; 

- signalisation difficile suries voies latérales 
si la distance entre la sortie de la voie rapi­
de et la première sortie de la voie latérale 
est trop courte. 

Carrefour dénivelé trèfle (avec voies latérales) 
(Carrefour dénivelé mineur) 

( 

( 




