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USAGES ACTUELS 

R- Résidentiel 
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[ ® J Aire de stationnement 

Emprise du MTQ 

E) 

Limite des municipalités 
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Pair : côté nord 
Impair : côté sud 
(voir liste : ANNEXE E) 

\= ;Ê) J Aire de stationnement 

Emprise du MTQ 

Limite des municipalités 

SOLS CONTAMINÉS 

............... 

--

Site contaminé 
(selon caractérisation préliminaire) 

Site contaminé restauré 
(selon étude) 

[77] Site potentiellement contaminé 
~ ( caractérisation pré liminaire 

à faire) 

r::\ Numéro de référence du site 
\.::_/ (voir chapitre 4.3 .2) 

Étude d'impact sur l'environnement 
du prolongement de !'Autoroute 30 

MILIEU HUMAIN ET SOLS CONTAMINÉS 
CORRIDOR NORD - EST 

DESSINÉ M. Brousseou, N. Cosoult APPROUVÉ : O. Plourde, O. Comoche 

PROJETÉ D. Plourde, D. Comoche DATE : 98/04/09 

ÉCHELLE 1 : 5 000 
HOR. 0 50 100 150 200m 

ROCHE VERT. - - -- - -dimensions en m 
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USAGES ACTUELS 

R- Résidentiel 

c- Commerces et services 

1- Industriel 

P- Public et institutionnel 

-1 Numéro de référence 
Pair côté nord 
Impair côté sud 
(voir liste : ANNEXE 

~ Aire de stationnement 

Emprise du MTQ 

E) 

Limite des municipalités 

I socontour de bruit : climat sonore actuel 

Étude d'impact sur l'environnement 
du prolongement de !'Autoroute 30 

MILIEU HUMAIN ET CLIMAT SONORE 
CORRIDOR NORD - OUEST 

DCSS1Nt U. Brousseoo, N. Cosoult APPROuvt: : E. Boulet 

PROJETÊ D. Pkude et J. Boilord DATE ; 98/04/09 

tCHEUE 1 : 5 000 
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lnl Gouvernement du Québec 
&Ministère des Transports 

USAGES ACTUELS 

R- Résidentiel 

c- Commerces et services 

1- Industriel 

P- Public et institutionnel 

-1 Numéro de référence 
Pair côté nord 
Impair côté sud 
( voir liste ANNEXE 

[®J Aire de stationnement 

Emprise du MTQ 

E) 

Limite des municipalités 

--55-- lsocontour de bruit : climat sonore octuel 

Étude d'impact sur l'environnement 
du prolongement de !'Autoroute 30 

MILIEU HUMAIN ET CLIMAT SONORE 
CORRIDOR NORD - EST 

DESSINÉ i... Brousseou, N. Cosoutt APPROUVÉ : E. Boulet 

PROJETÉ O. Plourde et J. Boilord DATE : 98/04/09 

ÉCHELLE 1 : 5 000 
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&Ministère des Transports 

USAGES ACTUELS 

A- Résidentiel 

C· Commerces et services 

1- Industriel 

P- Public et institutionnel 

-1 Numéro de référence 
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(voir liste : ANNEXE E) 
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- - - Emprise du MTQ 

- - - Limite des municipalités 
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du prolongement de !'Autoroute 30 
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R- Résidentiel 

C- Commerces et services 
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Impair : côté sud 
(voir liste : ANNEXE E) 

~ Aire de stationnement 

- - - Emprise du MTQ 

Limite des municipalités 

-55 lsocontour de bruit : climat sonore actuel 

- - -55- - - Simulation : isocontour de bruit en 2016 
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lnl Gouvernement du Québec 
U Ministère des Transports 

USAGES ACTUELS 

R- Résidentiel 

c- Commerces et services 

1- Industriel 

P- Public et institutionnel 

-1 Numéro de référence 
Pair : côté nord 
Impair : côté sud 
(voir liste : ANNEXE 

~ Aire de stationnement 

- - - Emprise du MTQ 

E) 

- - - Limite des municipalités 

-55- Jsoeontour de bruit : climat sonore actuel 

- - -55- - - Simulation : isocontour de bruit en 2016 

Étude d'impact sur l'environnement 
du prolongement de !'Autoroute 30 

MILIEU HUMAIN ET CLIMAT SONORE 
CORRIDOR NORD - EST 

DESSINÉ M. Brousseou, N. Cosoult , APPROUVÉ : E. Boulet 

DATE : 98/04/17 
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- - -55- - - Simulation isocontour de bruit en 2016 

0 8a Point de relevés 

R6sultots 1997 

5s - Leq !1h) 60,3d8lAl 6s - Leq 24h) 45,5d8 A 
7s - Leq 1h) 63,5d8 A 
8s - Leq 1h) 58,1d8A 

Étude d'impact sur l'environnement 
du prolongement de !'Autoroute 30 

CLIMAT SONORE EN 2016 
CORRIDOR SUD 

DESSINÉ 111. Brousseou, N. Cœou1t APPROuvt : E. Cl6ment 

PROJETÉ J. Boilord DATE : 98/04/17 

ÉCHEUE 1 : 12 500 
HOR. O 125 250 375 500m 
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COMPOSANTES ENVIRONNEMENTALES 

Milieu physique (P) 

Milieu biologique (B) 

Milieu humain (H) 

Milieu visuel (Y) 

Climat sonore (S) 

Qualité de l'air (O) 

NUMÉRO DE RÉFÉRENCE 

IMPORTANCE DES IMPACTS RÉSIDUELS 

Très forte (TF) 

Forte (F) 

Moyenne (M) 

Faible (Fa) 

NATURE DE L'IMPACT 

- = négatif + = positif L ind. = indéterminé 

Impact global ou général 

Étude d'impact sur l'environnement 
du prolongement de !'Autoroute 30 

IMPACTS RÉSIDUELS 

DESSINÉ M. Brousseou APPROuvt : J. Roy 

PROJETÉ E. Boulet el J. Roy DATE : 98/04/21 

Échelle 1 : 10000 
0 100 200 300 400m HOR. 
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Figure 17. 6: Autoroute 30 traversant le rang de la Petite-Côte. 
-- ------

1 
Figure 17. 6a1: Point de vue à partir du rang de la Petite-Côte vers le sud (corridor sud) -Avant aménagement 

1 

Figure 17. 6b: Simulation visuelle à partir du rang de la Petite-Côte vers l'autoroute 30 (corridor sud) -Après aménagement 
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Figure 17. 7 : Autoroute 30 au sud du secteur résidentiel de Saint-Constant. 

Figure 17. 7a t : Point de vue à partir du secteur urbain sud de Saint-Constant (rue des Pins) vers le secteur agricole du rang Saint-Pierre - Avant aménagement 

Figure 17. 7b : Simulation visuelle à partir du secteur urbain sud de Saint-Constant (rue des Pins) vers l'autoroute 30 (corridor sud) -Après aménagement 



Figure 17. 8 Intersection rues Montchamp/ Centrale - Corridor nord. 
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Figure 17. Bb: Simulation visuelle à partir de la rue Principale vers le viaduc construit au-dessus de l'autoroute 30 (en dépression) - Après aménagement 
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Figure 17. 9 : Intersection rues Montchamp/ Centrale - Corridor nord. 

Figure 17. 9a : Point de vue à partir de la rue Montchamp vers la route 132 - Avant aménagement 
-- --:;;., 

Figure 17. 9b: Simulation visuelle à partir de la rue Montchamp vers l'autoroute 30 construite au-dessus de l'intersection Montchamp/ Centrale - Après aménagement 
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Tableau 17. 1 Appréciation de l'impact environnemental - Milieux physique et biologique 

MILIEU PHYSIQUE - CORRIDOR NORD 

COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT 

INITIALE DE RÉSIDUEL 

SENSIBLE L'IMPACT 

Nappe phréatique Abaissement de la nappe phréatique, blocage de l'écoulement, apport Forte Permanente / Locale Forte Appliquer certaines mesures à la construction Indéterminé 
additionnel de déglaçant, risque de migration de la contamination Long terme Dépend du traitement des sols contaminés. 
présente sur certains terrains 

Rives des cours d'eau Augmentation de la quantité d'eau de ruissellement et augmentation de Forte Permanente / Locale Forte Moyen 
la vitesse d'écoulement, augmentation du débit des cours d'eau et Long terme 
érosion des rives Appliquer des mesures de prévention vis-à-vis des drains collecteurs 

et créer des bassins de rétention des eaux 
Infrastructure de drainage artificiel Engorgement du système actuel de collecte des eaux de drainage, Forte Permanente / Locale Forte Moyen 

débordement des drains pluviaux, augmentation des matières en Long terme 

1 
suspension 

MILIEU BIOLOGIQUE - CORRIDOR NORD 

COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT 

INITIALE DE RÉSIDUEL 

SENSIBLE L'IMPACT 

Milieu aquatique Artificialisation des berges, modification de la section d'écoulement Forte Permanente / Ponctuelle Forte Dimensionner les ouvrages de franchissement de façon à ne pas Moyen 

1 
Rivière à la Tortue suite à la présence d'ouvrages de franchissement, perte de végétation Long terme réduire la section d'écoulement (berme entre le pied du remblai et le 

et boisés protecteurs, accroissement des risques d'érosion par ' haut du talus - pas de pilier dans le milieu aquatique) 
l'enlèvement de la végétation et la mise à nu des talus. 

Conserver toute la végétation riveraine sur les pentes des cours 
Effets sur la faune ichtyenne (modification ponctuelle des rives et d'eau - révégéter avec des arbustes indigènes 
possiblement du substrat de la rivière) 

Stabiliser les surfaces mises à nu (revégétalisation avec des 
Pertes d'habitats riverains pour la petite faune terrestre, les oiseaux arbustes indigènes) 

1 terrestres, les amphibiens et reptiles et les mammifères semi-
aquatiques. La nouvelle portion de la rivière à la Tortue (méandre dévié) devra 

avoir un lit et des berges le plus naturel possible (revégéter les 
Perte d'un tronçon de cours d'eau (méandre à redresser) berges avec des espèces typiques de la rivière). On devra s'assurer 

que le nouveau point de sortie en aval de l'autoroute ne cause pas 
Apport régulier de sels, gravier, déglaçants au cours d'eau lors de d'érosion à la berge en face (positionner la sortie en conséquence 
l'entretien hivernal. pour éviter l'érosion de la berge en rive droite) 

Milieu aquatique Artificialisation des berges, modification de la section d'écoulement Moyen Permanente / Ponctuelle Moyenne Dimensionner les ouvrages de franchissement des rivières de façon Faible 
Rivière Saint-Régis suite à la présence d'ouvrages de franchissement, perte de végétation Long terme à ne pas réduire la section d'écoulement (berme entre le pied du 
et rivière Saint-Pierre riveraine, accroissement des risques d'érosion par l'enlèvement de la remblai et le haut du talus - pas de pilier dans le milieu aquatique) 

végétation et la mise à nu des talus. 
Conserver toute la végétution riveraine sur les pentes des cours 

Effets sur la faune ichtyenne (modification ponctuelle des rives et du d'eau - révégéter avec dës arbustes indigènes 

1 
substrat de la rivière ou du cours d'eau) 

Stabiliser les surfaces mises à nu (revégétalisation avec des 
Pertes d'habitats riverains pour la petite faune terrestre, les oiseaux arbustes indigènes) 
terrestres, les amphibiens et reptiles et les mammifères semi-
aquatiques. 

Apport régulier de sels, gravier, déglaçants au cours d'eau lors de 
l'entretien hivernal. 



Tableau 17. 1 Appréciation de l'impact environnemental - Milieux physique et biologique (suite) 

-- - - -- -

1 
1 

COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D• ATTÉNUATION IMPACT 

INITIALE DE RÉSIDUEL 

SENSIBLE L'IMPACT 
' 

Milieu terrestre Perte de superficies boisées (certains boisés se verront amputée d'une Moyenne Permanente / Ponctuelle Moyenne Conserver tous les arbres qui se trouvent à l'extérieur de l'emprise; 1 Moyen 
Boisés partie de leur superficie alors que d'autres seront coupés en deux) Long terme délimiter clairement les zones à conserver et ne pas y faire circuler ' 1 

de machinerie ou s'en servir à d'autres fins lors des travaux ' ' 

1 Perte d'habitat pour la faune terrestre (petits mammifères, oiseaux) ! 
Lors du déboisement, faire tomber les arbres vers le centre de 
l'emprise pour éviter qu'ils n'endommagent les autres arbres à 
conserver 

Milieu terrestre Perte de superfices en friches qui peuvent servir d'habitat pour la faune Faible Permanente / Ponctuelle Faible Ne pas déborder de l'emprise durant les travaux pour permettre la Faible 
Friches terrestre (petits mammifères et oiseaux) Long terme conservation des superficies résiduelles 

1 Milieu aquatique Modification temporaire de la qualité de l'eau durant les travaux par Forte Temporaire Ponctuelle Moyenne Réaliser les travaux à l'extérieur de la période de fraie des espèces Faible 
Rivières à la Tortue, Saint-Régis et remise en suspension des sédiments de fond et érosion des berges non (rivière à court terme à locale (rivière à la de poissons fourrages peuplant les cours d'eau de la région (période (rivières à 
Saint-Pierre protégées la Tortue) Tortue) à éviter: 15 mars au 1 5 septembre) la Tortue, 

1 St-Régis et 
Modification temporaire de la section d'écoulement lors de la mise en Éviter de laisser les berges à nu lors des périodes de crue (prévoir St-Pierre) 
place des ouvrages de franchissement ou pour la déviation du méandre Moyenne Faible l'échéancier de réalisation en conséquence ou encore, des moyens 

1 
sur la rivière à la Tortue. (rivières (rivières St- temporaires de stabilisation des talus) 

St-Régis Régis et St-
Effet temporaire sur la faune ichtyenne (turbidité, vitesse et section et St- Pierre) Effectuer les travaux en milieu aquatique, et particulièrement ceux 
d'écoulement modifiées) P.ierre) visant à modifier le cours de la rivière à la Tortue, en suivant les 

1 prescriptions contenues dans le guide "Ponts et ponceaux/lignes 
directrices pour la protection environnementale du milieu aquatique" 
du ministère des Transports du Québec. 

1 MILIEU PHYSIQUE - CORRIDOR SUD 

1 COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT 

INITIALE DE RÉSIDUEL 

SENSIBLE L'IMPACT 

1 Nappe phréatique Abaissement de la nappe phréatique, blocage de l'écoulement, apport Forte Permanente / Locale Forte Appliquer certaines mesures à la construction Indéterminé 
additionnel de déglaçant, risque de migration de la contamination Long terme Dépend des résultats d'expertise à la halde à résidus et du niveau de 
présente sur certains terrains la nappe phréatique à la carrière 

Rives des cours d'eau Augmentation de la quantité d'eau de ruissellement et augmentation de Forte Permanente / Locale Forte Moyen 
la vitesse d'écoulement, augmentation du débit des cours d'eau et Long terme 

1 
érosion des rives Appliquer des mesures de prévention vis-à-vis des drains collecteurs 

et créer de bassins de rétention des eaux 
Infrastructure de drainage artificiel Engorgement du système actuel de collecte des eaux de drainage, Forte Permanente / Locale Forte Moyen 

débordement des drains pluviaux, augmentation des matières en Long terme 
suspension 



1 

Tableau 17. 1 Appréciation de l'impact environnemental - Milieux physique et biologique (suite) 

MILIEU BIOLOGIQUE - CORRIDOR SUD 

COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS 

SENSIBLE 

Milieu aquatique Artificialisation des berges, modification de la section d'écoulement 
Rivière à la Tortue suite à la présence d'ouvrages de franchissement, perte de végétation 

et boisés protecteurs, accroissement des risques d'érosion par 
l'enlèvement de la végétation et la mise à nu des talus. 

Effets sur la faune ichtyenne (modification ponctuelle des rives et 
possiblement du substrat de la rivière) 

Pertes d'habitats riverains pour la petite faune terrestre, les oiseaux 
terrestres, les amphibiens et reptiles et les mammifères semi-
aquatiques. 

Apport régulier de sels, gravier, déglaçants au cours d'eau lors de 
l'entretien hivernal. 

Milieu aquatique Artificialisation des berges, modification de la section d'écoulement 
Rivière Saint-Régis suite à la présence d'ouvrages de franchissement, perte de végétation 
et rivière Saint-Pierre et boisés protecteurs, accroissement des risques d'érosion par 

l'enlèvement de la végétation et la mise à nu des talus. 
Fossés agricoles 

Effets sur la faune ichtyenne (modification ponctuelle des rives et 
possiblement du substrat de la rivière) 

Pertes d'habitats riverains pour la petite faune terrestre, les oiseaux 
terrestres, les amphibiens et reptiles et les mammifères semi-
aquatiques. 

Apport régulier de sels, gravier, déglaçants au cours d'eau lors de 
l'entretien hivernal. 

Milieu terrestre Perte de superficies boisées (certains boisés se verront amputée d'une 
Boisés partie de leur superficie alors que d'autres seront coupés en deux) 

Perte d'habitat pour la faune terrestre (petits mammifères, oiseaux) 

Milieu terrestre Perte de superfices en friches qui peuvent servir d'habitat pour la faune 
Friches terrestre (petits mammifères et oiseaux) 

Milieu terrestre Perte de surperficies cultivées qui peuvent servir d'habitat pour la faune 
Champs agricole terrestre (petits mammifères) 

Espèce floristique menacée ou Perte des individus 
vulnérable 

INTENSITÉ DURÉE 

Forte Permanente / 
Long terme 

Faible Permanente / 
Long terme 

Moyenne Permanente / 
Long terme 

Moyenne Permanente / 
Long terme 

Faible Permanente / 
Long terme 

Très forte Permanente / 
Long terme 

1 

ÉTENDUE APPRÉCIATION 
INITIALE DE 
L'IMPACT 

Ponctuelle Forte 1 

Ponctuelle Faible 

Ponctuelle Moyenne 

Ponctuelle Moyenne 

Ponctuelle Faible 

Ponctuelle Très forte 

--
MESUI 

{ES D'ATTÉNUATION 

Dimensionner les ouvrages 
réduire la section d' écoulerr, i-bruit dans le prolongement de celui 
haut du talus - pas de pilier 

Conserver toute la végétati1 
d'eau - révégéter avec des , 

Stabiliser les surfaces mise: 
arbustes indigènes) 

Dimensionner les ouvrages 
réduire la section d' écoulen 
haut du talus - pas de pilier 

Les ponceaux devront être 
section d'écoulement et lef 
d'érosion aux extrémités e1 
naturel au fond du ponceaL 

Conserver toute la végétati 
d'eau - révégéter avec des 

Stabiliser les surfaces mise 
arbustes indigènes) 

Conserver tous les arbres , 
délimiter clairement les zor 
de machinerie ou s'en serv 

Lors du déboisement, faire 
l'emprise pour éviter qu'ils 
conserver 

Ne pas déborder de l'emprl 
conservation des superfici, 

Ne pas déborder de I' empr 
conservation des superficie 

-
Trouver un habitat de rem 
à la transplantation. 

IMPACT 
RÉSIDUEL 

Faible 

Faible 

Fort 

Faible 

Faible 

Fort 

Faible 

Positif 
moyen 

Positif fort 

Faible à 
moyen 



1 
1 

1 
1 
1 
1 

1 

1 

Tableau 17.2 Appréciation de l'impact environnemental - Milieu humain et climat sonore (suite) 

MILIEU HUMAIN - CORRIDOR SUD - Option B 

COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ 

SENSIBLE 

Secteur autoroute 15 au rang de la 
Petite Côte 

Aménagement et développement Empiètement de la chaussée et de l'emprise sur des terrains à vocation 
du territoire industrielle : 

- Zone industrielle de prestige (long terme, Candiac) Faible 

- Zone industrielle en développement (Saint-Constant) Moyenne 

Secteur rang de la Petite Côte au 
rang Saint-Pierre 

Milieu bâti Expropriation d'une résidence et de terrains résidentiels (secteur Forte 
Lasaline - Rang de la Petite Côte) 

Qualité de vie Nuisances environnementales diverses associées à la présence de Moyenne 
l'autoroute 30 (montée Lasa li ne) 

Utilisation du sol / Activités Empiètement et expropriation partielle d'un site de dépôt de résidus Moyenne 
industrielles d'extraction 

Secteur Rang Saint-Pierre à 
l'autoroute 30 (cantonnement ' 

Kahnawake) 

Milieu bâti Expropriation partielle de terrains utilisés à des fins résidentielles (rang Moyenne 
Saint-Pierre, Saint-Régis-Sud et Saint-Régis-Nord) 

Qualité de vie Nuisances environnementales diverses associées à la présence de Moyenne 
l'autoroute 30 (rangs Saint-Pierre, Saint-Régis Sud et Saint-Régis Nord) 

Circulation Les déplacements de transit local pourront emprunter l'autoroute et Faible 
éviter les montées Saint-Régis et Lasaline. 

Sécurité routière La présence de piliers et remblais en bordure des voies de circulation Faible 
actuelles augmentent faiblement les risques d'accidents. 

CLIMAT SONORE - CORRIDOR SUD - Option B 

Climat sonore La construction de l'autoroute 30 dans ce secteur rural peu achalandé Moyenne 
et dont les niveaux de bruit dans le quartier résidentiel au nord du tracé à forte 
sont de l'ordre de 45 dB(A) (leq 24h) et 40 dB(A) la nuit apportera une 
augmentation de bruit de l'ordre de 10 à 15 dB(A) (leq 24h) pour les 
résidences à 200 mètres de l'axe routier (55 à 60 dB(A)) (leq 24h). 

1 

DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES o' ATTÉNUATION IMPACT 
INITIALE DE RÉSIDUEL 
L'IMPACT 

1 

Permanente / Locale Faible Indemnisation financière des propriétaires Faible 
Long terme 

Permanente / Locale Moyenne Indemnisation financière des propriétaires Moyen 
Long terme 

Permanente / Ponctuelle Forte Indemnisation financière Faible 
Long terme 

Permanente / Ponctuelle Moyenne Aucune Moyen 
Long terme 

Permanente / Ponctuelle Moyenne Indemnisation financière Faible 
Long terme 

Permanente / Locale Moyenne Indemnisation financière Faible 
Long terme 

Permanente / Locale Moyenne Aucune Moyen 
Long terme 

Permanente / Locale Positive Aucune Positif 
Long terme faible faible 

Permanente / Locale Faible Aucune Faible 
Long terme 

Permanente / Locale Moyenne à Pour l'instant aucune Moyen à 
Long terme forte fort 



Tableau 17.3 Appréciation de l'impact environnemental - Patrimoine culturel et milieu agricole 

PATRIMOINE CUL TU REL - CORRIDOR NORD - Option A 

1 COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION 
1 

IMPACT 1 
1 INITIALE DE RÉSIDUEL 

SENSIBLE L'IMPACT 
1 

1 
1 

Patrimoine : Il n'y a sur cette artère aucun potentiel patrimonial. L'impact du tracé Faible Permanente / Locale Faible Aménagement paysager des abords autoroutiers Nul 
Route 132 envisagé sur le patrimoine bâti est donc nul. Long terme Urbanisation de l'autoroute 1 

L'utilisation du tracé de la route 132 pour prolonger l'autoroute 30 Positif 
risque d'avoir un aspect positif faible 

PATRIMOINE CUL TU REL - CORRIDOR SUD - Option B 

1 COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT 

INITIALE DE RÉSIDUEL 

SENSIBLE L'IMPACT 

1 Patrimoine : Le positionnement de l'autoroute au sol (rang en viaduc) atténue les Faible Permanente / Ponctuelle Faible Aucune Faible 
Chemin Saint-François-Xavier impacts. Néanmoins, le passage de l'autoroute diminuera le caractère Long terme 

champêtre du lieu. L'impact sur le bâti ancien est limité, car il y a 
absence de propriétés d'intérêt patrimonial directement sur le tracé 
envisagé. La plus près (no civique 469), située à environ 150 m, ne 
compte qu'une grange-étable ancienne. 

1 Patrimoine : Le positionnement de l'autoroute (au-dessus du rang) augmente les Faible Permanente / Ponctuelle Faible Aucune Faible 
Rang Saint-Ignace / Petite-Côte impacts. Malgré l'absence de bâtiments patrimoniaux à l'emplacement Long terme 

du tracé de l'autoroute, l'impact visuel de celle-ci sera considérable sur 

1 
ce rang où le caractère rural est encore bien présent. Une importante 
barrière visuelle sera ainsi créée. Toutefois, la propriété patrimoniale 
(no 41 0) qui se situe le plus près du tracé (à environ 200 ml ne 
compte que des bâtiments secondaires de faible intérêt. 

1 Patrimoine : Malgré l'absence de bâtiments patrimoniaux sur la montée Lasaline à Faible Permanente / Locale Faible Aucune Faible 
Montée Lasaline l'emplacement du tracé envisagé, l'impact visuel de l'autoroute sera Long terme 

considérable sur ce rang où le caractère rural est encore bien présent. 

1 Patrimoine : Le positionnement de l'autoroute (par dessus le rang) augmente les Forte Permanente / Ponctuelle Forte Le déplacement de la maison sise au no 31 0 devrait être proposée, Fort 
Rang Saint-Pierre impacts. De plus, le tracé de l'autoroute se situe entre deux propriétés Long terme à proximité, sur le rang Saint-Pierre. 

agricoles patrimoniales (nos 310 et 320), toutes deux situés à 100 m 
du tracé. La propriété no 310 est particulièrement visée. Cette 
propriété offre une valeur patrimoniale plutôt importante, en raison de 
son style et de son ancienneté (elle date de la fin du XIXe siècle) et de 

1 
la présence de bâtiments secondaires anciens. 

Patrimoine : Globalement, ce rang compte de modestes propriétés patrimoniales, la Moyenne Permanente / Ponctuelle Moyenne Aucune Moyen 
Rang Saint-Régis Sud plupart agricoles. Le positionnement de l'autoroute (rang par dessus) Long terme 

atténue les impacts. Toutefois, ceux-ci seront assez importants, même 
si les propriétés patrimoniales ne se retrouvent pas sur le tracé 
immédiat du parcours envisagé. La plus près du tracé, (no 371), située 
à environ 200 m, ne comprend qu'un bâtiment secondaire; elle est 

1 toutefois directement touchée. 



Tableau 17.3 Appréciation de l'impact environnemental - Patrimoine culturel et milieu agricole (suite) 

- ---
COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT 

INITIALE DE RÉSIDUEL 

SENSIBLE L'IMPACT 

1 Patrimoine : L'intérêt patrimonial global du rang est limité tant en termes qualitatif 1 Moyenne Permanente / Ponctuelle Moyenne Aucune Moyen 
Rang Saint-Régis Nord que quantitatif. Par ailleurs, le positionnement de l'autoroute (rang par Long terme 

dessus) atténue les impacts. Toutefois, ces derniers seront assez 
importants, puisque le parcours se situe seulement à 50 m du no 366, 
une propriété dont l'intérêt est toutefois limité (présence de bâtiments 
secondaires seulement) . --

Patrimoine : Dans l'ensemble du secteur d'étude, le caractère rural est encore bien Forte Permanente / Locale Forte Aménagements paysagers appropriés Fort 
Caractère rural présent. Or, il ne fait aucun doute que le tracé envisagé dans le Long terme 

corridor sud affectera considérablement le caractère champêtre du lieu: 

1 
une «fracture• sera ainsi créée. 

1 
MILIEU AGRICOLE - CORRIDOR SUD - Option B 

COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT RÉSIDUEL 

1 
1 

INITIALE DE 

1 SENSIBLE L'IMPACT 

Exp 1 Le tracé touche des terres louées et possédées par un producteur laitier Moyenne Permanente/ Ponctuelle Moyenne Compensation monétaire pour la perte de terres en Moyen 1 

du rang Saint-Régis sud sur les lots 188, 190 et 231. Ces terres, non Long terme cultures et les préjudices causés à l'exploitation. 1 
1 

drainées, sont cultivées pour les fourrages et les céréales. 

La perte de terre est associée à l'immobilisation par l'emprise routière et Perte d'une superficie 

1 
est de 7,2 ha en culture dont 0,81 ha en pâturage. Elle représente 4% en culture de 7 ,2 ha 
de l'ensemble des terres cultivées par l'entreprise. ' dont 0,81 ha en 

pâturage. 

1 Exp 2 Le tracé touche des terres louées par un producteur céréalier du rang Forte Permanente/ Ponctuelle Forte Compensation monétaire pour la perte de terres en Fort 
Saint-Régis sud sur les lots 189, 190 et 232. Ces terres, non drainées Long terme cultures et les préjudices causés à l'exploitation. 
sont cultivées pour la production de fourrage pour chevaux. 

Immobilisation par l'emprise routière de 22,5 ha en culture. 

Superficies résiduelles de 14,8 et 10,4 ha chacune de part et d'autre de 
l'emprise routière demeurant accessibles et cultivables. 

La perte de terre se limite à l'emprise routière et est de 22,5 ha, ce qui 
représente 15 % de l'ensemble des terres cultivées par l'entreprise. 

1 Exp 11 Le tracé touche des terres possédées et louées par un producteur Très forte Permanente/ Ponctuelle Très forte Compensation monétaire pour la perte de terres en Très fort 1 

1 
céréalier du rang Saint-Pierre sur les lots 110, 231, 284 et 285. Ces Long terme cultures et les préjudices causés à l'exploitation. 

1 terres, non drainées sont cultivées pour le maïs et le soya. 1 

1 Immobilisation par l'emprise routière de 22,0 ha en culture. - Perte d'une superficie i 
en culture de 31,2 ha. i 

1 

Superficies résiduelles de 21,3 - 2,5 et 3,4 ha chacune de part et 1 
1 

d'autre de l'emprise routière. Elles sont non cultivables par l'exploitant 

1 
étant donné les faibles superficies des résidus. 

La perte totale des terres (résidus et emprise) est de l'ordre de 31,2 ha 
1 

en culture et représente 11 % de l'ensemble des terres cultivées par ! 

l'entreprise. 
1 



1 

1 

1 
1 
1 
1 
1 

1 

Tableau 17.3 Appréciation de l'impact environnemental - Patrimoine culturel et milieu agricole (suite) 

- -- - -
COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ 

SENSIBLE 

Exp 12 Le tracé touche des terres louées par un producteur céréalier de Saint- Forte 
Philippe de La Prairie sur les lots 18, 19, 11 5 et 118. Ces terres, non 
drainées, sont cultivées pour le maïs. 

Immobilisation par l'emprise routière de 10, 1 ha en culture. 

1 
Superficies résiduelles de 4,6 et 2, 19 ha chacune au nord de l'emprise 
et non cultivables par l'exploitant étant donné les faibles superficies et 
la configuration de résidus. 

La perte totale des terres (résidus et emprise) est de l'ordre de 18,5 ha 
en culture et représente 7 % de l'ensemble des terres cultivées par 
l'entreprise. 

-
DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT RÉSIDUEL 

INITIALE DE 

L'IMPACT 

1 1 

Permanente/ Ponctuelle Forte Compensation monétaire pour la perte de terres en Fort 
Long terme cultures et les préjudices causés à l'exploitation. 

Perte d'une superficie 
en culture de 18,5 ha. 



Tableau 17.4 Appréciation de l'impact environnemental - Milieu visuel 

MILIEU VISUEL - CORRIDOR NORD 

COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE NATURE DES IMPACTS INTENSITÉ DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT 
1 

SENSIBLE INITIALE DE RÉSIDUEL 

L'IMPACT 

1 
UNITÉ DE PAYSAGE 

1a Zone commerciale Perte de la visibilité des commerces de restauration rapide pour les Faible Permanente / Locale Faible Rehaussement de l'affichage (coûts pour les intervenants) 1 Faible 
- Rue St-François-Xavier usagers de la voie rapide Long terme 

1b Zone commerciale non Non discriminant 
développée 

2 Zone résidentielle Non discriminant 
- Secteur Candiac 

3 Zone industrielle Non discriminant 
- Secteur échangeur de 
l'autoroute 1 5 

4 Rivière à la Tortue Perte d'un paysage de qualité et d'une mise en scène valorisée par le Forte Permanente / Locale Forte Prévoir des travaux importants de renaturalisation et surtout Faible 
milieu Long terme redonner une configuration naturelle aux rives de cette rivière à 

méandres; éviter une canalisation de la rivière 

5a Zone commerciale Perte de la visibilité de quelques commerces pour les usagers de la voie Faible Permanente / Ponctuelle Faible Rehaussement de l'affichage (coûts pour les intervenants) Faible 
- Rue Principale rapide Long terme 

5b Zone commerciale Positif. Augmentation de la visibilité du centre commercial par le Faible Permanente / Locale Faible Faible 

1 
- Rue Georges-Gagné rapprochement de la voie de service Long terme positif 

' 5c Zone commerciale Non discriminant 
- Rue St-Pierre 

1 5d Zone commerciale Perte d'îlots boisés de qualité servant d'écrans visuels très valorisés par Moyenne Permanente / Locale Moyenne Prévoir des mesures spéciales pour protéger au maximum la Faible 
- Rue Brébeuf les résidents Long terme végétation existante et prévoir des travaux importants de plantation 

(massifs boisés) 
-----

1 Se Zone commerciale Positif. Augmentation de la visibilité du centre commercial pour les Moyen Permanente / Locale Moyen Moyen 
- Rue Centrale usagers de l'autoroute Long terme positif 

1 
5f Zone commerciale Positif. Les infrastructures de l'autoroute permettront de structurer et Faible Permanente / Locale Faible . Faible 

- 1• Avenue surtout, réduire la visibilité de ce paysage discordant tout en éliminant Long terme positif 
des aires très dégradées visuellement 

-----·· ·---· 

5g Zone commerciale Non discriminant 
- Rue Maçon 

·----·---- ---------·- -·--· 

6 Boisé de la rue Maçon Perte importante d'îlots boisés valorisés par le milieu et servant Moyenne Permanente / Locale Moyenne Prévoir des mesures spéciales pour protéger au maximum la Faible 

1 d'écrans visuels très efficaces pour les résidents Long terme . végétation existante et prévoir des travaux importants de plantation 
(massifs boisés) 

7a et 7b Zone résidentielle Non discriminant 
- Secteur Delson / 

Ste-Catherine / St-Constant 

8 Zone industrielle Non discriminant 
- Secteur de l'échangeur de 
l'autoroute 30 



1 

1 

1 
1 

1 

Tableau 17.4 Appréciation de l'impact environnemental - Milieu visuel (suite) 

MILIEU VISUEL - CORRIDOR SUD 

COMPOSANTE ENVIRONNEMENTALE 1 NATURE DES IMPACTS 

SENSIBLE 

UNITÉ DE PAYSAGE 

1a St-Constant Perte importante d'un cadre visuel de qualité, très valorisée par le milieu 
- Noyau villageois 

1b St-Constant Non discriminant 
- Territoire en développement 

2a Rang St-Régis Perte importante de mise en scène rurale valorisée par le milieu et 
- Section nord surtout, déstructuration du paysage agricole 

2b Rang St-Régis Non discriminant 
- Section sud 

3 Rang St-Simon Non discriminant 

4 Rang St-Pierre Perte importante de mise en scène rurale valorisée par le milieu et 
surtout déstructuration du paysage agricole 

5 Rang de la Petite-Côte Non discriminant 

6 Chemin St-François-Xavier Perte d'un paysage de qualité et de mise en scène naturelle, valorisée 
par le milieu 

INTENSITÉ 

Forte 

Moyenne 

Moyenne 

Faible 

- ---
DURÉE ÉTENDUE APPRÉCIATION MESURES D'ATTÉNUATION IMPACT 

INITIALE DE RÉSIDUEL 

L'IMPACT 

Permanente / Régionale Très forte Aucune Très fort 
Long terme 

1 

Permanente / Régionale Forte Aucune Fort ~~ Long terme 

Permanente / Régionale Forte Aucune Fort 
Long terme 

Permanente / Locale Faible Prévoir des mesures spéciales pour protéger au maximum le couvert Faible 
Long terme végétal et prévoir des travaux importants de renaturalisation 
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- - Tracé proposé 

RÉSISTANCES 

RTFo Très forte 

R Fo Forte 

RMo Moyenne 

R Fa Faible 
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-o-
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air_:~ de dépot 

lig!'e de transport d'énergie 

sité non concordant 

ATIRAIT VALORISÉ 

- - - noyau patrimonial * ., * * rang ancestral 

CLIENT 

O O O O axe récréatif primaire 

0 0 O O axe récréatif - secondaire 

~ boisé ou alignement d'arbres 

~ cours d'eau structurant 

ÉŒMENT D'JNltTÊT 
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indice de Voleur visuelle attribuée 

Patrimoine 
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ROCHE 
Roche ltée 

Groupe-c:onael 
3075,ch. des Quatre-Bourgeois 

Sointe-Foy (Qu6bec) 
Canada. G1W 4Y4 

Téléphone: (418) 654-9600 
Télkopieur: ( 418) 654-9699 

~ unitf de poysCJ9e 

&::~ ~ sous unit6 de poyaoge 1-~ coroet6ristique de l'unit6 

A1 H1 D1 ~ oppr6ciotïon de runit6 

Caractéristiques du paysage 

-•- Limite de la zone d'étude 

- ·- Limite d'unité de poysoge 

- • • - Limite de sous-unité de paysage 

TYPE DE PAYSAGE 

1 agricole 

2 friche 

3 résidentiel mixte 

4 industriel 

5 commercial 

6 . naturel 

RELIEF 

p plot 

0 onduk§ 

TYPE DE VUE 

Fe Ferm6e 

Fi Filtré 

QU Ouvert 

NU ISSANCE VISUELLE 

-o-

carrière / gravière / 
air~ de dêpot 

lig!l9 de transport d'énergie 

sité non concordant 

ATTRAIT VALORJSt ---
*** •••• 
0000 

~ 
~ 

noyau patrimonial 

rang ancestral 

axe récréotif primaire 

axe récréatif- secondaire 

boisé ou alignement d'arbres 

cours d'eau structurant 

tltMENT O'JNîtTËT 

~ point de vue particulier 

REPÈRE VISUEL 

(!) 
@ 

® 

* 

clocher de l'église -de-- St-Constant 

tour d'eau 

cheminée de l'usine de la 
corrière 

attrait ponctuel 

APPRÉCIATION DE L'UNITÉ 

AO/V2 
HO/V2 
D0/V2 

VO/V2 

indice d'Accessibilité visuelle 

indice d'Harmonie visuelle 

indice de Dynamisme visuel 

indice de Voleur visuelle attribuée 

Patrimoine 

RntimAnt orinciool d'intérêt 

, 
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ROCHE 

I 

Roche ltée 
Groupe-COI mel 

3075,ch. des Quatre-Bourgeois 
Sainte-Foy (Québec) 

Canada, G1W 4Y4 
T.éléphone: {418) 654-9600 

Télécopieur: ( 418) 654-9699 

~ unit6 de paysage 

-0
--: 1 ~ sous unitf de PoYS099 

1-5 ~ coroct!ristlque de l'unit! 

A
1 

H1 01 V~ opprtciotion de l'unit6 

Caractéristiques du paysage 

- • - Limite de la zone d'étude 

- - Limite d'unité de paysage 

• • • • • Limite de sous-unité de paysage 

TYPE DE PAYSAGE 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

RELIEF 

p 
0 

agricole 
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ondulé 

TYPE DE VUE 

Fe Fermée 

Fi Filtrée 

QU Ouverte 

NUISSANCE VISUELLE 

-o-

carrière / gravière / 
aire de dépot 

ligne de transport d'énergie 

site non concordant 

ATTRAIT VALORISÉ 

- - - noyou patrimonial * * * rang ancestral 

0 0 O O axe récréatif primaire 

0 0 0 0 axe récréatif secondaire 

~ boisé ou alignement d'arbres 

cours d'eau structurant 

ÉLÉMENT D' 1 NTÉTÊT .-» po.nt de vue particulier 

REPÈRE VISUEL 
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clocher de l'église de St-Constant 

tour d'eau 

cheminée de l'usine de la 
carrière 

attrait ponctuel 

APPRÉCIATION DE L'UNITÉ 

A0/1/2 
H0/1/2 

indice d'Accessibilité visuelle 

indice d'Harmonie visuelle 
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APPRÉCIATION DE L'UNITÉ 
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-·- Limite de la zone d'étude 
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~ilieu urbain structuré ( actuel) 

I mplontation résidentielle 
de type linéaire 

Aire d'expansion résidentielle 
{prévisible-court à moyen terme) 

Aire d'expansion industrielle 

Aire d'extraction et de dépôt 
{halde de stérile) 

O O O O Réseau vert secondaire (projeté) 

Milieu agricole 
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Chemin d'accès des producteurs 

Bâtiments de ferme de l'exploitation 

Traverse des animaux 

Boisés 

EXPLOITATION AGRICOLE 

-. - -. Limite des èxploitotions agricoles 

,-------- identification de l'exploitotion 
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A-2 lê/Fdl t~ de culture e.t - AG - - drainage souterro,n ---~P----- tenure des terres 

TYPE DE CUL TURE 

C/F Céréales et fourrages en rotation 

C Céréales 

p Pommier 

Pa Pâturage amélioré 

Pna Pâturage non amélioré 

H Horticulture 

F Fourrage 

d Drainage souterrain complet 

TENURE DES TERRES 

AGp 

AGI 

Limite des superficies 
agricoles possédées 
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agricoles louées 



1 
L_ 
1 

~) 
7 --

·'Q? 
.J ..;L . 

--

--- ----

\ 

( 

,• 

'----'--·__.· 1 Friche 

Chemin d'accès des producteurs 

~ 815 Bâtiments de ferme de l'exploitation 

__.. Traverse des animaux 

~ Boisés 

EXPLOITATION AGRICOLE 

.. - _. Limite des êxploitotions agricoles 

r------- identification de l'exploitation 

1 
A-2 IC/Fdl tYJ)! de culture e.t 

- · -- - dramoge souterrain 
AGp --- tenure des terres 

TYPE DE CUL TURE 

C/F Céréales et fourrages en rotation 

C Céréales 

P Pommier 

Pa Pâturage amélioré 

Pna Pâturage non amélioré 

H Horticulture 

F F ounage 

d Drainage souterrain complet 

TENURE DES TERRES 

AGp 

AGI 

Limite des superficies 
agricoles possédées 

Limite des superficies 
agricoles louées 

NOTE ; • Sons r~ dn nploilonb ocyicoln 

CLIENT 

lnl Gouvernement du Québec 
IOII Ministère des Transports 

PROJET , 

Etude d'impact sur l'environnement 

SUJET 

DESSINt 

DATE 

du prolongement de 
l~Autoroute 30 

. 
CORRIDOR SUD 

MILIEU HUMAIN 
ET MILIEU AGRICOLE 

M.. Brouaeou, N. CoSGûlt 

M.. D'Aoust. O. Plourde 

M. o·Aoust., o. Plourde 

98/04/09 

tCHEU.E 
0 100 200 300 400m HOR. 

VERY. - - -- - -

-C 
~ 

E 
! 
C e 
·;: 

! 

' .. 



\. 

. • , . '. 'l ,, . .. ; . . 

,e.· -..' 
1 
1 - 1 ; 1 1 

1 
1 i •.. 
1 t 

··~1 r:,._ 

.. ' .. 1 

t .. ,>< .... 
j \\. 

"'l 

,. 
1 

.... ·- .,.f" ... 

/ 

/ 
t 

~ ; .. ~ . .. 
. '·· , 
.. . ·-· 

r 

.... ~ ~ 

~,. 
~ 

: >, 
) 

... 
' ... 

. ' t. , ,.. . 
1 • • 

•' :'),, 

...... !. # :;, 

' 

•• -=-· 

+ 

... .. 
·-

0 
---

/ 

C. !, 

.,--· 

---
/ 

--

ROCHE 
Roche ltèe 

Groupe-conael 
3075,ch. des Quatre-Bourgeois 

Sainte-Foy (Ouébeo) 
Canada. G1W 4Y4 

T élêphone: (418) 654-9600 
Télécopieur: (418) 654-9699 

••-•• Limite de la zone d'étude 

- BOISÉS VALORISÉS PAR LA M.R.C. 
"Territoire d'intérêt noturei 

• ··.:.,;+; 
,.. .. !,.: ' • \ 

-.· ~~~rc~r~ 
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F Feuillus 

Ft Feuillus tolérants 

Fi Feuillus intolérants -
Fh Feuillus sur station humide 

Er Érablière 

Ero Érablière rouge 

Pb Pinède (pins rouges) 

Pe Peupleraie 

Bb Bétulaie à bouleau gris 

R Résineux 

Gé_omorphologie et dépôts 

~ Tolus riverain en érosion 

- - - Faille de Del son 
(position approximative) 

- - - - - Drainage 

DtPÔTS MEUBLES ,. Till indiff ér~ncié (épaisseur > 1 m) .. 
& Argile marin, ( épaisseur > 1 m) 

s Dépôt fluviatile indifférencié 
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R Substratum rocheux 
. . ,..._ ., -



.R 

" 

28 

..... 

-- --- _ __,...-- - -.... 

\ 

~ 
' ' .... ..__ 

JJ 

Géomorphologie .et dépôts 
"' e Tolus riverain en érosion 

- - - Faille de Delson 
(poaition approximative) 

- - - - - Drainage 

DÉPÔTS MEUBLES 

Till indiffér~ncié (épaisseur > 1 m) 

' 

Argile marin' (épaisseur >1 m) 

Dépôt fluviatile indifférencié 

,. · R Substratum rocheux , .. 
' '-

i. 

CUENT 

.. 

IOI Gouvernement du Québec 
IDIMtnlstère des Transports 

PR,OJET 

Etude d'impact sur l'environnement 
du prolongement de 

l'Autoroute 30 
SU.ET 

. 
CORRIDOR SUD 

MILIEU NATUREL 

OESSINÊ M. Brouaaeau, N. Caaault 

PROJErt J. Roy, D. Gamache 

APPRO~ J. Roy, O. Garnache 

.DATE 

HOR. 

VERT. 

carte 2b 

97/10/29 

~CHEUE 
0 100 200 300 400m 

RAPPORT HOR. •1:10000 

FORMAT AQ 841 x. 1189 

........ --



,--/ ,/ 
/ 

/ 
// // 

,/ / 

,,/' ,,J 
/ / 

/ ,,/ 
/ / 

,., 

// 

/ 

----J 
f 

/ 

// /~ / / 

./ / 
,( ,.,/ 
v' 

/ 
// 

/ ~ ' 
/ ! 

/ . ., ,• 
;/ 

// 

RD 
' ) 0 

s 

r I 

R 
.,fi,, 

/ ,f, / 

.· // 
)" / . 

~/ 

fi 
v ~ 

,r 
;..·"· 

(\, 

~ 

r J/ 
:r, i;:·1 ... .: t.r) 
~f·t , -

~ 

Xi· 

,p 

'. ' 

·-

/ 

+ 

----~--~~~~- _.....__.;;_ -fE,,, H • _> -,. - f _,_ _ - ,..: '>à, , ,. .......... _ - i...---. ~- -4 
-... ·· - ·-a...! \ ....... '""'/' ~ 

'-- u • • 

'·,, 

"· 

~ 

._';.i'I 

ROCHE 
Roche ltée 

Cioupe-oonael 
3075,ch. des Quatre-Bourgeois 

Sainte-Foy (Qu6becl 
Canada, G1W 4 Y 4 

Téléphone: (4181 6fi4-9600 
Télécopieur: (418) 654-9699 

- BOISÉS VALORISÉS PAR LA M.R.C. 
· . ~ "Territoire d'intérêt naturer 

·,~ '~-~._;J. 
AUTRES BOISÉS "'.r·~-:r-t r-, • :~.&-

F Feuillus 

Ft Feuillus tolérants 

Fh Feuillus sur station humide 

e~r.~-;~.~ 
~\t~~ FRICHES 

~ 

~-

., 

.. 



Il 
f\ 

I t 1 

~f ,1 \ r 1 
!. 

~ // ' 
> •• 

\ -
/Y) 

1/ 
If) 

~

I , 
I 

' I 

" - . .. 

· '· ' ~ 

/ 4 - · •. •· .r\ ....~ ~ •, .. 
~. ::; ~::.~ :~-\ .. .. 

"-> 

_,, 

., 

;----/ 
/ 

/ 

0 

/(. ~ C a•r a•c 

/ - - -- -~. 
/ ... -e~riiû-""";,.r 

, ·· ··B· . 
' .. ---El· . . .e· . 
- 6 ·. -- ~ --0 
:_j;-.r·-
\. . .. ·- · · ..... 

·t 

·":. • 
rJ!:; 

·.,·. f •. 

• ., . q,; 

. /:-•, ... , 

+ 

/ 

/ _ 25 

\ ' 

·• ., 
~-

CLIENT 

1111 Gouvernement du Québec 
D Ministère des Transports 

PROJET , 
Etude d'impact sur l'environnement 

SUJET 

DESSINÉ 

PROJETÉ 

APPROO~ 

DATE 

HOR. 

VERT. 

carte 2a 

du prolongement de 
)'Autoroute 30 

CORRJDOR NORD 

MILIEU NATUREL 

M. Brouneau, N. Caaautt 

J. Roy 

J. Roy 

97/10/30 

ÉCHELLE RAPPORT HOR. 1:10000 
0 100 200 300 400m 

DIMENSIONS EN 

p"f3°677 P,O,OfiAFE.N002 oc 
1 1 1 1 1 

'.i ' :, .... , 
"I" (\ ;,1 I :) 

FORMAT AO 841 x 1189 

0 
0 
C • 0 

! 
c,i 
0 
0 

i • ... 
ri 
0 
0 
C 
ëi • ... 
C\i 
0 
0 
C .. 
> 
Ill ... 
C\i 
0 
0 
C 
Q. • ... 
r,; 
0 
0 
C 
0 
.D 
Ill ... 
N 
0 
0 
C • J:I • ... 

C\i 
0 
0 

i 
! 

'; 
~ 

ë 
l 
CD 

1 ~ 
1 0 
1 ~ 
1 > 

1 

C 

~ 
CD 

'"D 

1 C 
0 

1 

; 
CD 

C, 
1 ,~ 
1~ 
10 

r 
_j 




