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Position intermunicipals pour l'aménagement dx prolongement Municipalités de $t-Constant, Ste-Catherine, Delson et Candiac
de L'autoroute 30

MISE EN CONTEXTE

A la demande du comité de lautoroute 30 formé des municipalités de Saint-Constant,
Sainte-Catherine, Delson et Candiac, le présent document fait suite a2 un rapport déposé
en décembre 1998 portant sur I'analyse de I'impact du prolongement de I'autoroute 30
sut le milieu. Il compléte le travail dans le but de présenter au ministére des Transports
du Québec (MTQ), les conditions jugées essentielles par les quatre villes pour rendre
acceptable la construction de cette infrastructure de transport a I'intéreur de ’emprise
actuelle de I'autoroute (axe de la route 132).

Dans notre rapport de décembre 1998 sur I'analyse de I'impact du prolongement de
Pautoroute 30 sur le milieu, nous sommes arrivés aux conclusions que le défi, en
privilégiant le tracé nord (axe de la route 132), consiste a prévoir les mesures nécessaires
pour intégrer l'autoroute au milieu bati. Pour ce faire, le projet de prolongement de
l'autoroute doit faire I'objet d'une conception particuliére. Elle doit étre traitée de fagon
moderne et non conventionnelle. Une vision nouvelle des autoroutes urbaines a Péchelle
humaine doit étre dégagée.

Les effets négatifs reliés a la présence d’'un nouveau trongon d’autoroute doivent étre
compensés pat une conception et un aménagement particuliers adaptés au contexte
urbain. Cette nouvelle conception doit respecter des objectifs et des critéres précis
d’aménagement. Les objectifs doivent étre élaborés de fagon a minimiser les effets
négatifs qui ont déja été identifiés.

Le choix du tracé nord comme tracé préférentiel est un choix logique considérant tous les
facteurs étudiés, mais nécessite des amendements importants. Il sert de base pour
permettre de débuter le processus de négociation avec le MTQ afin de développer une
nouvelle proposition d’aménagement.

Suivant cette optique, notre mandat est orienté vers la définition des attentes des quatre
municipalités pat le biais de Ia préparation dun document définissant la position
intermunicipale pour 'aménagement du prolongement de I'autoroute 30. Ce concept est
destiné au MTQ et propose des solutions aux problémes et constatations identifiés. De

facon plus précise, notre concept détermine des moyens pour atteindre les objectifs
suivants :

» Controler la propagation du bruit;
o Favoriser la circulation des piétons et des cyclistes (liens transversaux);

» Favoriser le développement d’un axe de circulation qui s’intégre au milieu baty;

Rapport final — 15 février 2000 1



Position intermunicipale pour laménagement du prolongement Municipalités de S1-Constant, Ste-Catherine, Delson et Candiac
de L'autoroute 30

e Développer un design qui tient compte de I’échelle humaine;

o Favoriser un lien continu entre les deux cotés de l'autoroute afin de préserver
l'intégrité du tissu urbain;

o Attribuer une identification distincte, par une signalisation, pat limplantation de
mobilier urbain, d'éclairage et d'éléments architecturaux adaptés a son échelle et au
cadre de vie urbain;

¢ Encourager l'utilisation de matériaux adaptés a l'environnement et qui démontrent
des avantages sur l'esthétisme, la limitation de la propagation du bruit et autres
éléments.

Rapport final — 15 _février 2000 2

e



—

f‘ =2

["‘_’.'

2.1

Positvon int
dr l'autoroute 30

icipale pour ['aménagement du prolongement Municipalités de St1-Constant, Ste-Catherine, Delson ¢t Candiac

LA POSITION INTERMUNICIPALE
Le présent chapitre regroupe 'ensemble des conditions et recommandations du comité
de I'autoroute 30 par rappott 4 la construction du trongon Candiac/Sainte-Catherine.

Cette position a également été entérinée par l'ensemble des membres des conseils
municipaux des quatre villes en réunion spéciale. '

Afin de bien exprimer la position intermunicipale, nous avons, dans un premier temps,
décrit le concept global d’intégration de lautoroute au milieu bati retenu par les
municipalités. Par la suite, nous-avons énuméré chacune des demandes ponctuelles. Ces
demandes sont illustrées et localisées sur des planches (six feuillets) couvrant 'ensemble
du tracé.

Le concept global d'intégration

La conception de l'autoroute doit faire I'objet d’'un aménagement adapté au contexte
urbain du territoire a I'étude. Il est primordial d’aménager ce trongon d’autoroute de
fagon particuliere afin d’atténuer les effets négatifs qu’il engendre en traversant un milieu
urbain. 1l faut éviter de construire une autoroute conventionnelle qui ne se préoccupe
que de la circulation rapide des véhicules. Le prolongement de I'autoroute dans I'axe de
la route 132 doit respecter des dimensions humaines tout particuliérement en intégrant la
circulation cycliste et piétonniére des rues transversales et en tentant d’adoucir la barriere
physique que crée une infrastructure de ce type. Il est possible de combiner
harmonieusement ces deux objectifs qui semblent de prime abord contradictoires, soit la
construction d’un corridor autoroutier et l'intégration au tissu urbain existant.

Le ministére des Transports du Québec (MTQ) a procédé aux travaux de configuration et

- de géométrie de 'autoroute. De fagon générale, le tracé répond aux différentes exigences

d’ordre technique soulevées par le milieu municipal. Cependant, des entrées et des
sorties supplémentaires sont demandées soit pour assurer une meilleure desserte, soit
pour désenclaver ou soit pour décongestionner certains secteurs. D’autres modifications
dans la configuration sont.demandées pour amoindrir les impacts visuels et sonotes
anticipés.

Conscient du milieu environnant, le MTQ prévoit que la majeure partie du tracé proposé
soit en dépression par rapport au niveau des terrains riverains. Cependant, les
municipalités veulent s’assurer que le design de l'autoroute et 'aménagement de ses
abords s’intégrent au milien batl et garantissent la mise en valeur de l'ensemble des
propriétés riveraines.
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Position intermunicipale pour l'aménagement du prolongement
de L'autoroute 30

Municipaliés de $1-Constant, Ste-Catherine, Delson ¢t Candac

Le concept global d’intégration que nous proposons vise les objectifs suivants :

- Controler la propagation du bruit par des aménagements paysagers spécifiques aux
abords des échangeurs, un dégagement, un gazonnement et des plantations
appropriés dans la partie en dépression de l'autoroute, et par 'aménagement d’écrans
acoustiques pres des milieux plus sensibles.

- Créer des liens transversaux caractérisés par des espaces sécuritaites réservés aux
piétons et aux cyclistes, par des aménagements (mobilier urbain, éclairage, etc.) a une
échelle humaine et par des entrées aux secteurs riverains adaptées au type de
développement existant ou projeté.

- Dégager une image distinctive dans 'aménagement, par la qualité et par le traitement
architectural proposés dans I'utilisation des matériaux.

La téalisation de ces objectifs généraux assure l'atteinte d’un objectif plus global soit
Pintégration de l'infrastructure dans le tissu utbain et le dégagement d’un caractere
convivial.

Daas le concept global d’intégration, le milieu municipal souhaite également que le MTQ
se penche sut la problématique environnementale relative 4 la pollution de lair
occasionnée par le soulévement de poussiere et le dégagement de gaz carbonique qui
pourraient affecter les secteurs riverains. Il demande au MTQ de trouver des solutions
pour géret. ce probléme.

Finalement, concernant la fluidité de la circulation, le milieu municipal demande au MTQ
d’étudier la problématique de feu de citculation et de fil d’attente pour Pacces au pont
Metciet. Il souhaite que 'aménagement de I'échangeur, a la hauteur de la rue Garnier,
apporte une solution a cette problématique.

La secton qui suit présente de fagon plus précise les demandes des autorités
intermunicipales pour rendre la construction de P'autoroute conforme a la volonté du

milieu municipal.

Les demandes ponctuelles

Vous trouverez ci-joint 'énumération de chacune des demandes ponctuelles traduisant le
concept global d’intégration. La description de chacune des interventions est identifiée
par un code (ex.: dl) faisant référence aux planches annexées au présent document.
L’énumération 'des demandes est faite a partir de lest (Candiac) vers louest
(Sainte-Catherine).
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Position intermunicipale pour l'aménagement du prolongement Municipalités de St-Constant, Ste-Catherine, Delson et Candiac
de Lantoronte 30

Le pdle multifonctionnel « le triangle »

A Pextrémité est du projet de prolongement de Pautoroute 30, une parcelle de terrains
vacants est enclavée entre I'échangeur des autoroutes 15, 30 et 132 (entre la route 132 a
étude et la voie ferrée du CN). Un projet majeur de création d’un pole multifonctionnel
est en pourpatler. La réalisation d’un tel projet suppose des investissements majeurs et
entrainerait des modifications majeures dans la dynamique des flux de circulation. Dans
ce contexte, les demandes suivantes sont exposées :

a) Prévoir une voie de service et une bretelle d’accés (d1)

Aucun accés a Pautoroute n’est prévu pour les éventuels usagers de ce « triangle »
enclavé. Pour remédier a la situation, une demande est formulée au MTQ afin de
prévoir une voie de setvice permettant d’aménager des allées d’acces a ce secteur afin
d’accéder a I'autoroute et ainsi désenclaver cet arrondissement. Cette nouvelle voie
de service nécessite de traverser la voie ferrée du CN.

b) Récupérer une partie de Pemprise (d2)

A cette hauteur, emprise est trés large. Malgré Paménagement d’une voie de service,
une pattie de cette emptise nous semble inutile. Nous proposons donc de céder
Pemprise inutilisée a la ville de Candiac. Cette session permettrait une viabilisation
plus logique de cet espace.

¢) Mettre en valeur le viaduc du CN (d3)

A la hauteur de la voie ferrée du CN, Pautoroute est en dépression. La voie ferrée du
CN se transforme donc en un viaduc. Etant donné que cette voie ferrée marque une
limite du territoite de la MRC de Roussillon, nous proposons de traiter
architecturalement le viaduc de fagon i projeter l'image d'une porte d’entrée. Le
croquis 1 exprime un tel traitement.

d) Aménager une traverse de Pautoroute (d4)

Dans le méme ordre d’idée que la demande numéro 1, P'acces au « triangle » devrait
étre facilité par une traverse de 'autoroute prés du viaduc de la voie ferrée. Ce viaduc
permettrait un accés au terrain pour les usagers de l'autoroute direction est et
permettrait, de plus, de teprendre I'autoroute direction est par le biais de la rue
Liberté et Saint-Francois-Xavier.
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Position intermunicipale pour l'aménagement du prolongement

Municipalités de 5t-Constant, Ste-Catherine, Delson et Candiac

de l'antoronte 30

Le secteur résidentiel entre la voie ferrée du CN et le chemin

Saint-Francois-Xavier

2)

b)

Le

Aménager un écran acoustique (d5)

A Test de ce secteur, un développement résidentiel de faible densité est planifié de
maniere 2 faire dos a l'autoroute. Pour améliorer la quiétude des résidants, nous
recommandons de prendre les mesures nécessaites pour atténuer le bruit. L’emprise
de l'autoroute, 4 cet endroit, est suffisamment large pour prévoir un aménagement
favorisant la modulation du terrain de maniére a créer un écran acoustique.

Prévoir un écran acoustique vertical (d6)

Plus prés du chemin Saint-Frangois-Xavier, des habitations multifamiliales ne
bénéficient que d’'un dégagement minime par rapport i I'emprise de l'autoroute.
L’espace disponible ne permet pas de procéder a2 un aménagement paysager
favorisant l'atténuation du bruit, la préservation de Pintimité et la tranquillité des
résidants. Nous recommandons, a cet endroit, la construction d’un mur acoustique.
De plus, une attention particuliére devra étre apportée dans la conception du mur de
maniére 4 conserver un aspect visuel agréable.

parc industriel Champlain et Delson

b)

Récupérer une partie de Pemprise (d7)

Le patc industriel Champlain et Delson est adjacent 4 emprise de Pautoroute. A cet
endroit, 'emprise de 'autoroute excéde les besoins en espace pour la construction.
Dans ces circonstances, nous recommandons de céder 'emprise excédentaire a la
ville de Candiac afin d’améliorer 'aménagement de I'espace.

Prévoir un lien au parc industriel (d8)

La voie ferrée du CN divise le parc industtiel Champlain et Delson en deux (2)
secteurs distincts. Dans le but d’améliorer les déplacements a I'intérieur de ce patc,
d’en facilité 'accés et d’en améliorer les liens internes, nous proposons une nouvelle

voie de circulation enjambant la voie ferrée. Ce lien pourrait étre situé a la rue
Liberté.

Rapport final — 15 février 2000 7
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Position intermunicipale pour I'aménagement du prolongement

Municipalités de 5t-Constant, Ste-Catherine, Delson et Candiac

de l'autoroute 30

<)

Prévoir un accés au parc industriel (d12)

En provenance de I'ouest, les usagers de I'autoroute qui souhaitent se rendre au parc
industriel Champlain et Delson doivent emprunter la sortie Saint-Pietre. La distance
entre cette sortie d’autoroute et I'accés au parc industriel est trés importante. Il est
donc proposé de prévoir une sottie la plus rapprochée possible du parc industriel soit
pteés de la rue Saint-Frangois-Xavier.

Pour les usagers qui souhaitent accéder a autoroute en direction ouest, en sortant de
ce parc industriel, la distance a parcourit pour atteindre la prochaine entrée
d’autoroute est trés importante, soit entre les rues Saint-Pierre/des Ecluses et
Bréboeuf. Il est donc proposé de prévoir une entrée la plus rapprochée possible du
patc industriel soit quelque part entre le chemin Saint-Frangois-Xavier et le boulevard
Georges-Gagné.

Le chemin Saint-Francois-Xavier

a)

b)

Mettre en valeur le viaduc Saint-Frangois-Xavier (d9)

Le viaduc doit assurer une continuité, une liaison entre les deux (2) quartiers plut6t
que de diviser I'espace et d’imposer une coupure visuelle. Le passage doit également
étre sécurisé par des aménagements soignés. Dans ce contexte, nous proposons un
traitement particulier du viaduc dans sa conception et lors du choix des matériaux de
maniére a dégager une image urbaine de qualité. I’angle de raccordement du viaduc
2 la voie de setvice doit étre revu de fagon i faciliter le virage des camions en
provenance de l'est direction sud. De plus, il est proposé de prévoir, 2 méme
Iaménagement de la chaussée du viaduc, un réseau pédestre et un réseau cyclable
bien définis et sécuritaires. Le croquis 2 exprime I'ambiance recherchée.

Elargir le chemin Saint-Frangois-Xavier (d10)

Le viaduc Saint-Francois-Xavier a été congu 4 quatre (4) voies. Cependant, a
'approche de I'acces au parc industrie]l Champlain, 'emprise diminue a une (1) voie
par direction. Dans ce contexte, les manceuvtes des camions pour accéder au parc
industriel sont difficiles et risquent de nuire a la fluidité de 'échangeur. Dans ce
contexte, nous recommandons d’élargir 'emprise du boulevard Samnt-Frangois-Xavier
4 deux (2) voies par direction avec voies de virage jusqu’a 'accés du parc industriel.

Rapport final - 15 février 2000 8
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Position intermunicipale pour /'
de Lautoroute 30

inag du prolongement Municipalités de St-Constant, Ste-Catherine, Delson et Candiac

c¢) Prévoir un accés pour les terrains localisés a Pintersection sud-ouest du
chemin Saint-Francois-Xavier (d11)

En face du parc industriel Champlain soit lintersection sud-ouest du chemin
Saint-Francois-Xavier et de 'autotoute, une bande de terrain actuellement vacante est
vouée 2 des fins commerciales. Conformémement a la demande d10, nous
recommandons de prévoir 'accés a cet espace par le chemin Saint-Frangois-Xavier.
Une halte routiére pourrait méme y étre aménagée aux abords de la tiviére 2 la tottue.

Rapport final— 15 février 2000 9



»

o ETSON P

DeEva LeprEr. vt
AMe,m O D -
TYPe *‘vaeai 47!
Visove Amcae

OarA QA C.on cErmow, o
ryrerd min v, Ani-u,n’n.q-

Bxe rmn TYA G VImAVC
PNTE Gra T Roiemy SYUmALE
T e coATrRe -

€ Raven) TM-&\J'**"%B

Conception : Gilles Ste-Croix arch.

% l();ﬁrJ’II‘El-Il_‘lER AUTOROUTE 30 Approuvé par:  Daniel Gauthier, urb.
\,\ ET ASSOCIES Cfoq“is #2 Date : Février 2000
Dossier no : 059-0031




AUTOROUTE 30
]

POSITIONNEMENT
) d9 - Mise en valeur du viaduc : d1 - Prévoir une voie de service st une |NTERMUN‘C'PAL
}I Saint-Frangols-Xavier bretelle d'accés raccordant I'autoroute
7] CANDIAC
>
z
W %
] Demandes d1 a d11
%]
= 3 d8 - Prévoir un écran acoustique vertical (mur) 2 43 - Mettre en valeur le viadu du CN
5 g
.
| L d5 - Aménager un écran acoustique 4 méme
2 I'emprise (aménagement paysager) ] d2 - Récupérer une partie de 'emprise Voie de service projetée
= < s
. % |
[&] = o
" SECTE[IR RESIDENTIEL B3 /
"ot 4

POLE MULTIFONCTIONNEL «LE TRIANGLE»

‘\‘\ ‘\ ’; (! I/ ‘{// /
v\ .7 | ,,!;, . v',""' ey e A LA A YN0 0 200 iy f o 1 OV
i R 7 74 Al ? I

//////// i / /’_

7 | 74
¥ B =2 ) Y, // A
| ‘; 7 1| /s /////I/I/I/I//A //f///////'/ /
a — - = - sy ' ! [ Attt PAAE L [ R e oAbl ¥
4 A VA T T A e TR ----'---‘_’.'_: = — = -
‘lb v e T -'-'-'ff"’:"""""""-'----—---------___-..___________

>

//l % 1‘/
\k\

: L4t 7

72

2

X/

) PARC INDUSTRIEL CHAMPL AIN
1

S — (. . L. )

J

d11 - Prévoir accés commun/ Parc

industrie! et voie d'accés pour

’ d8 - Prévoir un lien au parc
| | redévelopper 'espace

industriel (rue Liberté) d7 - Récupérer un partie de l'emprise FEUILLET #1

Conception: Gilles Ste—Croix, arch,
d10 - Elargir le chemin Saint-Frangois-Xavier d4 - Aménager une traverse
[J . (faciliter virage rue Radisson)

Approuvé por: Danlel Gauthier, urb.
de lautoroute 30 Date: Février 2000
. Echelle: 1 : 4000
i/H Dossier no: ' 058 — 003
|

%
\Q' GAUTHIER




’—“'] am s
)

—5
[%

- TE - - . -r‘”}mS“E:l -G

- e,
C_

2.2.8

Porsition intermunicipale pour [’

inag du prolongement Municipalités de St-Constans, Ste-Catherine, Delson et Candiac
de L'antoroute 30

Le secteur de la riviere & la Tortue

La riviére a la Tortue représente un couloir d’intérét esthétique, écologique et récréatif de
ptemier plan pour la région. Compte tenu des efforts déja consentis en matiere de
stabilisation des berges et considérant les aménagements récréatifs déja réalisés et ceux
planifiés, les ouvrages enjambant cette riviere doivent prendre en considération les
demandes suitvantes :

a) Prévoir un lien cyclable sur le ponceau traversant la riviere (d13)

Nous recommandons de prévoir sur le ponceau traversant la riviére une largeur
suffisante pour permettre éventuellement la réalisation d’'uné voie cyclable assurant
aux cyclistes la possibilité de traverser la riviere (voir la demande no 14)

b) Ptévoir les mesures nécessaites afin de permettre la réalisation du réseau
récréatif régional (d14)

Dans le cadre de la mise en place d’un réseau récréatif régional, I'axe de la tiviére a la
Tortue a été retenu comme lieu principal reliant les deux cotés de 'autoroute. Ce
corridor permet d’avoir acces a I'ensemble du réseau récréatif régional. Dans ce
contexte, nous recommandons de prévoir, lors de la conception de Pouvrage
enjambant la riviére, 'aménagement du réseau récréatif.

c) Ameénager les abotds de la riviéte 4 la Tortue (d15 et d16)

Dans le respect des particularités et de la fragilité du milieu, nous recommandons
Iaménagement des abords de la riviere 4 la Tortue. La création d’espaces de verdure
aménagés a des fins récréotouristique semble une avenue possible compte tenu du
potentiel que présente I'espace. (voir croquis 3).
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La rue Principale

a)

Prévoir un viaduc a la rue Principale (d17)

Afin de compléter 'échangeur Georges-Gagné/Principale et permettre un lien facile
et continue 4 la rue Prncipale, 'aménagement d’un viaduc a la rue Principale devient
nécessaire. L’afflux important de camions sur cette artére (compagnie Stella-Jones)
justifie pleinement cette demande.

Le secteur du boulevard Georges-Gagné

Le secteur du boulevard Georges-Gagné devient un élément important ou l'arrimage
entre les interventions du MTQ et celles de la ville de Delson est crucial. Le choix de
ptivilégier I'échangeur au boulevard Georges-Gagné a nécessité, de la part de la Ville, un
exercice de planification détaillé de cet arrondissement.. Pour assurer un développement
harmonieux, les interventions suivantes sont proposées :

a)

b)

Prolonger le boulevard Georges-Gagné en direction nord (d18)

Du c6té notd, le boulevard Georges-Gagné doit étre prolongé et servir de porte
d’entrée a4 un péle commercial régional en planification. L’aménagement de ce
boulevard devra faire 'objet d’une aide financiére pour sa réalisation en raison des
nombreuses emprises d’utilité publique rendant son financement précaire.

Revoir Paménagement des voies d’acces de Péchangeur Georges-Gagné (d19)

La conception des voies d’accés menant au viaduc Georges-Gagné crée une
importante zone de non-acces aux tetrains commetciaux. Par des modifications ou
pat 'aménagement de voies supplémentaires, il pourrait étre possible de diminuer ces
zones de non-acces.

Donner un caractére urbain au viaduc (d20)

L’échangeur Georges-Gagné joue un role important a I'intérieur du milieu utbain de
cet arrondissement. Ce viaduc doit étre traité et articulé lots de sa conception et dans
le choix des matériaux et de I'éclairage utilisés de maniére 4 dégager une image
urbaine. Il doit également intégrer un lien cyclable et pédestre sécuritaire et soigné.
L’existence d’une vie urbaine doit étre reconnue et le lieu doit ainsi étre agréable pour
le cheminement des différents usagers. (Voir croquis 4)
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d) Mettre en valeur les emprises de 'autoroute (d21)

La largeur de 'empiise et le design de la voie de service offrent une opportunité de
mise en valeur paysagére inouie. A I'image d’intervention déja réalisée par le MTQ),
nous recommandons que les bretelles donnant acces 4 I'autoroute soient aménagées
par une plantation et un modelage du terrain pour renforcer les effets visuels et créer
un nouveau paysage améliorant des qualité spatiale et sensorielle de I'espace. Ces
aménagements devront toutefois permettre de maintenir la visibilité des commerces.

Prévoir une entrée et une sortie d’autoroute a proximité de la rue Jogues (d22)

Entre les rues Jogues et Saint-Pietre, une entrée sur 'autoroute doit étre prévue en
provenance de I'ouest. En provenance de lest, c’est une sortie de 'autoroute qui doit
étre prévue. Ces entrée et sortie qui poutraient étre situées 4 proximité de la rue
Jogues assureraient la décongestion de la circulation a lintéreur du territoire
urbanisé.

Rapport final — 15 février 2000 15
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de l'autoroute 30

Le secteur de la riviere Saint-Pierre

a)

b)

Intégrer un réseau récréatif (d23)

Au niveau de la riviere Saint-Pierre, un important corridor hydro-électrique est a
proximité. Ce cortidor pourrait étre mis en valeur par un réseau récréatif intégrant
des liens cyclable et pédestre et des aménagements paysagers divers. Au nord, le
couloir d’Hydro-Québec poutrait méme permettre le lien avec le réseau récréatif
tégional. Les abords de la tiviere Saint-Pierre devraient étre renaturalisés.

Ptévoir un lien cyclable sur le ponceau traversant la riviere (d24)

Le ponceau traversant la riviere doit prévoir une largeur suffisante pour permettre
éventuellement la réalisation d’une voie cyclable assurant I'accés au réseau récréatif
proposé (voir la demande no 23).

Le secteur de la rue Saint-Pierre et du boulevard des Ecluses

)

b)

Donner un caractére utbain au viaduc (d25)

Le viaduc Saint-Pierre/des Ecluses est, 4 son tour, un élément important du paysage
utbain de cet arrondissement. La rue Saint-Pierre est, de plus, une composante
importante de la structure commerciale de la région. Dans ce contexte, le viaduc
Saint-Pietre/des Ecluses doit étre traité de facon a s’intégrer au tissu urbain. Cette
intégration passe pat 'aménagement d’un réseau cyclable, de refuges pour piétons et
pat le traitement en général de I'architecture de I'ouvrage.

Mettre en valeur les murs de souténement et prévoir un écran acoustique (d26)

A la hauteur de la rue Saint-Pietre et du boulevard des Ecluses, autoroute est
sutélevée. Nous recommandons que 'ouvrage soit mis en valeur par un traitement
particulier. Le muret fait partie intégrante du milieu et doit donc étre traité de
maniére a ctéer un décor cohérent. Nous proposons donc l'utilisation de béton
architectural ainsi que Particulation du muret. A titre

d’exemple, le muret pourrait étre traité de facon a reprendre la composition d’'une
facade de batiment. Des aménagements paysagers doivent également étre prévus. Le
croquis (no 6) exprime les principes recherchés.
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()

La surélévation de l'autoroute accentue la propagation du bruit qui sera plus
perceptible pour les résidants du secteur résidentiel localisé du c6té nord de
Iautoroute. Pour atténuer les impacts sonores anticipés et assurer la préservation de
Iintimité et de la tranquillité des résidants, nous recommandons la construction d’un
mur acoustique qui pourrait s’intégrer au mur de souténement et conserver un aspect
visuel agréable.
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Position intermunicipale pour l'aménagement du prolongement Municipalités de St-Constans, Ste-Catherine, Delson et Candiac
de ['autoroute 30

—_ —

Le secteur de la riviere Saint-Régis P

N

e

a) Aménager les abords de la riviere (d27)

Dans le respect des particularités et de la fragilité du milieu, les abords de la riviere
peuvent étre aménagés. La création d’espaces de verdure et d’aires de détente sont
des avenues possibles. Des aménagements originaux peuvent étre imaginés. Les
abotds de la riviére Saint-Régis pourraient également étre mis en valeur par un réseau [
récréatif et par la renaturalisation des berges et leur réaménagement 4 des fins 4
récréatives.

[e=—— ]

b) Prévoir un lien cyclable sur le ponceau traversant la riviere (d28)

Le ponceau de la riviére Saint-Régis doit avoir une largeur suffisante pour permettre
la mise en place d’un sentier cyclable et pédestre 2 méme la voie de service. Méme si
un tel sentier n’est pas réalisé maintenant, le concept doit déja prévoir une largeur
adéquate puisque une fois la réalisation terminée il est difficile d’y apporter des
modifications de cette nature. .

[ =

——

g
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|/\ 2.2.11  Lesecteur de la rue Bréboeuf

,,._—
—

a) Donner un caractére urbain au viaduc (d29)

A la hauteur de la rue Bréboeuf, Pautoroute est en dépression transformant ainsi cette
rue en viaduc. Ce viaduc doit étre traité et articulé dans sa conception et dans les
matériaux utilisés de maniére 4 dégager une image urbaine. Il doit également intégrer
un lien cyclable et pédestre sécuritaire et soigné. L’existence d’une vie utbaine doit
étre reconnue et le lieu doit ainsi étre agréable pour le cheminement des différents
usagers.

- -

3

e
—_—

b) Mettre en valeur les emprises de Pautoroute (d30)

(
[

—

La largeur de Pemprise et le design de la voie de service offrent une opportunité de
mise en valeur paysagére. Nous proposons que cet ouvrage fasse 'objet d’une
plantation étudiée avec un modelage du terrain pour renforcer les effets visuels et
créer un nouveau paysage améliorant la qualité de 'espace.

o —
-
L

-

2212 Secteur des rues Monchamp et Centrale

55

a) Aménager la voie de service et ces accés (d31)

Du c6té nord, entre les rues des Merisiers et Centrale plusieurs rues transversales
donnent sur la voie de service. Un aménagement particulier de la voie de service
devra étre réalisé afin d’éviter la circulation de transit sur les voies locales.

- =

b) Aménager Pautoroute en dépression (d32)

- B

A la hauteur des rues Monchamp et Centrale, le MTQ prévoyait que I'autoroute soit
surélevée. Cependant, les autorités municipales demandent qu’elle soit en dépression
de maniére a ne pas créer de barriére physique supplémentaire.

N N e .
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=)

c) Mettre en valeur le viaduc (d33)

Le viaduc doit assurer une continuité, une liaison entre les deux (2) quartiers plutét
que de diviser ’espace et d'imposer une coupure visuelle. Le passage doit également
étre sécutisé par des aménagements soignés. Dans ce contexte, le viaduc doit étre
traité et articulé dans sa conception et dans les matériaux utilisés de maniére a
dégager une image urbaine. Il doit également prévoir un réseau pédestre et un réseau
cyclable spatialement bien défini et sécuritaire. Le croquis 2 exprime 'ambiance
urbaine recherchée.
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Secteur des rues Macon et Léo

)

b)

d)

Aménager 'autoroute en dépression (d34)

A la hauteur des rues Macon et Léo, le MTQ prévoyait que 'autoroute soit surélevée.
Cependant, les autorités municipales souhaitent davantage qu’elle soit en dépression
en maniere a amoindrir les impacts visuels engendrés par une telle infrastructure.

Donner une facture urbaine au viaduc (d35)

A la hauteur des rues Macon et Léo, 'autoroute est en dépression transformant ainsi
ces rues en viaduc. Ce viaduc doit étre traité et articulé dans sa conception et dans les
matériaux utilisés de maniere a2 dégager une image urbaine. Il doit également intégrer
un lien cyclable et pédestre sécuritaire et soigné. IL’existence d’une vie urbaine doit
étre reconnue et le lieu doit ainsi étre agréable pour le cheminement des différents
usagers.

Prolonger la rue Léo en direction sud (d36)

Du c6té sud, la rue Léo doit étre prolongée et donner accés au secteur qui pourrait
etre développé et mis en valeur 2 des fins industrielles. Cet acces nécessite cependant
la construction d’un lien troutier teliant le boulevard Saint-Laurent 3 Paccés de
P'autoroute. Cette future route exigera des travaux importants et des exproptiations a
Iintersection du boulevard Saint-Laurent et de la rue Léo. Il est évident que ces
travaux, occasionnés suite 4 la construction de l'autoroute, nécessitent une aide
financiére sans quoi la faisabilité apparait compromise.

Isoler la rue Magon de la rue Léo (d37)

Dans le concept proposé par le MTQ, un lien direct relie les rues Magon et Léo. La
rue Magon donne accés 4 un secteur résidentiel alors que la rue Léo dessert un parc
industtiel. Considérant que ces deux (2) types d’activités n’ont aucun lien entre eux,
les autorités municipales souhaitent isoler la rue Magon de la rue Léo en conservant
tout de méme un acces indirect a partir de la voie de service. Un tel réaménagement
garantit davantage la quiétude du secteur résidentiel.
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€)

g)

Mettre en valeur les emprises de Pautoroute (d38)

La largeur de 'emprise et le design de la voie de service offrent une opportunité de
mise en valeur paysagére. Un espace d’une telle envergure doit faire 'objet d’'une
plantation étudiée avec un modelage du terrain pour renforcer les effets visuels et
créer un nouveau paysage améliorant la qualité de I'espace.

Prévoir une sortie menant directement a Péchangeur Léo (d39)

Dans le concept initial, I'accés (provenant de Pouest) pour atteindre la rue Léo est
situé bien avant le parc industriel de Sainte-Catherine et exige une circulation de
transit importante sur la voie de service. 1l faudrait prévoir une sortie de 'autoroute
directement a I’échangeur Léo. Cet accés devrait toutefois étre aménagé de fagon a
éviter une citculation de transit sur la rue Magon qui est une rue possédant des
caractéristiques résidentielles.

Revoir la géométrie de la voie de service et récupérer une partie de
Pemprise (d40)

Le fait d’isoler la rue Magon de la rue Léo (voir demande no33) permet de modifier la
géométrie de la voie de service. Le dégagement a prévoir n’est plus aussi important
étant donné que l'autoroute n’a plus a étre traversée. Cette modification permet de
récupérer une partie de 'emprise par les autorités municipales et de mettre en valeur
cette bande de tetrain dont 'usage éventuel teste 4 déterminer.

22.14 Secteur entre la rue Macon et la rue Garnier

a)

Piévoir un branchement sur la voie de service (d41)

En provenance de 'est, pour accéder au parc industriel de Sainte-Catherine localisé
du coté nord de l'autoroute, les usagers de 'autoroute doivent prévoir sortir a la
hauteur de la rue Bréboeuf. En effet, la sortie prévue 2 la hauteur de la rue Brossard
ne permet que d’accéder au pont Mercier. Il y a donc lieu de prévoir un branchement
sur la voie de setvice de maniére 4 accéder au parc industriel de Sainte-Catherine
apres le viaduc de la rue Léo.

. Rapport final — 15 février 2000 28

——



EEgREn 3
<

=
U
3 BROSSARD

= =3
5

d39 - Prévoir une sortie menant
directsment & 'échangeur Léo

SAINTE—-CATHERINE

d41 - Prévoir un branciement
sur la voie de service

d38 - Mettre en valeur les emprises
de lautoroute

b

L
1t
@’PUE .

Z %}2”’0 ///
“ 3
/; X lz’: *?"/

L5
74,9475/,
%.“,’l' b:

SECTEUR A RECUPERER
(FINS COMMERCIALES)

| SAINT—CONSTANT]

d40 - Revoir la géométrie de
la voie de service et récu
une partie de l'emprise

Ly
Q-
Q

ZaT S |2
;" V277,
V17
A8 Yol

N

<
Ly
g
<

+27,5/28niveau
théorique

LA T 77

(COMMERCIAL)

pérer

secteur & niveau

SECTEUR A DEVELOPPER

d37 - Isoler la rue Magon de AUTOROUTE 30
ia rue Léo (isoler/déplacer)
POSITIONNEMENT
INTERMUNICIPAL
d36 - Prolonger la rue Léo
en direction sud
Demandes d34 a d41

d36 - Donner une facture
urbaine au viaduc

d34 - Aménager l'autoroute
en dépression

FEUILLET #5

Gilles Ste—Croix, arch.

Prévoir un accés au site & développer

Conception:

Daniel Gauthier, urb.

Date: Février 2000
Echell 1 : 4000
d37 - Isoler la rue Magon de ) )
la rue Léo (isoler) Doasier no: 059 - 0031
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Position intermunicipale pour l'amé ¢ du prolongement Municipalités de St-Constans, Ste-Catherine, Delson et Candiac
de L'antoronte 30

-}

Secteur de la rue Garnier

2)

b)

Elatgir la rue Garnier (d42)

La rue Gatnier doit étre élargie de maniére 4 faciliter I'accés au patc industtiel pout la
citculation lourde. Par la méme occasion, cette entrée pourrait étre marquée par un
aménagement particulier identifiant le parc industriel. La configuration de I'acces de
'autotoute par la rue Garnier est un choix entériné par les municipalités. Ce choix
assure I'accessibilité au parc industriel par le territoire de Sainte-Catherine. Toutefois,
des travaux importants, sur la rue Garnier, doivent étre entreptis afin de la faire
correspondre a la vocation de porte d’entrée de la zone industrelle. Ces travaux
comprennent I'élargissement de la rue et 'expropriation de certaines constructions.
Une aide financiere est attendue afin de réaliser les travaux.

Aménager Pautoroute en dépression et récupérer les emprises (d43)

L’autoroute, pour cette partie située a Sainte-Catherine, est en élévation. Ce choix
engendre un impact visuel important. Dans ce contexte, nous proposons que le
MTQ étudie la possibilité de construire en dépression les voies de circulation de
l'autoroute 30. La nouvelle configuration pourra également évaluer la possibilité de
récupérer une partie de 'emprise permettant de mettre en valeur le secteur industriel.
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