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2 Gouvernement du Québec
Bureau d’audiences publiques
sur I'environnement

Québec, le 21 mai 1993

Monsieur Pierre Paradis
Ministre de I’Environnement
3900, rue de Marly, 6° étage
Sainte-Foy (Québec)

G1X 4E4

Monsieur le Ministre,

J’ai le plaisir de vous présenter le rapport de médiation du Burean d’audiences
publiques sur I’environnement concernant le projet de réaménagement de la
route 112-116 enire les échangeurs Charles-Lemoyne et Saint-Hubert, incluant

I’échangeur Edna-Maricourt.

Cette médiation s’est tenue du 22 mars 1993 au 22 mai 1993. Le mandat,
confié¢ & Mme Johanne Gélinas, membre du Burcau et responsable de la
commission, et & M. John Haemmerli, membre additionnel, s’est terminé par
la conclusion d’une entente entre les parties.

Je vous prie de recevoir, Monsieur le Ministre, I’expression de mes sentiments
les plus distingués.

Le président,

- - p

[
Bertrand Tétreault
Québec Montréal
[+ 625, rue Saint-Amable, 2* étage 5199, Sherbroake ast, Suite 3860
%;gnfc (Ou?’aeac)}m(%? 2GS Montréal (Cuébec) H1T 3X9
chone: -7447 Téléphona: (514) 873-7750 f B
ou 1-800-483-2742 ou 1-800-463-4732 ® G5 s cyeios, don
B A P E Télécopieur: (418)643-9474 Télecopieur: {514) 8§73-5024 10 % aprés consormmalion






= Gouvernement du Québec
& Bureau d’audiences publiques
= sur I'environnement

Québec, le 21 mai 1993

Monsieur Bertrand Tétreault
Président

Bureau d’audiences publiques
sur I’environnement

625, rue St-Amable, 2e étage
Québec (Québec)

G1R 2G5

Monsieur le Président,

C’est avec plaisir que je vous transmets le rapport de médiation concernant le
projet de réaménagement de la route 112-116 entre les échangeurs Charles-
Lemoyne et Saint-Hubert, incluant 1’échangeur Edna-Maricourt.

La médiation a permis d’obtenir un réglement satisfaisant pour chaque
requérant. [l importe de souligner, toutefois, que 1’entente repose autant sur le
respect des conditions qui ont fait ’objet d’un consensus entre les requérants
que sur celles spécifiques a chacun d’entre eux, puisque c¢’est ’ensemble de ces
conditions qui a amené au retrait des demandes d’audience publique.

Enfin, permettez-moi de vous signaler 1’effort consenti par tous les acteurs
ayant participé & cette médiation. J'aimerais également remercier mes
collaborateurs, M. John Haemmerli et Mme Marie-Claude Delisle, qui ont agi
respectivement & titre de commissaire et de secrétaire de commission, ainsi que
I’équipe de support composée de MM. André Poirier et de Luc L’Ecuyer.

Veuillez agréer, Monsicur le Président, l'expression de mes sentiments les

meilleurs.
: \ %

Johanne Gélinas

Commissaire
Québec Montréal

® 625, rue Saint-Amable, 22 étage 5189, Sherbrocks est, Suite 3860

Québec (Québec) GTR 2G5 Montréal (Québec) H1T 3X9
Téléphone : (418) 643-7447 Téléphone : (514) 873-7790
ou 1-800-463-4732 ou 1-800-483-4732

PE Teélécopieur : (418) G43-0474 Télecopieur : (514} 873-5024






Gouvernement du Québec
J Bureau d’audiences publiques
$ sur 'environnement

Québec, le 3 mars 1993

Madame Johanne Gélinas
Membre

Bureau d’audiences publiques
sur I’environnement

5199, A Sherbrooke Est
Bureau 3860

Montréal (Québec)

HIT 3X9

Madame,

Le ministre de ’Environnement, M. Pierre Paradis, a confié au Bureau
d’audiences publiques sur I’environnement le mandat de procéder a une
médiation environnementale dans le cadre du projet de la route 112-116
entre les échangeurs Charles-Lemoine et Saint-Hubert incluant 1"échangeur
Edna-Maricourt et ce, & compter du 22 mars 1993.

Je vous confie, par la présente, la responsabilité de ce mandat de médiation.
Je précise que le BAPE doit faire parvenir son rapport au Ministre au plus
tard le 22 mai 1993.

Je vous prie d’agréer, Madame, 'expression de mes sentiments distingués.

Le président,

of

Bertrand Téteault

¢, M. Pierre Paradis, ninistre

Québec Montreal

@ 10625 rue SantAmabie. 2v elagn 5199, Sherbooke esl Suie 3260
....“_- Quebec (Quebee) GIR 2G5 Montiea (Quetert HIT 359
Telephone (410) 6437447 Toteprane (A1) 8737790 e woenntent 50
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Gouvernement
du Québec

Le ministre de I'Environnement

Sainte-Foy, le 23 février 1993

Monsieur Bertrand Tétreault
Président

Bureau d’audiences publiques
sur 1’environnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage
QUEBEC (Québec)

G1R 2G5

Monsieur le Président,

En ma qualité de ministre de 1/Environnement et conformément 2
17article 6.3 de la Loi sur la qualité de 1’environnement, Jje
donne mandat au Bureau d’audiences publiques sur 1’environnement
de procéder a une médiation environnementale dans le cadre du
projet de 1a route 112-116 entre les échangeurs Charles-Lemoine
et Saint-Hubert incluant 1’échangeur Edna-Maricourt.

Considérant que dans ce dossier les intervenants ont souhaité
qu'une telle démarche ait lieu, je vous demande de faire en
sorte que le Bureau d’audiences publiques sur 1’environnement
entreprenne les procédures de médiation le 22 mars 1993 et qu’un
rapport de cette démarche me soit produit le 22 mai 1993.

Veuillez recevoir, Monsieur le Président, 1’expression de mes
meilleurs sentiments.

———

PIERRE PARADIS

€.C. - Mme Christiane Pelchat, députée de Vachon

3900, rue de Marly, e étage 5198, rue Sherbrooke Est, bureau 3860
Salnte-Foy (Québkec) Montréa! (Québec)

G1X 4E4 HIT 3X9

Téléphone: (418) 643-8259 Téléphong: (514) B73-8374
Télécopieur : (418) 543-4143 Telécopieur: {514) 873-2413
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Chapitre 1 L’hiSforique du
dossier

Le 7 février 1985, le ministére des Transports du Québec (MTQ) transmettait 4 la
Direction générale des évaluations environnementales (DGEE) du ministére de
I’Environnement du Québec (MENVIQ) un avis de projet telatif au réaménagement
de la route 112-116, a la limite des municipalités de Saint-Hubert et de Longueuil,
entre les échangeurs Chatles-Lemoyne et Saint-Hubert, incluant 1’échangeur
Edna-Maricourt.

Conformément & la procédure d’évaluation et d’examen des impacts sur
I'environnement, le 14 juin de la méme année, le ministre de 1'Environnement
émettait une directive indiquant la nature, la portée et I'étendue de I"étude d’impact
sur I’environnement qui devait étre realisée.

Cette étude a été déposée au ministére de I'Environnement le 25 sepietnbre 1990. Le
promoteur a fourni un complément d’information le 16 avril 1992 pour répondre
aux questions supplémentaires adressées par le MENVIQ, 4 la suite de quoi I’étude
d’impact fut jugée recevable.

Le 11 novembre 1992, le ministre de 1’Environnement informait le Bureau
d’audiences publiques sur 1'envitonnement (BAPE) que I'étude serait rendue
publique le 30 novembre 1992, conforinément aux dispositions du 19T alinéa de
I'article 31.3 de la Loi sur la qualité de Uenvironnement, et lui demandait de
soumettre le dossier 4 la consultation publique prévue au Réglement sur 'évaluation
et l'examen des impacts sur Uenvironnement.

Réc:méncgem'en’r de la route 112-116



Uhistorique du dossier

Une association, deux citoyens, une entreprise et deux municipalités ont fait part de
leurs préoccupations ou demandé au ministre de I'Envitonnement de tenir une
audience publique sur le projet (annexe 1).

Le 23 février 1993, le ministre de I’Envitonhement mandatait le BAPE d’entre-
prendre une médiation dans le cadre du projet de réaménagement de la route 112-116
entre les échangeurs Charles-Lemoyne et Saint-Hubert, incluant I'échangeur Edna-
Maricourt.

Le président du BAPE a confié le mandat de mener une médiation envitonnementale
a la commission formée de M™¢ Johanne Gélinas, membre permanent du Bureau, et
a M. John Haemmerli, membre additionnel. M™® Marie-Claude Delisle a agi a titre
de secrétaire de commission.

On trouve a 'annexe 2 le détail du déroulement de la médiation et, & I'annexe 3, la
liste des patticipants.

2 Réaménagement de la route 112-116



chapitre 2 Le projet

Depuis 1967, le ministére des Transports du Queébec a entrepris de réaménager la
route 116 en autoroute. A ce jour, plusieurs échangeurs ont été construits et le
nombre de voies de circulation a été porté a frois dans chaque direction et ce, sur
presque toufe la fongueur du trajet reliant Saint-Bruno au pont Jacques-Cartier. Seul
le trongon de la route 112-116, faisant I’objet du présent projet, entre les échangeurs
Saint-Hubert et Charles-Lemoyne, est présentement aménagé en route a quatre voies
de circulation (deux voies dans chaque direction). La figure 1 illustre 1a localisation
du projet.

La justification

Les objectifs mis de ’avant par le promoteur pour justifier son projet sont les
suivants:

» assurer la vocation d’autoroute i la route 116, Cette vocation est justifiable
par I'importance du volume de circulation sur cette route qui présente un
caractére interrégional;

«  assurer un accés plus direct et plus sécuritaire a la route 116 vers Montréal
pour les usagers de Saint-Hubert et de Greenfield Park;

= assurer un acces sécuritaire a la propriété riveraine. Un réaménagement en
fonction de cet objectif permettrait de supprimer les virages en «U» qui
g’effectuent en certains endroits a la hauteur de Saint-Hubert, le long de la
route 116;

Réoménoge_menr de lo route 112-116



Localisation du projet de réaménagement de la route 112-116
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Le projet

« assurer la possibilité d’un accés fonctionnel 4 une éventuelle gare
intermodale;

»  éliminer les effets de barriére physique que constituent les voies ferrées et
la route 116 entre les municipalités du tetritoire de la Rive-Sud pour tous les
modes de transport;

» créer un lien routier permettant une desserte intermunicipale plus adéquate
et ’accés aux équipements régiohaux,

La description du projet

Le projet comporte les trois interventions suivantes:

» le réaménagement ett autoroute de la route 112-116 sur 3.2 kilométres,
entre les échangeurs Charles-Lemoyne et Saint-Hubert, portant de 4 4 6 le
nombre de voies de circulation, et I'aménagement d'une route de setvice du
cote sud de la route;

+ unlien entre les villes de Longueuil et Saint-Hubert dans 1'axe du boulevard
Edna-Martcourt sur une distance de 2,35 kilométres;

» la construction d’un échangeur a trois niveaux, avec le passage du
boulevard Edna-Maricoutt en élévation au-dessus de I’axe actuel de la
route [12-116, de la cour de triage et du futur boulevard Julien-Lord, le
passage a niveau de la voie ferrée du Canadien National (CN), et le passage
en dépression de la route 112-116.

Réaménagement de la route 112-116 5



Le projet

L]
Les impacts
Le promoteur estime que les impacts majeurs suivants pourraient &tre atténués:

« I'augmentation du niveau sonore pour le secteur résidentiel de Lafléche a
Saint-Hubert et celui compris entre les rues Dubuisson et Duvivier &
Longueuil, ainsi que pour le parc de maisons mobiles & Saint-Hubert ;

+ la modification de I'environnement visuel provoqué par I’aménagement du
boulevard Edna-Maricourt pour les résidants en périphérie.

Par contre, le promoteur estime qu’il ne pourrait atténuer l'accroissement de la
circulation sur la rue De Gaulle, 4 Saint-Hubert, qui résulterait de la réalisation du
projet.

6 Réaménagement de la route 112-116



chapitre 3 La problématique

Une association, deux citoyens, une entreptise et deux municipalités ont fait part de
leurs préoceupations ou detnandé au ministre de 1"Environnement de tenir une
audience publique sur le projet. Trois requérants ont réclamé formellement une
audience publique, deux autres ont fait état de préoccupations ou proposé des
recommandations, alors qu'un demnier requérant proposait une démarche de
conciliation (annexe 1).

Tous les requérants conviennent du bien-fondé du projet de réaménagement de la
route 112-116 entre les échangeurs Charles-Lemoyne et Saint-Hubert, incluant
I’échangeur Edna-Maricourt, puisque c’est actuellement le seul trongon qui
empéche d’en assurer la vocation d’autoroute. Néanmeoins, en facilitant ainsi le trafic
de transit, les requérants considérent que les infrastructures projetées entrainataient
des impacts négatifs pour les riverains du projet.

Ce chapitre fait état des aspects qui nécessitaient des compléments d’information et
qui, une fois obtenus, ont permis & la commission de réduire les enjeux de la
médiation a quelques points.

Récménag;fr;enf de la route 112-116



Lo problématique

Les préoccupations des requérants

Les préoccupations exprimées sont nombreuses. Elles regroupent des intéréts
particuliers, relatifs a la propriété ou a la qualité de vie, et s’appliquent a la zone
d’étude ou a des tettitoires contigus. Un requérant a des préoccupations d'otdre plus
général qui debotdent la zone d’étude, bien que la plupart des mesures proposées fa
concernent. Il est possible de résumer I’ensemble des préoccupations de la maniére
sulvatite:

les impacts durant les travaux, dont ’augmentation du bruit et de la
poussiére;

les difficultés d'accés aux propriétés tiveraines dues aux travaux et a la
présence de la nouvelle infrastructure;

les répercussions du projet en ce qui concerne 'augmentation de la
dégradation générale du quartier Lafléche, plus particuliérement en matiére
de biomasse, de qualité esthétique du paysage, du niveau sonore et des
impacts visuels;

les impacts du changement de vocation du boulevard Grand-Tronc! qui
passerait d’une utilisation saisonniére et marginale 4 une utilisation
continue et plus importante;

I'ensemble des considérations relatives a I'utilisation des transports en
commun, des voies cyclables et des trottoirs, et leurs raccordements aux
extrémités du projet;

I’ oppottunité pour les résidants du secteur de régler un autre probléme relié
au transport, en déplagant de fagon permanente Ia voie du CN;

les impacts anticipés, notamment sur la circulation routiére, pour deux
municipalités situdes au sud et 4 I"ouest du projel, qui ne sont pas incluses
dans la zone d’étude.

1. Le «boulevard Grand-Trone» est également utilisé par les requérants pour désigner 1e hemlevard Edna.

Réaménagement de la route 112-116



Lo problématique

Les demandes d’audience publique

La commission présente ici, plus en détail, les préoccupations de chaque requérant,
et plus particuliérement les demandes d’information accompagnées des explications
du MTQ. Une fois ces éléments éclaircis a la satisfaction des parties, le nombre de
guestions soulevées par les requérants a été considérablement réduit, et les
discussions sur les points restants, qui constituaient I’essentiel de la médiation, ont
alors véritablement commencé. Elles sont présentées au chapitre 4.

La ville de Greenfield Park

La ville de Greenfield Park a demandé au ministre de I'Environnement de tenir une
audience publique afin d’évaluer les impacts du projet sur la circulation dans la ville,
notamment sur le boulevard Taschereau (transcription, séance du 24 mars 1993,
p. 105). Dans sa réponse, le MTQ émet I"avis que les impacts seraient hégligeables,
consistant principalement en une réaffectation du trafic qui devrait se traduire par
une légeére diminution sur le boulevard Taschereau dans Greenfield Park (annexe 4).

La ville jugeait que les réponses obtenues ne lui apportaient pas 1'information
désirée, et elle a done précisé ses demandes. Elle voulait connaitre, chiffres a
1"appui, le trafic qui pourrait étre généré pat le projet sur les boulevards
Edna-Maricourt, Taschereau et Churchill, de méme que la vocation et ["utilisation du
boulevard Taschereau telles qu’elles ont été définies par le MTQ. La ville juge avoir
obtenu satisfaction sur trois des réponses fournies par le promoteur (ammexe 5).

Toutefois, la vilte ne pouvait se satisfaire de la réponse relative a I'utilisation
probable d’itinéraires de rechange par les boulevards Edouard et Churchill pour
accéder au pont Victoria. Elle a alors demandé au MTQ que scient prises des
mesures pour évaluer, puis valider aprés les travaux, les effets du projet sur le
boulevard Churchill, ou, a tout le meins, qu’elle puisse amorcer des discussions avac
une personne-ressource du MTQ, discussions qui poutraient &tre poursuivies a
I’expiration du délai prévu pour la médiation. Le promoteur a donné suite a cette
demande, et la lettre de retrait de la detnande d’audience publique de la ville de
Greenfield Park (annexe 10) indique que ce dernier point a été réglé a son entiére
satisfaction.

Réaménagement de la route 112-116 9



La problématique

La ville de Saint-Lambert

Sans formuler une demande d’audience publique, la ville de Saint-Lambert a
communigué au ministre de I'Environnement ses appréhensions quant aux impacts
du projet sur son territoire, a savoir:

+ Tutilisation de rues a caractére résidentiel pour accéder au pont Victoria, en
cas de congestion sur la route 112-116;

» T'augmentation du trafic a I’échangeur route 112-route 132-pont Victotia,
qui n’est pas un échangeur i mouvements directs, ¢’est-a-dire qu’il
contraint les automobilistes & recourir aux rues avoisinantes pour passer
d'une route & I’autre.

Les représentants de la ville ont, de plus, déposé a la commission une étude des
problémes de circulation de la ville de Saint-Lambert, transmise peu de temps
auparavatit au promoteur (document deposé Al), ainsi qu’un plan des rues de la
ville, assorti de comptages de véhicules (document déposé A2). Iis ont alors élaboré
sur les problémes de circulation et proposé une solution 4 Ia congestion du trafic sur
le boulevard Tascherean dans leur territoire, a savoir un étranglement sur ce
boulevard, a 1'atnont de leur municipalité. Ils ont également fait part & la
commission de leur désir de voir le MTQ étudier le probléme de 1’intersection
route 112-route 132, méme si «ce n'est pas du tout a I'intérieur du projet qui est a
’étude présentement (transcription, vol. 2, le 24 mars 1993, p. 46). Ils ont en outre
mentionné que les problémes de circulation a Saint-Lambett, et les discussions qui
en découlaient avec le MTQ, dataient de plusieurs années (transcription, séance du
24 mars 1993, p. 50).

Le MTQ considére que son projet permet d’améliorer la fluidité du trafic sur la
route 112-116 et d’offrir une meilleure accessibilité au boulevard Taschereau sans
aggravet, d'aucune fagon, un probléme local qui lui apparait «hots-contexte par
rapport 4 la présente médiation». Il considére également qu'il est trés difficile de
penser a un échangeur & mouvements directs a l'intersection route 112-route
132-pont Victoria, que des mesures ont été mises en place pour optitniser la qualité du
setvice et que ce probléme doit étre étudié dans son propre contexte (annexes 4 et 6).

Réaménagement de la route 112-116




Lo problématique

La ville de Saint-Lambert a admis que ses problémes devaient faire I’objet d'un
dossier distinct, du moins pour I'échangeur entre les routes 112 et 132, bien qu’elle
ne soit pas entiérement convaincue que le projet du MTQ n'ait aucune influence sur
son territoire (annexe 10). La commission a donc considéré qu’au-dela des échanges
entre le requérant et le promoteur, elle ne pouvait traiter davantage de ce probléme
dans le cadre de la présente médiation. Elle leur laissait le soin de reprendre, a leur
convenhance et en d’autres circonstances, les discussions concemnant les problémes
de circulation de la municipalité de Saint-Lambert.

Immobiliers Désourdy inc.

La compagnie Immobiliers Désourdy inc., dont le siége social est situé au sud-est de
Iintersection de la route 112-116 avec le boulevard Edna-Maricourt, appréhende un
ensemble d’impacts qui n’ont pas, selon son représentant, été considérés dans
I'étude d’impact. On compte parmi ceux-ci ’effet de la géométrie des intersections
sur 'utilisation de diverses catégories de véhicules de dimensions imposantes,
I’aceés a ses installations pendant et apres les travaux, dont, entre autres, une balance
commerciale privée pour camions, la perte de terrains en facade, et Ia perte de
visibilité de ses terrains. Elle a done demandé au ministre de I'Environnement que
soit menée une conciliation, jugeant que les impacts appréhendés ne justifiaient pas
le tenue d'une audience publique {anhexe 1). Lors de la premiére rencontre avec la
commission, le requérant a ajouté un élément relatif a ’expropriation en fagade et a
un usage deérogatoire des propriétés par rapport aux marges de recul de la
réglementation municipale {transcription, séance du 24 mars 1993, p. 50-51).

Des démarches avaient été entreprises antérieurement par le requérant pour régler
ces points avec le promoteur. Compte temu de la décision du ministre de
I"Environnement de procéder a une médiation dans ce dossier, les deux parties ont,
d’un commun accord, mis un terme a leurs discussions de fagon & s'inscrire a
I'intérieur de la démarche proposée.

Aprés discussion du dossier entre le requérant, le promoteur et la commission, cette
derhiére a compris que la plupart des points mentionnés dans la requéte initiale
faisaient ’objet d’un contentieux devant la Chambre d’expropriation du Québec.
Compte tenu des circonstances, la commission a laissé le soin au tribunal
administratif qui avait été saisi du dossier, d’examiner ces éléments. Aussi, les
seules questions examinées dans le cadre de la médiation ont porté sur 1’accés aux
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terrains pour les fardiers hors-normes du requétant, particuliérement durant les
travaux. Pour ce dernier élément, le MTQ a apporté une réponse qui a satisfait le
requerant (annexe 4). Il testait alors & discuter plus avant de la géométrie des
intersections et des itinéraires pour les fardiers exceptionnels.

A I’exception d'Immobiliers Désourdy inc., qui poursuivra ses discussions avee le
MTQ, il est apparu a la commission qu’en ce qui a trait aux villes de Greenfield Park
et de Saint-Lambert, il n'y avait plus possibilité de progtesser dans la mesure ot les
réponses du MTQ ne permettaient pas de poutsuivre les discussions a Iintérieur de
la médiation. Aussi, la ville de Greenfield Park a-t-elle choisi de retirer sa demande
d’audience publique alors que la ville de Saint-Lambert poursuivra ses discussions
avec le MTQ en dehors du contexte du projet de réaménagement de la
route 112-116.

Mme Caroline Delorme

M™® Caroline Delorme, résidante de la rue Langevin, & Saint-Huber, posséde une
propriété dont la cour arriére donne sur les emptises d’Hydro-Québec et du MTQ.
Cette absence de veisins lui assurait une certaine tranquillité, Dans sa demande
d'audience publique, la requérante mentionne qu’en plus d’aveir a subir les
inconvénients des travaux, elle est d'avis que le rapprochement des infrastructures
(bretelle C, élargissement de la route 112-116, voie de service) aurait des impacts
non négligeables sur sa propriété (annexe 1). Pour ces raisons, elle désire étre
expropriée si une telle action est envisageable ou étre dédommagée advenant
I'itnpossibilité d’une exproptiation (transcription, séance du 24 mars 1993, p. 97).
Le MTQ a précisé le cadre de la réglementation en matiére d’exproptiation
(transcription, séance du 24 mars 1993, p. 76, 79-80). Il appert que le Ministare
n’acquiert des tetrains que s’ils sont situés dans les emprises de ses projets, et qu'il
ne verse de compensations que dans la mesure ol il a porté atteinte & 1'intégrité
physique d'une propriété, ce qui ne serait pas le cas pour la requérante.

En réponse a une question de la requérante en matiére de compensation, notamment
en regard des problémes causés lors des travaux de construction (ex.: fissures dans
le solage), le prometeur a cependant mentionné qu’'il dédotntnagerait tout préjudice
causé par les travaux, si tel était le cas, selon une procédure bien établie.

12
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Les discussions ont ensuite porté sur ’ordonnancement des travaux et 1’ensemble
des mesures d’atténuation, notamment en ce qui a trait aux impacts visuels et
sonotes. Le MTQ a clarifié pour M™* Delorme les dates et la durée des travaux les
plus susceptibles d’engendrer des impacts sur sa propriété, notamment le
déplacement de la voie ferrée, et les mesures de sécurité qui seraient ptises pour
assurer le non-accés a ladite voie (annexes 4, 5 et 6). Par ailleurs, sur la question du
bruit, le promoteur a déposé une nouvelle étude sonore démontrant qu’un mur écran
& I"arriére de la propriété de la requérante n'était plus requis. A la demande de cette
derniére, il a élaboré sur la justification de cette étude, de ses résultats et de ses
conséquences. Quant aux impacts visuels, le promoteur a traité des questions
d’éclairage de la route, de la conception et de I'implantation des luminaires
{(document déposé BI11), ainsi que de la possibilité de maintenir un écran de
vegétation a Iarriére de la propriété de M™° Delorine (annexes 5 et 6). Le MTQ a
précisé la nature de ses interventions en matiére d’aménagement paysager, a savoir
qu'il n’effectuait des plantations que dans ses emptises, a titre de mesutes
d’atténuation. Il a, de plus, fait état du recoupement des emprises d’Hydro-Québec
et du CN avec les siennes et fourni des compléments d'information sur la fagon dont
il envisagerait les aménagemnents paysagers dans ce contexte particulier. Pour le
bénéfice de Ja requérante, il a également précisé les limites de son emprise entre les
rues Langevin et Cartier (annexes 5 et 6).

Aprés que le MTQ ait fourni ces réponses qui, dans I’ensemble, ont satisfait la
requérante, il est demeuré deux aspects pour lesquels des propositions devaient &tre
déposées et qui porteraient sur:

»  l'implantation d’un aménagement paysager & 1’arriére de sa propriété dans
les limites de I'emprise du MTQ;

» les impacts sonores at I'implantation éventuelle de mesures d’atténuation.

Le Comité pour |’environnement de Saint-Hubert

Préoccupe par la dégradation générale de la qualité du milieu du secteur Lafléche, le
Comité pour 1'environnement de Saint-Hubert (CESH) faisait état, dans sa demande,
de deux points precis qu’il voulait voir aborder en médiation. Il s’agissait du
deplacement permanent de la voie ferrée du CN, qui longe le boulevard
Grand-Tronce, vers le cotridor de 'autoroute 30, le long de la route 112-116, et de
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I’aménagement d'un écran visuel le long du boulevard Grand-Trong, et, a défaut, le
déplacement de la route d’accés au viaduc dans 1'axe de Kimber plutét que
Grand-Trone, ¢’est-a-dire de 1'autre coté de la voie de chemin de fer qui longe
actuellement ledit boulevard. La fipure 2 permet d’illustrer la proposition du CESH,
en visualisant la localisation de trois des axes routiers dont il est question dans ce
projet, soit Edna, Maricourt et Kimber. Comme on peut également le constater dans
cette figure, les boulevatds Edna et Maricourt sont dans le méme axe, mais I’enclave
tetritoriale de Greenfield Park interrompt ce lien. Quant au boulevard Kimber, situé
parallélement aux deux précédents, de 1’autre cté de la voie ferrée, il ne se rend pas
jusqu’a la route 112-116,

Lots de la premiére rencontre avec la commission, les représentants du CESH ont
relevé que certaines parties de I'étude d'impact n'étaient pas actualisées. Ils ont
ajouté des préoccupations relatives aux impacts sonores Ie long du boulevard Edna
et présenté un projet de mise en valeur dun boisé dans le parc industriel Pilon
(document déposé A8, et transcription, séance du 24 mars 1993, p. 51-69). Le
promoteur a fait le point sur le projet de mise en valeur du boisé, qu’il considére
comime h'ayant aucun lien avec le projet de réaménagement de la route 112-116,
puisque la voie ferrée du CN constifue une barriére physique entre les deux. Le
promoteur a également apporté des éléments de justification pour réfuter leur
proposition de déplacer de facon permanente la voie ferrée du CN (annexes 5 at
document dépose B1).
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Il a procédé au méme exercice pour rejeter ’option suggérant le déplacement de
I'axe de ’approche du viaduc de I'autre ¢6té de la voie ferrée (annexes 4 et 3),
puisque la nouvelle infrastructure est destinde i desservir le quartier Lafléche, 4
maintenir le lien avec le boulevard Edouatd, et pour d’autres considérations relatives
a la géométrie des ouvrages et a la disponibilité des terrains.

Le MTQ a procédé également aux mises au point nécessaires quant a la mise  jour
des données et des impacts sonores le long du boulevard Edna (documents
déposés B4 et B13). Les représentants du CESH ont convenu du bien-fondé des
données utilisées pour 1'étude des impacts sonotes, mais ont fait part a la
conunission de leur difficulté a concevoir que les impacts appréhendés ne puissent
pas justifier I'implantation de mesures d’atténuation.

Compte tenu des doutes subsistants quant aux impacts sonores, et puisque la
propesition des requérants de déplacer la route d’accés au viaduc he pouvait étre
acceptée, il restait alors au CESH, conformément 4 sa demande initiale, 4 poursuivre
les discussions au sujet:

+  del'implantation d’un aménagement esthétique le long du boulevard Edna;

= del’évaluation des impacts sonores a la fin des travaux et de I'implantation
éventuelle de mesures d atténuation.

M. Jean Renaud

Enfin, les demandas de M. Jean Renaud, résidant de Saint-Hubert, reflétaient des
préoccupations d'ordre général sur la qualité du milieu, en regard de la pette de
biomasse, du mangue de considérations d’ordre esthétique dans la conception
d’ouvrages d’art, et des moyens mis a la disposition des citoyens qui utilisent
d’autres modes de déplacement que I’automobile, 4 savoir les trottoits, les voies
cyclables et les transports en commun,

M. Renaud désirait connaitre les intentions précises du prosnoteur en matidre de
plantation dans la zone d'étude et d’intégration d’éléments architecturaux &
I'ingénierie des ouvrages. Il souhaitait également obfenir copie des plans et devis
pour s’assurer des raccordeiments des voies cyclables et des trottoirs aux extrémités
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du boulevard Edna. De plus, il demandait au promoteur de prévoit une voie réservée
pour le transport en commun sur la route | {2-116 (annexe 1; transcription, séance
du 24 mars 1993, p. 81-92).

Le MTQ a apporté les clarifications exigées. En ce qui a trait a la voie réservée, le
promotenr a précisé la démarche qui permettrait d’aboutir a 1'implantation d'une
telle infrastructure. De plus, dans le cas de soh projet, il a précisé que la troisiéme
voie résolvait un probléme de capacité et non d’accessibilité, que les volumes
aciuels de transport en commun étaient plutdt faibles et qu’un accotement,
disponible sur toute la longueur du projet, pourrait, au besoin, servir de vole
réservée. Il a invité les requérants a faire leurs représentations auprés de I’organisme
public de transport régional concerné, puisque ¢’est 4 lui qu'il incombe de démontrer
la hécessité d’aménager une voie réservée (transcription, séance du 25 mars 1993,
p.- 32-33; annexes 4 et 5).

En ce qui concermne les raccordements prévus des voies cyclables et des trottoits aux
extrémités du viadue, le promoteur en a déposé les plans et précisé que ceux-ci
résultaient d'une entente avec les municipalités concernées (documents déposés B3
et BI2). Il a en outre examiné et commenté des propositions d’aménagement
déposées par le requérant (document déposé Al4). 11 a apporté de nombreux
éclaircissements d’ordre technique sur les revetements, les démarcations et la
configuration des voles et troftoirs. Le promoteur a conclu ses explications en
précisant que ces infrastructures étaient de responsabilité municipale, et a invité les
requérants a acheminer leurs recommandations & leur municipalité respective qui
verrait a contacter le MTQ si nécessaire (transcription, séance du 25 mars 1993,
p- 29; annexes 4, 5 et 6).

Pour les aspects relevant de 1'esthétique, le MTQ a établi la distinction entre les
éléments de texture qu’il propose pour ses ouvrages et les éléments d’architecture
proposés par le requérant. Ces derniers entrafnent des coilts supplémentaires,
puisqu’ils nécessitent une nouvelle conception en matiére d’ingénterie. Le
promoteur a precisé qu’il n'était pas opposé a de tels ajouts architecturaux, a
condition que le milieu concemé, en |'occurrence la municipalité, accepte d’en
défrayer les cotits (transcription, séance du 25 mars 1993, p. 42-43; annexe 4). Il a
cependant ajouté qu’il était disposé a continuer les discussions sur les aspects
esthétiques de son projet.
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Quant a I"augmentation de la biomasse, le MTQ a tenu a apporter des explications
relatives a ses procédures usuelles en matiére d’aménagement, d'une patt, et au
contexte particulier du projet, d’autre part. En résumé, le MTQ procéde
habituellement 4 des plantations et 4 des aménagements paysagers en guise de
mesures d’attéhuation des impacts de ses projets, dans ses emprises, si les
plantations sont jugees viables, Dans le cas du projet de réaménagement de la
route 112-116, les emprises du promoteur, du CN et d’Hydro-Québec sont linéaires
et contiguds, des contraintes de hauteur et de proximité résultent des installations de
ces organismes dutilité publique, et la ville de Lohgueuil prévoit un usage industrial
pour les terrains riverains, ce qui ne permet en aucun cas de justifier une plantation
(transcription, séance du 25 mars 1993, p. 39-41; annexes 4, 5 et 6). Autre élément
d’importance au dossier, le MTQ, au moment de la médiation, n’est pas encore en
mesure d’élaborer sur les aménagements et les plantations relatifs an projet.
Toutefois, il s’est engagé a étudier les propositions de plantation présentées par le
requérant, Cependant, étant donné le grand nhombre d’acteurs concernés par le
projet, dont le CN, Hydro-Québec, les municipalités et les requérants, le promoteur
a fait état de son ouverture a participer 4 un processus de concertation qui pettnettrait
a tous d’en discuter.

Pour ce requérant, il restait donc & discuter des aspects esthétiques des ouvrages
ainsi que des aménagements et des plantations dans I’emprise du projet.

A la suite de ’analyse des compléments d’information fournis par le promoteur, la
commission a instauré avec les requérants des discussions sur la base de
propositions relatives aux impacts sonores ainsi qu’aux éléments de mise en valeur
de Penvironnement, notamment en ce qui concerne les aménagements paysagers et
I'esthétique des ouvrages. Ces discussions sont abordées au chapitre suivant.
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Chapitre 4 La meédiation

Ce chapitre explique d’abord briévement le concept de médiation au BAPE. 11
expose ensuite le déroulement de la médiation entreprise dans le présent projet, pour
finalement concture sur les résultats obtenus.

Le concept de médiation

Actuellement, la médiation environnementale au BAPE consiste en un processus ot
une tierce partie, indépendante et itnpartiale, en I’occurrence un ou des memmnbres du
BAPE, n’ayant pas le pouvoir ni la mission d’imposer une décision, aide les parties
{généralement un prometeur et des requérants d’audience publique) 4 résoudre leurs
différends ou & s’entendre sur des points précis. Lobjectif de la médiation
envitonhementale est done d’amener les patties & conclure une entente, A 'instar de
I"audience publique, la médiation doit &tre pergue comme un moyen parmi d’autres
apportant au Ministre un éclairage environnemental dans le processus décisionnel
associé aux projets ayant des incidences environnementales.

Généralement, le recours & la médiation n’est possible que s°il y a accord du ou des
requérants sur la raison d’étre du projet et sur sa réalisation éventuelle. La médiation
environnementale est une démarche souple de résolution de conflits. Ce sont les
requérants et le promoteur qui en sont les véritables maitres d’oceuvre. La médiation
n’est pas un substitut & 1'audience publique pour résoudre des problémes
environnementaux. Elle est plutdt un outil adapté  certaines situations pour amener
les parties intéressées au dialogue et au consensus,
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Tout au long de son mandat, le mediateur conserve le pouvoir de mettre fin au
processus s’il considére qu'un accord est improbable. I signifie alors sa décision
aux parties, puis rédige son rappott. Si une entente est obtenue, les séances de
meédiation prennent fin,

Le deroulement de la médiation

Lors de la rencontre préparatoire qui s’est tenue respectivement avec les tequérants
et le promoteur, la commission a expliqué aux parties en quoi consistait une
meédiation. En plus d’apporter ces explications, la rencontre visait 4 préciser
davantage les motifs soulevés par les citoyens et les organismes dans leur requéte
afin de présenter au promoteur un état de situation le plus juste possible. A la luniéte
des discussions, la commission a conclu qu’il y avait une réelle possibilité d atriver
a une entente compte tenu de 'intérét des parties 4 parvenir a une solution. Aussi,
aprés avoir éfabli un calendrier et un plan de travail, les discussions ont-elles
comimence.

Celles-ci ne se sont pas déroulées dans le cadre de séances conjointes auxquelles
participaient les requérants, le promoteur et la conumission. Cette derniére avait
choisi d'agir a titre d’intermédiaire et de rencontrer séparément les parties. Il y a en
huit rencontres. Certaines des discussions ont été prises en sténotypie, alors que
d’autres ont fait I’objet de comptes randus par la commission.

Six requérants ont participé & la médiation, 4 laquelle se sont joints deux
représentants de la ville de Saint-Hubert qui, sans étre requérante d'une audience
publique, est concernée au premier chef par le projet.

D’entrée de jeu, la commission a constaté que les motifs de requétes étaient trop
différents pour travailler & la recherche d'un consensus. Aussi, il est apparu plus
approprié de traiter chaque demande de fagon individuelle tout en considérant la
possibilité que sur certains points une solution puisse satisfaire plus d'un requérant.
Les discussions ont eu lieu avtour d'une méme table méine si les demandes étaient
ptises une 4 une.
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Comme 'indique le chapitre précédent, plus d'une question a trouve réponse lors
des premiers échanges. Quatre points sont demeurés en suspens et ont fait 'objet de
discussions vers une recherche de solution entre les requérants et le promoteur.

Deux points ont été considérés majeurs dans le cadre de cette médiation compte tenu
qu’ils retenaient I’attention de plus d'un requérant. Il s'agit du bruit et des
aménagements paysagers. La commission est également revenue a la question du
raccordement et de ’accessibilité aux infrastructures existantes des voies cyclables
et des trottoirs. Bien que cet aspect semblait résolu a l'issue des précédentes
discussions, il est apparu que certaines informations semblaient incomplétes aux
requérants, d’ ol une reprise des pourparlers.

Un dernier point de discussion a porté sur la circulation des fardiers de dimension
hors norme de la compagnie Immobiliers Désourdy inc. La commission a convenu
avec les parties, qu'en raison du caractére technique et spécifique du probléme, il
poutrait étre discuté en dehors des rencontres de médiation. La commission devait
toutefois étre informeée de I"évolution des pourpatlers.
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Les résultats de la médiation

Limpact sonore du projet a été au coeur des discussions hotamment avec les
résidants du quartier Lafléche. Létude d’impact faisait état d’un niveau de bruit qui
nécessiterait un mur écran a la hauteur de 1a bretelle C le long de la route 112-116.
Or, dés le début de la médiation une étude complémentaire a été déposée par le
promotenr, laquelle présentait des niveaux sonores a la baisse et suggérait I’abandon
du mur-écran (document déposé B9). La situation a soulevé un doute chez les
requérants quant a la valeur des résultats anticipés. Pour cette raison le Comité de
I’environnement de Saint-Hubert et une requérante, M™° Caroline Delorme, ont
tequis du MTQ qu’il s’engage & réaliser un suivi acoustique 4 la fin des travaux et a
mettre en place des mesures d’atténuation si les résultats indiquaient des hiveaux
supétieurs a ceux initialement anticipés. A cela le promoteur a répondu:

Depuis quelques années, le ministére des Transports s engage d réaliser un
Suivi acoustique pour des projets routiers onl des impacts sonores éraient
anticipés. Un suivi acoustique permet de valider les conclusions de ['étude
d’impact sonore et de réajuster, le cas échéant, les mesures d atténuation d
mettre en place.

Aprés la fin des rravaux, un suivi acoustique sera réalisé. Ce suivi débutera
lorsque toutes les phases diu projet seront réalisées (raccordement du
boulevard Edna-Maricourt au boulevard Jacques-Cartier ¢ Longueuil)
puisque l'évaluation des impacts sonores ainsi que des débits de circulation
a éie effectuée d ce moment. En effer, seuls les impacts sonores permanents,
le cas échéant, occasionnés par la réalisation compléte de dchangeur
peuvent étre arténués. Les impacts temporaires dus d certaines phases du
projet ne sont pas pris en compte.

Donc, d la fin des travaux, un suivi aconstique sera effectué. Des relevés
sonores ainsi que des comptages de véhicules seromt réalisés dans les
secteirs résidentiels éhudiés. Ces relevés servironr d évaluer les impacts
reels. Il y aura alors réévaluation des impacts et élaboration de mesures
d’atténnation si nécessaire.

(Anhexe 6)
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1.
2.

La commission comprend que 'engagement du promoteur i réaliser un suivi acous-
tique s’applique précisément aux demandes qui lui ont été adressées par les
requérants.

Elle ajoute en ce qui a trait au niveau de bruit que le MTQ considére qu’«il doit y avoir
intervention par des mesures de protection acoustique, tel un éeran, lorsque les impacts
négatifs obtenus sont moyens ou forts et lorsque les niveaux projetés sont supétieurs a
55 dBA (Leq (24h))» | (document déposé B9, p. 5). Le MTQ a également précisé que
ce critére de 55 dBA est utilisé en ce qui concetne la construction de nouvelles routes,
alors qu'en ce qui a trait aux routes existantes, la référence est de 65 dBA . A I'intérieur
de cet intervalle, soit entre 55 dBA et 65 dBA, le MT'Q considéte qu une augmentation
de 5 dBA représente un impaet fort,

La zone d’étude définie par le projet constitue un milieu qui a été fortement perturbé
par I'itnplantation de diverses infrastructures, telles que la cour de triage du CN et le
passage de lignes de transport d’énergie électrique. Aussi pour les résidants des
environs le réaménagement de la route 112-116 et la construction de 1'échangeur
Edna-Maricourt viennent amplifier 1’état général de détérioration du milieu et ils
exigent du promoteur qu’il contribue a améliorer Ia qualité visuelle du milieu aprés
1a réalisation du projet.

Sur cet aspect le promoteur ne pouvait pas fournir de réponses satisfaisantes aux
requérants en raison du caractére prématuré des demandes par rapport au calendrier
des travaux. De fait, & cette étape du projet, o1 le MTQ est a finaliser les plans et
devis techniques, le détail des aménagements paysagers n’est pas connu. Dans les
eirconstances, la commission a suggéré la création d’un comité de suivi: proposition
qui a été regue favorablement par les parties. L'un des requérants, M. Jean Renaud, a
alors accepté I'invitation qui hui a été faite par la commission de rédiget un projet de
texte sur le fonctionnement du comité ol seraient précises son mandat, sa
composition et le role des participants. La proposition a fait I'unanimité {document
déposé Al6, annexe 7) et le MTQ s’est engagé:

d considérer les recommandations qui pourront émaner di comité de suivi.
Il ne s’engage routefois pas d les réaliser d’office puisqu’elles devront
répondre aux critéres énumérés dans la réponse précédente?.

dBA: Unité de mesure du bruil corrigée pour oreille humaine.
Le MTQ réfere ici a la preiniére réponse a M. Renaud, annexe 4.
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La médiation

Nous ne voyons pas d'obfection d ce que le comité propose des mesures
d’aménagement paysager plus élaborées que ce que le Ministére juge
pertinent dans le cadre de ce type de projet. Toutefois, les coiits reliés d la
réalisation de ces mesures supplémentaires devront étre défrayés pas les
municipalités concerndes.

Il nous apparait essentiel que le comité, pour étre en mesure de réaliser un
suivi, attende une proposition de plan d'aménagement paysager produit
par le Ministére. Des commnentaires pourront étre émis sur la base de ce
plan.

Nous suggérons qu’un représentant du Ministére et un représentant
d’Hydro-Québec siégent sur le comité afin d’accélérer les échanges entre
ces organisines et les requérants.

{Annexe 6)

Dans la proposition, il était suggéré que certains représentants d’organismes publics,
notamment le CN, Hydro-Québec, les villes de Longueuil et Saint-Hubett, solent
conhviés a patticiper anx travaux du comité de suivi sur les aménagements. La
commission a donec entrepris les démarches nécessaires pour obtenir une
confirmation de leur patt. Tous ont acquiescé 4 la demande comme le démontrent les
lettres transmises a la commission (annexe 8). Certains requérants sidgeront aussi a
ce comité. A cet égard M. Renaud, M™° Delotine et fe Comité pour I'environnement
de Saint-Hubert ont déja confirmé leur présence (annexe 10).

Par ailleurs, comme en font foi d’autres réponses déposées par le promoteur, il y
aura des propositions d’aménagement soumises a ce comitg, entre autres, pour les
sections situées dans le quartier Lafléche entre les rues Albert et Soucy, ainsi
qu’ Albert et Cartier (document dépose A 14, anhexe 6).

A I'examen de I'ensemble de ces éléments et des discussions relatées au chapitre 3,
la commission conclut que le comité de suivi pourra discuter aussi bien des
aménagements paysagers que de ’esthétique des ouvrages, et qu'il entamera ses
travaux lorsque le MTQ) déposera une premiére proposition d’aménagement,

Un autre point de discussion a porté sur le raccordement des voies cyclables et des
trottoirs aux infrastructures existantes et leur accessibilité durant et aprés les
fravaux.
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La médiation

En ce qui a trait au premier point, certains requérants s’inquistent du devenir d'une
partie de la voie cyclable existante entre les rues De Gaulle et Edouard qui, selon
toute vraisemblance, serait parturbée par la construction de la bretelle C et de la voie
de service. Le promoteur les a rassurés en fournissant les explications suivantes:

Aprés vérification sur les lieux et au constat de 'espace disponible, en
tenant compte de la réalisation des travaux, le ministére des Transports
{MTQ) relocalisera la piste cyclable d proximité de son site actuel.

Cependant, étant donné que cette piste occupera, en certains endroits, des
superficies previes en espaces verts, il serait opportun de discuter de sa
localisation précise par le biais du comité gui doir traiter des
ameénagements paysagers.

Egalement, durant la période temporaire de déviation de la voie Jerrée Ie
MTQ assurera le maintien de la piste cyclable, le plus prés possible de sa
localisation actuelle.

{annexe 6)

Sur la question de I’accessibilité, les requérants situés le plus prés du futur
échangeur Ednha-Maricourt ont voulu savoir comment le MTQ entendtait assurer le
maintien d’un lien avec la route 112-116. Le promoteur a fourni cette réponse::

Entre la rue Soucy et le centre commercial situé prés de ['intersection
Edouard/Elisabeth, certains accés pour pietons et cyclisies seront permis.
On peut considérer que ces acces devraient éire situés d I'extrémiié des
rues existantes.

Cependant, la faisabilité de cette hypothése devra étre évalude. A cette fin, des
propositions en regard du nombre et la localisation de ces accés seront
intégrées aux travaux du comité sur l'aménagement paysager.

{Annexe 6}

Enfin, dans un autre ordre d’idées, les problémes relatifs a la circulation des fardiers
hors notte de la compagnie Immobiliers Désourdy inc. ont été résolus a la
satisfaction des parties. Le requérant ayant regu l'assurance que ses camions
pourront circuler sur le réseau routier compris dans la zone d’étude pendant et
suivant la période de construction (document déposé B7).
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La médiation

Pour terminer, le promoteur s’étant engagé a respecter le contenu des propositions
qu’il a déposées en cours de médiation ainsi que les demandes spéeifiques précisées
dans les lettres des requéranis (document déposé B16 et annexe 9), ceux-ci
acceptent de retirer leur demande d’audience publique (annexe 10},
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chapitre 5 L@ conclusion

La médiation menée dans le cadre du projet de réameénagement de la route 112-116
a permis d’arriver a une entente entre le promoteur et les requérants et de conclure
cet EXETCiCB avec SUCCes.

Cette entente repose aurant sut le respect des conditions qui ont fait I’objet d'un
consensus entre les requérants que celles spécifiques & chacun d’entre eux, puisque
c’est I’ensemble de ces conditions qui a mené au retrait des demandes d’audience
publique.

Les propositions qui ont permis de satisfatre plus d’un requérant concement la création
d’un comité de suivi des aménagements et la réalisation dun suivi acoustique.

Le mandat et la composition du comité ont été clairement définis et encadrés par les
parties. La proposition a fait I’'unanimité.

En ce qui a trait & la question des impacts sonotes, le promoteur s’est engagé, comme
Ie souligne la réponse qu’il a transmise 4 la comtnission, a les réévaluer et dans
I’éventualité ol les résultats indiqueraient des niveaux supérieurs a ceux initialement
anticipés, il considérerait la mise en place de mesures d’atténuation.
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La conclusion

Fn terminant, la commission tient a souligner I’ouverture des requérants pour la
recherche d’un compromis et Peffort du ministére des Transports pour accéder a leurs
demandes. Elle désire également signaler la participation active et volontaire de la ville
de Saint-Hubert. Elle est particuliérement reconnaissante envers M. Raymond
Lampron qui par sa collaboration a permis d’obtenir avee diligence I'engagement de
sa municipalité 4 prendte charge du comité de suivi des aménagements,

Fait 4 Montréal,
(e

JOHANNE GELINAS o JOHN I:IAE_WERLI
Responsable de la médiation Commissaire

Avec la collaboration de Marie-Claude Delisle, secrétaire de commission
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Annexe 1

Les demandes d’audience
publique ou de médiation
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COMITE pour 'ENVIRONNEMENT de SAINT-HURBERT inc.
1125, rue Montgomery, Salnt-Hubert (Québec), J4T 3N5S

M. Plerre Paradls, ministre de 1'Environnement,
3800, rue Marly, 6é&me &tage,

Sainte~Foy, (Québec),

Glx 484

Saint-Hubert, le 15 décembre 1252,

Mongleur le ministre,

Nous désirons porter & votre attention les chservations suivantes
concernant le projet de réaménagement de la route 112-116, afin qu'elles
soient considérées dans l'étude d'impact environnemental du ministére des
Transports du Quékec (MID). '

Cette étude ne tient pas compte de la dégradation constante du secteur
concerné depuis les 10-15 dernigres années, portant préijudice 3 la qualité de
vie et & la facilité de revente des propriétés. Voici quelgues-unes de ces
nouvelles nuisances:

LA VOIE DU CN: accrolssement du traffic ferroviaire, donc du bruit et des
risques reliés au transport des marchandises dangereuses.

LES LIGNES DE L'HYDRO: les recherches tendent & prouver un lien entre les
cancers (leucéniz) et la proximité des lignes &

haute tension.

AZROPCRT SATNT-HUBERT: accroissement 18 aussi du traffic afrien au-dessus
des résidences.

AUTORCUTE 112-116: (voir étuds du projet de réaménagement).

PARC INDUSTRIEL PILOW: déploiement des activitds de 1z cie Désourdy,
dont l'entrencsage en particulier contrevient aux
réglements de zonage; destruction d'un bolsé 3
vocation récréative; oxploitation d'un dépotoir 3
neige en partie réalisé; stc..

BOUL. EDNA: circulation qui passe de saisonnidre & annuelle,

PISTE CYCLABLE (1992): perte d'intimité; accés facilité aw voleurs;
expérience d'un tour de ville cye¢liste ol les
résidents furent terporairement dang 1'impossi-
hilité de sortir/entrer dans le secteur,

SERVICE D'AUTCBUS: perte du cachet de tranquilité dont -oulssait une partie
du secteur avant scn instauration.

"NOUS N'HERITQONE PAS LA TERRE DE NOS PARENTS: KOUS LEMPAUNTONS A NOS ENPANTS I"



Nous pensons que vous conviendrez, monsieur le ministre, qu'il y a des
limites & concentrer les inconvénients de la vie en société dans des secteurs
particuliers, les citoyens ayant des droits &gaux face 3 la qualité de leur

environnement.

Nous scuhaitons, au su  de cette détérioration des conditions de vie

l-deualllee, gue vous reconsidériez les scénarios implicuant le déménagement

de la voie ferrée, ce qui améliorerait la trancuilité et la sécurité des
riverains, chose que les plans d'urbanisme antérieurs ont amplement négligé.”

Veuillez receveir, monsieur Paradis, l'expression de nos salutations
respectueuses. '

.F; S %ﬁfégnt,

* volr annexe \% M

CIQDET COCHARD, secrétaire,
(£d1. 514~-626~1681)

Cullat

Mme Christiane Pelchat, députde de Vachon, 5141 Montée St-Hubert,
Saint~Hubert, (Québsc) J3Y 1vé

Mme Pierrette Venne, députée de St-Hubert, 5440 chemin Chambly,
Saint~Hubert, (Québec) J3Y 3Pl

M. Pierre-D. Girard, maire, Hotel de ville, 3900 boul. Cousineau, .
Saint~Hubert, (Québec} J3Y 7KS

Mue Sylvie Desijardins, analyste, BAPE, 5199 rue Sherbrooke Est, bureau 3860,
Montréal, {(Québec) HLIT 3¥9

M. Pierre-hndré Dugas, ingénieur, Ministére des Transports, 201 Place Chrs-
Lemoyne, 5e étage, Longueuil, (Québec) J4K 2T5

*NOUS N'HERITONS PAS LA TERRE DE NOS PARENTS: NOUS L'EMPRUNTONS A NOS ENFANTS I



/Buite, annexe 1.

Saint-Hubert, le 16 décembre 1992.

Nous désirons préciser, suite aux infcrmations fournies hier par madame
Sylvie Desjarding et monsieur Plerre-André Dugas (directeur adjoint du MTQ),
que le déplacement de la voie ferrée gue nous recomandons concerne le
trongon paralléle au boul. Edna-Maricourt -~ou Grand Tronc- et dJdevralt se
faire 2 partir e la cour de triage, et s'enligner avec celle qui longe la
route 112-116 pour rejoindre 1'autoroute 30,

Cette amélioration se justifie dans le cadre du présent réaménagement
urbain., Cela éviterait la construction d'un échangeur complet (3 3 nivesux),
et limiterait les travaux & un viaduc simple. Ies fonds ainsi économisés
pourraient servir au financement du réaménagement de la voie ferrée,

Nous sommes convaincus de la rentabilité du geste en termes de sécurité
et d'une meilieure qualité de vie (moins de stress engendré par le bruit). de
méme que, pour le CN, la simplification de 1'entretien de cette ligne.

Nous appuyons é&galement les davandes des citoyens présents pour
l'amélioration esthétique, par l'apport &'une butte aménagée avec des arbres
tout au long de la voie de service Grand Tronc, et hon seulement prés de
1'échangeur, et/ou que cette voie de service soit aménagée de 1'autre ¢8té de
1'actuelle voie ferréde, car la Ville y posséde une bhande de terrain prévue
pour 1'exploitation future du parc industriel Pilon.

Merci d'en prendre note pour la présente demande d'audience publigque sur
le projet de réaménagement de la route 112-116 3 Saint-Hubert.

RR/oe

"NOUS N'HERITONS PAS LA TERRE DE NDS PARENTS: NDUS L'EMPRUNTONS A NGS ENFANTS !



Participants a la soirde d'information du 15 décembre 1992 donnde au Centre
Pierre-Lucas, 2060 rue Holmes, 2 Saint-Hubert, et animée par madame Sylvie

Desiardins, analyste au BAPE;

les signataires suivants appuient la demande

du COMITE pour 1'ENVIRONNEMENT de SAINT-HUBERT inc. du méme Jjour:
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Le 17 d&cembre 1552

Monsieur Pierre Paradis
Ministre de l'Environnement
3500, rue ds Marly, 6e é&tage
Sainte-Foy (Québsc)

Gl¥X 4E4

ObJjet : Réamé&nagement des routes 112 et 116

Monsieur le Ministre,

Le comité de circulation de la ville de Saint-Lambert a é&té saisi
de votre procédure d'audiences publigues concernant le projet de
réaménagement des routes 112 et 116 entre les échangeurs
Charles-LaMoyne et Saint-Hubert.

L'impact de ce projet pour la ville de Saint-Lambert découle du
fait que la route 112 est lide directement au pont Victoria, &
Saint-Lambert. Cette route améne un volume de circulation
important dans notre ville, situation qui n'est pas couverte par
1l'exposé du BAPE pour le projet de réaménagement.

Liaménagement proposé des routes 112 et 116 selon les normes
applicables aux autoroutes urbaines augmentera davantage la
circulation, déj& intense, sur cette route. Les matins, du lundi
au vendredi, la circulation dense vers Montr&al via le pont
Victoria se retrouve dans un bouchon en rejoignant, sur la rue
Saint-Louis et le boulevard Laurier, la file d'attente pour le

pont.

»

Ce bloguage incite les automobilistes 3 zigzaguer & travers les
rues résidentielles de Saint-Lambert pour tenter de rejoindre le
pont Victoria par des points de jonction plus proches de celui-ci.

Le débit matinal accru de véhicules apporté par les routes 112 et
116, une fois reconstruites, deviendra insupportable pour les
secteurs résidentiels situés entre le boulevard Taschereau et le
fleuve Saint-~Laurent, le long de la route 112,

Par allleurs, la route 112 croise la route 132 4 l'entrée du pont
Victoria. 711 s'agit de l'intersectlon de deux autoroutes urbaines



régionales dont les liens de communication sont assurés & 80% par
dee rues & vocation résidentielle de Saint-Lambert.

Qu'il s'agisse d'un voyageur de la région de Saint-Bruno désireux
d'emprunter la route vers les Etats-Unis, d'un automoblliste
sortant du pont Victoria pour aller & Boucherville ou d'un
canionneur de LaPrairie qui wveut transporter sa charge & Saint-
Hilaire, tous les vé&hicules empruntent les rues résidentielles pour
faire le lien entre les deux autorocutes. Ainsi, plusieurs milliers
de véhicules par jour passent sur les rues Riverside, Osborne,

Macaulay et le boulevard Union.

Depuis 1961, lorsqgue le ministére des Transports a rejeté la
recommandation des consultants Beauchemin, Beaton, Lapointe pour
que la 1route 132 solt construite en contrebas, les rues
résidentielles ont eervi aux fins régionales de transport. Trente
ans plus tard, suite & l'&talement urbain sur la rive-sud, les
pressions environnementales exercées par la circulation sont
devenues intolérables pour les résidents.

Le Consell de la ville de Saint«~Lambert se Jjoint & moi pour
demander au mninistére de l'Environnement et au ministére des
Transports d'envisager toutes les solutions possibles & court, &
moyen et 3 long terme pour é&viter que Saint-Lambert ne devienne le
point de convergence de toute la circulation automobile de la rive-

aud.

Veulllez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de ma trés haute
considération.

Le Maire,

ertrand Girard
BG/hg

ce Monsieur Sam Elkas, ministre des Transports
Monsieur André Bourbeau, ministre de la Main~d'oeuvre, de 1la
Sécurité du revenu et de la Formation professionnelle

ltro2



EXTRAIT du procés-verbal d'une séance ordinaire du Conseil de la Ville
de Saint-Lambert tenue le vingt et uniémne jour de décemnbra 19 _92

RESOLUTION NUMERO 92=407

Il est proposé par le Conselller D. Ryan
appuyé par le Conseiller D. McNamara

QUE le Conseil demande au ministére de l'Environnement, dans
le cadre de la consultation du BAPE sur le réaménagement des
routes 112 et 116, de tenir compte des impacts négatifs sur
la circulation pour la ville de Saint-Lambert.

Adoptée & 1'unanimité

Cople conforme E :
~
Greffier






St-Hubert, le 3 janvier 18993

Monsieur Pierre Paradis
Ministre de 1 'Environnement
3900, rue de Marly

Be étage

Ste-Foy (Ruébec)

G1X 4E4

Objet : Demande d audience publigne sur le projet Route 112-
118

Monsieur le Ministre,

Avant pris connaissance de 1 'etude préliminaire du projet
¢Route 112-116 entre 1 échangeur Charles-Lemoyne et St-Hubert, et
rue Edna-Maricourty, j aimerais par la présente demander la tenue
d "une audience publique afin de me permettre de faire valoir mon
point de vue sur ce projet.

Je suis résidente propriétaire du 1287 de 1la rue Langevin a
St-Hubert depuis un peu plus de quatre ans. J 'ai acheté cette
maison parce qu’'elle avait plusieurs qualités auxguellss je
tenais beauccoup, entre antres : cour arridre sans voisinsg {(parce
gu'elle est contigné 3 un terrain d Hydro-Québec) et cul-de-sac
donnant sur 1la rue Edna (fermée 1 été a4 toute circulation et
ouverte A4 peu de vehicules 1 hiverd, le tout m'assurant une
grande tranguillité.

Il est certain que beaucoup de citoyens de St-Huhert et de
Longueuil seront heureux de voir la future autoroute 112-1186
faciliter leurs déplacements gqueotidiens. Cependant Jje suis de
ceux gui seront forecés de subir ces changements & qQuelgues métres
de 1leur résidence. Durant toute la duréde des travaux, soit
environ quatre ans, nowus perdrons Jjouissance de nos cours
arriére, & cause dn bruit des constructions, du va-et-vient
continuel des camions et autres machineries lourdes, de
1 augmentation du bruit causée par le réaménagement de la voile de
chemin de fer du CHN sur la rue Cartier {donnant directement sur
ma cour), sans parler de la pollution, de la poussigre, =t du
stress gque nous aurons & vivre pendant et aprés les travaunx.



g

. Non, Monsieur le Ministre, je ne tiens pas a vivre dans un
chantier de construection durant qQuatre ans pour ensuite avoir 2
guelgues meires de chez moi un mur 2cran de huit metres de  haut
qui réduira peut-&tre le bruit mais me cachera la vue tout autour
de 1s maison. Je ne veux pas &échanger la vue et la <Lftranguillité
dont Je Jouis maintenant pour la pollution, le bruit et les
odenrs désagréables occasionnés par la proximité d 'une amutoroute.

De plus, Monsienr le Ministre, pouvez-vous me dire de
combien ma maison sera dévaluée aprés un  tel changement
environnemental 7

Je wvous 1invite A& venir constater vous-méme o0 se situe
exactement ma maison, peut~&tre comprendrez-vous alors ma grande
inguiétude. Je Jjoins A cette lettrs une photocopie du pian de la
future route, sur laquelle J'ai indigué d'un x l emplacement de
ma propri&té. :

Je vous remercie d avance de 1 'attention que vous porterez 3
ma demande et wvous prie d agréer, Monsieur le Ministre,
1 'expression de ma considération distingude.

/’\D N ~1 0 . U
Caroline Delorme
1287, rue Langevin

St-Hubert {(Québsc)
J4T 1X4

tél. : (514) B676-4148B
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Saint-Hubert, le 5 janvier 1993

M. Pierre Paradis,

Ministre de 1'Environnement
3900, rue de Marly, 6e étage
Sainte-Foy

G1X 4E4

OBJET: Etude d'impacts route 112-116

Monsieur,

J'ai pris connaissance de 1'étude d'impacts sur 1'environnement du
projet de réaménagement de la route 112-116 entre les échangeurs
Charles~Lemovne et Saint-Hubert. J'ai aussi assisté a4 une réunion
d'informations tenue a4 Saint-Hubert le 15 décembre.

Demeurant A Saint-Hubert depuis 7 ans, j'ai régulliérement & circuler
dans 1'environnement de ce projet gue ce soit & bicyclebte, en
transport en commun ou en automobile. J'ai aussi quatre enfants d'dge
scolaire qui connaissent ce secteur et qui vent sans doute &tre appelés
a 1'utiliser de plus en plus.

J'aimerais vous faire part d'un certain nombre de préoccupations
relativement a ce projet.

1. La biomasse

Ce milieu est trés dégradé par la présence d'une cour de triage
ferroviaire, de deux lignes électriques, d'une autoroute et d'une
zone industrielle. Ce vaste espace est donc trés minéralisé et il
v aurait lieu d'augmenter Ia biomasse de cette =zone., Les
plantations prévues ne devraient pas étre faites unigquement dans
un but d'aménagement paysager ou d'atténuation de certains impacts
négatifs. Tous les espaces résiduels de ce projet devralent étre
plantés massivement afin de contrebalancer la minéralisation
excessive de ce secteur et d'améliorer notre environnement
métropolitain.

2. L'architecture des structures

Les structures gqui seront érigées sont situées en milieu urbain ol
des milliers de personnes v passent chague jour. Le promoteur
devrait faire preuve davantage de créativité afin que cet cuvrage
d'art compte davantage d'architecture el de décoration dans ses
formes, ses matériaux et ses couleurs. Cette construction est
prévue pour quelques décennies: elle doit s'intégrer & notre
environnement et procurer un bénéfice esthétigque.



3. Les raccordements cyclistes

C'est grace & la ville de Saint-Hubert si un trottoir et une piste
cyclable ont été intégrés a la structure a4 trois étages prévue dang
ce projet. L'étude d'impacts ne permet pas de voir comment sera
fait cet aménagement ni les raccordements avec les réseaux
municipaux de Longueuil et de Saint-Hubert. Du c6té de Longueuil,
les raccordements sont trés importants puisqu'ils doivent permettre
aux cyclistes de se diriger vers 1'ouest afin de pouvoir franmchir
le boulevard Taschereau par 1'échangeur Charles-Lemoyne. Cette
direction vers 1'ouest permet de se rendre & travers Lemoyne et
Saint-Lambert & la passerelle cycliste de la route 132 et du pont
Victoria et ainsi d'avoir accés & 1'ile Notre-Dame, au Vieux-Port,
au centre-Ville et au réseav cvelable de 1a CUM.

4. Une voie réservée pour autobus, taxis et au covoiturage

Ce trongon de la route 112-116 constitue la voie d'accés 3 Montréal
et au métro Longueuil des populations de Saint-Hubert, Saint-Bruno,
Beloeil, Saint-Hilaire et d'une partie de celle de Longueuil. Son
réaménagement devraif intégrer une voie réservée pour le transport
en commun en autobus, en taxis ou en covoiturage. Cette portion de
3.2 km de la route 112-116 est majeure sur la rive-sud puisqu’'il
ne reste plus que 2.5 km avant d'atteindre le pont Jacques-Cartier
par le boulevard Taschereau.

Ces quatre sujets font partie de la propesition du schéma d'aménagement
revisé de la MRC Champlain. Dans un projet de 30M$, ces considérations
m'apparaissent fortement justifides afin de faire en sorte que nos
interventions dans 1l'environnement s'y intégrent mieux et contribuent
4 1'amélioration de.la qualité de notre milieu de vie.

Je vous prie d'agréer, Monsieur Paradis, 1'expression de mes sentiments
. distingués.

Toand

ean Renaud

7188, Arthur-Halley
Saint-Hubert

J3Y 8P9

c.c. M., Pierre D. Gifard, maire de Saint-Hubert
Mne 8ylvie Desjardins, analyste, B.A.P.E.
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Le 11 janvier 1993

Poste gertifide Lc 006 840 76]

Gouvernement du Quédbac
Ministére de l’Environnement
3900 rue de Marlay, 6fe é&tage
Sainte-Foy, Québec

GlX 4FE4

A l'attention de M. Pierre Paradis

Objet: Réaménagement de la route 112-116 entre les
échangeurs Charles-Lemoyne et St-Hubert
Audiences publiques

LEg3-02
Monsieur,

La Ville de Greenfield Park & pris connaissance des documents
émis relativement au réaménagement de la route 112-116 entre
les d&changeurs Charles-Lemoyne et St-Hubert en date du mois de
novembre 18%2, '

Ces documents expliquent en profondeur les impacts environ-
nementaux et les mesures d’atténuation sur les territoires
limitrophes de la route 112-116. Toutefois, i1l n’en est pas
fait mention dans ce rapport de l‘impact gque ce réaménagement
pourrait avoir sur le territoire de la Ville de Greenfield

Park.

Il est & noter que la rue Edna-Maricourt sera prolongée jusqu’a
la Ville de Longueuil et l’autoroute. La rue Edna-Maricourt
longe les limites du territoire de la Ville.de Greenfield Park
et un secteur résidentiel,

Drautre part, Ie nouveau réaménagement de la route 112-116,
transformé en autoroute, aboutira & l’échangeur Charles~-Lemoyne
et le boulevard Taeschereau qul dessert la Ville de Greenfield
Park.



Compte tenu la proximité des interventions & notre Ville, nous
vous prions d’accepter, monsieur le Ministre, notre demande de
tenir une audience publigque relativement & ce projet. Le but
de cette demande sst de connaitre l- impact de ces interventions
et les mesures d’atténuation proposgées sur le territoire de
Greenflield Park.

Vous remercisnt & l’avance de l’attention que vous porterez &
cette demapde nous voug prions d'agréer, monsieur le Ministre,
Ire egsion de pos Bentiments les plus distingués.

Mighel Escobar, architecte
Dir. Urb. & Serv. Techn.

ME/mn



Tmmobiliers Désourdy 1949 inc.
3350, boulevard Laurier
St-Hubert (Québec)

J3Y 6T2

Téléphone:  (514) 676-7721
) Télécopisur: (514) 656-1015
RECOMMANDE

Le 13 janvier 1993

Monsisur Pierre Paradis
Ministre de l!'Environnement
GOUVERNEMENT DU QUEBEC
3900, rue Marly

bidme é&tage

MONTREAL (Québec)

GlX 4F4

OBJET: Etude d'impact sur 1'enviromnement de la
route 112-116, entre les échangeurs Charles-
Lemoyne et St-Hubert, incluant 1'échangeur
Edna-Maricourt

Monsieur le Ministre,

Dans le cadre de la période d&'information relativement au
dossier indiqué en rubrique, Immobiliers Déscurdy 1949 inc.
désire vous faire part de ses commentaires face aux impacts
appréhendes par ledit projet.

Les terrains occupés par la compagnie sont localisés en
bordure de ltactuelle route 112-116. L'accés 3 ceux-ci se
fait donc directement de cette route {voir le plan joint 2 la
présente).

Les principales activités de Désourdy et de ses compagnies
affiliées sont dans le domaine de la censtruction routiére et
de grands ouvrages d'art. La nature de ces activités implique
d'une part, le transport de machinerie de natures diverses et
souvent de dimensions imposantes et d'autre part, le nécessité
d'accéder facilement & cette voie autoroutiére.

A2



Monsieur Pierre Paradis
le 13 janvier 1993

Page 2

Face a4 cette situaticn, Désourdy a un intérét marqué dans la
réalisation de ce projet. Suite & l'analyse des documents de
ce dossier (Etude d'impact sur l'environnement, Pluram juillet

1690,

Recueil de réponses a la demande de renseignements

complémentaires du MENVIQ relative & 1'étude d4'impact sur
1'environnement, MTQ avril 1992) et & une rencontre avec un
représentant du Service des projets-ouest au MT{, nous wvous
faisons part de nos commentaires:

1.

La géométrie des intersections devra permettre la
circulation des véhicules et ne pas perturber ou réduire
les opérations. Plus particuliérement, les intersec-
tions des bretelles B et € avec la future rue Edna-
Maricourt et 1la bretelle € avec le futur houlevard
Edouard, peuvent causer certains problémes (angle
d'intersection inférieur a 90 degrés). Une rencontre a
eu lieu avec un représentant du Service des projets-
ouest au Ministére des Transports du Québec & ce sujet
et le Service devrait nous fournir plus de détails quant
aux problémes ou solutions qui pourraient survenir.

lez phases de construction du projet présentées au
dossier ne précisent pas comment nous pourrons accéder
4 nos terrains durant cette période.

La construction de l'échangeur a trois niveaux créera un
impact visuel significatif (route 112-116 en dépression
et viaduc au-dessus) sur notre propriété. Cet impact se
traduit par une perte de visibilité desdits terrains et,
conséquemment, une perte de valeur.

Aprés la réalisation de ce projet, 1l'accés aux terrains
de la compagnie sera plus complexe en nécessitant
davantage de temps de camionnage. Ceci constitue pour
nous un impact économique non négligeable. De plus,
cette réduction de 1'accessibilité réduit la valeur des
terrains.



Meonsieur Pierre Paradis
Le 13 janvier 1693
Page 3

5. L'aménagement de la voie de service et de notre voie
d'accés nous obligera & réaménager tout l'espace de
stationnement présentement localisé & 1'avant de
1'édifice. Nous vous signalons que ce stationnementi est
en partie aménagé sur des terrains déja expropriés par
le MTQ. Le nouveau stationnement devra étre aménagé i
méme 1'espace occupé par la cour d'entreposage de notre
machinerie. Ceci constitue donc une perte d'espace
d'entreposage et des colits de réaménagement.

6. Une balance commerciale privée pour camion est installée
sur nos terrains. Il serait pertinent d'évaluer si la
nouvelle configuration de la route 112-116 ne rendra
pas, & toute fin pratique, inutilisable cet équipement.

L'ensemble des impacts précédemment invoqués n'ont pas &té
pris en compte lors de la réalisation de 1'étude 4'impact sur
1'environnement par le Ministére des Transports du Québec.
Nous considérons gque Désourdy aura a subir des impacts
importants dans le cadre de la réalisation de ce projet et
aucune mesure de mitigation n'a été prévue.

Par centre, nous sommes d'avis que la nature des impacts
appréhendés ne commandent pas la tenue d'audiences publigues
telles gque prévues par la Loi. Une approche de conciliation
entre le ministére des Transports du Québec et Désourdy nous
semble préférabie.

Dans l'attente de vos commentaires, veuillez agréer, Monsieur
le Ministre, 1l'expression de nos sentiments les meilleurs.

Immobiliers Deésourdy inc.

acques/Ste-Marie, ing.
Direcfeur de projets

JSTM/ar
p.j.

c.c. Mme Sylvie Desjardins, BAPE
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Annexe 2

La chronologie des faits
saillants de la médiation

Réaménagement de la route 112-116






La chronologie des faits saillants de la mediation

4 février 1985 Avis de projet du MTQ a la Direction des
evaluations environnementales du MENVIQ

7 février 1985 Dépdt de I'avis de projet

14 juin 1985 Emission de la directive finale

25 septembre 1990 Deépot officiel de I’gtude d'impact

19 avril 1991 Demande de renseignements complémentaires

du MENVIQ dans le cadre de ['analyse de
recevabilité de I'étude d’impact

16 avril 1992 Réponse du promoteur aux questions
complémentaires

Octobre 1992 Avis sur la recevabilité de I’étude d’impact

11 novembre 1992 Lettre du ministre de I’Environnement
confiant au BAPE un mandat pour la tenue de
la période d’information et de consultation
publiques

30 novembre 1992 Début de 1a période d’information et de
consultation publiques et ouverture de deux
centres locaux de consultation aux
bibliothéeques municipales de Saint-Hubert et
de Longueuil

Réaménagement de la route 112-116



La chronologie des faits saillants de la médiation

15 décembre 1992

17 décembre 1992

3 janvier 1993

5 janvier 1993

11 janvier 1993

Lettre du comité pour I’environnement de
Saint-Hubert au ministre de I’Environnement
concernant une demande d’examen d’un
scénatio de déméhagement de la voie ferrée,
avec en annexXe (16 décembre 1992) une
demande d’audience publique appuyée par des
citoyens présents a la soirée d’information du
BAPE

Lettre de la ville de Saint-Lambert, au
ministre de I'Environnement, soulignant les
impacts négatifs du projet

Lettre de demande d’audience de
M™ Catoline Delotme au ministre de
I"Environnement

Lettre de M, Jean Renaud au ministre de
I"Environnement lui faisant part de quatre
préoccupations relatives au réaménagement de
la route 112-116

Lettre du Comité pour I’environnement de
Saint-Hubertt, présentée a I’ Assemblée du
Conseil de ville de Saint-Hubert du 5 janvier
1993

Lettre du Comité pour I’environnement de
Saint-Hubert au BAPE faisant part de ses
questions et observations concernant le projet
de réaménagement de ta route 112-116

Lettre de demande d’audience de la ville de
Greenfield Park, au ministre de
I’Environnement

Réaménagement de la route 112-116



La chronologie des faits saillants de la médiation

13 janvier 1993 Lettre d’ITmmobiliers Desourdy inc. au
ministre de 1'Environnement soulignant des
impacts pour I"entreprise et demandant une
conciliation

Fin de la période d’information et de
consultation publiques

14 janvier 1993 Lettre du Comité pour I’environnement de
Saint-Hubert au CN, demandant le
déplacement de la voie ferrée traversant la
ville de Saint-Hubert

19 janvier 1993 Transmission par le BAPE du rapport sur la
période d’information et de consultation
publiques au ministre de I’Environnement

23 février 1993 Lettre du ministre de 1'Environnement,
donnant mandat au BAPE de procéder i une
meédiation environnementale dans le cadre du
projet de Ia route 112-116

Lettre du ministre de I'Environnement, 4
M. Sam L. Elkas, ministre des Transpotts,
I'informant du mandat confié au BAPE

Lettte du ministre de I'Environnement a la
ville de Greenfield Park I'informant du
mandat confié au BAPE

Lettre da ministre de ’Environnement au
Comité pour I’'environnement de Saint-Hubert
I'informant du mandat confié au BAPE

Lettre du ministre de I'Environnement a la
ville de Saint-Lambert I'informant du mandat
confié au BAPE

Réaménagement de la route 112-116



La chronologie des faits saillants de la médiation

3 mars 1993

4 mats 1993

22 mars 1993

24 mars 1993

25 mars 1993

2 avril 1993

Lettre du ministre de I'Environnement a
M. Jean Renaud 1'informant du mandat confié
au BAPE

Lettre du ministre de I"Environnement &
Irnmobiliers Désourdy ine. I'informant du
mandat confié au BAPE

Lettre du ministre de ’Envitonnement a
M Caroline Delotme 1’ informant du mandat
confié anu BAPE

Lettre de M. Bertrand Tétreault, président du
BAPE, mandatant M™¢ Johanne Gélinas a titre
de responsable de la médiation

Lettre de M. Bertrand Tétreault, président du
BAPE, mandatant M. John Haemmerli comme
commissaire chargé de la médiation

Deébut de la médiation environnementale

Rencontre de la commission avec les
requérants (prise en sténotypie)

Rencontre de 1a commission aveec le MTQ
(prise en sténotypie)

Rencontre de la commission avec le MTQ
{compte rend)

Dép6t des réponses aux questions des
requérarits

Réaménagement de la route 112-116



La chronologie des faits saillants de la médiation

8 avril 1993

13 avril 1993

14 avril 1993

23 avril 1993

26 avril 1993

27 avril 1993

28 avril 1993

29 avril 1993

10 mai 1993

Réaménagement de la route 112-116

Deépdot des réponses aux questions des
requérants

Rencontre de la commission avec les
requérants (compte rendu)

Proposition du Comité pour I’environnement
de Saint-Hubert relatives aux mesures
d'atténuation visuelle

Proposition de M. Jean Renaud relative aux
voies cyclables et 4 la biomasse

Rencontre de la commission avec le promoteur

Dépot des réponses aux questions des
requétants

Rencontre de la commission avee les
requérants

Dépdt de la proposition de M. Jean Rehaud
sur la formation d’un comité de suivi

Lettre de la commission 4 M. Raymond
Lampron, conseiller de la ville de
Saint-Hubert, relative & la proposition d"un
comite de suivi

Lettre de la commission a Hydro-Québec,
relative a la proposition d’un comité de suivi

Rencontre de la commission avee le promoteur

Rencontre de Ia commission avec les
requerants




La chronologie des faits saillants de la médiation

11 mai 1993

12 mai 19593

13 mai 1993

Lettre du Comité pour I’environnement de
Saint-Hubert informant le ministre de
I’Environnement du retrait de sa demande
d’audience publique

Lettre de la commission 4 la ville de
Longueuil relative a la proposition d'vmn
comité de suivi

Lettre de la commission au Canadien National
relative a la proposition d’un comité de suivi

Dépdt des réponses aux questions des
requérants

Lettre de M™¢ Caroline Delorme informant le
ministre de I’Environnement du retrait de sa
demande d’audience publique

Lettre de la ville de Greenfield Park informant
le ministre de I’Environnement du retrait de sa
demande d’audience publique

Lettre de M. Jean Renaud informant le
ministre de I'Environnemment de son

approbation des ententes conclues avec le
MTQ

Cempte rendu sommaire du comité pléniet de
la ville de Saint-Hubert du 11 mai 1993 relatif
4 la proposition d’un comité de suivi

Lettre de la ville de Longueuil relative a la
proposition d’un comité de suivi

Lettre du Canadien National relative a la
proposition d’un comité de suivi

Réaménagement de la route 112-116



La chronologie des faits saillants de la médiation

14 mai 1993

18 mai 1993

19 mai 1993

20 mai 1993

Lettre de la ville de Saint-Lambert informant
le ministre de I"Environnement de sa position
sur les résultats de la médiation

Lettre d"Hydro-Québec relative a la
proposition d'un comité de suivi

Deépbt d un extrait du procés-verbal de la
réunion pléniére du conseil de 1a ville de
Saint-Hubert tenue le 18 mai 1993 relatif 3 un
comité de suivi

Lettre du MTQ stipulant son engagement a
respecter les enfentes intervenues lors de la
meédiation

Lettre du MTQ a Immobiliers Désourdy inc.
Lettre d’Imnmobiliers Désourdy inc. informant

le ministre de I'Environnement de sa
satisfaction des propositions du MTQ

Réaménagement de |a route 112116






Annexe 3

Les participants a la
médiation

Réuménagement de la route 112-116






Les participants & lo médiation

Ministére des Transports
du Québec

M. Pierre-André Dugas
Ditecteur général adjoint a la Montérégie

Mme T ouise Mautice
Chef de division des études envirohnementales

M. Gildard Lanteigne
Ingénieur

Mme Odile Simard
Chargée de projets

Requérants

Comité pour Penvironnement
de Saint-Hubert

Mme Clodet Cochard

Mme Claudine Grégoire

M. Robert Romano

Mme Caroline Delorme
M. Robert Trudel

Immobtliers Déscurdy inc
M. Luc Bougie

M. Jean Renaud
M. Gustave Boilssonneault

Réaménagement de la route 112-116




Les participants & la médiation

Ville de Greenfield Park
M. Miguel Escobar

Yille de Saint-Lambert
M. Richatd J. Shuttleworth
M. Laurent Lord

M. Robert Turgeon

Autres participants

Ville de Saint-Hubert
M. Raymond Lampron
M. Luc Lahaie

M€ Diane Gareau

Réaménagement de la route 112-114



Annexe 4

Les réponses du MTQ
aux requerants
(2 avril et 8 avril 1993)

Réaménagement de la route 112-116






IMPACTS DU REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 112-116

POUR (A YILLE DE SAINT-LAMBERT

IT est important de souligner que les analyses effectuédes ont démon-
tré que le réaménagement de ce dernier trongon de la route 112-1186,
ne va pas nécessairement généré un surplus de circulation significa-
tif, en particulier entre 1'échangeur Charles-Lemoyne et le pont
Victorfa, pendant les heures de pointe. D'une part, parce que la
majorité du trafic se dirige vers la route 134 (boulevard
Taschereau) et le pont Jacques-Cartier et, d'autre part, parce que
le reste qui se dirige vers le pont Victoria devra traverser quand
méme les différents feux de circulation qui sont déja passablement

saturés.

Plusieurs raisons font en sorte que plus de véhicules se dirigent
vers la route 134 (boulevard Taschereau). Dans un premier temps,
1fusager qui veut emprunter la route 132 a plus de facilité 3 le
faire via Ta route 134, étant donné la meilleure fluidité de cette
derniére route et les échangeurs complets que 1'on y retrouve. Dans
un deuxiéme temps, une limite de charge de 11 tonnes par véhicule a
été imposée sur le pont Victoria, empéchant ainsi la circulation

Tourde,

Quant aux conditions de circulation, & proximité de 1'échangeur rou-
te 20-132/route 112/pont Victoria, comme une bonne part du trafic y
accédant passe par 1'avenue Victoria ou par la route 132, la trans-
formation de la route 112-116, en autoroute, ne changera en rien

cette situation.

Aussi, des mesures pour optimiser la qualité de service offerte aux
usagers ont déja été prises; entre autre 1'utilisation du pont
Victoria & sens unique le matin. De plus, étant donné 1'espace 1i-
mité dans Te secteur par ia présence de la voie maritime du Saint-
Laurent, du chemin de fer du CN et des approches du pont Victoria,
i1 serait difficile de transformer cet échangeur en échangeur & mou-
vements directs. Cela est d'autant plus logique que la route 112
(boutevard Laurier) n'est pas une autoroute, c'est un boulevard ur-

bain avec feux de circulation.

Pour toutes ces raisons, nous ne prévoyons pas gue 'itinéraire de
Ta route 112, entre 1'échangeur Charles-Lemoyne et le pont Victoria,
soit plus wutilisé apres la transformation de la route 112-116 en
autoroute. D'autant plus, que la capacité résiduelle de
1'autoroute, ainsi transformée, ne sera utilisée que trés

graduellement dans le temps.



IMPACTS DU REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 112-116
POUR LA VILLE DE GREENFIELD PARK

Le projet actuel du prolongement du boulevard Edna-Maricourt,
Jusqu'a 1a rue Soucy, dans la municipalité de Saint-Hubert aura des
répercussions négiigeables pour la ville de Greenfield Park en terme

de circulation, pour plusieurs raisons.

Tout d'abord, parce que le projet actuel ne se rend pas sur le ter-
ritoire de cette municipalité et, de plus, parce que 1'absence tota-
Te de 1lien entre cette partie enclavée de Greenfield Park et les
quartiers avoisinants de Saint-Hubert (Lafléche, Parc industriel Pi-
lon et Castle-Gardens) ne permet pas de raccordement direct avec Ile
réseau municipal de Greenfield Park. Le seul lien existant, dans le
secteur, entre Greenfield Park et Saint-Hubert {quartier Spingfield-
Park) se situe au niveau du boulevard Payer, qui se trouve dans Jla
direction opposée du projet de 1'échangeur Edna-Maricourt.

Par contre, les analyses effectudes ont démontrées que 1'aménagement
de 1'échangeur Edna-Maricourt aura des répercussions directes sur
1'échangeur Charles-Lemoyne et, du fait méme, sur Je boulevard
Taschereau. En effet, la présence du nouvel échangeur causera une
certaine réaffectation des débits dans 1'échangeur Charles-Lemoyne.
En fait, ce qui va changer, c'est qu'une plus grande partie du tra-
fic proviendra de 1la route 112-116, plutdot que du boulevard
Taschereau en provenance du sud, le matin. Similairement, 1'aprés-
midi, plus de gens vont utiliser la route 112-116 vers 1'est, que Tle
boulevard Taschereau vers le sud. Les deébits de circutation prévus,
vers et en provenance des ponts Jacques-Cartier et Victoria, reste-
rort sensiblement les mémes qu'actuellement.

Ce qui veut dire gue la section du boulevard Taschereau gqui traverse
le territoire de ‘Greenfield Park, pour les raisons expliquées ci-
haut, enregistrera une légére diminution du trafic du coté de
1'échangeur Charles-Lemoyne, alors gqu'il devrait demeurer stable du
cbté sud, & proximité de Brossard. I1 n'y a donc pas Tlieu
d*anticiper d'augmentation de trafic sur cet important axe de commu-
nication gqui pourrait causer une congestion accrue.



REPONSE AU 4iéme VOLET DE LA LETTRE DE MONSIEUR JEAN RENAUD

Objet: Avis sur la proposition Jd'implantation d'une voie réservée
' sur la route 112-116 (trongon Chemin Chambly-boulevard Taschereau) -

L’implantation d'une voie réservée 3 haute capacité a I'intérieur du trongon pré-cité n’est pas envisagee par le
ministére des Transports. En effet, 'opportunité d’'implanter une telle infrastructure n’a jamais été démontrée
ni étudiée de maniére approfondie. Nous avons néanmoins examiné sommairement pour les fins de |'actuelle
médiation quel serait le potentiel d'implantation d’une voie réservée dans ce trongon.

H faut rappeler que le ministére des Transports du Québec a pour 16le de favoriser une gestion optimale de la
circulation dans ses emprises pour tous les modes gui ¥ circulent (automobiles, autobus, taxis et camions).

Ainsi, en ajotatant une troisiéme voie sur Ia 112-116,le probléme actuel de congestion qui génére des pertes de
temps a l'ensemble des usagers de ce corridor routier, se trouve résolu tant pour les antomobilistes que pour
- les autohus. L'implantation d'une voie réservée ne permettrait donc pas de réaliser des bénéfices en termes de
temps de parcours, pour les autobus.

Dautre part, 4 plus long terme, il ne semble pas non plus y avoir intérét pour une quatriéme voie additionnelle
comme voie réservée. En effet, les faibles volumes autobus, covoiturage et taxis prévisibles dans cet axe ne
Justifieraient pas les codts d'immobilisation importants requis pour réaliser une chaussée additionnelle et élargir
fes structures {(échangeurs et viaducs) existantes et prévues. En effet, les gains de temps de parcours pour ces
clienteles, supposant qu'il y aurait congestion éventueile, seraient marginaux en comparaison des co{its

d'immobilisation requis.

Par ailleurs, contrairement a ce qui est avancé dans votre lettre, une communication récente avec la MLR.C. de
Champlain nousindigue plutdt qu'aucun projet de cette nature n'est prévu dans le schéma d’aménagement révisé
actuellement en préparation.

D'autre part, pour votre propre gouverne, nous vous informons sur le processus suivi en matiére d’implantation
de vaie réservée: :

Lec Ministére laisse toute latitude aux différents organismes publics de transport, én occurrence dans
ce cas-ci. la Société de transport de la Rive-Sud de Montréal, de présenter des projets d'immobilisation
pour des fins de subventionsgouvernementales. En effet, le programme d’aide au transport ¢n commun
du ministére des Transports peut subventionner des projets d'implantation de voies réservees.
L 'opportunité de réaliser un projet doit cependant étre démontrée par 'organisme demandeur a la
satisfaction du Ministére, Par la suite P'étude de faisabilité technigue pour implantationa Uintérieur de
nos emprises est dirigée par le Ministére lui-méme.

Ence quiatrait i ta propesitionde M. Jean Renaud, le Ministére n'a regu a ce jour de la part de la S.T.R.SM.
aucune ¢tude de justification sur Vopportunité, ni de demande d'aide financiére pour réaliser un tel projer.

* A titre 'indication, actuellement, environ 15 autobus a 'heure circulent en direction de Montréal
pendant heure de pointe du matin.



Ordonnancement et durée des travaux

Selon la programmation actuellement en vigueur au ministére des
Transports, une premiére phase de travaux, d’une durée approximative de
quatre (4) mois est prévu pour 1894. Ces travaux consistent en
I'aménagement en tunnel d’'un collecteur pluvial & partir du boulevard
Jacques-Cartierjusqu'au site de I'échangeur projeté. Le creusage de trois
puits d’acces est envisagé dans le cadre de cet ouvrage. Egalement en
1994, seront aménagées les fondation requises en vue de la déviation
uitérieure de la voie ferrée du C.N. Ceci représente une phase préliminaire
aux travaux majeurs qui suivent.

En 1995, on prévoit, de mai & novembre, les travaux d'étagements a
I'échangeur. |l s’agira de dévier la voie ferrée, de dévier vers le nord les
quatre voies de circulation de la route 112-116, d’excaver en vue de
réaménager cette route en contrebas, de construire les viaducs du chemin
de fer et du boulevard Edna-Maricourt et, finalement, de remettre la
circulation du chemin de fer et de la route 112-116 sur les équipements
nouvellement construits.

L’année suivante, de mai a novembre, sont envisagés les travaux suivants
visant a rendre I'échangeur opérationnel:

aménagement a 6 voies de la route 112-116 sur toute fa longueur du
projet;

- construction sur remblais des bretelles de sortie et accés du coOté nord
de I'echangeur;

- aménagement de la voie de service dans le prolongement du boulevard
Edouard jusqu'a la voie de service actuelle,

- construction du boulevard Edna-Maricourt entre I'échangeur et la rue
Soucy et raccordement a la vole de service via la bretelle "C".

La phase suivante consistera & réunir I'échangeur au boulevard Jacques-
Cartier a Longueuil, en passant au-dessus de la cour de triage. Selonles
disponibilites budgétaires, ces travaux d’une durée de 8 a 10 mois
pourraient &tre réalisés vers 1998-99.
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VILLE DE SAINT-HUBERT

PLAN D URBANISME

RECU

CENTRE DE DOCUMENT, ATION

FEV 4 1992

OCTOBRE 1988 : TRANSPOGTS QUEREG

60-24760



o la mise en place du parc régional et des ouvrages
nécessaires A sa mise en valeur et a la mise en valeur
des zones résidentielles projeiées A proximité (lac de
rétention);

» 'implantation d’'un centre culiurel dans le territoire
du parc régional (localisation approximative au plan
"Grandes Affectations du territoire™);

propre, localisé sur le boulevard Cousineau, a Pest du
prolongement du boulevard Davis (parc municipal)
(localisation approximative au plan "Grandes Affecta-
tions du territoire”);

. I'implantation de corridors récréatifs accueillant des
activités piétonnes, cyclables et ski de randonnée
selon les axes privilégiés suivants:

- est-ouest: axe Kimber/Maricourt;

- nord-sud: axe Westley;

Intégration du parc régional, du pdle patrimonial et

des équipements majeurs au réseau projeté.

la relocalisation de I'h6iel de ville en un bitiment

En ce qui concerne la prévision des équipements
scolaires, celle-ci doit étre abordée de fagon 2 ren-
contrer les besoins des populations 4 venir. Le rdle de
planification des écoles incombe principalement aux
commissions scolaires. Il faut cependant comprendre
que la desserte de la clienttle scolaire reliée aux
nouveaux projets devra étre prise en considération,
notamment lors de I'élaboration des plans d’aménage-
ment d’ensemble.

TERRITOIRES PARTICULIERS I’AMENA-
GEMENT

Approche générale

Il existe maintenant de nouveaux instruments d’ur-
banisme permettant de répondre aux préoccupations
municipales ¢t de résoudre certains problémes spécifi-
ques. Les plans particuliers d’urbanisme et les plans
d’aménagement d’ensembles en sont des exemples.

Ces éléments font maintenant partie intégrante d'une

démarche globale de planification et de design qui vise
a établir une ocontinuité 3 la réglementation d'ur-

53
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Désourdy - Circulation des camions

La circulation de camions sera possible en tout temps
pendant et aprés les fravaux. Cependant, fa circulation en
direction ouest ne pourra plus tourner a gauche. Elle devra,
durant les travaux, aller tourner & !'échangeur Charles-
Lemoyne pour accéder & parlir de la chaussée en direction
est.” Une fois I'échangeur Edna-Maricourt complété, ce dernier
permettra tous les mouvements de circulation pour les
camions respectant les normes de dimension actuellement en
vigueur.

Les camions hors dimension, que cette entreprise utilise
quelques fois par année, ne pourront utiliser I'échangeur
projeté. Leur parcours d’approche du secteur devra étre ré-
etudié en fonction de la nouvelle géométrie routiére.



. Route 112-116, entre les échangeurs Charles-Lemoyne et
Saint-Hubert, incluant 1’échangeur Edna-Maricourt

Réponse a deux interrogations émises dans la lettre de
monsieur Jean Renaud, de ville Saint-Hubert, adressée a
monsieur Pierre Paradis le 5 janvier 1993.

Sujet 1 La biomasse

Le ministére des Transports du Québec entend
procéder a un maximum de plantations dans Tles
espaces libres localisés dans nos emprises, en
autant que ces plantations soient viables compte
tenu des conditions difficiles générées par
1’usage des voies de circulation.

Des plantations sont d'ailleurs prévues dans
1’étude d’impact comme mesure d’atténuation aux
impacts visuels causés par 1’aménagement des
voies de circulation, des murs écrans et des

talus.

- Nous joignons des illustrations d’exemples de
réalisation de murs écrans et d’aménagement
paysager, ainsi que des esquisss préliminaires
des aménagements paysagers envisagés pour Tle
projet.

Sujet 2 Le design des luminaires

L’orientation des Tuminaires visera a minimiser
la diffusion de lumiére & 1’extérieur des voies
de circulation.

Le type de luminaire prévu pour le projet de
1’échangeur Edna-Maricourt est illustré sur le
plan profil de 1’annexe & du recueil des reponses
a la demande de renseignements complémentaires du
ministeére de 1’Environnement du Québec. Une
copie est jointe a cette reponse.
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CHOIX DE L’AXE SECONDAIRE - EDNA-MARICOURT VS KIMBER

La premiére raison qui a motivé le choix de I'axe Edna-Maricourt est la
desserte du secteur Lafleche. En effet, les conditions actuelles de
circulation de part et d’autre de ce secteur sont difficiles et occasionnentde
nombreux détours et des pertes de temps autant pour la circulation locale
que pour la circulation en transit. Dlailleurs cette dernigre préfére
normalement se rendre soit & I’échangeur Saint-Hubert ou au boulevard
Taschereau pour éviter de circuler sur ces rues résidentiefles. Suite & la
réalisation de ce projet, la circulation provenant du quartier Lafleche
accédera a des voies de plus grande capacité a partir des rues Soucy, de
Gauie, Elisabeth et Edouard pour emprunter le nouvel échangeur ou pour
se diriger vers les autres artéres locales raccordées a ce projet.

En deuxieme lieu, la géométrie de I'échangeur dans I'axe de Kimber est
plus complexe et moins intéressant dt aux facteurs suivants. L'angle de la
structure traversant la route 112-116 et les équipements ferroviaires est
diminué de 12 degrés passant de 55° & 43°. Pour cette raison, étant plus
en biais, les structures seraient plus longues, plus complexes et plus
colteuses. De plus, les virages des véhicules de grandes dimensions
deviendraienttrés difficiles. Egaiement, la circulationaux intersectionsserait

moins sécuritaire.

Finalement, la prolongationdu boulevard Kimber implique 'expropriationet
la relocalisationau codt de plusieurs millions de dollars des installations de
la Société Désourdy. Rappelons que cette dernigre rapporte plus de cent
mille dollars de taxes annuelles a la ville de Saint-Hubert.
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Service du greffe

5900 boulevard Cousineau
Saint-Hubert (Quishec)
J3Y TKB

{514) 445-7657

.

Extrait du procés-verbal de la séance
réguliére tenue par le conseil municipal de Saint-Hubert le
mardi 18 avril 1989.

820418-65 ECHANGEUR EDNA/MARICOURT (GRAND-~TRONC/JULIEN-TLORD)
- ROUTES 112, 116 =~ ETUDE IMPACT MINISTERE
TRANSPORTS - REPONSE

Afin de donner suite a la recommandation CPAT 17-
89 de la Commission permanente de 1'aménagement du
territoire, datée le 13 avril 19289;

11 est proposé par monsieur Roger Roy
appuyé par madame Lise Martin Cesta

1. Que le conseil municipal de Saint-Hubert est
d'accord avec la conclusion de l1l'étude d'impact favorisant
ltoption 1 ©, pour le proiet de reconstruction de la route
112-116 et ]'aménagement d'un é&changeur & la hauteur de la
rue Edna-Maricourt, sous réserve des points ci-aprés
enumérés:

1.1) MESURES DE MITIGATION - VARIANTES
D'AMENAGEMENT D'UN MUR-ECRAN - SECTEUR BOULEVARD
EDOUARD~-ELIZABETH-CARTIER-STRATTON

La Ville reccmmande de retenir la wvariante_2 de
l'option 1C, telle que montrée sur la planche numéro 4 et
décrite aux pages 117 et 118 du document.

1.2) MESURES DE MITIGATION - SECTEUR DU PARC DE
MAISCNS MOBILES

Considérant que deux batiments industriels ont éte
érigés récemment sur le c¢été Cuest du parc de maisons mobiles
2t que plusieurs autres sont planifiés a 1l'arriére des
bétiments existants, la Ville croit que ces structures
agiront comme écran sonore et gue le mur-écran proposé a4 la
page 120 du document, et montré sur la planche numéro 4,
n'est plus requis. De plus, la présence du mur-écran a cet
endroit, constituerait une contrainte majeure au
développement commercial/industriel des immeubles situés le
leng de la voie de service. :

—> 1.3} LIENS PIETONNIERS ET CYCLABLES ENTRE LES
VILLES DE SAINT-HUBERT ET DE LONGUEUIL

La Ville demande au mwministére des Transports
d'aménager dans 1'échangeur un corridor intermunicipal
réservé aux piétons et aux cyclistes, ce gui permettra
l'intégration des citoyens de Saint-Hubert dans le réseau
récréatif de voies cyclables de la Rive-Sud. Ces liens
intermunicipaux sont déja identifiés dans le plan d'urbanisme
de la ville de Saint-Hubert, conformément aux orientations
d'aménagement contenues dans le schéma d'aménagement de la
M.R.C. de Champlain.

L. /2



Service da greffe

5500 bautevard Cousineau
Beint-Hubart (Québec)
J3Y TKB
— {614) 445-7657
Vite de
Saint-Habert
B50418-65 2.

1.4) BOULEVARD EDNA-MARICOURT - TROTTOIR - PISTE
CYCLAELE .

Que, pour les raisons précitées, la Ville demande
aussi que le ministére des Transports aménage et construise
tout le long du boulevard Edna-Maricourt entre 1l'échangeur et |
les limites Saint-Bubert/Greenfield Park, une piste cyclable
ainsi qutun trottoir sur le c¢oté Sud du boulevard. ¢ .

Que c¢opie de la présente résolution soit enveoyée a
madame Christiane Pelchat, députée de Vachen, pour
intervention.

RESOIY A L'UNANIMITE

CERTIFIE CONFORME
LE 24 AVRIL 1989

BERNARD HOULE, o.m.a.
GREFFIER
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EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DE LA
SEANCE GENERALE DU CONSEIL MUNICIPAL
TENUE LE 17 MAL 1989

— T T T T T -t = === - s

RESOLUTION NUMERO (M-890517-14: RESOLUTION POUR APPRCUVER
LA PROPOSITION GLOBALE D'AMEMNACEMENT DE L'ECHANGEUR EDMA-
MARICOURT ET POUR DEMANDER AU MINISTERE DES TRANSPORTS QUE
LE PARAPET DU COTE EST DE LA ROUTE SOIT CONSTRUIT A HAUTEUR
SUFFISANTE POUR DIMIMUER DE FACON IMPORTANTE LE NIVEAU DE
ERUIT GENERE PAR LA CIRCULATION.

ATTENDU QUE le Consell municipal a pris c¢onnaissance du
rapport de monsieur Renaud Dubé, directeur du génie et des
travaux publics, daté du 28 avril 1989;

CONSIDERANT la recammandation duo directewr général datée du |
2 mal 1989;

CONSIDERANT la résolution mméro CEC 890502-1 du comité
extcutif recamandant au Conseil municipal le projet numéro
26;

IL EST RESCLY UNANIMEMENT:

D'approuver la proposition globale d'aménagement de
1'échangeur Fdna-Maricourt;

De demander au Minigtére des Transports que le parapet
situé du cdHté est de la route soit construit & une hautenr
suffisante pour diminuer de fagon importante le niveaw de
brult généré par la circulation.

ADOPTEE

CQPIE CO!

LE
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[ EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DE LA SEANCE
! GENERALE DU CONSEIL MUNICIPAL TENUE LE
7 JUIN 1389 ¥

COPJES RESOLUTION NUMERC CM 830607-45 - RESOLUTION POUR APPUYER LA
TRANSMISES RESOLUTION NUMERO B90418-65, LTEM 1.3) DE LA VILLE DE SAINT-
LE HUBERT CONCERNANT L'AMENAGEMENT DE L'ECHANGEUR EDNA/MARICOURT
_ (DG-C 12 055)
9 JUN 1989
ATTENDU QUE le Censell municipat a pris cannalssance du
A rapport du directeur de 1'urbanisme daté du 17 mai 1989:
ILLE DE SAINT- CONSIDERANT 1a recommandatiaon du directeur général gaté
UBERT w» du 26 maj 1989;
Q% " CONSIDERANT 1a résolution numro CEC 890530-1 du Comité
Do exécutif recommandant au Consedl municipal le projet auméro 8;
. YON

10 EST RESOLU UNANIMEWENT

Diappuyer officiellement 1a résolution numéro 890418-65
de ja Ytlle de Saint-Hubert, 1tem 1.2), et de demander ay minis-
tére des Transports d'aménager dans 1'kchangeur Edna/Maricourt
un cerridor intermunicipal réservé aux p1étons et aux cyclistes,
ce qul permettrs 1'intégration des citoyens de Saint-Hubert et
de Longueull dans le résesu céerbattif de woles cyclabies de 12
Rive-5ud, ces liens intermunicipaux 6tant déjd identttiés dans
te plan d'urbanisme de ta Ville de Saint-Hubert, cenformément
aux orientations c'aménagement contenues dans le schéma d'aména-
gement de 1a Municipalité régionale de comté de Champlain,

CC/ch ADOPTEE

| oY
fREGU
: 12 JUiN 1089 ;'s';)

: ) VULE Of LONGUEL, %
{ COY 3




PROJET DE LA ROUTE 112-116

. Conséquence pour Désourdy si certains de ses batiments
deviennent dérogatoires suite au projet.

Le ministére des Transports du Québec n’entreprend
aucune démarche particuliére en ce sens suite a la
réalisation du projet. Les seules démarches entreprises
par le Ministére sont reliées au processus d’expropria-
tion.



L’aspect esthétique des structures

Le ministere des Transports du Québec n’investi pas de sommes
importantes au niveau de Pembellissement architectural de ses
structures. 1l se limite dans certains cas a texturer les surfaces de
celles-ci. Cependant, il arrive souvent que les abords des structures
fassent Pobjet d’aménagements particuliers. Ainsi, le rev€tement des
remblais ainsi que les espaces adjacents peuvent étre paysagers tout
en respectant les limites financiére du Ministére.

Si toutefois, pour certaines structures, les municipalités sont disposées
a contribuer financiérement en vue de application d’un traitement
architectural particulier, le ministére des Transports est prét a en
discuter. ‘

Lors de notre prochaine rencontre, nous vous soumettrons des
esquisses des murs projeté. Ainsi, il vous sera plus facile d’apprécier
’apparence anticipée des structures et de leurs abords.

Nous joignons & la présente quelques photos de structures réalisées
dans la région par le M.T.Q. et par les villes.



Annexe 5

Les réeponses du MTQ
aux requérants
(23 avril 1993)

Réaménagement de la route 112-116






PROJET : ROUTE 112-116 - £CHANGEUR EDNA-MARICOURT
ETUDE COMPLEMENTAIRE D’ IMPACT SONORE

1) Justification de 1’enlévement du mur antibruit & Saint-
Hubert

L’étude d’impact sonore initiale datant de 1990 a été effectuée
par un consultant utilisant une méthode d’évaluation d’impact
différente. En effet, alors que Te Ministére utilise le niveau
équivalent sur 24 heures soit Leq (24 h) en dBA comme paramétre
permettant de quantifier la géne due au bruit, le consultant a
utilisé un niveau équivalent diurne (Leq {diurne)) qui tient
compte de quelques heures le jour, soit 1e matin et 1’aprés-midi.
Ce niveau diurne est plus élevé que le Leq (24 h) puisqu’il ne
comprend que des heures oU Tla circulation est relativement
importante.

De plus, les débits de circulation utilisés pour la simulation
sonore ont été actualisés. Le consultant a utilisé des débits
estimés en 1985 et 2000 pour représenter les situations actuelle
et projetée alors que les débits wutilisés pour 1’étude
complémentaire ont été estimés en 1991 et 2001. Le pourcentage
de camions lourds utilisé dans 1’étude initiale (environ 5 %) est
plus élevé que celui de 1’étude complémentaire qui tient compte
d’une classification de véhicules effectuée Tors d’un comptage de
1990 (1,5 % de camions lourds).

La modélisation de 1la situation sonore actuelle de 1’étude
initiale semble étre sous-estimée par rapport & la simulation de
1’actuel de 1’étude complémentaire. Cette sous-estimation a pour
effet d’augmenter 1'impact sonore prévu. I1 faut noter que la
simulation de 1la situation sonore actuelle de 1°étude
compiémentaire a été validée par les relevés sonores effectués en
1992 en différents points de la zone d’étude.

Finalement, des calculs effectués Tors de 1’étude complémentaire
ont montré que la mise en place d’un écran au nord du quartier
Lafiéche abaisserait tres peu les niveaux sonores puisque les
premieres résidences sont relativement éloignées de la route 116,
Le colt d’un tel écran n’est pas justifié compte tenu de sa trés
faible efficacité.



Pistes cyclables a réaliser a méme le projet

Projet : 112-116 et Edna-Maricourt
Municipalités : Saint-Hubert et Longueuil, villes

En réponse aux questions des requérants au sujet de la piste
cyclable :

- a lintersection du boulevard Jacques-Cartler, il nous est apparu
important que les usagers de la piste cyclable fassent un virage a
90°, de facon & les obliger de s’arréter avant d'entreprendre la
fraversée de la rue;

- vis-a-vis le chainage 0 + 600, du ¢6té gauche du boulevard Edna-
Maricourt, l'intersection en forme «Y» de la piste est la seule option
pratigue étant donné la dénivellation importante (3 m) entre le
boulevard et la piste actuelle;

- laresponsabilité d'opération et d'entretien de ia piste cyclable sera
complétement prise en charge par les municipalités, et ce, des leur
mise en operation;

- toutes représentations & leffet d’apporter des modifications,
améliorations, embellissements, signalisations spéciales, eic...
devront étre formulées a ['attention des services compétents des
municipalités concernées. Si ces dernieres le jugent a propos,
elles en informeront le Ministére.



el Service du greffe
A /7 5900 boulevard Cousineau
Saint-Hubert {Québec)
J3Y TKSB

Tél.: (514) 445-T657

gu'int-llubcrt Fax: (514} 445-7847

@Urbanism& 1485-7742

Le 23 mai 1990.

M. Pierre-André Dugas, ing.
Direction régional 6-2, Montérégie
Ministére des Transports

201, place Charles-lemoyne

5iéme étage

Longueuil {Québec)

J4K 2T5

OBJET: Résolution 900515-41
Echangeur Edna/Maricourt

Anénagement

Monsieur,

Vous trouverez ci-joint la résolution 900515-41, datée Je 15 maj
1990, qui s’explique par elle-méme.

Veuillez communiquer avec
5, pour de plu

D 1gnements.

Veuillez agréer, Monsieur, 1’expression de nos sentiments
distingués.

yd
MAGDALEINE FRENETYE

greffiére adjointe
MF/1b

p.J.

C.C.. M. Jean-Claude Messier




Sarvice du grefie
5900 boulevarg Cousineau
Saint-Hubert {Québec)
J3Y TK8

Tél: (514) 445-7657

e
Saint-Habert Fax: (514) 445-7847

Extrait du procés-verbal de la séance réguliére tenue par
le conseil municipal de Saint-Hubert le 15 mai 1990.

.900515-41

Afin de donner suite & la recommandation
CCU 900509-5 du Comité consultatif d'urbanisme;

Il est proposé par M. Raymond Lampron
appuyé par M. Roger Roy

1. Que 1la ville de Saint-Hubert approuve
1'aménagement d'un trottoir et d'une piste cyclable selon la
proposition du ministére des Transports portant
l'identification technigque TA-87-12-2028 (option 1-c} et
plus précisement montrés sur les plans 6 et 11 révises le 16
mars 1990 et sur le plan 14 révisé le 19 mars 1990.

2. Que la ville de Saint-Hubert s'engage &
défrayer le colit soumissionné de construction du trottoir et
de la piste cyclable entre la structure de 1l'échangeur et 1la
rue de Gaulle, dont 1'évaluation préliminaire est de
72 600 S.

3. Que la ville de Saint-Hubert s'engage a
raccorder cette piste cyclable au réseau municipal.

RESOLU A L'UNANIMITE

CERTIFIE CONFCRME
{F 18 NAI 1990

BERNARD HOULE, o.m.a.
Greffier




Direction du r %o
’ 300, rue St-Ch. _s ouest Adresse postale
Longueuil {Québec) C.P. 5000

Téléphone 646-8218 Longueuil {Québec) J4K 4Y7

LONGUEUIL
Le 22 aolit 1930

Monsieur Pierre-André Dugas, ing.
Ministére des Transports

Direction régionaie 6-2, Montérégie
201, Place Charles-Lemoyne, 5€ étage
Longueuil, Qc

J4K 275

OBJET : Résolution numéro CE 800821-2

Monsieur,

Yous trouverez joint a4 la présente le document suivant :

[X] 1) la résolution précitée, adoptée par le Comité exécutif;

[ 1 2) la résolution précitée, adoptée par 1le Consei)
municipal.

Nous wvous prions d'agréer, Monsieur, 1'expression de nos

sentiments les meilleurs.

Le greffier,

0

Claude Comtois, avocat

CC/chb

p.j.

i
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€ ONcuELL

EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DE LA SEANCE DU
COMITE EXECUTIF TENUE LE 21 AQUT 1990,
CONTENANT SES DECISIONS

RESOLUTION NUMERO CE 900821-2 - RESOLUTION POUR ACCEPTER LES
PRINCIPES ET PLANS SOUMIS PAR LE MINISTERE DES TRANSPORTS DU
UEBEC RELATIFS A L'AMENAGEMENT D'UNE PISTE CYCLABLE ET D'UN
CRAN ANTIBRUIT A L'ECHANGEUR EDNA-MARICOURT (DG-E 12 175)

ATTENDU QUE le Comité exécutif a pris connaissance du
rapport numéro 90-209 du directeur de 1'urbanisme, daté du 20
juiltet 1990, accompagné des rapports de Monsieur Pierre-André
Dugas, directeur adjoint d 1la Construction, ministére des
Transports ~ Direction régionale 6-2, Montérégie, datés des 5
avril et 19 juin 1990, concernant 1les principes et plans
relatifs & 1'aménagement d'une piste cyclable et d'un écran
antibruit a 1'échangeur Edna-Maricourt;

CONSIDERANT les recommandations du directeur général
adjoint Planification et du directeur général datées du 16 aolt
1980;

IL EST RESOLU UNANIMEMENT :

D'accepter 1les principes et plans soumis par Jle
ministére des Transports du Québec relatifs & 1'aménagement
d'une piste cyclable et d'un écran antibruit & 1'échangeur
Edna-Maricourt.

CC/cb ADOPTEE

/
/

' /. QOPIE CONFORME
/ ') o
verwasden A I o S TR T T
GREFFIER DE_LA'VILLE DE LONGUEUIL



acurité aux abords de la vole ferr mporaire

Projet : 112-116 et Edna-Maricourt
Municipalités : Saint-Hubert et Longueuil, villes

Dans le but d'offrir un niveau plus élevé de sécurité durant ia période
ou la voie ferrée sera déviée, le ministere des Transports implantera
une cldture en bordure sud de cette voie, sur toute sa longueur, de
fagon a contréler 'acces au site a partir du quartier résidentiel.



Probabilité d'abandon des rails du C.N. longeant le boulevard
Edna-Maricourt a travers la ville de Saint-Hubert

Projet : 112-116 et Edna-Maricourt
Municipalités : Saint-Hubert et Longueuil, villes

Pour savoir si les scénarios de rationalisation des activités du C.N.
pourraient résulter a I'abandon des rails indiqués en titre, nous avons
obtenu les renseignements suivants.

Ce troncon de rails fait partie de la subdivision Rouses Point qui relie
tout le réseau du C.N. du Québec et des Maritimes a son réseau de
I'est des Etats-Unis. Il s’agit donc de I'unique artére reliant ces deux
grandes régions.

Ainsi, il n"est absolument pas question d’envisager 'abandon de ce
lien vital pour la rentabilite de la Compagnie des chemins de fer
nationaux.



Dbjet: Conversion de 1’accotement de 1a route 112-116 en voie réservée

Le tron¢on a 1’étude comprend un accotement de trois metres sur toute 1a longueur
sauf dans les voies de changement de vitesse ol 1’accotement s’élargit pour faire
place a 1a voie de décélération ou d’accélération.

Méme dans la partie en dépression sous le boulevard Edna et sous 1a voie ferrée,
1’accotement de 3,0 metres a été maintenu.

L’implantation d’une voie réservée a droite nécessiterait un marquage de pavage
différent. Dans les zones d’entrée et de sortie, la voie serait partagée car les
véhicules devraient traverser la voie réservée.



Le traitement architectural des structures

Projet : Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt
Municipalites : Longueuil et Saint-Hubert, villes

Le traitement architectural des structures comporte plusieursinconvénients
notables dont:

les coiits additionnels de conception, de réalisation et d’entretien;

- les reliefs favorisent 'accumulation de sels déplagants, de saletés et
donc d’humidité qui cause la détérioration plus rapide de la structure,

- lors de réparations, lesformes particulieres deviennentdifficiles a recréer
et le manque d’uniformité du fini ressort davantage;

- certains traitements architecturaux augmentent le poids propre des
structures, donc elles doivent étre plus fortes, plus massives et plus
coldeuse.

I} est & noter gue pour un viaduc autoroutier, une forme simple et élancée
est peut-étre mieux adaptée a l'exposition visuelle courte et spontanée
gu'elle présente aux voyageurs.



Statut présent et futur de la route 134 (boulevard Taschereau) dans
la ville de Greenfield Park

Projet : 112-116 et Edna-Maricourt
Municipalités : Saint-Hubert et Longueuil, villes

Depuis la reclassification du réseau routier du Québec, le 1% avril
1993, la route 134 est classée route nationale. En effet, conformément
aux critéres utilisés, cette route rassemble et sert de lien entre divers
axes routiers interrégionaux. De plus, elle sert de liaison entre des
agglomérations principales. Aucun changement a son statut n'est
envisagé pour les années a venir.

Cette information a d'ailleurs été transmise officiellement a la
municipalité le 6 janvier 1993.

Quant au débit de circulation anticipé, le Ministére en a traité dans le
cadre de [a présente mediation sous la rubrigue «impacts du
réaménagement de la route 112-116 pour la ville de Greenfield Park".
Nous ne connaissons pas, a I'heure actuelle, d’autres projets qui
auraient pour effet d’influencer de fagon significative 'achalandage de
la route 134 dans le secteur de Greenfield Park.



wvouvernemen! au uebes
Minisiere des Trane 15

District 56 ON VADE L"AVANT

Boucherville, le 6 janvier 1993

Monsieur Miguel Escabar

Ville de Greenfield Park

156 boulevard Churchill

Greenfield Park (Québec).__-*——————“‘""‘#F*‘

J4v 2M3

Monsieur,

Ls présente fair suite & notre conversation du 15 décembre 1992
concernant le décentralisation de la voirie lIocale.

Actuellement dans votre municipalité, le ministére des transports
entretient le Route 134 (boulevard Tascheresu). Cette route est
classée route nationale et fait partie du réseau supérieur qui de-
meurera de la responsabilité du ministére des transports aprés le
ler avril 1993.

Donc ce nouveau partsge des responsabilités entre le Gouvernement
et les municipalités pour l’entretien du réseau routier n’a pas
d'impact pour la municipalité de Greenfield Park.

Espérant ces renselgnements & votre satisfaction, veulllez agréer,
Monsieur, l’expression de mes meilleurs sentiments.

Le chef de district,

Roland Pronovost, Ing.
RP/fs

c.c. M. Yvon Tourigny, ing., dir. régional, Montérégie

Recu
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1, Boul. Moriagne Tel.: (514) 6551317
Boucherville, Québec Fax: (514) 655-2154
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IMPACTS DE L'AMENAGEMENT DE L'ECHANGELR
EDNA-PARICOURT (route 112-116)

Sur 1'interssection Soucy/Kimber et débit prévu sur le boulevard
Edna-Maricourt

Présentement, le débit journalier moyen annuel (DJMA), au niveau de
la vele ferrde sur la rue Soucy, est estimé & 9100 véh/j. Nous
prévoyons que ce débit passera & 10 600 véh/j. Ce qui fera une
augmentation de 1500 véhicules qut passeront par le boulevard Kimber
et 1'{ntersection Kimber/Soucy. Quant au DJMA sur le boulevard
Edna-Maricourt, entre la rue Soucy et la bretelle avant d'accéder
sur Te yladuc qui traverse la route 112-116 (breteile C), 11 sera de
1'ordre de 4500 & 6000 véh/j. Au-deld de cette bretelle et sur le
viadue, le ODJMA sera de 1'ordre de 7000 & 7500 véh/j. I1 est &
noter que ces débits sont ceux prévus lorsque le boulevard Edna-
Maricourt sera aménagé de la rue Soucy jusqu'au boulevard Jacques-
Cartier & Longueuil. Ils seront donc atteints graduellement dans le
temps.

Sur le boulevard Taschereau du coté de Greenfield Park

\

Pour connattre 1'{impact du projet, sur le boulevard Taschereau dans
la munfcipalité de Greenfield Park, {1 faudraft se rdéférer aux
études qui ont &té déposées auprés du BAPE. En particulier, dans le
document 1intitulé "RECUEIL DES REPONSES A LA DEMANDE DE
RENSEIGNEMENTS COMPLEMENTAIRES DU MINISTERE DE L*ENVIRONNEMENT DU
QUEBEC RELATIVE A L'ETUDE D'IMPACT SUR L'ENVIRONNEMENT", les DJMA
sont prdsentés pour la situatfon actuelle (carte 3, p. 8) et pour la
situation aprés la réalfsation du projet (carte 6, p. 25). Le DJMA
actuel sur le boulevard Taschereau, entre 1'déchangsur Charles-
Lemoyne et 1a rue Satint-Georges, est estimé & 43 300 véh/j. Lles
analyses nous ont permis d'estimer qu'!ll passera & 41 570 véh/j,
aprds la réalisation du projet. Cette diminution du débit va sa
répercuter ldégérement sur les débits horafras.

Sur 1T'utilisation des boulevards Edouard et Churchiil ainst que
1'avenue Victoria

L'utilisation da l1a sortie du boulevard Edna-Maricourt pour
atteindre le pont Victorfa , pour les usagars an provenance d'un



point sftué & 1'est de cet échangeur, en cas de congestion sur la
route 112-116, ne nous semble pas trés probable. [D'abord, parce que
la capacité de 1la route 112-116 ne sera pas atteinte avant wune
quinzaine d'années, minimisant ainsi les risques de congestion
majeure sur la section entre les d&changeurs Edna-Maricourt et
Charles-Lemoyne. Aussi, parce que 1a plus grande partie du trafic
(2/3) se dirige vers le pont Jacques-Cartier, c'est dans Ta bretelle
gqui se dirige vers le boulevard Taschereau que la congestion se fera
en premier. De plus, le parcours du boulevard Edouard, du boulevard
Churchill et de 1'avenue Victoria Jjusqu'au boultevard Laurier, & 1la
place de la route 112-116, pour atteindre le pont Victoria ne peut
gtre intéressant, étant donné les nombreux feux de circulation gqu'on
y rencontre.



. Route 112-116, entre les échangeurs Charles-Lemoyne et
Saint-Hubert, incluant 1'échangeur Edna-Maricourt

. Monsieur Jean Renaud: Réponses aux interregations sur
1’aménagement paysager du projet routier.

L'aménagement paysager du projet, qui aborde également
le terrassement et les matériaux fnertes, ne racherche
pas le reboisement massif et arbitraire des abords de
route. IT1 remplit plutdt les fonctions de confort et de
sécurité des usagers, de stabilisation de sol et de
qualité visuelle du corridor routier,

Le choix, la lTocalisation et 1’organisation des planta-
tions reposent sur deux catégories de critéres, ceux
1i{és aux conditions environnementales' du milieu et
ceux 11ds aux objectifs esthétique et visuel du conce?t
d’aménagement®, Ces précisions sont apportées & la
phase des plans et devis et n’ont pas encore été
abordées. Les annotations de «plantations hautes et
basses de moyenne densité» indiquent au concepteur une
approche au plan d’aménagement paysager. Dans ce cas,
Tes adjectifs «hautess et «bassas» font référence 3 des
gabarits d’arbres et d’arbustes, sans exclura une
combinaison des deux. La moyenne densité permettra
d’obtenir un groupement de plantations plus aéré et
transparent que celui d’un &écran visuel.

Concernant les documents déposés par monsieur Renaud,
celul rédigé en frangais a été produit par le Service de
1'environnement du ministére des Transports du Québec et
est bien connu des architectes paysagistes de 1la
Direction de 1a Circulation et des Aménagements. Quant
au document américain, le trop grand écart des contextes
?éographique et climatique nous empdche d’utiliser la
fste de plantations comme référence.

' Crithras environnementaux:
= gmbrun gsalin, 2one de ruaticitd, fagititd do plentation et d'entretien,
utiligation reetreinte et espéce commerctalfede.

' Critdres ornementeux et vieuels:
- ¢oncapt dtamdnagement (structure visualle dum!lisy, mige on valaur, ete.),
sécurité {normes o Minlotdre) et rapidité de croissance.



Route 112-116, entre les échangeurs Charles-Lemoyne et
Saint-Hubert, incluant 1'échangeur Edna-Maricourt

Madame Caroline Delorme: Réponse & 1la demande de
maintien d’un écran pour atténuer les fmpacts visuels
ou, sinen, des precistons sur 1’'aménagement paysager
prévu & la limite d’emprise,

Concernant 1z possibjl1ité de censtruire une barridre
visuelle (cl6ture, palissade, remblai), Hydro-Québec
accepte sous ses lignes & haute tension une hauteur
maximale de 1,5 métres, avec des dégagements pras des
pylbnes. Comme 1a majeure partie de 1a Timite d’emprise
dans ce secteur se situe sous las lignhas hydra-électeri-

ues, nous estimons qu'un écran de ¢ette hauteur ne
gouera pas un réle trés efficace pour les personnes
situdes & 1'intérieur des résidences. Pour ce qui est
des cours arriéres, la présence de 1’écran pourra
diminuer en partie 1a présence de la bretelle «Cv et de
la route 112-116, mais laissera visibles le viaduc Edna-
Maricourt et ses remblais 4’apprache.

La présence de végétation est permise par Hydro-Québec
?our des hauteurs maximales de 4 4 7 métres, selon la
ocalisation (la hauteur de la Tigne n’étant pas
régu11érei. Cette alternative nous apparait offrir plus
d’efficacitéd dans le contrile des vues vers le viaduc
Edna-Maricourt. La combinaison de plusieurs variétés
d'arbres et d’arbustes créera un écran visuel d’une
densité variée qui évitera 1a fermeture abrupte d*ure
partie du champ visuel.

Les effets des deux options envisagées (écran construit
ou végétal) sur le niveau de bruit ou 1°éblouissement
des lampadairas sont 2 peu prés inexistants, Comme déji
1dentifié dans 1'étude d'impact, le contréle de
17éblouissement des Jumidres s’effectue directement & 1a
source,

Finalement, Te détail des aménagements paysagers n'a pas
encore été abordé aux plans et devis. La localisation
et le choix des plantations doivent étre approuvés par
Hydro-Québec lorsque celles-ci sont situdes en dessous
ou & proximité des lignes & haute tension.



Route 112-116, entre les échangeurs Charles-Lemoyne et
Saint-Hubert, incluant 1’é&changeur Edna-Maricourt

Comité pour 1’environnement de Saint-Hubert: réponse &
1a demande de mesures d'atténuation des impacts visuels
entre les rues Albert et Soucy.

L*étude ne prévoit pas de mesures d’atténuation
visuelles pour le secteur précisé en introduction
(exception faite des rues Albert et Godin, n® 22),

Etant donné 1’&14vation moyenne de 0,75 mdtre ayu-dessus
du sol existant du boulevard Edna-Maricourt, aucun
impact significatif relié & la présence visuelle de
1*infrastructure n’est relevé,

Par contre, la mise en valeur de ce boulevard urbain
permet d’envisager un aménagemant composé de plantations
d’alignement et de massifs d’arbustes, auquel peut se
Joindre un travail de terrassement.

Ces interventions seront validéas et planifiées & la
phase des plans et devis, mais n’ont pas encore été
abordées. L’aménagement paysager devra tenir compte de
Ta proximité des Tignes hydro-€lectriques qui Timitent
1a hauteur permise des plantations. Hydro-Québec doit
approuver les plans avant leur réalisation.



2) Nouvelles résidences situdes entre les rues Albert et
Soucy

Les cartes de base, mises 4 jour en 1990, ont été utilisées pour
effectuer 71’étude sonore complémenfaire. Selon le posittonnement
des isophones projetés (étude complémentaire, carte 2}, il est
possible que quelques résidences se soient ajoutdes entre 55 et
60 dBA. Toutefois, e principal secteur encore a développer
{selon 1a carte 2) se situe dans une zone ol les niveaux sonores
sont inférieurs a 55 dBA. Dans tous les cas, 1’impact sonore
prévu n’est pas modifié malgré 1’ajout de résidences puisque ces
dernidres se si{tuent dans une zone relativement peu perturbée par
le bruit de la circulation routiére.



Route 112-118 et échangeur Edna-Maricourt

Les colits supplémentaires qu'entrainsrait Te choix de
Eémber comme axe secondaire plutét que le boulevard
na.

L*option de 1*axe Kimber entraine des colits supplémen-
talres de 1’ordre de 3 millions de dollars, en excluant
les coilts 1iés a4 1’expropriation de 1'entreprise
Désourdy inc.

Les colts suppiémentaires sont imputables a une struc-
ture plus importante du boulevard Edna-Maricourt compte
tenu de sa nouvelle grientation par rapport d 1’axe de
la 112-116, & une structure supplémentaire pour per-
mettre & l1a bretelle «A» de passer au-dessus de l1a voie
farrée et des murs de souténement supplémentaires.






Annexe 6

Les réeponses du MTQ
aux requerants
(7 mai et 12 mai 1993)

Réaménagement de la route 112-116






VILLE DE GREENFIELD PARK

1~ Le risque d'augmentation d'accidents aux deux passages 3 niveau,
A Soucy et montée St-Hubert, causé par 1'augmentation du trafic,

Le risque d'accidents peut augmenter, mafs si les régles de
circulation sont observées, 11 n'y a pas de raison que 1e nombre
d'accidents augmente. Des mesures devront 2tre prises pour rendre
ces passages 3 niveau le plus sécuritaire possible. La municipalité
pourra, le cas éché&ant, falre des relevés de circulation et des
passages des trains, pour déterminer si la puse de barri2re est
reguise, selon les normes en vigueur.

2- Les débits projetés sur Edna-Maricourt tiennent-iis compte des
modi fications prévues & 1'échangeur Chambly (Saint~Hubert)?

Non, nous n'en avons pas tenu compte. Par contre, étant donné le
niveau d'engorgement de 1'échangeur Saint-Hubert, les medifications
proposées sont nécessaires et vont améliorer la fiuldité sur le
boulevard Cousineau, sans pour autant rdgler tous Tes problémes de
congestion de 1'échangeur, Pour cette raison, nous estimons que
1'effet de ces modifications sur le débit du boulevard Edna-
Maricourt sera négligeable, car T'utilisation de ce nouvel axe
demeurera intéressante.

3~ Est=11 possible de gquantifier pour Churchill: &tat de la
situation actueile, et aprés les travaux, assorti d'un comptage pour
valider les prévisions?

Lors de la cuilette de donnédes pour le profet, un comptage a &té
fatt A& 1'intersection Edouard/route 112-116. Nous avons estimé le
débft Journalier moyen annuel (DJMA) 4 pras de 6800 sur 1a rue
Edouard, entre la route 112-116 et la rue Elisabeth. Par contra, 1]
ne  nous est pas possible de quantifier de fagon précise les débits
sur le boutevard Churchill, avant et aprés la réalisation du projet.
Celui=¢f se trouve 3 1'extérieur de la zone d'étude.

Tel qu'indiqué auparavant, nous n'avons pas de raison de croire que
cette arteére servira de trop-pltein en cas de congestion de 1z route
112-116, aprés 1la réalisation du projet. Nous ne prévoyons pas
procéder A une étude particuligre du boulevard Churchill, dans 1le
cadre du projet actuel,



4- Sinon, le nom d'une personne ressource avec laguelle le requérant
pourrait discuter du probléme?

Le requérant pourrait communiquer avec M. Plerre-André Dugas, 1ng.,
Directeur & 1a Direction territoriale de Brossard, au MTQ.

VILLE DE SAINT-HUBERT

14 -Est-ce que le trafic pourrait baisser sur le boulevard Edna~
Maricourt, advenant un lden direct avec Maricourt et de combien?

Advenant la construction d'un lien direct entre le boulevard Edna-
Maricourt et le boulevard Maricourt, cet axe deviendra encore plus
attrayant, pour les usagers. En effet, i1 s'agira d'un Vien direct
entre la route 112-116 et le boulevard Gadtan-Boucher, situé du méme
cété de 1a vole ferrde. Logiquement, on pourrait s'attendre & Une
augmentation de débit sur cet axe. Par contre, étant donné que Jle
raccordement direct avec le boulevard Maricourt ne fait pas partie
du projet, 11 ne nous est pas possible de quantifier cette
augmentation de débit, pour ie moment,



Question no b

La localisation des relevés sonores effectués a Saint-Hubert est
indiquée au tableau 1 de la page 4 de 1’étude complémentaire
d’impact sonore datant de mars 1993. Ces relevés ont été réalisés
prés des rues des Emeraudes, Cartier et du boulevard du Grand-
Tronc et sont localisés au plan 1 ci-joint.

Question no 6

Depuis quelques annees, le ministére des Transports s’engage a
realiser un suivi acoustique pour des projets routiers ou des
impacts sonores étaient anticipés. Un suivi acoustique permet de
valider les conclusions de 1’étude d’impact sonore et de
réajuster, le cas échéant, les mesures d'atténuation a mettre en
place.

Aprés la fin des travaux, un suivi acoustique sera réalisé. Ce
suivi débutera lorsque toutes lJes phases du projet seront
réalisées (raccordement du boulevard Edna-Maricourt au boulevard
Jacques-Cartier a Longueuil) puisque 1’évaluation des impacts
sonores ainsi que des débits de circulation a été effectuée a ce
moment. En effet, seuls les impacts sonores permanents, le cas
échéant, occasionnés par la realisation compléte de 1’échangeur
peuvent étre atténués. Les impacts temporaires dus & certaines
phases du projet ne sont pas pris en compte.

Donc, & la fin des travaux, un suivi acoustique sera effectué.
Des relevés sonores ainsi que des comptages de véhicules seront
réalisés dans les secteurs résidentiels étudiés. Ces relevés
serviront a évaluer les impacts réels. I1 y aura alors
réévaluation des impacts et élaboration de mesures d’atténuation
si nécessaire.
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Route 112-116, entre les échangeurs Charles-Lemoyne et
§aint-Hubert, incluant 1'échangeur Edna-Maricourt

p.J.:

Madame Delorme: Réponses au complément d’ information sur
1'aménagement dans son secteur,

La faisabilité d’un aménagement paysager, vis-a-vis
votre résidence et la portion comprise entre les rues
Albert et Cartier, sera étudiée.

De fagon préiiminaire, i) devrait &tre possible de
réaliser une plantation & la limite de 1'emprise du
Ministére (des travaux de plantation ne sont réalisés
qu’'a 1'iniérieur de 1'emprisej. La forme prise par ces
aménagements na peut &tre précisée pour 1’instant
puisque les plans et devis concernant cet aspect ne sont
pas entamés.

ta formation d&ventuelle d’un comité de suivi des
aménagements paysagers permettra a la requérante de
suivre 17é&volution des propositions et de Tes commenter.

plans de Tecalisation de T’emprise
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Route 112-1168, entre les échangeurs Charles-Lemoyne et
Saint-Hubert, incluant 1’échangeur Edna-Maricourt

Comité pour 1’environnement de Saint-Hubert: Réponses ay
complément d’information sur 1’ameénagement paysager.

La faisabilité d*un aménagemeni paysager enire les rues
Albert et Soucy sera étudiée, De fagon préliminaire, 11
devrait &tre possible de réaliser une plantation & la
limite de 1’emprise du Ministére ({des travaux de
plantation ne sont réalisés qu’d T1’intérieur de
1 emprise).

On entend par travaux de terrassement des amoncellements
de terre qui ont pour but d’animer un terrain plat et de
renforcer la présence de la végétation.

La forme prise par ces aménagements ne peut &tre
précisde pour 1'instant puisque les plans et devis
concernant cet aspect ne sont pas entamés,

La formation éventuelle d'un comité de suivi des
aménagements paysagers permettra au requérant de suivre
1°dvotution des propositions et de les commenter.



Route 112-116, entre les échangeurs Charles-Lemoyne et
Saint-Hubert, incluant 1’échangeur Edna-Maricourt

Monsieur Jean Renaud: Réponses au compliément d°informa-
tion sur 1’aménagement paysager.

te ministire des Transports du Québec s’engage 2
considérer les recommandations qui pourront émaner du
comité de suivi. 11 ne s’engage toutefois pas 2 les
réaliser d’office puisqu’elles devront répondre aux
critéres énumérés dans Ta réponse précédante.

Nous ne voyons pas d'objection & ce que le comité
propose des mesures d'aménagement paysager plus élabo-
rées qua ce que le Ministére Juge pertinent dans le
cadre de ce type de projet. Toutefols, les colts reliés
a 13 réalisation de ces mesures supplémentaires devront
étre défrayés par les municipalités concernées.

IT nous apparait essentiel que le comité, pour &tre en
mesure de réaliser un suivi, attende une proposition de
plan d’aménagement paysager produit par le Ministére,
D$s commentaires pourront &tre émis sur la base de ce
plan,

Nous suggérons gqu’un représentant du Ministére et un
représentant d’Hydro-Québe¢ siégent sur le comité afin
d’accélérer les échanges entre ces organismes et les re-
quérants.



g~ Sécurité aux abords de la voie ferrée temporaire (2° réponse)

Projet : Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt

" Municipalités : Saint-Hubert et Longueuil, villes

Une cloture sur poteaux d’acier galvanisé d’une hauteur de 1,2
m, scra installée en bordure sud de la voie ferrée déviée
temporairement, sur toute sa longueur, de facon a contrdler
Pacces au site a partir du quartier résidentiel (voir dessin
D-3902 ci-joint).

Longueuil, le 4 mai 1993



R Gouvernermnent du Québec

3 Ministérs . . fD- 3002\
des Transports CLOTURE SUR POTEAUX
D'ACIER GALVANISE {non-acces)
393
NORME oo
A
4 ' )

=

" {3 tous fes 30 m)

broche d'attache
16 par poteau}

corniére de bout

B
fil de fer de cldture

il de fer d= clbture

—- til de fer de c!dture
i

FIXATION DU GRILLAGE AUX POTEAUX

i i : NOTE: -Le poteau est placé sur la ligne
de iamprise. Le griflage estins-
A B B C D tallé du ctité de la proprigte du
. ministére.
INSTALLATION DES POTEAUX
griliage galvanisé voir détail B
o * c“:l Kgrillage galvanisé calibre 3,35 mm
.
4
[y N S A ] .
o L ) U
R ) g
— =]
g il & ¢ 3 %
o ~
o N ¥
® =] a8 S béton 25 Ml?a £ §
o B -~
. - 200 ® Y
Y pierre d’appui - B 3 00D B
- A =
POTEAU TERMINAL POTEAUX iINTERMEDIAIRES
griflage gaivanisé
grillage galvanisé
i:: barre d'appui
T
nilK
me HE i
] E |2
1 [ |o
— ' [ A
HE ¢
nhétan 25 MPa » . 558 béton 2002
25 MPa
pierre d'appui o
C
POTEAU DE RENFORT DANS LE ROC POTEAU D'ANGLE

broche d'attache

POTEAURX EN ACIER GALVANISE

broche d'attache

{i! de fer de cldtire

1:ts d'acie-, calibre 3.35 mm ¢ en rouleau de 100, 150 €1 200 m.

i o { Nombre | Hauteur i Distange des Tiis } Distance des fils Poids A 65 x5 xEx 7600 ) =
' ‘l—ﬂms J: en mm_{verticaux en mm | EEE,E,T,‘HEE,P"E,_J_.—EQI.'“ [ 8 | 30x30x3.2500 | %
] | i i ! C | s0x50x6x2500 ] &
troas | 1g 1206 | 300 | 75,€0,100, 100, 125 | 114 R I LN
1 | i | 1 150, 175, 185, 200 BPJroN, FYT S D s 2 e T |




Question no 10

Les débits de circulation utilisés rue Edna-Maricourt pour
effectuer la simulation scnore ont été fournis par le Service des
projets du Ministére. Ces débits sont présentés au tableau
suivant

DEBITS DE CIRCULATION UTILISES - BOULEVARD EDNA-MARICOURT

DEBITS (DJMA)
PROJETE A PROJETE
LOCALISATION L*OUVERTURE DANS 10 ANS
(1991) (2001)

Au sud du viaduc 5 500 7 400
Saint-Hubert
Sur le viaduc 7 000 9 400
Au nord du viaduc- 3 500 4 300
Longueuil

En supposant une vitesse affichée de 70 km/h et environ 4,5 % de
camions. I1 n’y a pas eu de simulation sonore de la situation
actuelle rue Edna-Maricourt (ou Grand-Tronc) compte tenu des
faibles débits (circulation locale). La source principale de
bruit actuellement est la route 116.



41 - Pistes cyclables 4 réaliser 4 méme le projet (2° réponse)

Projet : Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt

Municipalités: Saint-Hubert et Longuenil, villes

En complément de réponse aux questions des requérants au sujet de la piste
cyclable:

- dans I’ensemble, le ministére des transports ne peut que réitérer les
réponses déja déposées;

- 4 ce sujet, les deux municipalités impliquées ont signifié leurs
accords a l'endroit du plan du Ministére, soit Longueuil via la
résolution 900821-2 et Saint-Hubert via la résolution 900515-41;

- il est a noter que les colits particuliers relatifs & la piste cyclable
incombent aux municipalités A I’exception de la partie prévue sur
les structures; il en va de méme pour la gestion de ensemble de
ces équipements. Ainsi, toute intervention relative au réseau des
pistes cyclables doit passer par les services municipaux désignes.

Longueuil, le 6 mai 1993



]2~ Ordonnancement et durée des_travaux (2° réponse)

Projet : Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt
Municipalités : Saint-Hubert et Longueuil, villes

La programmation des travaux est un outil qui permet de planifier les
montants d’argent requis pour réaliser des projets ou des parties de projets au
cours d’exercices financiers spécifiques, le tout en tenant compte du cadre
budgétaire global du ministére des Transports, lui-méme sujet aux contraintes
financi¢res imposées annuclement par le Conseil du trésor.

Ainsi, nous avons planifi€ un budget de deux (2) millions de dollars, a
'exercice financier 1994-95, en fonction d’une premicre phase de travaux
relatifs au collecteur pluvial et aux aménagements en vue de la déviation
ultérieure de la voie ferrée.

Il en va de méme pour les autres travaux décrits 4 la premiére réponse. Le
cadre budgétaire est donc établi et approuvé tout en é€tant assujetti 2 la
possible influence de I’ensemble des contraintes financiéres du Ministére, voir
de gouvernement.

Longueuil, le 4 mai 1993



{3 - Démarcation entre le trottoir et la piste cyclable sur le boulevard
Edna-Mariconrt

Projet : Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt

Municipalités : Saint-Hubert et Longueuil, villes

Pour le troncon de la piste cyclable situé sur la structure, la
démarcation prévue consiste en du marquage au sol.

A Pextérieur de la structure, on les deux sont contiglics, le trottoir
sera construit en béton de ciment alors que la surface de roulement
de la piste cyclable sera faite de béton bitumineux (asphalte). Ainsi,
sans barriere physique, on pourra facilement distinguer les zones
r¢servées a chacune des catégories d’utilisateurs.

Longueuil, le 6 mai 1993



/5 -

Problémes de circulation 4 Saint-Lambert

Projet : Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt

Municipalités: Saint-Hubert et Longueuil, villes

Bien que le ministére des Transports soit sensibilis€é aux problémes de
circulation soulignés par la municipalité, il nous apparait que ces sujets sont
hors-contexte par rapport & la présente médiation.

En effet, la situation propre & I’échangeur A20/Route 132/Route 112 doit
tre traitéec dans son contexte particulier.

Finalement, nous considérons que notre texte déposé récemment et intitule

"Impacts du réaménagement de la route 112-116 pour la ville de Saint-
Lambert" répond aux question pertinentes & la ville de Saint-Lambert.

Longueuil, le 4 mai 1993
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immabiliers Désourdy 1949 inc.
3350 Sovevard Sit Witria-laurier

Fan: 442-1317 Sznt rubet DaAbes)
Canada J3Y 677
Le © mai 1993 “&gprone. (B4 ETR-TIT

T&ésopielr |54, 6561015

Monsieur Gildard Lanteigne, ing.
MINISTERE DES TRANSPORTS
Direction régicnale 6-2, Montérégie
2071, Place Charles Lemoyne

Ge étage

L ONGUEUIL {Québec)

J4K 2TH

OB.ET: Route 112-116
Mansieur,

i a présente confirme notre présence & vos bureaux de Montréal au 35, rue
Fort-Royal est, lundi le 10 mal 8 13h30. L'objet de la réunion sera d’analyser
les possibilités de circulation de notre flotte de véhicules lourds par rapport &
la géométrie de V"échangeur Edna-Maricourt projeté.

agrésr, Monsieur, I"expression de nos salutations les plus distinguges.

Luc Bougie, Ti&

Urbaniste
LB/dr
C.C. Mme Johanne Gélinas,

Commissaire BAPE




Lrottofr et plste cyclable sur 1a structure

Erojst : Route 112-116 et bhoulevard Edna-Maricourt
Munlcipglités: Saint-Hubert et Longueull, villeg

C'est sur une surface en bélon de ciment que vont circuler les
piétons et cyclistes sur la structure du boulevard Bdns-
Muricourt au-dessus de 1a route 112-116 et de la cour de triage.

Longucuil, le 12 mal 1993



Projet : Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt

Municipalité : Saint-Hubert

Aprds vérification sur lcs lieux et au constat dé [’espacc
disponible, en tenant compte de la réallsation des travaux, le
minist¢re des Transports (M.T.Q,) relocalisera la piste cyclable
& proximité de son site actuel,

Cependant, étant donné que cette piste occupera, en certaing
endroits, des superficics prévues en espaces verts, il scrait
opportun de discuter de sa localisation précise par le biais du
comité qui doit traiter des aménagomeonts paysagers.

Bgalement, durant la période temporaire de déviation de la

vole ferrée le M.T.Q. assurcra I¢ maintien de la plste cyclable
le plus prés possible de sa localisation acutelle.

Longucuil, l¢ 12 mai 1993



\cods des pidtons et cvelist

Projet : Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt

Municipalité : Saint-Hubert

Entre la rue Soucy et le centre commerciale situé prés de
I'intersection BEdouard/Elisabeth, ccrtains accds pour piétons et
cyclistes seront permis. On peut considérer que ces acces
devraicnt étre situés a l'extrémité des rues cxistantes.

Cependant, la faisabilité de cette hypothése devra étre évaluce,
A cette fin, des propositions en regard du nombre et la
- localisation de ces acces seront intégrées aux travaux du cornité
sur 'aménagement paysager.

Longueuil, lc 12 mai 1993
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La proposition de
M. Jean Renaud pour un
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MANDAT :

Dans le but d'optimiser ia valeur environnementale du projet (plantations, architecture,
design}, examiner et faire des recommandations concernant les plans et devis
d’aménagement sur la route 112-116 et le boulevard Edna-Maricourt dans les
municipalités de Saint-Hubert et de Longueuil.

COMPOSITION :

Le ministére des Transports du Québec en tant que promoteur.
Les municipalités de Saint-Hubert et de Longueulil;
Les requérants eux-mémes ou représentés par toute personne de leur choix.

Hydro-Québec et Canadien National.

ROLE DES MEMBRES

1.

Le promoteur :

Présenter au comité les plans et devis aux principales étapes de leur production
pour chaque type d'ouvrage, recueillir et analyser les recommandations et faire
rapport au comité.

La ville de Saint-Hubert

Convoquer, présider, rédiger les procés-verbaux et assurer le soutien administratif
et logistique des travaux du comité. Donner des avis sur les propositions et
soumettre des solutions de compromis afin d’atteindre I'objectif du comitée. Agir
comme dépositaire de tous les documents.

La ville de Longueuil

Donner des avis sur les propositions et soumettre des solutions de compromis afin
d'atteindre I'objectif du comite.

Les requéerants

Analyser les plans et devis du promoteur et formuler des propositions.

| 'Hydro-Québec et le Canadien National

En tant qu’organismes publics et propriétaires de terrains dans I'emprise des
travaux projetés, examiner les propositions du promoteur et des requérants et y
contribuer dans le cadre de leur politique respective de Ienvironnement.






Annexe 8

Les réponses des
organismes sollicités pour
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Bureau du Directeur général

300, ruz St-Charles ouast Adresse postale
Longueuil {CQuébec) C.P. 5000
Téléphone 646-8210 Longueuil {Québec)  J4K 4Y7

Télécopieur 646-8255

LONGUEUIL

UNE GESTION DE QUALITE

POUR YVOLIS

Le 13 mai 1993.

Mme Johanne Gélinas
Commissaire

Gouvernement du Québec
Bureau d’audiences publiques
sur ’environnement

5199, Sherbrooke Est, Suite 3660
Montréal (Québec)

HI1T 3X9

OBJET: Meédiation: réaménagement route 112-116
entre ’échangeur Charles-Lemoyne et
St-Hubert incluant le boul. Edna-Maricourt,

Madame,

Tel que demandé dans votre lettre du 11 mai dernier, relativement & I'objet précité,
¢’est monsieur Renaud Dubé, ing,, directeur du Génie et des travaux publics (646-
8311) qui représentera la Ville de Longueuil sur le comité de suivi proposé.

Veuillez agréer, Madame, 'expression de nos sentiments les meilleurs.

Le directeur général,

7; : och Létourneau.

c¢.c.. M. Pierre Pouliot, mg, DGA - Services techniques.
M. Renaud Dubé, ing., directeur du Génie et des travaux pubhcs

P
lprime sur papie recye & (¥
S



Canadian National Canadien National

District Laurentien
Assistance technique
Casier postal 8107
Montréal (Québec)
H3C 3N3

Reference N /réd,

Le 13 mal 1993

Madame Jochanne Gé&linas

Commissaire

Gouvernement du Québec

Bureau d‘audiences publigues
sur l’environnement

5199, Sherbroocke Est

Suite 3860

Montréal (Québec)

H1T 3X%9

Madame,

Suite & votre lettre du 11 maili 1993, veuillez prendre
note que la personne désignée pour participer aux travaux
de comité de suivi sur les amé&nagements est
M. Hubert Bastien, Agent & l’environnement. M. Bastien
peut étre rejoint au (514) 399-6519.

Veuillez agréer, Madame, l’expression de nos salutations
les meilleures.

L/ingénieur - Assistance technigue,

( %
Luc Déry

ID/fs235

c.c. M. Hubert Bastien, Agent & lfenvironnement



Madame Johanne Gélinas
Commissaire

Bureau d’Audiences Publiques Env.
5199, Sherbrooke Est

Bureau 3860

Montréal, Québec

HIT 3X%

Objet: Aménagement de la nouvelle route 112-116

Madame, ,
i .

Pour répondre a votre demande du 28 avril dernier, Hydro-Québec désire exprimer
son intérét 3 participer & votre comité sur I'aménagement paysager de la route
112-116 et ainsi se joindre 2 la ville de St-Hubert et aux autres participants sidgeant

SUr ce comité.

En effet, 'emprise d’Hydro-Québec est contgiie & celle du Minjstere des Transports.
Tout projet d’aménagement paysager pouvant affecter celle-ci doit &tre entériné par
Ventreprise. De plus, nous sommes a I'étude d'une intégration environnementale
du poste Si-Maxime, situé aux abords de la route 116,

Nous déléguons Madame Raymonde Lavoie, conseillere en environnement, pour
représenter noire secteur au sein de ¢e comité.

Nous vous remercions de I'attention envers Hyd:o-Quét;ec et espérons de fructueux
échanges futurs. |

Gérant
cehniq Secteur Rive-Sud

Hydro-Québec Hydro-Québec
RL/p
X J- Milliard HQ

Y- Langevin H'Q.

D. Desaulnjers HQ

R. Lavoie H.Q.

Guébec Région Maisonneuyve 500. rue Sherbrocke oues:. Monirdz!. Québec H3A 3CE



Service du greffe
8800 boulebard Cousineau
Saint-Hubert (Queébec)
J3Y KA

Tal, :(B14) 448.7857
Téld,: (514) 445-7047

Extralt du procks-verbal de la s¢ance régulitre tenue par Je consell
municipal de Salni-Hubert le 18 mal 1993,

930518-28 COMITE SUIVI AMENAGEMENTS PROJET EDNA/MARICOQURT
- AMENAGEMENT ROUTES 112-116 - PARTICIPATION -
DELEGATION

1] est proposé par M. Jean-Guy Fortin
- appuyé par Mme Lorraine Guay Boivin

1, Que la ville de Saint-Hubert participe au Comité de suivi des
aménagements du projet Edna/Maricourt, ayant pour but d'optimiser la valsur
environnementale du projet BEdna/Maricourt (plantation, architecture, design),
d'examinér et faire des recommandations concernant les plans et devis
d'aménagement sur les routes 112-116 et sur la boulevard Edne/Maricourt dans les
municipalités de Saint-Hubert ot de Longueuil;

2. de nommer les personnes suivantes pour représenter la ville de
Saint-Hubert & ce comité:

2.1 lg directeur par intérim de l'urbanisme et des permis,
M. Luc Lahaie, qui assumera la présidence et le secrétariat du comité;

2.2 le chef do la division espaces verts aux travaux publics,
M. Michel Sarrazin;

2.3 M. le conseiller Raymond Lampron comme représentant du
conseil, ainsi que Mme la conseiflere Dilane Gareau comme substijut de
M. Raymond Lampron.

3. Que copic de la présente résolution soit envoyéde & la M.R.C. de

Champlain, au BAPE, aux villes de Saint-Lambert, Greenfield Park, Lemoyne, et
% madame la député de Vachon.

RESOLU A L'UNANIMITE

Vidimé le 19 ‘mai 1993

y
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|l  Gouvernement du Québec
Q!p Ministére des Transports
: Direction réglonale 6-2

Montérégle

Longueuil, le 19 mai 1993

Madame Johanne Gélinas

Commissaire

Gouvernement du Québec

Bureau d’audiences publiques

sur 1'environnement

5199, rue Sherbrooke est, suite 3660
Montréal (Québec)

HIT 3X9 ,

OBJET: Réaménagement route 112-116
fchangeur Edna-Maricourt
Médialion

Madame,

Nous donnons suite au dépdt des lettres de désistement des
requérants d’audiences dans le cadre du processus de
médiation environnementale pour le projet ¢iié en rubrique.

En premier lieu, le ministére des Transports réitére son
engagement & 1‘égard des propositions qu’il a dédposées durani
Ta période de médiation.

En second 1ieu, nous vous présentons en annexe certaines
précisions quant aux dernpiéres demandes qui ont été formuldes
par le Comité pour 1‘environnement de Saint-Hubert inc. et
madame Caroline Delorme.

- Enfin, nous vous informons que 1'ingénieur Gildard Lanteigne,
coordonnateur régional, nous représentera comme membre du
comité de suivi sur 1’aménagement paysager de ce projet.

Veuillez agréer, Madame, 1’expression de nos sentiments les
meilleurs,

Pierre-André Dugas, ing.
Directeur du territoire de Brossard

PAD/mg

p.J.

204, Place Charles-Lemoyne, Se élage (514) 677-8574
Longueuil, Gc
JAK 275
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1

Route 112-116 et boulevard Edna-Maricourt

Longueuil et Saint-Hubert, villes

Nous sommes d’accord.

Les résyltats du suivi acoustique, ultérieur & 1a réalisation du
projet, seront fournis aux municipalités qui les fournirent aux
citoyens concernés. ‘

Tel que e Ministére 1’a déja soumis, une ré-évaluation des
impacts sonores sera effectuée aprés construction, et si
nécessaire des mesures seront élaborées.

le Ministéere a déji déposé le calendrier de réalisation
anticipées de sa programmation. Les é&tapes de réalisation
seront diffusées dans les médias & mesure qu’elles seront
rendues officielles. :

Les calendriers de réalisation des différents contrats seront
soumis par les entrapreneurs et cette information sera fournie
aux municipalités pour diffusion aux citoyens.

Sera traité par le fomité du suivi sur 1'aménagement, tel
qu’ entendu.

Nous n’avons pas d’objection, c’est au comité de décider.
Nous sommes d‘accord.
Nous sommes d’accord.

Nous sommes d’accord puisqu’il s’agit de 1a procédure régulidre
du ministére des Transports.

Longueuil, le 19 mai 1993



onse a4 1a lettre du C ! -Hub

Reponse a 1a lettre du Comité pour 1'environnement de Saint-Hubert
inc, adressée a monsieur Pierre Paradis, ministre de 1’Environnement
en date du ]3] maj 3993

Projet : PRoute 112-116 ot boulevard Edna-Maricourt

Municipalités: Longueuil et Saint;Hubert, villes

En réponse aux deux points qui forment 1a condition du retrait de la
demande d’audiences publiques:

Atgénggfion du niveau sonore - Grand-Tronc
Tel que Te Ministére 1'a déja soumis, les impacts sonores seront

évalués suite & la réalisation du projet et, $i nécessaire, des
mesures d’atténuation seront appliquées.

fmélioration visuelle - Grand-Tronc

Selon 1’engagement déja pris, le ministere des Transporis
participera aux travaux du comité sur 1’aménagement paysager en vue
d’amé¢liorer la qualité visuelle de cette partie du projet.

Longuauil, le 19 mai 1993
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COMITE pour 'ENVIRONNEMENT de SAINTHUBERT inc
1125, rue Montgomery, Salnt-Hubert (Guébsc), JaT INS

Monsieur Pierre Paradis,
ministre de 1'Environnement,
3900, rue Marly, 6éme &tage,
Sainte-Foy {(Québac).

GlX 474

Ref: Reaménagement route 112-116,

Saint~Hubert, le 11 mai 1993,

Monsieur le ministre,

suite aux diverses rencontres tenues aver le Comité de médiation du BAPE,
nous vous présentons nos conclusions sur les réponses gue nous avons re¢ucs.

1- DEVIATION DE LA VOIE FERREE.

MIQ: On nous dit que pour diverses raisons (les éconcmies réalisables par la
suppression d@'un Stagement de 1'échangeur ~5 M$~ ne Justifient pas le coiit
de 1'éloignement de cette voie: planification hors-cadre -~etc), cette
demande ne peut étre considérée,

CESH: Nous somnes convaincus cu'au point de vue  sécurité, avec
l'augmentation de la fréguence aux traverses de notre ville, spécialement &
Soucy -10,600 véh/i- et 1'accroissement constant du volume des nmatiéres
dangereuses transportées par train, ce refus risgue 4'étre néfaste. De plus,
un seul accident peut A lui geul étre aussi onéreux que les colts de
déviation, car les vies humaines n'ont pas de prix. Les citoyens se font
promettre depuis trop longtemps ce déplacement qui leur rendrait séourité et
tranguilité, Nous constatons que, malgré nog démarches xécentes pour
rencuveler la mémcire de divers élus, aucun d'entre eux n'a jugé bon de
Jjoindre le geste & la parole. Considérant que la frégquence mentionnée, déja
trés élevée, le sera encore plus advenant un lien direct Edna-Maricourt, nous
remettons le sort de cette question entre vos mains,

Z— DOISE PILCN,

MIQ: Le promoteur se dit non concerné, ce boisé se trouvant en dehors de la
zone cu projet,

CESH: Nous relevons, dans votre directive du 14 juin 1985 (dogsier 102-
B504-61), en page 2, une recomandation concernant les équipements récréatifs
existants et projetés. Hors, ce boisé, comme vous le savez, fait 1l'objet de
démarches intensives de notre Comité, pour sa protection et sa restauration a
des fins de projets é&ducatifs et récréatifs. A cause du haut degré de

"HOUS N'HERITONS PAS LA TERRE DE NDS PARENTS: NOUS L'EMPRUNTONS A NOS ENFANTS !



contamnination décelée sur ce terrain, nous croyons inédvitsbhle qu'il soit
restauré et réservé & des activités de plein ajr. Votre adjointe
parlementaire, madame Christiane Pelchat, suit de prés ce dossier. Nous nous
en vemettons & votre bon jugement pour qu'un ace2s piétonnier soit étudié en
faveur des résidents du secteur Lafléche.

3- OPTION DE L'AXE KIMBER.

MIQ: Jes colts supplémentaires qu'entrainerait ce choix, imputables & une
structure plug impertante, seraient disproportionnés & 1'amélioration.

CESH: Nous convenons de cette remargue,

d-  REQUETES DE 1A ClC DESQURDY.

MTQ: Il n'entre pas dans les obljets de la présente médiation de considérer
les impacts de réenforcement d'une situation d'irrégularité de zonage, causés
par 1'acceptation du MID de demandes de cette compagnie au regard des voies
d'accés a ses terraing; d'autres demandes sont é&tudiées en Chambre

d'expropriation.

CF8H: Nous traiterons ce dossier en parallale avec les services concernés.

5-~ ATTENUATION DU NIVEAU SONORE — GRAND'TRONC.

MIO: Tl n'y a pas eu de simulation sonore de la situation actuelle au boul.
Edna, compte tenu des faibles débits (nul de mars & décembre environ). La
source principale de bruit prés du futur échangeur est la route 116; plus
loin, verg B3Soucy, elle s'éteint, Ile promoteur ne suggére pas de mesure
d'atténuation dans cetie zone.

CESH: Reprenant le texte de votre recommandation plug haut mentionnée
(Qossier 102-8504-61, 14 +5uin 1985), en page 3, vous demandiez d'inclure &
1'étude une évaluation d'impact de l'augmentation de la circulation sur la
rue Fdna, et une évaluation des niveaux sonores. Une augmentation de O &
6,000 véh/j est @833 confirmée par le MIQ, plue élevée encore si un lien
direct EBdna—Maricourt a Greenfield Park est réalisé., Il est clair que la
qualité de vie des riverains de ce trongon {(entre De Gaulle & Soucy) en sera
d'avtant diminuée, Nous demandons que le promoteur soit tenu d'évaluer le
niveau sonore aprés la réalisation des tyravauX, et d'apporter des mesures
d'atténuation sg'il s'avérait gue 1'augmentation du nivesu sonore était
supérieur aux normes acceptables.

Te point sulvant est en lien avec cette demande.

6- AMELIQORATION VISUELLE -~ GRAND'TRONC.

MIQ: L'étude ne prévoit pas de mesures d'atténuation visuelles entre Albert
et Soucy, relides & la wrésence visuelle de 1'infrastructure. Par contre, on
peut. envisager un aménagement paysager de ce boulevard urbain.

CESH: Notre demande d'amélicration visuelle se situe dans le contexte global
des  perturbations ajoutées & un espace environnemental déja fortement
Adteriors. Cleat donc avec la collaboration des pollueurs visuels
(involontaires ou pas) gue nous souvhaitons la mise en valeur de ce secteur.
L'écran de végétation suggéré devrait étre de la meilleure facture possible,
tenant compte des limites bhudeftairves du MIY, mais aussi de l'apport

*NOUS N'HERITONS PAS LA TERRE DE HOS PARENTS: NOUS L'EMPRUNTONS A NOS ENFANTS |



*éventuel
financier*du N, de 1'Hydro-Cuébec, de la Ville de Saint-Hubert et méme de la
cie Désourdy. Nous souhaitons cue les plantations d'arbres soient de nature
34 favoriser une réalisation rapide de l'amélioration sonore et visuelle, par
leur hauteur, leur densité et leur variété, et par le travail de terrassement
évoqué, constitué de buttes gazonndes de 4-5 pieds de hauteur sur toute la
longueur concernée,

Notre retrait de demande d'audiences est conditionnel & 1'acceptation des
tormes de la médiation concernant ces deux derniers points, et a 1'engagement
du MIQ de tenir compte des résultats et reconmandations du Comité de suivi
sur les aménagements, proposé par monsieur Jean Renaud, et auguel nous
devrong participer a titre de requérants,

Pour terminer, nous désirons souligner les qualités d'écoute et de conseil de
1'éguipe du Comité de médiation. Nous la remercions pour sa grande

disponibilité, Et nous vous prions de recevoi sieur Paradis, nos
respectueuses salutations. /
,;'J
[ \
ROBERT R ¢ président.,

-

A s
(4"/&4/ 114.4&{;" v _’4;}?5‘—(/%/ -
pre

UDINE GREGOIRE, vic sidente. _

LR ]

CLODET COCHARD, secrétaire,

c.c. Moe Christiane Pelchat, députée de Vachon et adjointe parlementaire au
ministre de 1'Environnement,

Mre Johanne Gélinas, présidente du Comité de médiation.
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gaint~Hubart, Ie 13 mal 1993

BEEY V'Y

Monsleur Plerre Paredia, ministre
Ministdse de 1l'envirannamant
3900, rue de Narly, Se dtage
Bainte-Foy (Québes)

@1X 424

OBJET : Médiation du B.A.P.E., ! route 112~116 entre les dchangeurs Charleg~
Lemoyne et Saint-Hubert incluant 1'échangeur Ednz-Maricourt

Monsisur,

J'ai participé activement & 1a médiation Que vous avez dsmandéde au Burasau
d'audiences publiques sur 1'environnement de tenir sur le projet précité,

COoncernant les guatre préoccupations que i¢ vous al soumises, celles consernant
1a bionasse et 1'architecture das gtructures feront 1'objet d'un comité multi-
partite soue la responsabiiité de la ville de Baint=Hubert, Ce comitd de suivi
sur les aménagements s déjh regu l'assentiment des requérants, du promoteur et
de 1a ville de Baint-Hubert, Le promoteur g'est e¢ngagé 3 considérer les
reconmandations qui pourront dmaner du comité de suivi.

Pour ce qui est de la voie rdsarvée pour autobus, taxis st co~voiturage, Je
retiens qu’'un accotement de trois métres, sur toute la longueur de la route 112«
116, y compris dane la partie en dépression sous 1s voie ferrde, pourra
dventuellement sarvir A cette fin.

Enfin, je retiens que 1a piste cyclable aexistante, entra lgs rues Bouey at
£lizabeth, sera maintenue et que les raccordements avec lea réssaux de Saint~
Hubert et de Longueuil seront falts en fonction des pistes existantes. De plus,
ce pujet et celul des accds pour piétons st cyclistes feront partie du mandat du
copitéd de euivi sur les aménaegemants précitd,

/2



Pour toutés ces raisons, J'sccepte gue ne solent pas tenuer das audiences
publiques sur ce projet. Enfin, permettes-mol de vous soulisnor l'excellence de
1a médiation exercée par madame Johanne Oélinas et monsieur John Hmemuerli dans
os doseier de mdme que mon appréciation pour le réle joué par le B.A.P.E, dans
1'évaluation publique des projete a iampacts environnementauX.

Je vous prie d'agréar, Momsfeur le Ministre, l'expression de mes santiments
distinguée.

/

Jean Renaud

71B8, Arthur-Halley
Seint~Hubart

J3Y 8P9

o.¢. Mue Johatine Gélines, B.A.P.B,
Ville de Saint=Hubert, M. Luc Lahaies
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Le 13 mai 1993

Gouvernement du Québec

Minist&re de 1’'Environnement Fax (418) 643-4143
3900 rue Marley, Geme étage

Ste-Foy, Québec

G1X 4E4

A l'attention de M. Plerre Paradis, ministre

Objet: Réaménagement de la route 112-116 entre les
échangeurs Charles-Lemoyne et St-Hubert
Budiences publigques
1L.T93-224

Mongieur,

Le 11 janvier 1993, la Ville de Greenfield Park a déposé une
demande d’'audiences publiques en rapport avec le réaménagement de
la route 112-116 entre les échangeurs Charles-Lemoyne et St-Hubert,
Dans notre lettre nous avons exprimé notre inguiétude par rapport

a l'effet que le territoire de Greenfield Park ne faisait pas
partie de la zone d’'étude.

En effet la ville s’'inguiétait sur Ll'impact de la circulation
véhiculaire sur son territoire plus en particulier la rue Edna-
Maricout, le boulevard Taschereau et le boulevard Churchill.

Le ministére des Transports nous a informé qu'il y aurait une
légére augmentation de Jla circulation véhiculaire sur Edna-
Maricourt, de l’crdre de 1500 véh./jour. Sur le boulevard
Taschereau 1ils estiment une diminution de 1730 véh./jour.
Finalement une rencontre aux bureaux du ministére nous a permis de
clarifier le sujet du boulevard Churchill. Selon les informations
regues de monsieur Lanteigne, 1l devrait avoir une diminution de
circulation provenant de la route 112/116 et la rue Churchill en
direction du pont Victoria.



Par conséquent, considérant les informations positives regues du
ministére des Transports en rapport avec le réaménagement de la
route 112-116 nous vous informons que la Ville de Greenfield Park
retire sa demande de tenir des audiences publiques.

Nous vous remercions de l'opportunité qui nous a été donnée dans le
cadre de la médiation. Nous prenons aussi cette opportunité de
remercier les membres de la commission du BAPE qui ont mené les
rencontres de médiation avec professionnalisme et rigueur.

Veuillez agréer, Monsieur, l’expression de nos salutations les plus

distin qées.
i

/,/-[

Miguel Escobar, arch.
Dir. Urb, & Serv. Techn.

ME /mn

cc. Madame Johanne Gélinas, commissaire responsable de la médiation
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Le 18 mai 19%3

Monsieur Pierre Paradis
Ministre de 1'Environnement
3900, rue de Marly, 6e étage
Sainte-Foy {Québec)

G1lX 4E4

Objet : Réaménadgement des routes 1312 et 116

Menzieur le Ministre,

Suite & la réponse émisze par le ministdre des Transports guant aux
suggestions faites par la ville de Saint-Lambert dans le projet
d'aménagement de la route 112-3116, je désire, par la présente, vous
fournir mes commentaires concernant ce dossier.

Je ne suils pas convaincu que le ministére ait examiné, de fagon
exhaustive, toutes les options qui iui sont offertes pour contréler
- la circulation & l'heure de pointe, le matin, sur la route 112 ,&
la hauteur de la rue Saint-Georges. Un tel contrdéle est essentiel,
4 mon avie, afin dl'assurer une circulation modérée sur la rue
Saint-Louis, a vVille Lemoyne, et d'éviter que plusieurs rues
résidentielles de Saint-Lambert ne deviennent des artéres de
circulation dense. :

En ce gui concerne 1'échangeur entre les routes 132 et 112, je suis
d'accord avec le ministére que ce peint devrait faire l'objet dfun

dossier distinct.

Recevez, Monsieur le Ministre, 1'expression de mes meilleurs
sentiments.

Te Directeur général,

Richard J. shuttleworth, ing.
RIS /hg

ltrll
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Immabiliers Désourdy 1948 inc.
3330, boulevard Sir-Wilfrid-Laurier
., Saint-Hutet (Cudhee)
Le 20 mai 1993 ~arads J3Y 872
Teidphone.. (514) 676-7721
Talstopiaur: {514) B56-115

Monsieur Picrre Paradis

MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT
DU QUEBEC

3900, rue Marly - 6e étage

Saint-Foy (Québec)

GiX 4E4

OBJET: Route 112-116 et houlevard Edna-Maricourt
Circulation des camions de
Sociéié Déspurdy 1949 inc.

Monsieur le Ministre,

Suite 2 la letwe du 19 mai 1993 du Ministére des Tramsports du
Québec relativement a la circuladon de notre flotte de camions dans
le nouvel échangeur Edna-Maricourt, nous vous informons que les
réponses obtenues sont satisfaisantes en ce qui a trait & la géométrie
dudit échangeur.

La proposition de tracé alternatif pour les véhicules & permis specifique
de déplacement est également acceptable pour nous dans la mesure ol
les modifications mineures requises 3 la géométrie de Péchangeur
Saint-Hubert seront réalisées ¢t permetont la circulation de cette
catégorie de véhicules. Nous apprécicrions pouvoir collaborer avec e
Mipistére des Transports du Québec lors de la conmception des
modifications de géométric & cer échangeur.

Durant la période de construction, le tracé proposé via I"échangeur
Charles-Lemoyne (piéce B-2), pour accéder & notre site en direction
ouest, permcttra Ja circulation de nos différentes carégories de
véhicules,

)




Monsieur le Ministre Pierre Paradis
1993.05.20
page 2 ...

Pour ce qui est des autres impacts indentifiés dans notre lettre du 13
janvier 1993 ainsi que des dommages de rapprochement, nous
comprenons que la Commission ne statue pas sur ceux-ci et qu'ils
seront traités par le tribunal d’expropriation.

Espérant le tout conforme, veuillez agréer, monsieur le Ministre, nos
sahntations les plus respectueuses,

IMMOBILIERS DESOURDY 1949 INC.

U7

Robert Désourdy
Vice-président

c.c.:  Mme Johanne Gélinas, commissaire
BUREAU DES AUDIENCES PUBLIGQUES
SUR L'ENVIRONNEMENT

M. Pierre-André Dugas i
MINISTERE DES TRANPSORTS DU QUEBEC

M, Luc Bougie, urbaniste
IMMOBILIERS DESOURDY 1949 INC.
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Liste des documents déposés

Liste des documents déposés

par les participants et organismes:

Al

A2

A3

Ad

AS

Ab

AT

A8

A9

Al0D

All

Al2

Al3

Ville de Saint-Lambert. Analyse de la circulation, 4 février 1993, 5 pages.
Ville de Saint-Lambert. Carte de la ville.

Comité pour I’environnement de Saint-Hubert. Lettre a la députée de
Vachon, M Christiane Pelchat, 11 janvier 1993, | annexe.

Comite pour I’environnement de Saint-Hubert. Plan avec lots.
Comité pour I’environnement de Saint-Hubert. Photo aétienne
Comité pour I’environnement de Saint-Hubert. Carte routiare

Secciété de transport de la Rive-Sud de Moniréal. Résolution du conseil
d’administration. ler mars 1993. 1 p.

Comité pour I'environnement de Saint-Hubert. Projet de conservation du
boisé du parc industriel Pilon. 16 avril 1991. 4 p.

Comité pour 'environnement de Saint-Hubert. Lettre au ministre de
I"Environnement. 29 mars 1993, 1 p.

M. Jean Renaud. Patrick Kelsey et Richard Hootman, Deicing Salt
Dispersion and Effects on Vegetation along Highways. 17 juillet 1991,
il p.

M. Jean Renaud. Guide de rolérance aux sels de déglacage. 7 p.

M. Jean Renaud. 2 photos aériennes de Montréal. {Disponibles au BAPE
seulement)

M. Jean Renaud. Extrait de procés-verbal - Résolutions sur la
medification du schéma d’aménagement de Ia MRC de Champlain.
22 mars 1993, 5 p.

Réaménagement de o route 112-116



Liste des documents déposés

Al4

AlS

Al6

AlT

Alg

Al9

A20

A2l

A22

A23

A24

A25

M. Jean Renaud. Proposition relative aux raccordements des voies
cyclables. 13 avril 1993, § p.

Comité pour I'Environnement de Saint-Hubert. Proposition sur des
mesures d’atténuation, 13 avril 1993. 2p

Jean Renaud. Projet de comité de suivi sur les aménagements. 2 mai
1993. 2 p.

Lettre de la ville de Greenfield Park informant la commission du retrait
de sa demande d’audience. 13 mai 1993. 2p

M. Jean Renaud. Lettre informant la commission de son approbation des
propositions du MTQ. 13 mai 1993. 2p

Ville de Longueuil. Lettre relative 4 sa patticipation 4 un comité de suivi.
13 mai 1993, 1p

Ville de Saint-Hubert. Cotnpte rendu sommaire du comité plénier relatif a
la mise sur pied d"un comité de suivi sur les aménagement paysagers aux
abords du réaménagement de la route 112-116. 11 mai 1993. 2 p.

Ville de Saint-Lambert. Lettre informant la commission de sa position sur
le projet. 14 mai 1993. 1p

Hydro-Québec. Lettre relative 4 sa participation 4 un comité de suivi.
17 mai 1993. 1 p

Ville de Saint-Hubert. Comptes rendus des rencontres des 24 mars, 8 avril
et 10 mai tenues entre la commission et les requérants sur le projet de
reamenagement de la route 112-116, 8 p.

M™¢ Caroline Delorme. Lettre de retrait de sa demande d’audience.
12 mai 1993.2 p.

Comite pour I’environnement de Saint-Hubett. Lettre de retrait de sa
demande d’audience. 11 mai 1993. 3 p.

Réaménagement de [a route 112-116




Liste des documents déposés

A26

A27

A28

Canadien National. Lettre relative 4 sa participation a un comité de sunivi.
13 mai 1993.

Ville de Saint-Hubett, Extrait de procés-verbal de 1a séance du conseil du
18 mai 1993,

Immobiliers Désourdy inc. Lettre informant le ministre de
I’Environnement de son apptrobation des propositions du MTQ. 20 mai
1993. 2 p.

par le promoteur:

Bl

B2

B3

B4

B5

B6

B7

B&

B9

MTQ. Evaluation préliminaire de la faisabilité d’un déplacement de la
voie ferrée a proximité de I'autoroute 112-116. 24 mars 1993. 2 p.

MTQ. Répanses aux questions des requérants. 2 avril 1993. 16 p.
1 carte en annexe.

MTQ. Plan de I’aménagement de la route 112-116 et des aménagements
paysagers prévus. (disponible au BAPE seulement)

MTQ. Plan cadastral des abords du boul. Edna-Maricourt (dispenible au
BAPE seulement).

MTQ. Itinéraire prévu pour le transport lourd entrant et sortant de chez
[rmmobiliers Désourdy inc. (disponible au BAPE seulement)

MTQ. Photos de différenits types d’écrans acoustiques. 5 p.

MTQ. Réponses aux questions des requérants. 8 avril 1993, 5 p. (carte
en annexe disponible au BAPE seuletnent)

MTQ. Photos de différents designs d'échangeurs (disponibles au BAPE
senlemment)

MTQ. Etude complémentaire d’impact sonore route 112-116. Mars 1993,

Réoménagement de la route 112-116



Liste des documents déposés

B10

Bli

B12

B13

B14

B15

B16

B17

MTQ. Réponses aux questions des requérants. 23 avril 1993, 19 p.
MTQ. Plans et schémas de I’éclairage prévu.

MTQ. Extrails de procés-verbaux des municipalités de Saint-Hubert (18
avril 1989) et de Longuenil (17 mai 1989). 5 p.

MTQ. Fond de carte a jour utilisé pour I'étude complémentaire d'impact
sonore. 27 avril 1993,

MTQ. Réponses aux questions des requérants. 7 mai 1993, 15 p.
MTQ. Réponses aux questions des requérants. 12 mai 1993, 3 p.

MTQ Lettre d’engagetmnent du MTQ a respecter les conditions de retrait
de demandes daudience des requérants. 19 mai 1993. 3 p.

MTQ. Lettre stipulant |’entente intervenue avec Immobiliers Désourdy
inc. 19 mai 1993, 1p

par la commission:

Cl

C2

C3

c4

BAPE. Compte rendu de la réunion du 2 avril 1993 entre la commission
etle MTQ. 1p.

BAPE. Compte rendu de la réunion du 8 avril 1993 entre la commission
et les requérants. 4 p.

BAPE. Lettre a M. Raymond Lampron, conseiller de 1a ville de
Saint-Hubert, relative & la proposition d’un comité de suivi, 27 avril 1993,

Ip

BAPE. Lettre i M. Jean-Pietre Gravel, d"Hydro-Québec, relative a la
proposition d’un comité de suivi. 28 avril 1993, 1p

Réaménagement de la route 112-116



Liste des documents déposés

C5 BAPE. Lettre 4 M. Roch Létourneau, directeur général de la ville de
Longueuil, relative a la proposition d'un comité de suivi. 11 mai 1993.
Ip

C6 BAPE. Lettre 4 M. Luc Déry, ingénieur au Canadien National, relative a
la proposition d’un comité de suivi. 11 mai 1993. lp

Réaménagement de la route 112-116




