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3.3 OBJECTIFS POURSUIVIS PAR LE MTQ

Le projet de réaménagement de I'axe routier
173-277 entre Pintendre et Saint-Henri doit
viser 3 :

- améliorer la sécurité des usagers;

- assurer une bonne fluidité de [|axe
routier;

- assurer une accessibilité sécuritaire aux
propriétés riveraines;

- assurer une bonne intégration du projet
aux milieux urbain et rural.

34 SOLUTIONS ENVISAGEES

Plusieurs avenues de solution ont été
analysées et certaines ont été éliminées
puisqu’elles ne répondaient pas aux objectifs
poursuivis,

> Solutions ne répondant pas aux
objectifs

L'avenue de solution proposant la
construction d'une voie de contournement
du milieu urbain de Saint-Henri présente des
désavantages dont certains sont majeurs.
Cette nouvelle route empiéterait entiérement
dans la zone agricole affectant ainsi de trés
bonnes terres. De plus, la problématique
actuellement observée sur laxe routier
(poudrerie et chaussée glissante) pourrait
également s'appliquer sur cette nouvelle route
construite dans une plaine agricole,
Finalement, une route de contournement a un
effet négatif sur la vitalité des entreprises
implantées en bordure de |'axe routier et dont
les revenus sont générés par une clientéle de
transit.

Une avenue de solution proposant
I'aménagement d'une route de cing voies
avec une voie de virage au centre
(VVG2S) dans le milieu urbain de Saint-Henri
n‘élimine pas les points conflictuels créés par
la présence d'accés privés et d'intersections
(entrainant des virages a gauche). De plus, en
période hivernale, la lisibilité de ces voies peut
parfois étre réduite lorsque la chaussée est
recouverte de neige. Par ailleurs, la traversée
des piétons y est moins sécuritaire qu'avec
une avenue de solution contenant un terre-
plein central. Dans ce dernier cas, le piéton

peut se réfugier sur le terre-plein central
avant de terminer la traversée de |axe
routier. En terme d'intégration urbaine, cette
solution n'est pas non plus appropriée pour le
milieu & I'étude puisqu'elle ne permet pas de
limiter la surface asphaltée et de marquer ce
milieu par des éléments de type urbain
(végétation, éclairage, mobilier, etc.).

Une avenue de solution proposant Ila
construction d’'une route de quatre voies
sans terre-plein central ne permet pas
d‘éliminer les points de conflit observés
actuellement sur l'axe routier en limitant les
virages a gauche et en empéchant le
dépassement dans la voie en sens inverse.
Rappelons que le terre-plein central a
principalement pour but de répondre a
I'objectif visant I'amélioration de la sécurité
des usagers de I'axe routier.

> Solutions répondant partielle-
ment aux objectifs

Une avenue de solution proposant Ia
construction d'une route de deux voies
avec terre-plein central n'améliore pas la
fluidité de I'axe routier et ne répond pas a la
demande en déplacement actuelle et projetée
identifiée pour les segments situés a
I'extérieur du noyau urbain de Saint-Henri.
Rappelons que I'augmentation du nombre de
voies est justifiée a court terme pour ces
segments. Cependant, cette avenue de
solution serait appropriée pour le milieu
urbain de Saint-Henri. En effet, dans ce
segment, cette avenue de solution serait plus
sécuritaire qu‘une solution proposant une
route de quatre voies puisqu’elle permet un
meilleur contréle de la vitesse et contribue a
améliorer la sécurité ressentie pour tous les
usagers de la route. Egalement, une route a
deux voies rend plus facile la circulation
longitudinale et transversale des piétons et
des cyclistes qu'une route de quatre voies.
Elle s'intégre bien au milieu traversé en
permettant les aménagements de type urbain
(plantation, mobilier, éclairage, trottoir, etc.)
marquant ainsi le caractére urbain du paysage
percu par les usagers de la route. De ce fait,
elle informe le conducteur et l'incite a ajuster
la conduite de son véhicule lors de la
traversée de ce milieu.
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SEGMENT

DJMA 1899 - DJMA 2018
Taux de croissance annus/

Taux d'accidents calculé
Taux d'accidents critique

Nembra de voias (largsur) st
largsur d'accotement
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"!’ Ministére des Transports

Direction de Chaudiére-Appalaches

Zone d’étude

Limites administratives
Périmatre d'urbanisation

e Limites municipales
Utilisation du sol
Noyau institutionnel et public

Commerce

.
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Secteur industriel

Secteur affecté par la poudrerie
(chaussée glissante)

Traverse agricole

Traverse pour animaux
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PROBLEMATIQUE
DESSINE : N. Casault APPROUVE : L Lotouche
PROJETE : L Latouche DATE : 00/04/07
ECHELLE 1 : 10 000 —
HOR. 0 100 200 300 400m
IVERT. dimensions en
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SEGMENT | o
Aménagement de 4 voises avec terre-plein central Aménagsment de 4 voiss avec terre-plein cent
de 4,5 métres de largeur

de 4,5 métres de largeur

;E Installation d'une haie brise-vent Installation d'une haie brise-vent
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:S DANS TOUTE LA ZONE

Milieu physique

3 Ruissellement et &coulement des

eaux de surfoce et souterrgines

(négotif faibie)

et Qualité de I'sau potable

(N/D)

Migration des contominants des

(N/D)

terrains potentiellement contaminés
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eg— Zone d’'&tude

® Batiments touché&s par le projet
(b&timent & déplacer ou & acquérir
ou diminution de la cour ovant)

o Batiment d'intérét patrimonial
riverain 4 la route

[ Commerces les plus susceptibles
d'étre affectés par le terre—plein

—0k Feu lumineux projeté

+——> Traverse agricole actuelle
*—e Traverse pour onimaux actuelle

[ 1 Exploitations agricoles touchées

} Composante

} Impocts

Milieu biologique

Terrain dérogatoire

(négatif faible permanent)

DESSINE : N. Casauit
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CARTE DE LOCALISATION
DES IMPACTS RESIDUELS
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