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5.3

OBJECTIFS ET PROJETS RELATIFS AU RESEAU ROUTIER PRINCIPAL

Les objectifs et projets liés aux infrastructures routiéres visent & répondre aux orientations
sectorielles déja définies au chapitre 2, compte tenu de I'état du réseau routier actuel et de
ses caractéristiques de circulation.

5.3.1 Gestion des corridors routiers

En raison de son rdle de tout premier plan dans le développement socio-
économique de la région, le réseau routier principal doit pouvoir continuer &
assurer efficacement la mobilité et la sécurité de la circulation des véhicules de
méme qu'un accés adéquat aux pdles majeurs de développement.

Plus particulierement dans le cas de I'autoroute 15, de la route nationale 117 et
de certains autres axes routiers stratégiques, il est primordial que ces liens
puissent conserver en priorité leur vocation premiére de route de transit.

5.3.1.1 Mesures de protection des corridors routiers

Dans le but d'assurer la vocation de transit et la sécurité sur le réseau
routier principal, tout en minimisant ses impacts sur les usages se
retrouvant en bordure de ce dernier, le schéma révisé met de l'avant
plusieurs moyens de planification routiére pour les axes routiers suivants:

1°  route 117, pour toute sa section située au nord-ouest de son point
de raccordement avec [l'autoroute 15, a la hauteur de
Sainte-Agathe-Nord, jusqu'a la limite nord de la municipalité de
Labelle:

- excluant toutefois la partie comprise entre les deux (2) points de jonction de
la voie de contoumement projetee & l'ouest du village de Labelle (voir
pianche 5-K).

2° montée Ryan, section située entre la route 117 et la riviére du
Diable;

3° route 323, seulement pour les sections comprises a l'extérieur des
périmétres d'urbanisation de Saint-Jovite Ville, Brébeuf et Amherst;

4°  route 329, section comprise entre I'échangeur no. 89 de l'autoroute
15 et la limite nord de la MRC des Laurentides;

5° chemin du Lac-Supérieur, pour l'ensemble du territoire de la
municipalité du Lac-Supérieur & l'exception de la section située
entre le chemin Tour-du-Lac et le chemin de la Vallée-de-la-Grise.

La mise en place d'une gestion intégrée de ces corridors routiers impligue
des actions concertées entre le milieu municipal et le ministére des
Transports du Québec. Une combinaison de moyens de planification et de
gestion des corridors routiers est contenue dans le schéma révise:

- ['élaboration de plans d'aménagement de corridors routier
(PACR) dans les sections les plus problematiques de la route
117, au nord du secteur Sainte-Agathe;

- la procédure d'autorisation partagée entre le MTQ et les
municipalités  relatives aux nouveaux acces et aux
raccordements de rues donnant sur les routes visées;

- le controle du lotissement riverain;

la localisation et la conception technique de ces accés et

raccordements de rues;
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TABLEAU 5-Z CONSTRUCTION D'UNE ROUTE DE CONTOURNEMENT A
LABELLE

LOCALISATION NATURE DE LINTERVENTIO,

Route de contournement dont | Le projet consiste a construire une nouvelle route a deux (2)
le tracé projeté est situé | voies contigués a l'extérieur du village de Labelle, dotée des
immédiatement a l'ouest du | standards requis (ex: largeur nominale de sept (7) métres pour
village de Labelle et parcourant | la chaussée) pour une route de catégorie "nationale”. Selon
une distance approximative de | une analyse préliminaire du MTQ, l'emprise suggérée serait
six (6) kilométres  (voir | d'un minimum de quarante (40) métres, soit une largeur
localisation sur la planche 5-K, | suffisante afin de pouvoir y aménager éventuellement une route
périmétre d'urbanisation). a quatre (4) voies avec chaussées séparées en milieu urbain.

Afin de protéger ce nouveau comidor routier, les intersections et
les accés riverains doivent étre limités au maximum; pour tout
nouveau projet de voie de contournement, le MTQ impose
désormais des non-accés aux propriétés.

JUSTIFICATION DU PROJ

Le projet de route de contournement du village de Labelle, en conjonction avec les travaux de
réfection de la route 117 au nord du village, constitue une étape logique dans la planification & long
terme des grands travaux d'amélioration de cet axe routier jusqu'a Mont-Laurier.

La route de contournement permettrait de solutionner a long terme les carences actuelles de la
section de la route 117 traversant le centre du village de Labelle: fluidité et sécurité de la
circulation affectées en raison de la présence d'une chaussée plus étroite, d'un feux de
circulation tricolore et de la concentration des muitipies accés, congestion durant I'été en période
de pointe les fins de semaine et impact sur la qualité du milieu de vie créé par une circulation
rapide et de véhicules lourds.

Le projet signifie donc que la route 117 redeviendrait avec ses caractéristiques normales une voie
rapide de transit en milieu rural avec dss servitudes de non-accés, permeitant d'assurer un
coefficient élevé de mobilité de la circulation.

Sur le plan du développement local, il importe de minimiser les contraintes d'un tel projet,
notamment en:

- réservant des servitudes de non-accés sur la majoritt du tracé de la route de
contoumement de fagon a réduire le plus possible le transfert des activités commerciales le
long du nouveau tracé au détriment de 'économie du village;

- planifiant un maximum de trois (3) nouveaux carrefours routiers;

- organisant le développement résidentiel riverain a la route de contournement de fagon a
réduire l'impact inhérent a une importante circulation de transit;

- protégeant 'emprise projetée par la régiementation d'urbanisme.

CONDITIONS DE REALISATIO

Aprés avoir réalisé les études d’opportunité et de justification en 1997 ainsi que I'étude
d'impact, le MTQ projette la confection des plans et devis vers I'an 2 000, préalable a ia
construction du projet.

Advenant sa viabilité environnementale , ce projet est réalisable sur une période a court
ou moyen terme, dépendamment des budgets disponibies au MTQ
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