




































































































































































































































































Tableau 4.1 Matric

DEGRE DE
PERTURBATION

Faible
Moyen

Fort

Tableau 4.2 Matric

DUREE

Temporaire (C-t)

Permanente (M-t}

Permanente (L-t)

Temporaire/C-t N te
Permanente/M-t Pt
Permanente/L-t {:
Ponctuelle a
Locale a
Régionale a
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4.2 DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS

L'évaluation des impacts sur |'environnement porte sur le tracé retenu pou
route 117 tel gqu'il est décrit 3 la section 3.5 du présent document. Les s
ci-aprés abordent successivement les répercussions anticipées sur les comp
biologiques et humaines du milieu récepteur. Les impacts et les mes
spatialisa s sont illustrés sur la carte 4.1, présentée a l'annexe 7. Les coc
indiqués dans le texte référent a cette carte.

4.2.1 Impacts sur les composantes physiques du milieu

Plusieurs composantes du milieu physique pourraient subir des perturbatis
importantes, tant en phase construction (effets temporaires) que durant [‘utilis
{effets permanents) de la nouvelle route. Les perturbations habituellement as
de projet sont les suivantes :

- I'abaissement de la nappe phréatique au niveau des segments en déblai;

- le blocage de I'écoulement souterrain (effet de barriére ou de digue) au ni
en remblai;

- le risque d'apport supplémentaire appréciable de déglacant dans les eat
terrains adjacents a la route;

- Vaugmentation de la quantité d'eau de ruisseliement recueillie au niveau
superficie imperméa sée);

- l'augmentation de la vitesse d'écoulement des eaux de surface;
- I'engorgement du systéme actuel de collecte des eaux de drainage;

- le débordement des drains pluviaux et I'augmentation des matiéres en s
eaux de ruissellement et {"augmentation soudaine du débit des cours d'eau
climatiques majeurs (orages, fonte subite);

- finalement, I'augmentation de {'érosion des rives des cours d'eau due
soudaine du débit et des niveaux d'eau et risques d'inondation.

Par I'application de mesures d'atténuation particuliéres. 'importance de la p
identifiés peut étre grandement diminuée. L'intensité, étendue et fa durée
anticipées peuvent ainsi étre amoindries, circonscrites et raccourcies. Les
d'atténuation qui seront appliquées lors de la conception finale du projet sol

- limiter le rabattement de la nappe phréatique a son minimum tout en s’as
pas création de surface d'eau stagnante en bordure de ['emprise de la rot

- assurer la libre circulation des eaux souterraines et des eaux de drainage e
la partie ouest et les terrains de la partie est de |I'emprise en mettant e
suffisant de drains souterrains perpendiculaires a cette derniére (trave
éventuellement les, chaussée(s) de la route);
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