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Superficies touchées par I'échangeur prévu et par une variante d'échangeur a Coteau-des-Erables

Chainage Superficie touchée (ha)
de a Echangeur retenu Echangeur modifié Différentiel Tracé modifié
(OPTION 2)
7 + 500 10+ 900 | Boisé Friche Culture| Boisé Friche Culture| Boisé Friche Culture
Ef:hangeur Nord| 3,00 1,00 2,60 1,40 -0,40 0,00 0,40
Echangeur Sud| 2,00 2,00 1,00 3,00 -1,00 0,00 1,00
5,00 0,00 3,00 3,60 0,00 4,40 -1,40 0,00 1,40
8,00 8,00 0,00
Voie de service| 3,10 | 0,40 1,70 1,01 | 3,96 -2,09 -0,40 2,26
5,20 4,97 -0,23
Superficie totale| 8,10 | 0,40 4,70 461 | 0,00 | 8,36 -3,49 | -0,40 3,66
13,2 12,97 -0,23




Evaluation des impacts

Avantages de la présence d'un échangeur dans I'axe de la route Coteau-des-Erables
- Minimise la superficie totale occupé par le projet

- Elimine les résidus agricoles pour les exploitations agricoles #16 et 18
soit des superficies de terre en culture respectives de 2,8 ha et de 42,4 ha (éliminine un détour aller-retour de 7 km)

- Moins de perte de terre en culture pour les exploitations # 24

Inconvénients de la présence d'un échangeur dans I'axe de la route Coteau-des-Erables

- Augmente la superficie de terre en culture touchée par I'emprise de 3,66 ha (8,36 ha au lieu de 4,7 ha)
- Entraine I'enclavement des terres en culture pour une exploitation agricole #23
Cette exploitation agricole n'est pas enclavée dans le cas de I'échangeur prévu entre Coteau-des-Erables et Coteau-de-Tuf

Solution prolonger le chemin de service prévu sur Coteau-de-Tuf de 300 m jusqu'au lot 387
(détour aller-retour de 3,2 km) pour l'exploitation #24

- Plus de perte de terre en culture pour l'exploitation #18

Note: D'autres options ont été analysées mais elles ont été rejetées a cause de la distance de visibilité
de virage qui est moins de 370 métres (voir normes en annexe)
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7.4.2 Distance de visibilité de virage

7.4.2.1 Distance de visibilité de virage
a gauche a partir de la route
secondaire

Le conducteur d’un véhicule qui effectue
un virage a gauche sur une route principale a
partir d’'une route secondaire doit en premier
lieu disposer d’une distance de visibilité suffi-
sante sur sa gauche pour traverser les voies
les plus rapprochées sans nuire aux véhicu-
les engagés sur ces voies. C'est le cas de la
distance de visibilité de virage a gauche pour
un véhicule venant de la gauche (DVVGG).

En second lieu, ce conducteur doit dispo-
ser d’'une distance de visibilité suffisante sur
sa droite pour accélérer et atteindre une
vitesse équivalente a 85 % de la vitesse de
base de la route principale, sans nuire aux
véhicules arrivant a sa droite. C'est le cas de
la distance de visibilité de virage a gauche
pourun véhicule venantde ladroite (DVVGD).

La distance de visibilité de virage a
gauche pour un véhicule venant de la
gauche (DVVGG) se calcule ainsi :

DVVGG = 0,28V(PIEV+T)

Vv = vitesse de base sur la route princi-
pale en km/h

PIEV = tempsde perception-réaction=2s

T, = temps nécessaire pour accélérer

et franchir la distance nécessaire
pour libérer les voies des véhicu-
les venant de la gauche

La distance nécessaire pour libérer les
voies des véhicules venant de la gauche est
toujours inférieure a la distance de traversée.
Par conséquent, la DVVGG est toujours infé-
rieure a la DVT. Donc, le respect de la DVT
assure aussi le respect de la DVVGG.

La distance de visibilité de virage a
gauche pourunvéhicule venantde ladroite
(DVVGD) se calcule selon les hypothéses
suivantes :

— Levéhicule qui effectue le virage parcourt
la distance nécessaire pour atteindre une
vitesse égale a 85 % dela vitesse de base
de la route principale.

— Alafinde lamanoeuvre, il y a un écartde
2 secondes entre ce véhicule provenant
de la route secondaire et le véhicule circu-
lant sur la route principale.

— Letemps de perception et de réaction est
de 2 secondes pour tous les conduc-
teurs.

— Le rayon de virage est égal a 1,5 x la
largeur des voies de la route principale +
3 m (recul du véhicule au carrefour).

La figure 7.4—1 illustre ce cas.
La DVVGD se calcule comme suit :

1. La premiére étape consiste a évaluer la
distance (A) parcourue par le véhicule
s’engageant sur la route principale, jus-
qu’a ce qu'il atteigne 85 % de la vitesse
de base de la route principale.

Cette évaluation se fait au moyen du gra-
phique 7.4-3. L’équation ci-apres peutéga-
lement étre utilisée lorsque V > 30 km/h.

A = 0,00002826V* - 0,0062134V? +
0,53821V2 - 17,971V + 230,4

V = vitesse en km/h

2. Le temps de parcours t requis pour
franchir la distance A est déterminé au
moyen du graphique 7.4—4 ou de 'équa-
tion suivante :

t, = 0,9723A%%4

3. La distance (B) parcourue par un autre
vehicule circulant sur la route principale
tient compte du temps de perception etde
réaction du conducteur (2 s), puis d'une

—~




Tome Gouvernement du Québec
I é \ Ministére
des Transports
Chapitre P
7 DISTANCE DE VISIBILITE
Page
12 /)
)
Date A l Qci%c N 0 R M E
98 09 15 leroctrloe générale des
\ / infrastructures et des technologies Annp-Marie Leclerc, ing., M. ing. J
(
i L
Q
- IO R g o
A=) - -~
1 b oLy %
& 1 <
8 /S y\;
¥ 3 [|__n] L
1 W € |
©0 Et
AGRANDISSEMENT
B
D J
° |
I
— L | J k
i SR - T T T om — -
K N & C
- ] /'\f
- - = = ey~ b = = = == = -
If {
l DWGGW In DWGD
! LI
DVVGD = distance de visibilité dg viragea L = longueurdu véhicule (m)
gauche lorsque le véhicule circulant n = nombre de voies continues de la route

sur la route principale vient de la
droite (m)

principale par sens de circulation

A = dist le véhicule ' L,,= largeurdes voies de la route principale (m)
= distance parcourue par le véhicule s’enga- _ ) o
geant sur la route principale, jusqu'a ce L'p = I?Tl;?eur duterre plein de la route principale

qu'il atteigne 85 % de la vitesse de base ( )
de la route principale (m)(positions 1 & 3) L,,= largeur de la voie de stockage de la route

B = distance parcourue par le véhicule circulant pnn'c;pat:e au '! fa:t trasv'e rsaer \(,%ititfu}’o'e est
sur la route principale lorsqu'il n’est plus \s;itgnt dce ?au(sj‘:‘;?e (‘?ﬁo S8 Sg
qu'a un écart de 2 s avec le véhicule qui ) . .
vient de s’engager sur la route principale (m) t, = temps de parcours t, requis pour franchir

C = espacement entre le véhicule qui vient de la distance A (s) o
s’engager sur la route principale et celui Ve = Vitesse de base de la route principale
qui vient de sa droite (m) (km/h)

Figure7.4—1

Distance de visibilité de virage a gauche pour un véhicule venant de la droite
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décélération constante permettantde pas-
ser de la vitesse de base a 85 % de celle-
ci pendant le temps de parcours t_requis
pour franchir ladistance A. Cette distance
B se calcule comme suit :

B = (0,925t +2)V,,../3,6

4. L'espacement de sécurité (C) entre les
véhicules se calcule comme suit :
C=L+2+085V,, /3,6=L+0,472V
L = Longueur du véhicule

5. La distance de visibilité de virage a gau-
che pour un véhicule qui vient de la droite
est donc
DVWGD=B+C-D-R
ce qui donne
DVVGD = B+C-A+(n-0,1438)L_+ L +L
+1,7
La DVVGD est calculée pour un véhi-
cule de type P, car la prise en compte
des véhicules lourds donne des distan-

ces irréalistes par rapport a la capacité
visuelle des conducteurs.

Le tableau 7.4—4 indique les DVVGD pour
certaines situations.

Les exemples (1) et (2) illustrent des cal-
culs de la DVVGD.

Tableau 7.4-4

7.4.2.2 Distance de visibilité de virage
a droite a partir de la route
secondaire

lls’agitde la distance de visibilité de virage
a droite pour un véhicule venant de la gauche
(DVVDG). Elle se calcule en supposant les
mémes hypothéses que pour la DVVGD sauf
que le rayon est fixé 4 7,6 m et que le virage a
droite s’effectue sur la voie la plus rappro-
chée.

Donc DVWVDG =B +C-A+4,3

Les valeurs des DVVDG sont indiquées
au tableau 7.4-5.

L'observation des tableaux 7.4—4 et 7.4-5
permet de constater que la DVVDG est infé-
rieure ou égale a la DVVGD.

7.4.2.3 Distance de visibilité de
virage a gauche a partir de la route
principale

Cette norme concerne seulement le cas
d’un véhicule arrété avant d’effectuer un vi-
rage & gauche dans le courant opposé. |l est
considéré que le décalage des voies de vi-
rage a gauche permet au conducteur du véhi-
cule tournant de disposer de la distance de
visibilité de virage a gauche a partirde la route
principale, malgré la présence de véhicules

Distance de visibilité de virage a gauche pour un véhicule venant de la droite pour diverses
situations, véhicule de type P, voies de 3,7 m

vitesse (km/h)
40 50 60 70 80 90 100 110 120
route a 2 voies, 2 sens 85 115 155 200 245 305 370 440 515
route a 4 voies 90 120 160 200 250 310 370 440 520
contigués
route a 4 voies 95 125 160 205 255 310 370 445 520

divisées (terre-plein
de 0,7 m) et voie de
stockage de 3 m
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