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INTRODUCTION

Le présent document constitue la directive ministérielie visée & I'article 31.2 de la Loi sur
la qualité de I'environnement (L.R.Q., c. Q-2). Elle a pour but d'indiquer au promoteur
la nature, la portée et I'étendue de I'étude d’impact sur I'environnement qu'il doit réaliser
dans le cadre du projet de prolongement de F'autoroute 20 entre la fin de I'autorouts
actuelle & Cacouna et Trois-Pistoles.

La préparation et la présentation de I'étude d'impact doivent respecter les exigences do
la section Il du Raéglement sur I'évaluation et 'examen des impacts sur l'environnement
(R.R.Q., 1981, ¢. Q-2, r. 9). L'étude d'impact dolt satisfaire le ministre de fagon a
répondre aux besoins de I'analyse du dossler, de la consultation du public et de la
décision gouvernementals.

L'étude d'impact doit étre congue comme un outil dé planification pour examiner la
sensibilitd d'un territoire & une nouvelle intervention. Elle doit permettre de juger de
I'acceptanilité du projet sur 1@ plan environnemental, de cerner les enjoux majeurs, qu'ils
solent environnementaux, techniques cu économiques et d’'assurer 1a mellleure intégration
du projet dans le milisu réceptaur. A titre indicatit, les responsables de Ia réalisation de
I'6tude d'impact peuvent consulter le "Guide général des études d'impact” qui contient
une description des 6tapes et paramétres essentiels & la conception d'une étude
d'impact.

Les composantes de la présents directive sont regroupées sous les sections suivantes :
le contexte du projet, la description du milieu récepteur, I'analyse des impacts, la
survelllance et le suivi environnementaux et finalement la présentation de !'étuds
d'Impact. '
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1. co (TE DU PROJET

Dans cette premidre section, le promoteur présente le contexte dans lequel s'insére le
projet en exposant les problemes, les ralsons et les objectifs qui justifient ce dernier.
Cette premiére étape est suivie par la présentation et I'analyse des solutions possibles
face aux probldmes rencontrés et devant mener au choix d'une solution.

1.1 Justitication du pro

A cette premidre étape, le promoteur dolt faire ressortir les ralsons qui ont donng
naissance au projet en présentant les conditions et les probléemes identifiés dans le mi-
lisu. Il doit falre un rappel des éléments de planification qui sont & I'origine du projet et
expliquer les objectifs poursuivis. |l doit prendre en compte les orientations et les objectifs
d'aménagement des municipalités régionales de comté (MRC) et des municipalités
concernées, ainsi que les préoccupations du public et doit faire état des démarches
effectudes & cette fin. Cet exercice dolt permettre de dégager les enjeux sociaux,
économiques et environnementaux du projet.

Il est donc essentiel que le promotour fasse I'exposé des caractéristiques du réseau
routier régional, dresse un bilan de la situation actuselle et effectue une projection da la
situation future en tenant compte de I'évolution des besoins. Ce constat doit s'appuyer
sur des données précises relatives A la clrculation interurbaine et interrégionale telles
que les débits journaliers, la composition, I'origine et Ia destination du trafic, le temps de
parcours et les accidants routiers. Le promoteur doit aussi faire état dae la capacité
routidre, des niveaux de service, de la géométrie et de I'état structural du réseau rcutier,
des secteurs de dépassement ou de tout autre élément d'analyse pertinent. Le
promoteur doit 6également faire ressortir la problématique générale du transport sur les
plans local et réglonal et identifier clairoment les objectifs & atteindre afin de répondre de
fagon sécuritaire aux besoins de la cliantsle visée.

1.2 Analyso ot cholx des solutlons

Le promoteur doit présenter lgs différentes solutions qu'il a analysées pour répondre aux
problémes ou aux objoctits précédemment identifiés & la premiére étape et exposer sa
démarche préalable de recherche et d'identification des solutions possibles. Cette
démarche doit considérer I'alternative de non-réalisation du projet st celle de son report.
Parmi les solutions possibles, le promoteur doit examiner la possibilité d’améliorer la route
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132 par I'ajout de voies auxillaires pour las dépassements ou par son élargissement a
quatre voies.

Par la sulte, le promoteur doit effectuer un choix entre les diverses solutions étudigées en
démontrant la supériorité de celle retenue par rapport aux autres quant a l'atteinte des
objectifs précédemment définis. Cette démonstration doit étre basée sur des critéres
clairs et précis tout en considérant les enjeux sociaux, économiques et environnementaux
dégagés lors de la premiére étape. Elle doit aussi tenir compte de I'utilisation actuslle
et prévisible du territoire et des effets d'entrainement sur le réseau routier régional.

Finalement, le promoteur doit faire le point sur les relations entre son projet et tout autre
projet en cours de réalisation ou de planification et ¢e, mdme s'il n'en est pas le
promoteur. Les ranseignements sur les aménagements existants ou projetés dolvent étre
suffisamment détaillds pour permettre, dans la mesure du possible, de dégager les
Interactions potantielles.

2. DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR

Sans nécessairement procéder & une description et & un inventaire exhaustif du milieu,
le promoteur dolt délimiter une zone d'étude et en présenter les composantes humaines
et physiques les plus significatives par rapport au projet.

2.1 Idontification do la 2one d'étude

Le promoteur doit délimiter et cartographier une zone d'atude suffisamment grande pour
permettre de circonscrire les effets directs et indirects du projet sur le milieu récapteur.
Il doit justifier les limites de cette zone sur la base des impacts anticipés. Conséquem-
ment, ces limites pourront varier en fonction de certains impacts étudiés.

2.2 Invontalre gdndral do 1a zons d’6tude

Le promoteur doit présenter une description des composantes des milisux naturel et
humain de la zone d'étude. Le choix des composantes et I'extension donnée a leur
descriptlon doivent corraspondre au degré d'influence que le projet exerce sur csllss-ci,
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de méme qu'a leur importance dans la zone d'étude. Cette partie de I'étude doit
présenter I'essentiel des donnéas nécessalres & une analyse adéquale des impacts.

Pour favoriser la bonne compréhension de ['état des composantes de la zone d'étude,
I'Inventaire dolt étre suffisammaent détaillé et cartographié & une échelle appropriée. Le
promoteur doit prendre en considération les données disponibles chez les organismes
gouvernementaux ou autres. Lorsque ces données sont insuffisantes ou lorsque certalns
impacts particuliérement importants sont anticipés, des inventalres plus détaillés doivent
étre effectuds. De plus, les Inventalres doivent tenir compte des interactions entre les
diverses composantes des milieux naturel et humain. 1l est & noter, en ce qui a trait aux
habitats fauniques, que les inventaires doivent étre réalisés durant les périodes critiques
d'utilisation du territoire par les différentes espéces.

Les composantas environnementales, ainsi que les exigences quant a leur description,

sont énumérées ci-aprés. Cette liste n'est pas exhaustive et le promoteur doit y ajouter
toute autre composante affectée de maniére significative par le projet.

2.2.1 Composantes du milieu naturel

Une altention particuliere doit étre portée aux éléments sulvants s'll y a lieu:

- le milieu aquatique et semi-aquatique, les milieux humides et les zones
inondables, de méme que les caractéristiques hydrogéologiques du secteur. Ici,
on pense particuliorement & la traversée de la rividre Verte et de la rividre des
Trois-Pistoles. Un inventaire exhaustif devra étre fait pour chacun des sites ou
une traversée est prévue et inclura : la pente des berges, les signes d'érosion et
de perturbation (déblais, remblals...), la nature du substrat du lit des cours d’eau,
la caractérisation de la végétation aquatique et riveraine présente;

- l'analyse de fond de terrain (la nature des sols et des dépodts de surface, le
drainage, las pentes) incluant les zones de contrainte physique telles que les
zones de mouvement de terrain ainsi que les aires d'extraction, de méme que les
caractéristiques hydrogéologiques du secteur : potentiel, utilisation et vulnérabilité
des nappes aquifdres, caractérisation des sols s'll y a indication d’activités
Industrielles ou autres sources potentielles de contamination: une attention
particuliére devra étre porté & la contamination possible des sols dans les
environs de la sclerle;
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les habitats fauniques et floristiques significatifs, qu’lls soient terrestres ou
aquatiques, actualisés pour les aspéces présentant un Intérét spécial. Une
attention particuliére dolt éire portée aux habitats visés par le chapitre 4.1 de la
Lol sur la conservation et la mise en valeur de la faune (L.R.Q., ¢. C-61.1). De
plus, le promoteur doit rendre compte de la présence effective (ou possible)
d'espaces fauniques exploitées, ainsi que d'aspaces fauniques et floristiques
menacées ou vulnérables, ou susceptibles d'étre désignées comme telles en
vertu de la Loi sur les espéces menacées ou vulnérables (L.R.Q., ¢. E-12.01);
une attention particulidre devra étre apporté a deux tourbidres susceptibles de
renfermer des espaces d’amphibiens ou de reptiles sujettes & la désignation
d’'espdces menacées ou vulnérables; une attention spéciale devra étre également
porté & la montaison de I'anguille dans la rividre Verte en regard de l'impact des
infrastructures et des travaux reliés & la traversée de cette riviere; finalement une
attentlon particulidre devra aussi étre portée a la population de saumon dr
I'Atlantique de la rividre Trols-Pistoles en regard des infrastructures et de
travaux reliés & la traversée de cette riviére;

les communautés aviennes qui utilisent les groupements végétaux touchés par
le projet. L'utilisation des groupements végétaux par les oiseaux migrateurs
(nidification, alimentation, élevage des jeunes, repos et halte migratoire,
hivernage) devra étre caractérisée en fonction des salsons; une attention
particuliére devra étre apportée & la caractérisation du milieu et de son utllisation
par la faune avienne de fagon a porter un jugement éclairé sur I'ldentification et
I'évaluation des impacts du projet sur la chasse aux oiseaux migrateurs, les
activités de la pourvoirie fluviale 4-Saisons et le déplacement des couvées (effe
barriére);

les caractéristiques du couvert végétal de la zone d'étude : type de peuplement
stade de développement, distribution, valeur écologique. Le promoteur devra fair
état de la présence de peuplements fragiles ou exceptionnels dans le secteur

2.2.2 Composantes du milieu humain

Une attention particulidre doit également étre portée aux éléments suivants, g'ily a .

les orientations, dispositions, affectations et usages prévus & intérisur des pla
et raglements d'urbanisme, en vigueur ou & I'état de planification des municips
t4n a Salnt-Georges-de-Cacouna, Saint-Jean-Baptiste-de-I'lsle-Verts, I'lsle ver
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Saint-Eloi, Notre-Dame-des-Neiges-des-Trois-Pistoles et de la ville de Trois-
Pistoles;

les orientations, objectifs, dispositions et affectations prévus au schéma
d’aménagement des municipalités régionales de comté de Rividre-du-Loup st Les
Basquses; le promoteur devra étre averti des nouvelles orientations prévisibles au
schéma d'aménagement des municipalités régionales de comté de les Basques
et de Rividre-du-Loup, dans le cadre de leur seconds génération;

l'utilisation du sol, 1es concentrations d'habitations, les projets de lotissement, les
zones urbaines et leur périmétre d'extension prévisible. Le promoteur devra
fournir, & cet effet, une carte cadastrale actualisée de la zone d'étude;

les projets de développement domiciligire, -commercial, Industriel, récréo-
touristique et énergétique; une attention particuliére devra étre porté & une future
usine de fabrication d’huile de beurre & partir de I'ex-laiterie Purdel de riviére
Trols-Pistoles et d'une future mini-centrale hydro-électrique sur les anclennes
assliges d'un barrage sur la riviére Trois-Pistoles;

les éléments du milleu agricole, notamment les limites de la zone agricole
protégée au sens de la Lol sur la protection du territoire agricole (L.R.Q., c. P-
41.1), les modifications au zonage survenues au cours des ¢ing derniéres
années, le potentiel des sols, la structure cadastrals, le dynamisme de I'activité
agricole; en regard du milieu agricole, le promoteur devra faire face au
dynamisme trés récent de I'activité en rapport avec I'élevage des porcs dans le
sacteur de Saint-Jean-Baptiste-de-I'lsle-Verte;

les 8léments significatifs du patrimoine archéologique et culturel. Le promoteur
devra effectuer un inventaire archéologique accompagné de sondage sxploratoire
ou effectuer une étude de potentiel archéologlque. Des fouilles de sauvetage de
sites devront 8tre réalisees selon les recommandations du rapport des
archéologues; '

les éléments visuels d'Intérét local ou touristique, incluant le paysage;

les sources d'alimentation en eau potable des résidants, incluant les puits privés,
les puits municipaux et tout autre ouvrage de captage d'eau souterrains;

les infrastructures de services publics & proximité (lignes électriques aériennes,
te(re§tres et souterraines, canaux, aqueducs et autres), particulidrement celles
qui risquent d'8tre touchées par le projet;
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- les éléments significatifs du milieu végétal tels que la valeur commercials,
Futlifisation actuelle et potentielle et les aménagements sylvicoles et acéricoles;

- le climat sonore actuel dans ia zone d'étude. Le promoteur devra fournir une
représentation de ce dernier selon quatre indices statistiques : N,;, Ny, Neq (h)
ot Neq (24h). Les trols premiers indices devront étre présentés sous forme de
tableaux et de graphiques, alors que les indices Neq (24h) devront feire 'objet
d'une cartographie isophonique. Les inventalres du climat sonore devront couvrir
les zones ou sera implantd le nouveau projet et particulidrement les sectaurs
habités.

3.  ANALYSE DES IMPACTS

L'analyse des impacts vise a Identifler la variante optimale pour la réalisation et
l'exploitation du projet afin d'en déterminer I'acceptabilité environnementale. Cette
analyse. comporte plusleurs étapes dont 'analyse des variantes, Fidentlfication et
I'évaluation des impacts, ainsi que la proposition des mesures d'atténuation. Cet exercice
doit permettre de comprendre comment le milieu, ses ressources, ses habitants et les
llens qui les unissent seront modifiés par ia réalisation et I'exploitation du projet.

3.1  Varlantes de réalisation et d'exploitation du projet
|

En utilisant l'information recuslliie aux étapes précédentes, le promoteur doit Identifier et
analyser les différentes variantes de réalisation possibles afin de privilégier celle qul
répond le mieux & ses objectits en minimisant les impacts sur I'environnement.

Le promoteur doit d’abord présenter toutes les variantes possibles de réalisation du
projet. Parmi celles-ci, devront figurer les variantes suivantes :

\
.“ - une alternative au tracé de référence entre la fin de I'autoroute actuelle et la route
"Céteau des Erables” passant du c8té sud de la route 132 actuelle;

/ - - une alternative & la traversée de larividre Verte et de la route qui la longe pour

tenter de réduire les expropriations de résldences et le passage & travers
I'exploltation de la'sciaerie J.B. & A. Dubé inc. de I'lsle-Verte Ouest;
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une alternative entre la route du I rang et I'est de la route Saint-Eloi ol
lautoroute projetée passerait plus au nord que le tracé de référence pour
s'éloigner du chemin de rang;

. une alternative dans le sectour de Ia traversée de la rividre Trois-Pistoles;

- une alternative a' la tin du tracé, solt immédiatement avant la route 293 ol
lautoroute passerait plus au nord, soit plus éloignée de la route de rang.

Il doit décrire sommairement les caractéristiques techniques de chaque variante, les
principales techniques de construction, de méme que les modalités d'entretien et
d'exploitation. Une évaluation des colts doit accompagner cette description.

Le promoteur doit effectuer une pre-sélection des variantes en les comparant sur les
plans technique, socio-économique et environnemental. Pour qu’une variante soit écartée
a ce stade de I'étude, il doit apparaitre de fagon claire et probante qu'elle ne répond pas
de fagon adéquate aux objectifs de départ. Les critéres discriminant les variantes deivent
8tre identifiés et justifiés.

Le promoteur devra envisager de plus des voies de dépassement aux endrolts jugés
dangereux. .

A}
b
3.2 |dentlification et évaluation des impacts de chaque varlante retenue

' .

Compte tenu des caractéristiques du milleu et des travaux prévus, le promoteur doit
procéder a 'identification et & I'évaluation des impacts de chacune des variantes retenues
et ce, pour toutes les phases de réalisation des varlantes. Ces impacts, qu'lls solent
directs ou indirects, positifs ou neégatits, de méme que ceux & court, moyen et long terme,
doivent étre présentés, '

Dans un premiser temps, I'étude doit identifier et décrire les impacts en utilisant des
critéres tels que I'intensité, I'étendus et la durée. Pour ce faire, le promoteur peut référer
a une liste ou & une matrice indiquant, d'une par; les différentes interventions prévues
lors de la construction, l'exploitation et I'entretien du projet et, d'autre part, les
perturbations correspondantes engendrées dans le milieu récepteur, La méthodologie
et les termes utilisés dolvent étre expliqués adéquatement. '

" Dans un deuxiéme temps, I'étude dolit évaluer les impacts identifiés. Cette évaluation doit
étre qualitative ou quantitative et doit parmettre de juger Importance relative des impacts
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a laide de critdres tels que la sensibilité, l'unicité, la rareté et la vulnérabilité des
ressources 6t des habltats, l'irréversibllité des impacts, de méme que ['attitude et la
perception des gens du milieu face au projet. Dans le cadre de I'dvaluation, I'utilisation
de critéres quantitatifs doit toujours étre préférée, lorsque possible, afin de respecter le
caractére sclentifique requis pour I'étude d'impact. :

Sans étre exhaustive, la liste suivante présente les répercussions du projet et les
éléments auxquels le promoteur doit apporter une attention particullére :

le déboisement, notamment ses effets sur l'industrie forestiére locale, s'il y a lieu;

la perte ou la destruction partielle d’habitats tauniques et floristiques. L'ampleur
de ces Impacts devra étre dvaluée a partir des superficies affectées, du nombre
d'espdces touchées, de la densité de leur population (lorsqu'il sera
raisonnablement possible de I'évaluer) et de critéres tels que la rareté locale ou
régionale de 'habitat, sa fonction écologique, sa qualité, ainsl que la rareté ou la
vuinérabilité des espéces utilisatrices;

la perturbation du milieu aquatique lors des traversées de cours d'sau : les effets
sur I'écoulement des eaux, le régime des glaces, la végétation riverains, la faune
(poisson, sauvagine) et la navigation;

les elfets sur l'utilisation actuelle et prévisible du territoire des M.R.C. touchées,
principalement les affectations agricoles, I'extension des périmétres d'urbanisa-
tlon, le déplacement des activités economiques (développement résidentiel,
commercial et Industriel) sur le territoire municipal, particulidrement & proximité
des échangeurs et des voles d'accads; I'effet sur les commerces situés sur la
route 132;

les effets sur la superficle des lots et les marges de recul avant des batiments,
la destruction des lotissements existants, le morcellement des propriétés et
I'expropriation de béatiments;

les effets anticlpés sur la vocation agricole du territolre adjacent a I'autoroute, les
pertes en superficie et en valeur économique de terres agricoles de classe 1 &
3 et la signification de ces pertes dans le cadre de I'agriculture locale (zone
d'étude). A ce titre, il faudra que le promoteur indique la superficie totale de
terres agricoles déja perdues au profit du déyveloppement urbain et de la
construction de routes, c'est-a-dire qu'il évaluera cette perte par rapport &
Pensemble des terres de classe 1 & 3 disponibles dans cette méme zone, ainsi
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que les pertes engendrées par la construction du prolongement de I'autoroute 20
entre Cacouna et Trols-Pistoles par rapport aux superficles restantes;

. la modification du climat sonore percu par les résidants de la zone d'étude. La
modélisation devra étre faite pour un horizon de 10 ans environ. Les indices
Neq (24h) devront faire I'objet d'une cartographie isophonique.

- le cumul des impacts au voisinage de 'autoroute 20 projeté, particulierement en
ce qui a trait & 'augmentation des niveaux de brult, la perte d'espaces verts,
I'érosion et la dégradation du milleu visuel;

- la congestion & court ou moyen terme de la nouvelle autoroute 20 projetés;
. la prolifération de I'herbe a poux aux abords de la route;

- les Impacts liés aux travaux de construction et & l'extraction du matériel
d'emprunt (e bruit, la pollution atmosphérique particulairs, la penurbatlon de la
circulation routiérs...);

. les effets possibles sur le patrimoine culturel et le potentiel archeologique;

- la madification de la qualité et de la disponibilité des nappes aquiféres.

A}

3.3 Mesures d’atténuation et impacts résiduels

Le promoteur doit identifier les actions, les ouvrages, les mesures de prévention et les
correctifs qui visent a rédulre I'ampleur des répercussions indésirables ou les risques
associés a la réalisation du projet, le tout devant permettre la mellleure intégration
possible du projet au milieu. L'efficacité de ces mesures d'atténuation doit étre évaluée.

L’étude devra indiquer la nature et I'envergure des impacts résiduels aprés I'application
des mesures d'atténuation. Le promoteur doit considérer la mise en place de mesures
de compensation afin de contrebalancer les impacts résiduels négatifs. Outre la
compensation monétaire, ces mesures peuvent se traduire par la mise en place
d'installations récréatives, la rétrocession pour usage communautaire des équipements
ou espaces qui autrement deviendraient Inutilisés et, enfin, recréer ailleurs les éléments
détrults par le projet.
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En ce qui concerna la destruction possible d’habitats en milieu naturel, le promoteur doit
élaborer les mesures d'atténuation en tenant compte d'un objectif de réduction maximale
de la perte nette d'habitats, dans le cas des habitats rares ou vulnérables.

Pour e milieu humaln, le promoteur doit considérer particulisrement I'efficacité de ses
mesures d'atténuation quant a I'obtention et au maintlen de niveaux résiduels d'impacts
sonores et visusls acceptables pour la population de la zone d'étude.

Le promotaur pourrait considérer comme mesure d'atténuation particuliére & 'expropria-
tion des terrains nécessaires & la construction de l'autorouts, 'usage de la partle
d’emprise qui ne sera pas construite pour le moment (construction d'une seule chaussée
dans une premidre phase) et qui demeurera libre pendant plusieurs années.

3.4 Description du prolet retenu et de ses modalit¢s de réalisation

Cette partie vise & décrire le projet retenu et ses modalités de réalisation ainsi qu'a
préciser les 8léments importants a inclure aux plans et devis,

Le promoteur doit identifier des mesures d'atténuation sur I'ensemble du tracé retenu
pour compléter ainsi celles qui avaient été proposées préalablement a l'analysa
comparative des tracés et, s'lly a lieu, proposer des mesures destinées & compenser les
impacts résidusls. Enfin, toutes ces mesures devront étre ultérieurement inscrites aux
plans et devis de construction.

De plus, au moment de I'6laboration des plans d'avant-projet (ou le cas échéant, des
plans de construction), des modifications ponctuelles aux caractéristiques techniques
initialement retenues peuvent étre envisagées (diminution de la largeur d’ emprlse léger
déplacement de la ligne de centre, modification du type de dramage o

Par ailleurs, le promoteur doit décrire de fagon détaillée le projet en reprenant les
aléments énoncés lors de la description technique de la solution retenue et eny intégrant
les éléments particuliers au tracé choisi. Cette description doit aussi inclure le nom des
municlpalités traversées de méme que I'énumération des lots touchés.

Une description des principaux travaux de construction, des mesures d'atténuation, ainsi
que du colt global du projet doit également tre fournie. L'initiateur doit, de plus, indiquer
année de programmation de la premidre phase du projet, ainsi que la séquence
généralement prévue. Advenant que la réalisation compldte du projet soit répame en
plusleurs étapes, linitiateur doit, dans la mesure du possible, indiquer et justifier le
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calendrier général qu'il compte suivre. Enfin, l'initiateur doit indiquer 'l compte élargir
'emprise pour s'approvisionner en matériaux d’emprunt,

Une description détalliée des différentes opérations de construction devra apparaitre
principalement pour la construction des ponts sur la riviere Verte et la riviéra Trois-

Pistoles.

De plus, les normes régissant le déplacement des batiments et la procédure d’'expropria-
tion doivent étre décrites de fagon succincte et vulgarisée en annexe.

4. SURVEILLANCE ET SUIVI ENVIRONNEMENTAUX

Cette saction a pour but de préciser les modalités de conception et de réalisation des
programmes de surveillance et de suivi spécifiquement reliés au projot.

4.1 Programma dg survelllance

Afin d'assurer le respect de la décislon prise par le Gouvernement, 'ensemble des
activités qui se rapportent aux autorisations émises dolvent demeurer sous surveillance.
Le promoteur doit donc surveiller fa réalisation de son projet de facon & ce que les
conditions de réalisation soient intégralement respectées, tant lors de Ia construction que
de 'exploitation. Le promoteur dolt transmettre périodiquement les résultats de cette
surveillance au ministére de I'Environnement et de la Faune.

Le promoteur dolt présenter les grandes lignes de son programme de survelilance qu'il
entend mettre de I'avant pour assurer, durant les phases de construction et d'exploitation,
le respect des modalités de réalisation telles que présentées dans ['étude d'impact, do
méme que celles exigées en vertu des autorisations délivrées ultérdeurement. Le
programme de surveilllance devrait inclure un calendrier préliminaire de réalisation, une
identification des responsables de I'application du programme, la fréquence des rapports
transmis au MEF et la durée du programme.
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Un projet de suivi environnemental doit étre élaboré, advenant l'identification d'impacts
environnementaux particulisrement importants ou comportant des aspects de risque et
d'incertitude. Le sulvi environnemental est un projet de recherche scientifique devant
comporter I'exposé de la problématique et I'hypothése de recherche retenue. I doit
également présenter le cheminement proposé, une description des méthodes et un
apergu des résultats escomptés. S'il est requls, ce projet de suivi devra subséquemment
falre 'objet d'une entente avec le MEF concernant les paramétras étudiés, la méthodolo-
gle, la fréquence et la durée des observations, ainsi que le type et le nombre de rapports
a fournir.

5. PRESENTATION DE L'ETUDE D'IMPACT

L'étude d'impact doit 8tre présentée d'une fagon claire et conclse, elle doit se concentrer
sur les éléments pertinents pour la bonne compréhension du projet. Ce qui psut 8ire
schématisd ou cartographié doit I'étre et ce, & des échelles adéquates. Les méthodes
utilisées doivent étre présentées ot explicitées. Lorsque des données quantitatives sont
utilisées dans I'6tude, elles doivent 8tre présentées avec la valeur de leur incertitude. Les
inventaires doivent étre fournis avec des renseignements permettant d'apprécier leur
qualité : localisation des stations, dates d'inventaire, techniques utilisées et limitations de
ces dernidres. Toutes les sourcas de renseignements doivent étre données en référence.
Le nom, la profession et la fonction des personnes responsables de la réalisation de
I'étude doivent &tre indiqués.

Considérant que I'6tude d'impact doit étre mise a la disposition du public pour information,
le promoteur doit fournir un résumé vulgarisé des éléments essentiels et des conclusions
de I'étude, ainsi que tout autre document qu'il juge nécessairs pour compléter le dossier.

Ce résumé, publié séparément, doit inclure un plan général du projet et un schéma
lllustrant les Impacts, les mesures d'atténuation et les impacts résiduals.

Lors du dépdt officlel de I'étude d'impact au ministre, le promoteur doit fournir trente (30)
coples du dossier complet (si possible, une copie sur disquette format IBM WordPerfect
version 5.1). Il est suggéré qu'au cours de la préparation de I'étude, celui-ci demeure en
contact régulier avec le ministére de I'Environnement et de la Faune et qu'une version
provisoire de I'étude (15 copies) soit présentée avant son dépdt officiel.
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Pour fins de clarté dans l'identification des différents documents qul sont soumis et pour
faciliter leur codification dans les banques Informatisées, la page titre de I'étude doit
contenir les Informatlons suivantes : le nom du projet avec le lieu de réalisation, le titre
du dossler incluant les termes "Etude d'Impact sur 'environnement déposée au ministre
de I'Environnement et de la Faune du Québec”, le sous-titre du document (ex. : résumé,
rapport principal, annexe | sur...), la mention "Verslon provisoire" ou "Version finale", le
nom du promoteur, le nom du consultant s'il y a lieu et la date.

:
by



Prolongement de I’autoroute 20
Etude d’impact sur |’environnement

ANNEXE 2
Etude de sécurité



Etude de sécurité

Route 132

Saint-Georges-de-Cacouna, Saint-Jean-Baptiste-de-l'lsle-Verte
L'Isle-Verte, Notre-Dame-des-Neiges et Trois-Pistoles

OBJET DE L’ETUDE

Evaluer les problémes de sécurité sur la route 132, de la fin de I'autoroute
20 a Saint-Georges-de-Cacouna jusqu'a l'intersection de la route 293 a
Trois-Pistoles.

ORIGINE DE LA DEMANDE

Mise a jour de l'étude d'opportunité concernant la construction de
'autoroute 20 entre la fin actuelle a Saint-Georges-de-Cacouna en
direction est, jusqu'a la route 293 a Trois-Pistoles.

DESCRIPTION DU SITE

Le secteur de la route 132 a I'étude traverse les municipalités de Saint-
Georges-de-Cacouna, Saint-Jean-Baptiste-de-I'lsle-Verte, [lsle-Verte
village, Notre-Dame-des-Neiges et Trois-Pistoles ville. La longueur totale
de la route concernée mesure 28 km et compte 32 intersections.

Dans ce secteur, la route 132 est une route a deux voies, deux sens de
circulation et la vitesse affichée est de 90 km/h sur toute la longueur. Le
profil en travers de la route est en majorité rural, avec accotement en
gravier et fossé ouvert. En général, la largeur des voies est de 3,3 m, des
élargissements de voie et I'asphaltage d’accotement ont été exécutés lors
de la réalisation de couche d'usure.

Des sections avec drainage pluvial et bordure sont construites a la fin de
I'autoroute 20 a Saint-Georges-de-Cacouna (0,6 km) et L'Isle-Verte village
(0,6 km).

Une voie de dépassement de 1,6 km, pour les véhicules circulant en
direction est, a été construite en 1997 a environ 1 km a l'est de la fin de
l'autoroute 20, a la limite des municipalités de Saitn-Georges-de-Cacouna
et Saint-Jean-Baptitste-de-I'lsle-Verte. La construction de deux autres
voies de dépassement est prévue a l'est du village de ['lsle-Verte.



Pentes

Le profil vertical est faiblement ondulé, exception faite de la cdte de la
Pointe-a-la-Loupe et des approches de la riviere Trois-Pistoles a Notre-
Dames-des-Neiges ou une voie lente pour camions est amenageée.

Courbes
On compte 6 courbes de moins de 500 metres de rayon.

La premiere courbe a 'ouest est nommée la courbe a Moise et débute au
chainage 2+240, elle mesure 330 meétres de longueur et a un rayon de
429 metres. Sa vitesse sécuritaire est de 87 km/h.

La deuxieme courbe (courbe du garage Caron) se situe a I'est du Vieux-
Chemin, elle débute au chainage 0+100, elle mesure 120 metres de
longueur et a un rayon de 312 metres. Il s’agit de la courbe la plus sévere
du secteur. Sa vitesse sécuritaire est de 85 km/h.

La troisieme courbe débute 200 metres aprés la fin de la courbe
précédente, soit au chainage 0+441, elle mesure 197 métres de longueur
et a un rayon de 376 metres. La fin de la courbe se termine a
l'intersection de la rue Villeray et a I'entrée du pont de la riviere Verte.

La quatrieme courbe se situe a I'est de la rue Saint-Jean-Baptiste Est.
Elle débute au chainage 0+050, elle mesure 167 métres de longueur et a
un rayon de 478 meétres. |l s’agit donc d'une courbe moins sévére que les
précédentes.

La cinquieme courbe est située en haut de la cote de la Pointe-a-la-Loupe
et se retrouve donc située dans la municipalité de Notre-Dame-des-
Neiges, elle a un rayon de 476 metres, il ne s'agit donc pas de la courbe
la plus sévere du secteur. Toutefois, le nombre d'accidents dans ce
secteur est élevé et est reconnu comme un point noir.

La sixieme et derniere courbe de moins de 500 m de rayon est située a
0,9 km a l'est de la route Drapeau (Poissonnerie Verseau ll), chainage
3+098, dans Notre-Dame-des-Neiges, elle a un rayon de 436 m.



Circulation

La route 132 constitue la voie principale de circulation est-ouest. Elle
supporte la circulation locale et la circulation de transit. Pendant la saison
estivale, elle supporte la presque totalité de la circulation touristique en
destination de la Gaspésie.

Les débits observés sur la route 132 sont résumés dans le tableau
suivant :

DJMA | DIME | DJMH | %

commercial
De fin A-20 jusqu'a St-Jean-Baptiste-de-I'lsle-Verte {4740 [6740 |3 100 {11,9%
A l'ouest du village de L'lsle-Verte 4940 |7020 |3240 [12,1%
L'Isle-Verte village 5520 | 7850 ({3630 {11,4% .
Alest du village de L'isle-Verte 6 300 {8600 {4500 {14,0%
A l'ouest de la route 293 5970 {8060 4051 [19,2%
A l'est de la route 293 5520 [7450 |3750 |19,3%
Route 293 au sud de la route 132 3170 |3630 {2690 | 7,9%

Le profil de circulation de la route 132 est caracteristique d'un profil
touristique, circulation faible en hiver (60 % du DJMA) et élevée en été
(155 % du DJMA).

Dans le secteur de L'lsle-Verte village et Trois-Pistoles ville, la route 132
contourne le secteur urbain de la municipalité. Au fil des années,
plusieurs commerces et quelques résidences se sont installés en bordure
de la nouvelle route a L'Isle-Verte, ce qui a forcé des travaux de drainage
pluvial et de contrdle d'acces en 1997. Dans le secteur de Trois-Pistoles,
il 'y a pas eu de construction sur la section de contour.

En saison estivale, le fort débit permet peu les dépassements, ce qui crée
la formation de nombreux pelotons. On considére en peloton les véhicules
dont lintervalle est inférieur a2 5 secondes. Un comptage en aolt nous
indique jusqu'a 90 % de véhicules qui sont en pelotons, avec une
moyenne de jour de 85 % et de nuit de 55 %.

L’été, les délais pour un créneau d'insertion sur la route 132, a partir des
approches secondaires, sont relativement fongs.

Le trafic local occasionne des confits de circulation avec le trafic de
transit. On compte des arréts d'autobus scolaires, la présence de
tracteurs de ferme et d’équipements agricoles.




L’'hiver, dans les secteurs ruraux, il y a beaucoup de poudrerie, ce qui nuit
considérablement a la visibilité et cree souvent des lames de neige sur la

chaussée.

A long terme, la construction du prolongement de 'autoroute 20, de Saint-
Georges-de-Cacouna vers l'est, devrait délester la route 132 et réduire

significativement les débits.

Vitesses

Quelques relevés des vitesses ont été effectués sur la route 132, alors
que la chaussé était seche et le temps ensoleillé.

Les résultats sont décrits au tableau suivant :

525ma 240 ma 525malest | 2,48kma Secteur
I'ouest du I'ouest de la de !a rue I'est de la 3 voies,
Vieux rue du Quai, St-Jean- route de Notre-
Chemin, L’isle-Verte, Bapiste Est, | Saint-Eloi Dame-des-
L'lsle-Verte village L'lsle-Verte Neiges
Nombre de 554 véh. 532 véh. 470 véh. 3298 véh. | 13 486 véh.
véh. recensés
Nombre de 118 véh. 108 véh. 100 véh. 536 véh. 2 933 véh.
camions
Vitesse 94 km/h 89 km/h 94 km/h 94 km/h 86 kmvh
moyenne de
tous les véh.
Vitesse 88 km/h 87 km/h 89 kmv/h 92 km/h 98 kmvh
moyenne des )
camions
Vitesse 96 km/h 89 km/h 96 km/h 94 km/h 87 km/h
moyenne des
automobiles
Ecart-type 11 km/h 13,5 km/h 11 km/h 10 km/h 15,7 km/h
85° centile de 106 km/h 103 kmvh 106 km/h 105 km/h 102 km/h
tous les véh.
85° centile des 98 km/h 99 km/h 101 km/h 103 km/h 98 km/h
camions :
85° centile des 107 km/h 103 km/h 107 km/h 105 kmv/h 103 km/h
autos
% de camions 21,3 % 20,3 % 21,3 % 16,3 % 21,7%




On remarquera que le 85° centile varie de 103 a 107 km/h. Cela
correspond aux vitesses normalement observeées sur une route affichée a
90 kmv/h. En effet, une recherche du ministere des Transports du Québec
de 1989 indique un 85° centile de 106,5 km/h pour les routes principales
affichées & 90 km/h.”

Notons qu'il y a une diminution d'environ 5 km/h de la vitesse moyenne
dans les secteurs construits (village), I'écart de vitesse entre les véhicules
est aussi plus grand.

On remarque également que les camions ont une vitesse générale de 3 a
5 km/h plus basse que les véhicules automobiles.

ANALYSE DES ACCIDENTS

Le probléme principal qui semble ressenti par la population concerne la
vitesse éleveée pratiquée sur la route 132. Ce sentiment d'insécurité
s’accentue avec le développement le long de cette route qui génére une
augmentation des conflits entre les abords de la route et la circulation de
transit.

La compilation des accidents a été réalisée en se basant sur la banque
de donnees de la Société d’'assurance automobile du Québec, pour la
période de janvier 1992 a décembre 1996, soit 5 ans. Vous trouverez sur
la page suivante et en annexe « A » un schéma localisant I'ensemble du
secteur et le nombre d’accidents par portion de route.

Le relevé des accidents du . :
secteur, de janvier 1992 a s e e e Uik
decembre 1986, nous 80 i
révéle 361 accidents pour = 7 SN =
ces 5 ans. 2 et

§ 40 s A
Soit 79 accidents en 1992, 2 gg Syrewy
88 accidents en 1993, 64 10 adibsiic
accidents en 1994, 71 0 == = .
accidents en 1995 et 59 ﬁr:;é; Py oy g ?s';ése
accidents en 1996. Soit

une moyenne de 72
accidents par année.

' Guimont, L., Relevés des vitesses pratiquées au Québec - Rapport de I'opération 1989,
Collection Etudes et recherches en transport, 1990
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On constate que le nombre d'accidents est relativement stable d’année en
année avec une légere inflexion a la baisse a lI'image de I'ensemble des
accidents sur le réseau quebecois, malgré une augmentation de la
circulation.

Globalement, le taux d'accidents (Ta) est moyen avec 1,26 accident par
million de véhicules/km, alors que la moyenne provinciale est de 1,2.

L'analyse du taux d'accidents se fait en comparant le taux d’accidents au
taux critique (Tc), qui est le taux d'accidents moyen pour un type de route
plus une déviance statistique. Le taux critique pend en considération le
volume de circulation, la période de temps et la longueur de route
considérée. Ainsi le taux critique est la valeur au-dessus de laquelle on
considérera anormalement élevé le nombre d'accidents. Dans le cas
présent, T¢ est égal a 1,27. :

Le rapport du Ta/Tc permet de comparer le taux d'accidents par rapport
au taux critique. Dans le cas présent, le rapport Ta/T¢ est de 0,95, ce qui
veut dire que le nombre d'accidents est égal a 95 % du taux critique.
Ainsi, le taux d'accidents est prés du taux critique.

SITE |PROV.

La gravité des accidents est toutefois [Mortels Houfdld | 1%

Blessés graves 30 8% |41%

plus élevée. Ainsi, l'indice de gravité Blosses | o0EE 83 [23% 196 %

(Ig) Eest.de 2,49, alors que la moyenne Dommages 539 166% | 75 %
provinciale pour ce type de route est |matsriels

de 1,9. 361 1100 %{ 100 %

Les accidents mortels et graves ont une représentation 2 fois plus élevée
que la moyenne provinciale.

L'indice de gravité est la comparaison de la gravité des accidents
comparée a un accident n'impliquant que des dommages matériels. Le
calcul considére un accident mortel ou avec blessé grave pour une valeur
9,5 points, un accident avec blessé léger pour 3,5 points et un accident
impliquant que des dommages matériels pour 1 point.




r%moyenne provinciale pour une route du méme type
#
i

P20 DA SRR RO 03 SAE0K] SETA et G 25 7ies Al 5 AP SRR O A e b ) A AR T e D I NS et

| gl 4Ty CLAS ORI g R ety vere 2SI € LTdar ar i Ceb Ly RS 8 L - . C e Y
; Comparaison de fa gravité des accidents entre la route 132 et fa g
—s

90%

80% ‘ —

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Mortel Blessé Blessé Dommage
grave leger matériel

Route 132, secteur a 'étude
® Moyenne provincale pour route nationale

Finalement, le taux d’accidents pondéré (Tap) est la multiplication du taux
d'accidents par l'indice de gravité, il permet de mettre en relief la gravité
des accidents.

L’analyse des circonstances des accidents nous permet de remarquer
que :

- 30 % des accidents surviennent la nuit alors que la moyenne
provinciale est de 30 %;

- 21 % des accidents surviennent pendant une précipitation de neige ou
une tempéte alors que la moyenne est de 14 %,

- 33 % des accidents sont survenus sur une chaussée enneigée ou
glacée alors que la moyenne provinciale est de 25 %,;

- 30 % des accidents sont du genre capotages ou quitter la chaussée
alors que la moyenne provinciale est de 13 %;

- 41 % des accidents sont des pertes de contrdles alors que la moyenne
provinciale est de 37 %.



Comparaison entre les accidents en fonction des
conditions de la chaussée
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La poudrerie est un probléme important de sécurité routiere dans le
secteur de L’Isle-Verte en période hivernale.

L’'analyse qui suit, par zone de route, permet de cibler plus précisément
les problémes ponctuels de chacun des secteurs de la route.

Zone 1, 132-12-083, chainage 0+000 a 04700, fin de [’autoroute,
secteur commercial

il s'agit d'un secteur urbanisé en 1994. Il y a plusieurs commerces qui se
sont installés aprés I'ouverture de l'autoroute. Plusieurs accidents sont
reliés aux activités générées par les commerces a proximité de la sortie
de l'autoroute. Ta/Tc = 1,64.

La majorité des accidents se sont produits avant 1995. Il y a seulement
1 accident en 1996.

[l semble que les travaux d'urbanisation de 1994 ont porté fruit.

L'intersection de la fin de l'autoroute 20 et de la route 132 présente
5 accidents en 5 ans. |l s’agit d'une intersection en « T », avec ilot de
virage a droite pour 'approche sud (Autoroute 20). L'ilot de virage a droite
a été aménagé en 1994, en méme temps que l'urbanisation du secteur.
Le nombre d’accidents est peu élevé a l'intersection. Ta/Tc = 0,40.

Zone 2, 132-12-083, chainage 0+700 a 3+973, 3,27 km, secteur rural,
route 132, Saint-Georges-de-Cacouna.

Dans cette section il y a 4 intersections, la route du Bois-des-Lebel, le
chemin du Dépotoir et la route Grandmaison sud et nord. Seul le chemin
du Dépotoir présente 5 accidents. Ce nombre d’accidents n’est pas
critique. Ta/Tc = 0,50.

Pour le reste de la section, plusieurs accidents (6/26, 23 %) impliquent
une collision avec un animal.

Zone 3, 132-12-090, chainage 0+000 a 2+000 et 2+700 a 4+667,
3,97 km, secteur rural, route 132, St-Jean-Baptiste-de-I'lsle-Verte

A 'automne 1996, les accotements ont été asphaltés sur la route 132, sur
toute sa longueur, sauf aux endroits ou des travaux de construction
étaient prévus. En 1997, une voie de dépassement a été construite a
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1 km & l'est de la fin de l'autoroute 20, la voie de dépassement a 1,6 km
de longueur.

Dans ce secteur, le nombre d’accidents est faible et leur gravité basse. Le
taux d’accidents est faible avec un rapport de Ta/T¢c = 0,43.

Seule la courbe a Moise présente un nombre iinportant d'accidents.

Zone 3A, 132-12-090, chainage 2+000 a 2+700, 0,7 km, courbe a
Moise

Le secteur de la courbe a été reconnu dans le passé comme un point
noir. L’analyse des accidents, pour la période de janvier 1990 a
septembre 1993, nous indique un taux d’accidents de 1,51 accident par
million de véhicules/km et un rapport Ta/T¢c de 0,85. L'indice de gravité
était de 2,38.

On reléve que 75 % des accidents se produisent lors de précipitation de
neige et lors de tempéte. Pour ces raisons, en 1993, des travaux de
correction de profil vertical et d'abaissement du terrain naturel aux abords
de la route ont été réalisés afin de réduire I'effet de la poudrerie.

L'intervention a permis de faciliter I'entretien d’hiver dans la courbe.
L'analyse des accidents, pour la période d'octobre 1993 a octobre 1996,
indique que le nombre d’accidents a diminué, avec un taux d’accidents de
0,94 accident par million de véhicules/km et un rapport To/T¢ de 0,57.

Toutefois 50 % des accidents se produisent toujours la nuit et 75 % des
accidents se produisent sur une chaussée enneigée. De plus, la gravité
des accidents est supérieure, soit un indice de gravité égal a 2,7.

Ainsi, en novembre 1997, nous avons ajouté des balises a chevron dans
la courbe afin de mieux prévenir les conducteurs de la présence de la
courbe et de créer un plan d’arriere scéne. Cet ajout améliorera la
perception de la courbe la nuit.

De plus, l'asphaltage des accotements, en octobre 1996, devrait
permettre aux conducteurs de reprendre le contrdle de leurs véhicules
s'ils quittent la chaussée.
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Zone 4, 132-12-100, chainage 0+000 a 0+750, 0,75 km, la courbe du
garage Caron.

La courbe du garage Caron avait déja été identifiée comme point noir
dans le passé. |l s'agit de la courbe la plus sévere du secteur avec un
rayon de 312 m. L'analyse des accidents pour la période de janvier 1990
a septembre 1993, indique un Ta de 1,9, un rapport To /Tc de 1,1 etun lg
de 3,46.

Des travaux de correction de dévers et d'élargissement de la surface
asphaltée dans les courbes ont été réalisés en 1993.

L’'analyse des accidents, pour la période d'octobre 1993 a octobre 1996,
indique un T de 1,6, un rapport Ta/Tc de 0,9 et un Ig de 2,1. Ces
résultats nous indiquent que cette intervention a porté fruit, le nombre
d’accidents et leur gravité sont moindres.

A l'automne 1996, les accotements ont été asphaltés, ce qui devrait aider
a réduire les pertes de controle. En effet, la perte de contrdle a la suite de
la prise de l'accotement est mentionnée a plusieurs reprises dans les
rapports d’accidents.

La sécurité de la courbe pourrait étre améliorée par une meilleure
définition de I'entrée du garage Caron qui peut se confondre avec la
route. Un contrdle de cet acces serait souhaitable.

Zone 4B, Rue Villeray, chainage 0+750

A lintersection de la route 132 et de la rue Villeray, le nombre d’accidents
est inférieur au taux critique. Soit un rapport de Ta/T¢ de 0,52 et un Ig de
1,42. Toutefois, le type d’accidents le plus fréquent est la collision arriére
des véhicules venant de l'est qui désirent toumer a gauche pour
emprunter la rue Villeray.

L'analyse, selon les nouvelles normes du MTQ, concernant la justification
des voies de virage a gauche indique un pourcentage de virage a gauche
critique de 8 %, alors que le pourcentage actuel est de 11 %. Ainsi, une
voie de virage a gauche est justifiée. La polarisation des accidents et de
leur récurrence viennent appuyer cette justification.

Toutefois, la proximité du pont limite nos possibilités pour 'aménagement
sécuritaire d’'une voie supplémentaire.
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Il serait possible d’'aménager une voie de virage a gauche dans I'espace
actuel en limitant les voies a 3,3 m de largeur et 'accotement 2 0,5 m. Le
passage sur une structure a 0,5 metre des trottoirs, a 90 km/h, risque de
paraitre trop restreint et crée des hésitations et un sentiment d’insécurité
chez les conducteurs et les piétons circulant sur le pont.

L'enlévement du trottoir du cété nord permettrait de récupérer environ 1 m
de largeur. L'enlévement du trottoir du cété sud permettrait aussi de
récupérer 1 m additionnel, mais n’est pas souhaitable car il rendrait risqué
loc passage des piétons sur la structure. Une solution alternative serait la
construction d’'une passerelle sur le coté du pont pour le passage des
piétons.

L'estimation des colits d'enlévement du trottoir du co6té nord seulement
est estimé a 70 000 $. .

ZONE 5, 132-12-100, chainage 0+750 a 2+856, 2,11 km, secteur
village de I'lsle-Verte

Des voies auxiliaires pour les virages sont aménagées a l'intersection de
la rue Saint-Jean-Baptiste Ouest. Aucun accident n’implique des
mouvements a lintersection. La plupart des accidents rapportés a
proximité de lintersection mettent en cause des manoeuvres de
dépassement interdites.

De la rue Saint-Jean-Baptiste Ouest a la rue Gauvreau, la plupart des
accidents se sont produits pendant une précipitation ou une tempéte.

L'asphaltage des accotements a été réalisé en 1997 en méme temps que
les travaux de controle d’accés prés de la rue du Quai.

Rue Gauvreau (chainage 1+515 et 1+550)
La rue Gauvreau est une rue en « U » et intercepte la route 132 a
35 metres d'intervalle. Une station-service est localisée entre les deux

rues du co6té sud de la route.

La station-service génére des mouvements conflictuels car ces accés se
confondent avec les accées aux rues.

De la rue Gauvreau Ouest jusqu'a la rue du Quai, la plupart des accidents
impliquent des mouvements avec les acces privés.
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Une amélioration de la définition des acces dans ces secteurs a été
réalisée en 1997.

Rue Bertrand, de la Noyaye et Rouleau

Trois accidents sont recensés a l'intersection de la Noyaye et un accident
implique l'intersection de la rue Rouleau. Aucun accident n’est rapponé
sur la rue Bertrand. En conséquence, ces trois rues ne sont pas
problématiques.

Route du Quai

On peut estimer que les mouvements sur la rue du Quai Sud sont faibles.
Cette rue ne joue pas vraiment le role qui lui est désigné, soit route
collectrice vers Saint-Paul-de-la-Croix. La rue du Quai Nord supporte un
débit estival plus important car elle mene au quai qui est 'accés principal
pour l'lle de I'lle-Verte, site récréo-touristique reconnu.

On reléeve 8 accidents pour la période de 1992 a 1996, soit 5 ans. Le
rapport de Ta/Tc = 0,45. Ce qui veut dire que le nombre d’accidents est
faible lorsque que l'on compare cette intersection avec une autre
intersection du méme type, avec le méme débit de circulation ailleurs sur
le réseau.

Une amélioration de la définition des accés et un réaménagement des
voies a l'intersection ont été réalisés en 1997.

Globalement, le nombre d’accidents dans la section de route « village »
est élevé pour une route provinciale. Ainsi, le taux d’accidents Ta est de
1,78, le taux critique T¢ est de 1,47, le rapport Ta/Tc est de 1,21 et I'indice
de gravité I est de 2,3.

En fait, le taux d’accidents est normal si on considére qu'il s’agit d'une
section de route en agglomération, ol on admet un taux moyen
d’accidents de 2,8 accidents par million de véhicules/km.

Le pourcentage d'accidents la nuit ou sur chaussée enneigée est
semblable a la moyenne provinciale. Ainsi, les problématiques dans cette
section ne sont pas les mémes que dans les autres secteurs de la
municipalité.
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La plupart des accidents impliquent des mouvements avec les entrées
privées et commerciales. C'est donc I'accés qui est la cause principale
des accidents dans la zone urbanisée de I'lsle-Verte.

Ces mouvements aux accés entrent en conflit avec la circulation de
transit.

Zone 6, 132-12-110, chainage 0+000 a 7+200, 7,2 km, secteur est du
village de I'Isle-Verte.

De la rue Saint-Jean-Baptiste Est jusqu’a la céte de la Pointe-a-la-Loupe,
le nombre d'accidents est inférieur au taux critique. La plupart des
accidents sont des perte de contrdle. Pour les 5 ans considérés, on reléve
5 accidents mortels.

Une portion importante des accidents survient la nuit, soit 39 % alors que
la normale serait de 30 %. Une proportion plus élevée d'accidents
survient sur une chaussée enneigée ou glacée, 29 % vs 25 %. L’exposi-
tion de la route a la poudrerie est un point important.

Une portion importante d'accidents implique des manoeuvres de
dépassements, une vitesse excessive ou une collision frontale.

Malgré ces données, le taux d'accidents est inférieur au taux critique pour
cette zone. Ta/Tc = 0,53. Toutefois, l'indice de gravité est le plus élevé de
la route soit Ig = 3,0, c'est un indice que les accidents se produisent a
vitesse élevée.

C'est dans cette section qu’'est prévu 'aménagement de deux voies de
dépassements, respectivement de 2,5 et 2,2 kilomeétres de longueur. Ces
travaux vont permettre les dépassements successivement dans les deux
sens de circulation. Ces travaux vont aussi permettre I'élargissement de la
section de la chaussée et des accotements, ce qui devrait réduire les
accidents impliquant des dépassements et les pertes de contrdle. Dans
cette zone, les voies de circulation n'ont actuellement que 3,3 m de
largeur.

Dans les années 1980, 'aménagement d'un brise-vent végétal a été
réalisé dans ce secteur. Plusieurs difficultés de croissance des arbustes
ont été rencontrées en raison d'un mauvais choix d'espéece végétal, de la
présence d'eau saline et de rongeurs ainsi que de 'envahissement par la
végétation indigéne. Malgré ces difficultés et son état, la haie joue déja un
rdle de rétention de la neige, 'aménagement ou la réhabilitation du brise-

-
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vent végétal demeure, a long terme, la meilleure intervention a réaliser
dans ce secteur.

Zone 7, 132-12-110, chainage 7+200 a 8+052 et 132-12-122, chainage
0+000 a 0+500, 1,35 km, secteur de la cote de la Pointe-a-la-Loupe

Il s’agit d'un secteur reconnu comme point noir dans le passé.

Une proportion importante d’accidents survient lors de précipitation de
neige ou pendant une tempéte, soit 44 % alors que la normale est de
14 %.

Le rapport de Ta/Tc = 1,15 et lindice de gravité est élevé avec un
Ig= 2,46.

Des travaux de correction de profil longitudinal et transversal de la courbe
et de la cote de Pointe-a-la-Loupe sont inscrits a notre programmation
quinquennale.

Zone 8, 132-12-122, chainage 0+500 a 3+900, secteur rural de Notre-
Dame-des-Neiges

42 % des accidents se produisent sur chaussée enneigée ou glacée,
alors que la moyenne provinciale est de 25 %. On constate que les
conditions hivernale sont responsables d'un nombre élevé d'accidents.

Globalement, cette zone a un taux d’accidents faible avec un rapport
Ta/Tc=0,46.

Dans la courbe de la poissonnerie du « Verseau |l » chainage 3+098,
avec un rayon de 436 meétres, ce secteur semble présenter des difficultés
car on y compte 8 accidents en 5 ans.

On compte aussi 7 accidents en 5 ans a lintersection de la route
Drapeau. Toutefois, le taux d'accidents demeure faible avec un rapport
Ta/Tc =0,57.

Secteur de 3 voies, Notre-Dame-des-Neiges
Ce secteur a été construit a 3 voies afin de fournir une voie lente pour les

camions. La grande longueur de cette voie lente fait qu'en pratique cette
voie sert aussi de voie de dépassement.
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On remarquera la présence d'une balance commerciale qui sert au
controle routier. Celle-ci génére un nombre important de mouvements de
camions a mi-hauteur de la voie lente.

Les vitesses élevées (103 km/h), combinées aux mouvements aux
nombreux accés commerciaux du secteur créent des conflits entre les
virages a gauche et les véhicules en dépassement sur la voie rapide.

Une étude de monsieur Jean-Frangois Leclerc, ingénieur du Service du
support technique, identifie une problématique d'accidents dans le secteur
de la rue de la Falaise et de la route a Coeur.

Notons, qu'une étude de 1997 de monsieur Gilles Rioux, ingénieur du
Service du support technique, justifie I'éclairage de cette section de route
entre le pont de la riviere Trois-Pistoles, jusqu’a I'entrée ouest de la ville
de Trois-Pistoles.

Globalement, le taux d'accidents est élevé avec un rapport Ta/Tc = 1,17.
L'indice de gravité est élevé avec un Ig = 2,59, ce qui indique que les
accidents se produisent a vitesse élevée.

Peu d’autres solutions sont envisageables pour ce secteur, I'aména-
gement d'un terre-plein central diminuerait 'accés au commerce.

Zone 9A, intersection de la route 132 et de la rue de I'Eglise,
chainage 4+425

Il s’agit d’'une intersection en « + » aménagée sur I'approche est du pont
de la riviere Trois-Pistoles. On compte 7 accidents en 5 ans. Ainsi le taux
d'accidents est faible avec un rapport Ta/T¢ = 0,36.

Zone 9B, intersection de la route 132 et de I’entrée ouest de la ville
de Trois-Pistoles, rue Notre-Dame, 132-12-123, chainage 0+163.

Il s’agit d’'une intersection en « + » avec un ilot de virage a droite pour
accés a la route 132 Ouest. On compte 13 accidents en 5 ans. Le taux
d’'accidents est quand méme bas compte tenu des débits de circulation.
Ainsi le rapport Ta/T¢c = 0,66.
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Zone 10, 132-12-132, chainage 0+000 a 1+431 et 132-12-133, chainage
0+000 a 0+195, secteur rural de Trois-Pistoles

Ce secteur est la route de contour de la ville de Trois-Pistoles. Le controle
des acces a permis de conserver l'intégrité de cette section. Le taux
d’accidents est bas avec un rapport de Ta/T¢ = 0,46. L'indice de gravité
est élevé avec une valeur de 3,96, indice que ceux-ci se produisent a
vitesse élevée.

Zone 11, 132-12-133, chainage 0+195, intersection de la route 132 et
de la route 293.

Il s'agit de la seule intersection majeure sur le trongon étudié. On compte
un débit total entrant d'environ 9 000 véh./j. L'intersection est contrélée
par un feu de circulation. )

Des panneaux de type « PREPAREZ-VOUS A ARRETER » ont été
installés sur les deux approches de la route 132 en 1990, car la vitesse
des véhicules sur la route 132 est supérieure a 90 km/h. Cette mesure a
permis de réduire le nombre d'accidents a lintersection de fagon
significative.

Pour les 5 derniéres années, on compte 19 accidents. Ce nombre est
relativement faible compte tenu des débits de circulation supportés par
l'intersection. Ainsi, le rapport Ta/Tc = 0,68. L'indice de gravité est
toutefois élevé avec une valeur de Ig = 3,63. C'est lindice que les
accidents qui s'y produisent causent de graves blessures et surviennent a
grande vitesse.

Conclusion

En secteur rural, une proportion élevée d’'accidents survient sur une
surface enneigée pendant une précipitation de neige ou lors de tempéte.
Cette portion de route est particulierement exposée aux mauvaises
conditions météorologiques hivernales, dont tout spécialement Ia
poudrerie. Ce qui occasionne de nombreuses fermetures de routes et
cause des désagréments élevés chez les conducteurs, comme coucher a
I'hétel ou a des sites de refuge, retard de livraison de marchandises, etc.
On compte 10 fermetures en 6 ans, pour un total de 100 heures de
fermeture, avec des fermetures d'une durée de 1 h 50 a 25 h 40. Le
reboisement des abords, limplantation de haies brise-vent ou des
clétures brise-vent pourraient améliorer cette situation.
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Beaucoup d'accidents sont des pertes de contréle. Il est certain que la
faible largeur de la chaussée et des accotements de la route 132, dans le
secteur, n'aidait pas les automobilistes a reprendre le controle de leur
véhicule lors d’une fausse manoeuvre.

Dans le cadre d’amélioration, a ce chapitre, mentionnons I'asphaltage des
accotements en octobre 1996.

L'installation de balises tempéte dans les secteurs les plus exposés
aiderait les conducteurs a s’orienter lors de poudrerie intense.

Le marquage avec des lignes de démarcation longue durée améliorerait
la lisibilité la nuit.

Un marquage mieux défini a l'intersection des rues du Quai, Villeray et
Saint-Jean-Baptiste Est et Ouest, est aussi souhaitable.

L'enlévement du trottoir du c6té nord, sur le pont de la riviere Verte
permettrait 'aménagement d'une voie de virage a gauche pour la rue
Villeray.

Le controle des accés dans la section du village de l'lsle-Verte et dans les
3 voies a Notre-Dame-des-Neiges augmenterait la lisibilité de la route.

Toutes les courbes ayant des rayons inférieurs a 500 m accusent un
nombre important d'accidents. Une amélioration des rayons est
souhaitable.

Les débits estivaux sont trés importants, pour ce type de route, de 6 800 a
8 600 veh./j. ~

Les zones de dépassement sont rares, il y a donc formation importante
de pelotons ce qui crée de I'impatience et est la cause de dépassements
dangereux. En effet, selon certaines études, lorsqu'un conducteur est
forcé de suivre des véhicules lents sur une distance de 8 km, 35 % de
ceux-ci ont dépassé en zone interdite. L'aménagement de zone de
depassement est un bon type d'intervention pour améliorer ce point.

Les vitesses sur la route 132 sont élevées, compte tenu du débit de
circulation estivale. Les créneaux d'insertion sont rares, ce qui incite
I'usager a prendre des risques pour s’engager a partir des acces.

Les débits de circulation sont toujours a la hausse au cours des derniéres
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Les débits de circulation sont toujours a la hausse au cours des derniéres
années, on peut appréhender des problémes de circulation de plus en
plus importants. Il y aura donc toujours plus de conflits entre la circulation
de transit et la circulation locale.

A terme, nous devons envisager a réduire la vitesse dans les sections
urbanisées de L'lsle-Verte et de Notre-Dame-des-Neiges, ce qui
diminuera la fluidité de la circulation de transit et la fonctionnalité de cette
route.

La construction de I'autoroute 20 entre la fin actuelle a Saint-Georges-de-
Cacouna et la route 293 va délester de fagon importante la route 132
dans ce secteur. En déviant sur celle-ci la majorité du trafic de transit, la
route 132 pourra mieux desservir la circulation locale. Sa construction
plus éloignée du fleuve, dans un secteur boisé, diminuera les problemes
de poudrerie. Ces éléments amélioreront de fagon significative la sécurité
routiére sur cette portion du territoire.

Toutefois, sa construction ne pourra pas étre réalisée avant plusieurs
années, ce qui oblige des interventions d'amélioration de la route 132 afin
de maintenir celle-ci fonctionnelle.

RECOMMANDATIONS

Elargissement de la chaussée sur toutes les sections non reconstruites a
3,7 m de largeur et asphaltage des accotements.

Réalisation des projets de voie de dépassements a l'est de L'Isle-Verte.

Installation de balises tempéte dans les sections les plus exposées a la
poudrerie et ot un nombre important d'accidents sont rapportés.

Réhabilitation du brise-vent dans le secteur de la route de Saint-Eloi, ou
nouveau projet de brise-vent.

Marquage longitudinal de la chaussée avec de la peinture longue durée.

Amélioration du marquage aux intersections des rues Villeray, du Quai et
Saint-Jean-Baptiste Est et Ouest.

Création d'une voie de virage a gauche protégé pour la rue Villeray. Cela
nécessite I'enlévement du trottoir cété nord du pont de la riviere Verte.
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A la suite de 'aménagement avec bordure et drainage pluvial, sur la route
132, dans le secteur de la rue du Quai, évaluer la possibilité d'afficher une
vitesse de 80 km/h sur la route 132, dans la zone village, sur une
longueur de 1 km, soit environ 500 m de part et d’autre de la rue du Quai.

Controle des acces dans la section du 3 voies a Notre-Dame-des-Neiges
et réalisation du projet d'éclairage.

Amélioration des rayons des courbes ayant moins de 500 m de rayon.

A terme, construction du prolongement de l'autoroute 20 entre la fin
actuelle jusqu’a Trois-Pistoles.

Rimouski, le 17 mars 1998
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ANNEXE « A »

LOCALISATION GLOBALE DES ACCIDENTS
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ANNEXE « B »

SCHEMA D'ACCIDENTS AUX INTERSECTIONS
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MINISTERE DES TRANSDORTS > a -
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ANNEXE « C »

TABLEAU D'ANALYSE DES ACCIDENTS



CALCUL DU TAUX D'ACCIDENT

Tm=

Nom du site: Route 132 de la fin A-20 & St-George-de-Cacouna a I'Int. de la rte 293 & Trols-Plstoles intersectionen T 08
Période de 5 ans de 92-01-01 a 86-12-31 intersection en + 1,38
Autoroute 0,85
Provinciale 1,2 RASE CAMPAGNE
Reégionale 2,8 OU ROUTE DANS AGGLOMERATION
Rte-tr-sec Chainage Longueu|Description de 1a zone ' Nombre Nombre |DJMA Dommage |Blessé [Blessé [Mort {Tm |K EX Te Ta DME Ig TafTfc (Tap
Début fin {km) d'acc. de jour matériel léger |grave ou
seulement m
Zone 1A [132-12-083 0+000{ 0+000 1,00 line A-20/R1e 132 4 1 826 4 650 4 0 0 0| 0.8] 1.036| 8491 118| 047 4,00 100 0,40
Zone 1 132-12-083 0+000{ 0+700 0,70 |5ortie de rautoroute 20, zone commercisie 17 1826 4620 13 4 0 0f 1,2] 1,036] 5905 175| 288 27.00| 159 164 |
Zone 2 132-12-083 0+700{ 34973 3,27 |Secteur rurel, Rie 132, St-Goorge-de-Cacouns 25 1826 4 620 20 5 0 0f 12| 1,036| 27,61 143 0.91 37.50 1.50 0,63
Zone 2A  {132-12-083 2+466| 2+466 1,00 |ch u depoton 5 1826 4 650 4 0 1 0] 08| 1,036] 8491 1.18| 059 13,50 270 0,50
Zone 3 132-12-030 0+000| 2+000 3,97 [Secteur rural, Rie 132, St-Jean-Bapliste-de-Fisie-Verts 18 1826 4 620 16 2 0 0] 12| 1,036 3347 141| 054 | 2300( 1.28 0,38
Zone 3A }132-12-090 2+000| 2+700 0,70 |cowbe 8 Molse 11 1826 4 620 8 2 1 0] 1.2] 1,038 5905 1,75 186 | 2450 2,23 1,06
Zone 4 132-12-100 0+000| 0+750 0,75 |coure du garege Coron 16 1826 4815 6 8 2 1,2{ 1,036( 6594 1,72 243} 5300 331 1,41 |
Zone 4A  {132-12-100 0+635] 0+635 1,00 [int. rue Viersy 6 1826 5 500 5 1 0 08| 1,036/ 1004 1,14] 0,60 8,50 | 1,42 0,52 |
Zone § 132-12-100 0+750{ 2+856 2,11 |Secteur aggloméré de Liske-Varie, wisge a7 1826 5400 25 9 2 1] 1.2] 1,036{ 20,77 147 1,78 85,00 2,30 1,21
Zone 5A  [132-12-100 2+050] 2+050 1,00 |int rwe guQual 8 1826 5 400 7 1 1,38{ 1,036 9.86{ 182 0.81 10,50 1,31 0,45
Zone 6 132-12-110 0+000] 74200 7,20 |Sectour Est du viage de lsle-Vante 56 1 826 6 000 28 21 2 5| 1,2] 1,036( 78,88( 1,33 0,71 | 168,00 3,00 0,53
Zone 7 132-12-110 et 122 7+200] 0+500 1,35 |Cetn da le Pointe-s-le-Loutre 26 1826 6 000 18 5 3 0] 1.2] 1,036] 1479 153] 1,76 | 64,00] 246 1,15
Zone 8 132-12-122 0+500] 3+900 3,40 |Sectour Ouest de N-O-des-Neiges-de-Tron-Pistoles 24 1826 6 000 16 5 3 0| 1.2] 1,036] 3725 140| 0,64 62,00 2.58 0,46
Zone BA  }132-12-122 2+263| 2+263 1,00 |Route Drapesy 7 1826 6 000 3 2 2 0{ 0.8] 1,036} 10.96] 1,13 0.64 29,00 4.14 0,57 |
Zone 9 132-12-122 3+900] 6+639 2,74 |5ectew Rmire-Tron-Pustolas 50 1826 6 000 35 8 S 2f 1.2} 1,036[ 30.01f 142 167 [ 12950 2,59 1,17
Zone 9A  [132-12-122 44425  4+425 1,00 [int. rto g MEgies (Rw -T-Pistoles) 7 1826 6 000 4 2 1 0] 1,38] 1,036] 10,96] 1,79| 064 | 2050| 293 0,36
Zone 98 [132-12-123 0+163] 0+163] 1,00 [int. Some Ouest Vike de Trow-Pistols 13 1826 6 000 11 1 1 0] 1.38] 1.036] 10.96] 179 1.19| 2400 185] 066 2,
Zone 10 [132-12-132 et 133 0+000{ 0+194 1,62 [Secteur rre! Tron-Pistoles 12 1826 5 820 5 4 3 0] 12| 1,036] 17,26] 150 070 | 47.50| 3,96 0,46
Zone 11 [132-12-133 0+194| 0+194 1,00 [int routs 132 ot rie 203Jean-Rioa 18 1826 8 982 11 3 4 1] 1,38} 1,036 164{ 1,71] 1,16| 69.00] 3,63 0,68
27,97 total 361 1826 5563 239 83 30 9 12 1,036 2841 1,27 1,27 900,00 249 1,00 3,17

Taux d'accidenVBB/98-05-13/17:31




Analyse des accidents

[Genre d'accident [Prav. |Rég. ] [Localisation 11 [Rien & signaler
SAINT-GEORGES-DE-CACOUNA(VL) 1 IVéh. routier 189 52%| 64%( 54% E_t_P_rnmecﬁon 34| 9% 12 |Faculté aHaiblies/alcoal
Toutes les zones 10 {Garde-fou 3 1%] 2%| 2%]| [22 |Entre intersection 79| 22% 13 |Faculté ataiblies/médicaments, drogues
Prov. |Réq. 11 {Poteau de signalisation 0| 0% 23 |Terre-plein central 0] 0% 14 |Fatigue, sommeil ou malaise soudain
{Mortel 9 2%| 1,0%| 0,9%| |12 {Ediice/mur 0 0% 24 ICentre commercial ol 0% 15 |Inattention ou disiraction
Blessé grave 30 8%| 4,1%{ 3,9%| [13 |BorduraArotiolr 0 0% 25 {Terrain ou chemin privé [} 0% 16 |Défaut physique
Blessé léger 83 23%]| 19,6%| 18,9%| [14 [Cloture 0f 0% 26 |Passage & niveau 0] 0% 17 {Visibilité obstruée, éblouissemnent
Dommage matérel 239 66%| 75,4%| 76,3%| [15 [Pilier{pont, tunnel) 1 0% 27 |Tunnelwiaduc/pont 0 0% 21 |Rien & signaler
361) 100% 16 [Terre plein/ban. medilot 0 0% 28 |Trottoir 0 0% 22 |Excédai la vil f
17 {Remblaltalusfossée 0 0% 29 |Accotement 3 1% 23 |Conduite/vitesse imprudente
Jour 246 68%| 68%| 65%| [18 {Banc de neige 0f 0% 99 |Autre 3 1% 24 |Lenteur indue
Nuit 110  30%{ 30%] 34%| |19 jExcavationArou 0f 0% XX |Non-précisé 242| 67% 25 [Non-respect d'un arrét obligatoire
Non précisé 5 1% 2 |Pléton 1 0% 1%{ 1% 361| 100% 26 |A passé sur un feu rouge
| 361 100% 20 |Trou dhomme/puisard 0] 0% 27 |ArmétaivtoumaiVdépassan sans signaler
21 |Barmicade/sign. temp/bom.motf 0 0% Type dimpact 28 [Virait endroit interdil
Clair 165] 46%| 52%| S2%| [22 |Autres 0] 0% Q1 |Latérale et virage & droite 3 1%| 1%] |29 |Swvaitl de trop prés
Brouillard 3 1% 23 |Capotage 47| 13%| 4%| 5% |02 |Dépassement a gauche 17 5%| 2%| [30 |Conduisait du mauvais cote de la voie
Averse 1 0% 24 {Submaersion 0 0% 03 |Coll, armere 76{ 21%| 18%) |31 |Circulait contrairement au sens unique
Neige/gréle 49 14%| 12%| 12%] [25 |Fewexplosion 3 1% 04 |Frontale et virage & gauche 141  4%| 4%] [32 |Recuiait ilégalement
Nuageux/sombre 71 20%| 22%| 23%| [26 |Quitter la chaussée 53] 15%| 9%{ 11%]| 105 |Convergent a gauche 2 1%| 1%] |33 |N'a pas cédé le passage
Pluie/bruine 28 8% 9% 8%] [27 ]|Autres sans collision 8 2% 06 [Convargent & droite 1 0%| 1%] [34 [Stationné incorrectement ou dans un endroit dangereux
Poudrerie/iempéte de neige 24 7% 2% 2%} [28 |[Non précisé 9 2% 07 fLatérale et virage & gauche 9 2%| 2%)| |35 |Omis d'allumer sas phares ou d'en diminuer l'intensité
Vent fort 12 3% 32 {Amontisseur d'impact 0 0% 08 |Dépassement & droita 7 2%| 2%]| |38 |A dépassé ou croise un aulobus scolaire dont les feux clignotaiern
Verglas 5 1% 3 |Train 0} 0%| 0%]| 0%]| |09 |Angle droit 17] 5%] B8%]| 139 {Néggence du piélon
358] 100% 31 |Obstacia temporaire 4 1% 10 {Fronlale N 9% 4%| |36 |Dapassement interdit (ligne continue)
33 |Autre: collisions ou objet fixe 10 3%| 4%} 6%| |11 |Frontale avec virage & droile 2 1%| 1%} |37 |Dépassement dangereux 11 1
Enneigée 71 20%| 17%| 18%] [4 [Non motorisé 3 1%| 2%| 2%)] [12 |Frontale avec virage & gauche 2 1%| 1%] |40 |Négligence du cycliste Pl R
Glacée 45 13% 8% 7% [S5 |Animal 11 3%| 6%} 11%| |13 |Virage double a gauche 0] 0%| 0%] (51 |Aucun défaut apparent )
Mouillée 60 17%| 19%| 16%) [6 |Autres: collision 0 0% 14 |Viraga double & droite 0 0%| 0% |52 |Frein defectueux 4 v
Boueuse 0 0% 7 |Lampadaire/poteau 18 5 of 3%| 4%] |15 |Perte de controle & gauche 49| 14%1 9%| |53 |Crevaison 1 R
Séche 181 50% 8 |Bome fontaine 0 0% 16 |Perte de controle a droile 59| 16%| 11%| |54 [Direction défectueuse [
Non-précisé 2 1% 9 |Arbre 1 0% 88 |Autre, un véhicule 39| 11%]| 17%| |55 [Phares ou leux delectueux of 0
[ 359 100% 361 100% 99 |Autre deux véhicule 20 6%{ 14%| |56 |Chargement non conlorme I
XX |Non précisé 13 4%| 4%| |57 }Attache de remorque défectueuse U nJ
361| 100% 58 |Autres défauts mécaniques 3 L
61 |Rien 4 signaler sur linfrastructure [\ v
Année 1992 791 22% 62 [Mauvais élat de la chaussée o |
Annda 1993 88| 24% Accident par année 63 |Tracé de la rnute inadéquat IR
Année 1994 64 18% 100 64 |Signalisation inadéquate ¥ i
Année 1995 71 20% 65 {Eclairage insuffisant ol vl
Annde 1996 50 16% z 80 ‘/_0\ 71 [Rien a signaler, autres lacteur of wu
] 60 \0——/\ 72 [Condilions météorologiques te|
Total 361] 100% 8 73 {Animaux sur la route 10 b
92-01-01  96-12-31 .-: 40 74 [Obstacles temporaires sur la route 9f el
Moyenne acc/an 72,20 a 75 [Autres ! M
DJMA 5 600 = 2 53]t
Période (en jour) 1826
Longueur de Ja sect. 27,968 Y ; -
Tm 1,2 Annde 1992  Année 1963  Année 1994  Annde 1995  Annde 1996
Ta 1,26
Te 1,27 ' i
Ta/Tc 0,99 SAINT-GEORGES-DE-CACOUNA(VL)
Ig 2,49 Toutes les zones

1che



Analyse des-accidents

Genre d'accident __ | [Localisation 11_[Rien & signater ol 0%
SAINT-GEORGES-DE-CACOUNA(VL) |1 Véh. routier 3] 75%| ({21 [inersection 0 0% 12 {Facuhé att falcoot 0 0%
Zone1A, Intersection A-20/Rte 132 10 |Garde-lou 0] 0%| (22 |entre intersaction 0] 0%| [13 [Facune mé s, drog o 0%
Fin de la 20, Cacouna 11 [Poteau de signalisation 0 0%)| {23 [Terre-piein central ol 0% 14 |Fatigue, sommeil ou malaise soudan 0 [N
Mortel 0 0% 12 |Ediflca/mur 0 0%] 124 [Centre commercial 0 0% 15 |inanention ou distraction
Blessé grave 0 0%{ {13 |BordureArottoir 0 0%{ [25 [Terrain ou chemin privé 0] 0% 16 {Détaut physique 0 0
Blessé léger 0 0%] [14 [cistwre 0 0%] [26 [Passage & niveau o] 0% 17 [Visibikté obstruéa, eblouissement 0 .
Dommage matériel 4] 100% 15 |Pifier(pont, tunnei} 0 0% 27 [Tunnewiaduc/pont 0 0% 21 {Rien A signaler 0 E’T
4] 100°%] |16 [Teme pleinvban. medmot 0 0%| [28 |[Trottolr 0 0% 22 |Excédait la vitesse penmise o~ .
17_ s Nossé O] 0%| [29 [Accotement o] 0%| [23 Jconduitenttesse imprudenta of "
Jour 3] 75%] [18 [Bancdeneige 0 0%| [99 [Autre ol 0% 24 [Lenteur Indus ol "o,
Nuit 0 0% 19  |excavationtrou 0 0% [XX [Non-précisé 4} 100% 25 |Non-respect d'un arrét obligatoire ol ol
Non précisé 1 25%) |2 Piéton 0 0% 47 100% 26 |A passé sur un feu rouge o 0
| 4] 100%] |20 {Trou dhomme/puisard 0 0% 27 |Ardtaittoumaitdépassait sans signaler 0 0%,
21 |Bamcade/sign. temp./bom.mob) 0 0%| [Type d'impact 28 [Virait endrolt interdit 0 0%,
|Cratr 3] 100%] [22 {Autres 0 0%| [01 |Latérale ot virage & droite o] 0% 29 |Suivait de irop prés o[ soe
Brouillard 0 0%] |23 |Capotage 0 0%| {02 [Dépassement & gauche 0 0% 30 {Conduisait du mauvais cd18 de la voie ol o4
Averse 0 0% 24 |Submersion 0 0% 03 {Coll. arridre 3| 75% 31 |[Circulait contrairernent au sens unique 0 [\
INeigesgréia 0 0%| [25 |F 0 0%] |04 {Frontale et virage & gauche of 0% 32 |Reculait itégalement 1 5%,
Nuageux/sombre Y 0% 26  [Quitter la chaussée 0 0% 05 |Convergent & gauche 0 0% 33 |N'a pas cédé le pascage Q bilw
[Piule/bnsine” 0 0% 27  |Autres sans coltision 1] 0% 06 [Convergent & droile 0 0% 34 |Stationné incorrectement ou dans un endroit dangareux 0 0%,
Poudreriaiempéte de ne, 0 0%] |28 INon précisé 1] 25%] |07 [Latérale ot virage & gauche 0 0% 35 |Omis d'atiumer ses phares ou d'en disninuer lintensité 0 0%
Vent fort 0 0%| (32 |Amortisseur dimpact 0 0%]| [08 [Dépassement & droite 0 0% 38 |A dépassé ou croisé un autobus scolaire donl les leux clignotaient 0 0%
Verglas 0 0% 3 Train 0 0%| [09 [Angle droit 0 0% 39 |Négligence du piéton 0 02,
3] 100% 31  |Obstacle temporaire s} 0% 10 |Frontale 0 0% 36 jOdpassement interdit (ligne continua) 0 V%
33  |Autre: cotlisions ou objet fixe 0 0% 11 |Frontale avec virage & droile 0 0% 37 |Dépassement dangereux 0 5%,
Enneigée 0] 0%] |4 Non motorisé 0 0% 12 [Frontale avec virage A gauche 0 0% 40 [Négig du cycl 0 0.
Glacée 11 25%| |5 Animal 0 0%| [13_|Vvirage doubie & gsuche 0| 0% 51 {Aucun détaul apparent 0 0
Mouillée 0 0%| |6 Autras: collision 0 0% 14 |virage double A droile 0 0% 52 |Frein déflectueux 0 0%,
Boueuse 0 %] |7 L deire/p 0 0%| [15_[Perie de controle & gauche 0 0% 53 [Crevaison 0 0%
Séche 2] 50%| |8 Bome lontaine 0 0% 16 |Perte de controle A droite 0 0% 54 [Direction délectueuse 0 W
Non-précisé 1 25%] |9 Arbre 0 0%] [88 [Autre, un véhicule 0 0% 55 [Phares ou leux déleclueux 0 e
{ 4] 100% 41 100%| {99 [Autre deux véhicute 1] 25% 56 [Chargement non conforme 1
XX INon précisé 0 0% 57 |Anache de que dél 0
41 100% 58 |Autras délauts mécaniques 0
61 |Rien & signaler sur l'inlrastruciure 0
Année 1992 1 25% 62 M état de la chaussé 4]
Annde 1993 2| 50% 3 63 [Trace de 1a route inadéquat 0
Année 1994 0 0% 64 |Signalisation inadéquate 0
Année 1995 [} 0% 65 |Eciairage insuttisant ol
Annéa 1996 1 25% 2 71 JRuen & signalar, aulres lacieur 0
72 [Conditions météorologiques 0
ﬁ"olal 4 100% 73 |Animaux sur la route 0
92-01-01 96-12-31 11 74 [Obstacles lemporaires sur la route 0
Moyenne acc./an 0,80 75 |Autres 0
DJMA 4 652 =y . = 4
Période {en jour) 1826 0= , :
Longueur de la sect 1,000 Année Annde Année Année Année
Tm 0.8 1992 1993 1994 1995 1998
Ta 0,47 .
Tc 1,18
Ta/Tc 0,40 SAINT-GEORGES-DE-CACOUNA(VL)
Ig 1,00
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Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation 11 [Aien b sigraler 0 0%
SAINT-GEORGES-DE-CACOUNA(P) 1 [Vén. routier 3] 60%| |21 lintersection 1] 20% 12 |Facuné attairies/aicoot 0 0%
Zone 2A, Int. route 132/ch. du Dépotoir |10 |Garde-fou 0 0%| 122 [Entre Intersection 0| 0% 13 |Faculté allaicies/médi drog 0 0%
11 |Poteau de signalisaiion 0 0%] {23 (Terre-piein cantral [4] 0% 14 |Fatigue, sommeil ou malalse soudain 0 0%
Mortel 0 0% 12  (Edifice/mur 0 0%| |24 [Centre commercial 0 0% 15 {inattention ou distraction 1 209
Blessé grave 1|  20%| |13 |Bordurenrotioir 0 0%| |25 |[Terrain ou chemin privé 0 0% 16 |Défaul physique 0 0%
Blessé léger o] 0%| [14_|ciewre 0| 0%| [26 [Passage b niveau 0] 0%] [17 [Visibiie obstrude, abloulssement o] 0%
Dommage matériel 4 80% 15  |Pifler(pont, tunnei) 0 0% 27 [Tunneladuc/pont 0 0% 21 |Rien & signaler 0 0
5] 100%] [16 [Terre plein/ban. med/mot 0 0%| ({28 |trottoir o[ 0% 22 |Excédait fa vilesse permise 0 0%
17__|Remblaialusftossée 0 0%} |29 _|Accolement ol 0% 23 |Conduiteivitesse imprudente 0%
Jour 3| 60%| |18 |Bancde neige 0 0% (99 |Autre 0] 0% 24 [Lenteur Indue §) 0
Nuit 2| 40% 19  [Excavationrou 0 0%]| [XX [Non-précisé 4] 80% 25 |Non-respect d'un arrét obligate ire 9]
Non précise 0 0%| |2 Piéton 0 0% 5] 100% 26 |A passé sur un leu rouge 0
5] 100% 20  |Trou dhomme/puisard 4] 0% 27 |Arrdtai passait sans sig 1
21 |Barricade/sign. lemp./bom.mob 0 0%| |Type d'impact 28 |Virait endroit interdit 0
[CIalr 1 20% 22 |Autres . 0 0%)] |01 |Latérale et virage & droite 0 0% 29 |Suivait de trop prés 0
Broulifard 0 0% 23 |Capotage 0 0%| |02 }jDépassement a gauche 0 0% 30 [Conduisait du mauvais cétd de la voie 0
Averss 0 0%{ |24 |Submersion 0 0%]| {03 [Con. arridre 0 0% 31 |Circulait contrairement au sens unique 0
Neiga/gréle 0 0%{ |25 |F 0 0%]| 04 [Frontale et virage & gauche 0 0% 32 |Reculait itégalement 0
Nuageux/sombra 0 0%| {26 [Quitter la chaussée 2] 40%| {05 |Convergent d gauche 0 0% 33 |N'a pas cédé le passage 0
Pluis/bruine” 2 40% 27  [Aulres sans collision 0 0% 06 |Convergent & droite 0 0% 34 [Stationné Incorractement ou dans un endroit dangeraux 0
Poudreriatempéte de ne| 1 20% 28  |Non précisé 0 0% 07 [Laiérale ot virage & gauche 2] 40% 35 |Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer lntensilé 0
Vent lort 0 0% 32 |Amortisseur dimpact 0 0% 08 |Dépassement & droite 1] 20% 38 |A dépassé o1 croisé un autobus scolaira dont les leux clignotaient 0
Verglas 1| 20%} |3 Train 0 0%] |09 [Angle droit ol 0% 39 |Neégligence du piéton 0
5| 100%] |31 [Obstacie temporsire 0 0%]| [10 [Frontale 0 0% 36 |Dépassement interdit (ligne continue) 0
33 |Autre: collisions ou objet fixe 0 0% 11 _|Frontale avec virage & droile 0 0% 37 |Dépassement dangereux 1
Enneigée 0 0%| |4 Non motorisé 0 0% 12 |Frontale avec virage & gauche 0 0% 40 |Négligence du cycliste 0
Glacée 2| 40% 5 Animal 0 0% 13 |Virage double A gauche 0 0% 51 |Aucun délaut apparent 0
Mouiliée 2| 40%| {6 Aulres; coliision 0 0%) [14 |virage double & droite 0 0% 52 |Frein défectueux 0
Boueuse 0 0% 7 L ampadaire/poteau 0 0% 15 |Parta de controle A gauche 0 0% 53 |Crevaison 0
Séche 1 20%| |[8 Bomes fontaine 0 0% 16 |Pere de controle & droite 1] 20% 54 |Direction détectueuse 0
Non-précisé 0 0%} |9 Arbre 0 0%)| (88 |Autre, un véhicule 0 0% 55 [Phares ou leux défectueux 0
[ 5] 100% 5| 100% 99 [Aulre deux véhicule 0 0% 56 |Chargement non conlorme 4]
XX iNon précisé 1} 20% 57 {Attache de remoique déleclueuss U
51 100% 58 |Autres ddfauls macaniques 0
61 |Rien & signaler sur i'intrastructure 0
Année 1992 3] 60% " . 62 |[Mauvais état de la chaussée 0
Annde 1993 0 0% Accident par annee 63 |Tracé de la route inadéquat 0
Année 1994 2| 40% 4 64 |Signaiisation inadéquate 0
Année 1995 0 0% 65 |Ectairage insutfisant 0
Annde 1996 0 0% - 3 71 {Rien & signaler, aulres facteur Ul
5 72 |Conditions météorologiques 0
E otal 5| 100% % ' 73 |Animaux suf la route O
92-01-01 96-12-31 ’8 2 74 [Obslacles temporairas sur la route 0 ( :_‘
Moyenne acc.jan 1,00 = \ 75 [Autres - of v
DJMA 4620 z 5] vou%
Période (en jour) 1826
Longueur de la sect 1,000 0
Tm 0.8 Annéde 1992 Année 1983 Annéde 1994 Année 1995 Année 1936
Ta 0,59 '
Tc 1,18
Ta/Tc 0,50 SAINT-GEORGES-DE-CACOUNA(P)
Ig 2,70

At



Analyse desaccidents

Genre d'accident Localisation 11 |Rien & signaler 0| 0%
ISLE-VERTE 1 |véh. routier 9] 50%] |21 {intersection Of  0%]| |12 |Facuté atfaiblies/alcool 0l 0%
Zone 3, Sect. rural, St-J.-Bapt.-de-Isle-Ver 10 |Gards-fou O] 0%] {22 [Entre intersection 2] 11%]| |13 |Faculé atfaiblies/médicaments, drogues 0 %
11 |Poteau de signalisation 0| 0%]| {23 [Tere-plein central 0l 0% |14 [Faligue, sommeil ou malaise soudain 0 %
Mortel 0 0% 12 |Edifice/mur 0| 0%]| 124 |centre commercial 0}  0%] |15 {inatiention ou distraction 1 %
Blessé grave 0] 0%| {13 _|BordureArotioir 0] 0%]| {25 |Temain ou chemin privé 0| 0%]| 116 |Délaut physique 0| 0%
Blessé léger 2| 11% 14 |Cloture 0] 0%| |26 [Passage & nveau Of 0% |17 |visibilité obsiruée, éblouissement 0 0%
Dommage matériel 16| 89%| (15 [Piler{pont, tunnel) 0| 0%] {27 |Tunnelmiaduc/pont 0f 0% |21 |Rien & signaler 0 %%
18{ 100% 16 |Terre plein/ban. med/iiot 0} 0%] |28 [Trotioir 0| 0%]| |22 |Excédaitla vi p 0| 0%
17 |RemblaltalusAossde 0] 0%} |29 {Accotement 0| 0%} |23 |CondulteNitesse imprudente 3] 18%
Jour 13| 72%} [18 |Banc de neige 0] 0% (99 |Autre 0| 0%] {24 |Lenteurindue 0] 0%
Nuit 5| 28% 19 |[Excavationirou 0] 0% {XX |Non-pracisé 16| 89%)] {25 {Non-respect d'un arrét obligatoire 0 0%
Non précisé 0] 0% 2 |Pidton 0| 0% 18| 100%| |26 |A passé sur un feu rougs ol 0%
| 18[ 100%| [20 Trrou dhommerpuisara of 0% 27 |Arrétaittoumaiaépassait sans signaler 2[ 12%
21 |Banicade/sign. temp./bom.mob. 0] 0%]| |Type d'impact 28 |Virait endroit interdit o] 0%
Clair 9| 50%]| |22 |Autres 0] 0%} [01 [Latérale et virage & drotte 1 6%)| |29 |Suivait de trop prés 21 12%
Brouillard 0l 0% 23 [Capotage 3| 17%} |02 |Dép it & gauche 0 0%/ |30 |Conduicait du mauvais cété de la voie 1 3%
Averse 0l 0% 24 [Submersion 0] 0% |03 |Cot, arridre 4] 22%| {31 |Circutait contrairement au sens unique 0f 0%
Neige/gréle 2] 11%]| |25 [Fewexplosion 0] 0%] [04 |Frontale el virage & gauche 0| 0%} {32 |Reculait itdgalement 0 %o
Nuageux/sombra 3| 17%] (26 |[Quitter!a chaussée 2} 11%] [05 [Convergent & gauche 0| 0%] {33 |N'apas cédé le passage 1 6%
Pluie/bruine 1 6% 27 |Autres sans collision 0] 0%] [06 |Convergent & droite 1 6%| |34 |Stalionné incorrectament ou dans un endroit dangereux 0 0%
Poudrerietempéte de nei 1 6% 28 |Non précisé 1 6%/ 107 lLatérale et virage & gauche 21 11%)]| |35 |Omis daliumer ses pharas ou d'en diminuer l'inlensité 0] 0%
Vent fort 1 6% 32 |Amoriisseur dimpact 0] 0%] |08 |Dépassement A droite 0] 0%)]| |38 ]A dépassé ou croisa un autobus scolaire dont les feux chgnotaient 0| 0%
Verglas 1 6%] |3 [Train 0] 0%] {09 |Angle droit 0] 0%)] |39 |Négligence du piéton 0 %o
18| 100% 31 |Obstacle temporaire 0} 0%)] |10 [Frontale 2| 11%]| |36 |Dépassement interdit (ligne continue) 0] 0%
33 |Autre: collisions ou objet fixe 1 6% [11 |Frontale avec virage & droite 0 0%)| |37 |Dépassement dangereux 0] 0%
Enneigée 5{ 28%)] [4 |Nonmotorisé 0] 0%/ [12 [Frontale avec virage & gauche 0f 0%]| |40 |Negiigence du cyclisie 0l 0%
Glacée 2] 11%] |5 [Animal 2| 11%]| [13 |virage double & gauche 0] 0%]| |51 |Aucun délaut apparent o 0%
Mouillée 2| 11%| |6 |Autres: coliision 0] 0%]{ [14 |virage double & droite 0] 0%] |52 |Frein détectueux of 0%
Boueuse 0l 0% 7 |Lampadaire/poteau 0} 0% [15 [Perte da controle & gaucha 1 6%]| |53 {Crevaison 1 6%
Séche 9| 50% 8  |Bome fontaine 0] 0%! |16 [Perte de conlrole & droite 41 22%| |54 {Direction défectueuse 0] 0%
Non-précisé 0] 0%| {9 |Arre 0] 0%) [88 |Autre, un véhicule 1l 6%]| |55 |Phares ou feux détectueux 0 %o
( 18| 100% 18] 100%] |99 [Autre deux véhicule 1 6%)| |56 [Chargement non conforme 0 Yo
XX |Non précisé 1 6%| |57 {Atiache de remorque délectueuse 0 0%
18| 100%{ |58 {Autres délauts mécaniques 0 Vo
61 |Rien & signaler sur linfrastructure 0| 0%
Année 1992 4] 22% 62 |Mauvais état de la chaussde of 0%
Année 1993 3| 17% Accident par année 63 |Tracé de la roule inadéquat 1 6%
Année 1994 4 22% 6 64 |Signalisation inaddquat ol 0%
Année 1995 3| 17% 5 65 |Eciairage insuffisant 0] 0%
Année 1996 4 22% 2 71 |Rien & signaler, autres facteur 0 Yo
= § 4 72 |Conditions météorologiques 3| 18%
Total 18| 100% 9 3 73 |Animaux sur Ia route 2{ 129%
92-01-01  96-12-31 -'g 74 |Obstacles temporaires sur la route 0 %o
Moyenne acc/an 3,60 2 2 , (75 [Aures o 0%
DJMA 4 620 1 171 100%
Période (en jour) 1 826 a
#?nngueur de la sect 3.9172 Fre i ST Arvsbe e S
L 1882 1993 1994 1885 1996
Ta 0,54
Te 1,41
Ta/Tc 0,38 ISLE-VERTE
Ig 1,28 Zone 3, Sect. rural, St-J.-Bapt.-de-Isle-Verte
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Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation 11 |[Rien A signaler 0 0%
ISLE-VERTE 1 Véh, routier 4] 36%| |21 [intersection 1 9% 12_[Facuhé attaiblies/alcool 0 0%}
Zone 3A, Courbe & Moise 10  |Garde-tou 0 0%{ {22 {[Entrs intersection 2| 18% 13 [Faculté alfaiblles/médi . drog 0 0,
11 {Poleau de signalisation 0 0%] |23 |[Terre-plein central 0 0% 14 {Faligue, sommail ou malaise soudain 1 10%
Mortel 0 0% 12 |Ediice/mur 0 0%| [24 [Centre commerciai 0 0% 15 {inatiention ou distraction 1 10%]
Blessé grave 1 9%] (13 [Bordurenrotioir 0 0%} [25 [Terrain ou chemin privé 0 0% 16 |Oélaut physique 0 %
Blessé léger 18%) (14 |Cidture 0 0%! |26 [Passage & niveau 0 0% 17 _|Visibilité obstrude, éblouissement 0 :
Dommage matériel 73%| {15 [Piker(pont, tunnel) 0 0%] [27 [Tunnewviaduc/pont 0 0% 21 |Rien & signaler 0
1 100%{ |16 |[Terre pieinvban. medsilot 0 0%| {28 [Tronor 0 0% 22 |Excédail la vitesse permise 0
17 |R 6 0 0% 29 |Accotemant 0 0% 23 |Conduiteni imprud 2
Jour 5| 45%] |18 |[Banc de nsige 0 0%| |99 |Autre 0l 0% 24 |Lenteur indue 0
Nuit 6] 55% 19  |ExcavationArou 0 0% XX |Non-précisé 8] 73% 25 |[Non:respact d'un arrét obligatoire 0
Non précisé 0 0%| |2 Pléton 0 0% 11| 100% 26 |A passé sur un fau rouge ol
| 111 100%] 120 |Trou dhomme/puisard 0 0% 27 |Arrdtaittournaivdépassait cans signaler 0
21  |Barrcadessign. temp./bom.mob 0 0%| |Type d'impact 28 |Virait endroit interdit 0
ICIair 5 45% 22 |Autres 0 0% Q1 |Latérale et virage & droite (] 0% 29 |Suivait de trop prés 2 B
Brouillard 0 0%]| [23__ [Capolage 4] 36%) |02 |Dépassement & gauche 0] 0% 30 |Conduisait du mauvais cété de la voie 0|
{Averse 0 0% 24 ISub 0 0% 03 {Col. arnere 2| 18% 31 |Circulail contrairement au sens unique U
Nelge/gréle 3| 27% 25 |F 0 0% 04 {Frontale el virage 4 gauche s} 0% 32 |Reculait ilégalement [¢]
{Nuageux/sombre 0 0% 26  |Quitter la chaussée 3l 27% 05 |Convergent & gauche 0 0% 33 |N'a pas cécla le passage 0
Pluls/bruine ™ 0 0%]| (27 ]Autres sans 0 0%]| {06 [Convergent & droile 0 0% 34 {Stalionné incorrectement ou dans un endroit dangersux 0
|Poudrerienempbie de ne 0 0%)| {28 [Non précisé 0 0%| |07 |Latérale et virage & gauche 0 0% 35 |Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer linlensité 0
Ven fort 3| 27%| |32 |Amortisseur dimpact 0 0%]| |08 |Dépassement a droite 0 0% 38 |A dépassé ou croisé un autobus scolaire donl les feux clignolaient 0
Verglas 0 0%| {3 Train 0 0%| |09 [Anale droit 0 0% 39 |Négligence du piéton 0
11] 100%{ |31 [Obstacle temporaire 0 0%| |10 [Frontale 0l 0% 36 [Dépassement interdit (ligne continue) 0
33  |Autre: collisions ou objet fixe 0 0% 11 |Frontale avec virage & droite 0 0% 37 {Dépassement dangareux 0
Enneigée 4] 36%| |4 Non molorisé 0 0% 12 [Fronlale avec virage & gauche 0 0% 40 [Négiigence du cycliste 0
Glacéde 2 18%|! |5 Animal 0 0% 13 |Virage double & gauche 0 0% 51 |Aucun délaut apparent 0
Mouillée 0 0% 6 Autras: collision '] 0% 14 |Virage doubis & droite 0 0% 52 |Frein défectueux 0
Boueuse 0 0%| [7 Lampadaire/poteau 0 0% 15 |Perte de controle & gauche 3| 27% 53 |Cravaison 0
Séche 5{ 45%| |8 Bome fontaine 0 0%]| |16 |Pede da conirote & droite 1 9% 54 |Direction délectueuse 0
Non-précise 0 0%{ |9 Arbre 0 0%]| |88 |Aulre, un véhicule 5( 45% 55 [Phares ou feux délectueux [¢
[ 11} 100% 11} 100% 99 |Autre deux vehicule 0 0% 56 {Chargement non conforme 0
XX {Non précisé 0 0% 57 |Attache de remorqua délectueuse d]
11} 100% 58 |Autres défauts mécaniques 0
61 |Rien & signaler sur linlrasiructure ol
Annde 1992 189 s 2 * |62 |Mauvais élat de la chaussée 0
Année 1993 g 27“: Accident par annee 63 [Tracé de la route inadéquat 0
Année 1994 11 9% 6 4 |Signalisation Inadéquate 0
Année 1995 5| 45% 5 65 |Eclairage insutfisant 0
Année 1996 0 0% - 71 |Rien A signaler, autres lacleur p)
5 4 72 |Conditions météorologiques 2
ﬁotal 11] 100% % / \ 73 |Animaux sur la route 1
92-01-01 96-12-31 &3 / \ 74 |Obatacles temporairas sur 1a route 0
Moyenne acc./an 2,20 : 2 75 |Autres 1
DJMA 4 621 = \ 10
Période (en jour) 1826 1
Longueur de Ia sect 0,700 0
Tm 1.2 Annde 1992 Annéde 1993 Annde 1994 Annéa 1985 Annéde 1996
Ta 1,86 .
Te 1,75
Ta/Tc 1,06 ISLE-VERTE
Ig 2,23




Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation 11 [Rien a sig 0 U
ISLE-VERTE 1 |vén. routier 2|  13%| (21 [intersection 2] 13% 12_{Facuné aiaiblies/alcool 3| 19%
Zone 4, courbe du garage Caron 10 |Garde-fou 0 0% 22 |Entre intersection 71 44% 13 |Facuité aftaidlies/médicaments, drogues 0 0%
11 |Poteau de sig 0 0%| 123 _|Terre-plein cenlral ol 0% 14 |Fatigue, sommeil ou malaise soudain 0 0%,
Mortel 0 0%] [12 |Ediice/mur [1] 0%]| 124 |Cenire commercial 4] 0% 15 |Inattention ou distraction 0 0 .|
Blessé grave 2] 13%{ [13 |Bordurenrottoir 0 0%] {25 [Terrain ou chemin pdvé 0] 0% 16 |Défaut physique ol 0%
Blessé léger 8] 50%] [14__ |Cibture 0 0%]| |26 |Passage A niveau 0] 0% 17 |Visibiiné obsirude, sblouissement 1 "
Dommage matériel 6] 38%| [15 [Piter(pont, wunnen 0f 0%| {27 [Tunnewiaducipont ol 0% 21 [Rien & signaler ol Tu-
16] 100% 16 - |Terre pisivban. med/Mot 0 0% 28 |Trotioir i) 0% 22 |Excedait la vitesse permise 2
17_|R Alossé 0 0%| 129 |Accotement 1 6% 23 |ConduiteNitesse imprudente 10
Jour B8] 50%| |18 {Bancde neige 0 0%| |99 |Autre 0 0% 24 |{Lenteur indua o|
Nuit 8] 50% 19  |Excavationtrou 0 0%| {XX [Non-précise 6] 38% 25 |Non-respect d'un arrét obligatoire 0
Non précisé 0 0%| |2 Piélon 0 0% 16| 100% 26 |A passé sur un feu rouge 0
[ 16| 100% 20 {Trou dhomme/puisard 0 0% 27 [Arrdtaitoumait/dépassait sans signaler o]
21 [Barricade/sign. lemp./bom.mobd 0 0%} |Type d'impact 28 {Virail endroit interdit 0
|Crair 7] 44%| [22 |Autres 0 0% [01 {Latarals et virage & droite ol 0% 29 [Suivait de Irop pras 0
Brouillard 1 6% 23 |Capotage 51 31% 02 jDépassement A gauchs 0 0% 30 |Conduisait du mauvais cdté de ta voie 0
Averse 0 0% |24 |Submersion 0 0%] (03 {Coll. arridre 0 0% 31 |[Circuialt contrairement au sens unique 0 0
|Neige/gréia 1 6% 25 |Feuexplosion 0 0% 04 [Frontale el virage & gauche 0 0% 32 |Reculait ilégalement 0 uf’____
Nuageux/sombre 1 6% 26  |Quitter la chaussée 4] 25% 05 [Convurgent A gauche [} 0% 33 |N'apas cédé le passage 0 PR
Pluie/bruing 2] 13%] |27 |Aulres sans colision 0 0%| |06 |Convergent 4 droite 0 0% 34 [Stationné Incorrectement ou dans un endroit dangereux 0 0%
Poudrerieempéte de ne 3 19% 28  |Non précisé 1 6% 07 |Latérale et virage A gauche 0 0% 35 |Omis d'altumer ses phares ou d'en diminuer Fintensild 0 [
Vent lont 1 6% 32 |Amorisseur d'impact 0 0% 08 |Dépassement & droite 0 0% 38 |A dépassé ou croisé un autobus scolaire dont les leux clignotaient 0 -
Verglas 0 0%] [3  [rram 0 0%| |09 [angte droit o] 0% 39 [Négiigence du piéion 0 0* .
16] 100%] |31 [Obstacle temporaire 0 0% 10 |Froniale 1 6% 36 {Dépassement interdit (igne continue) 0 U
33 |Autre: coltisions ou o™yet fixe 1 6% 11 |Froniale avec virage & droile 0 0% 37 |Dépassement dangereux 0 o
Enneigée 3] 20%| |4 Non motorisé 0 0% 12 |Frontate avec virage & gauche 0 0% 40 [Négligence du cycliste 0 0%s
Glacée 5| 33%] |5 Animal 0 0%| {13 |virage double & gauche 0 0% 51 |Aucun délaut apparent 0 0%,
Mouillée 2] 13%| |6 Autres: collision 0 0% 14 |Virage double & droite 0 0% 52 |{Frein délectueux 0 0~
Boueuse 0 0% {7 Lampadaire/poteay 3] 19% 15 |Perta de controle a gauche 8| 50% 53 [Crevaison 0 0.
Séche 5| 33%| {8  |Bome fontaine 0 0%] {16 _|Perte de controle & droite 5] 31% 54 _{Dicection défeclueuse of e
Non-précise 0 0%| |9 Arbre 0 0%| {88 |Autre, un véhicule 1 6% 55 [Phares ou feux défectueux 0 O
| 15] 100% 16| 100%| |99 |Autre deux véhicule 1 6% 56 |Chargement non conlorme 0 e
XX |Non précisé (0] 0% 57 |Atlache de remorque défectueuse Q 0_:
16| 100% 58 |Aulres délauts mécaniques 0 04
61 {Rien & signaler sur lnirastructure 0 0% |
Année 1992 4 25% . 62 |M étal de Ia chaussé 0 (4%
Année 1993 5| 31% Accident par année 63 {Tracé de Ia route inadéquat 0 ()i;.:
Année 1994 1 6% 6 64 {Signalisation nadéquate 0
Année 1995 1 6% 5 65 |Ectairage insulfisant 0
Année 1996 5| 31% - 71 |Rien & signaler, autres (acteur 0
S 4 72 {Conditions météorotogiques 0
[Toal 16]_100% 3 N / 73_|Ammaux sur s routs 0
92-01-01 96-12-31 _% 3 \ / 74 |Obstactes lemporaires sur ia route 0
Moyenne acc./an 3,20 22 75 |Autres of
DJMA 4815 z 16
Période {en jour) 1826 1
Longueur de la sect 0,750 0
L 12 Ando 1992  Annde 1983  Année 1994  Annde 1995 Anndo 1996
Ta 2,43 ’
Tc 1,72
Ta/Tc 1,41 ISLE-VERTE
Ig 3,31
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Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation 11 [Rien 4 signaier of_ v
ISLE-VERTE 1 [Véh. routier 5| 83%| (21 | i 1] _17%}  [12 [Facuné anaivies/alcool o[ oe
Zone 4A, Int. route 132/rue Villeray 10 [Garde-tou 0 0% {22 [Entre intersection 0| 0% 13_[Faculté alfaiblies/médicaments, drogues 0 0%
11 |Poteau de signalisation 0 0% 23 |Terre-plein cuntral 0 0% 14 {Fatigue, sommeil ou malaise soudain [¢] (R
Mortel 0 0%| |12 |Edifica/mur 0 0%]| [24 {Centre comnercial 0 0% 15 |Inattention ou distraction o W
Blessé grave 0 0% 13  |BordureArottolr 0 0%| |25 |[Terrain ou chemin privé 0 0% 16 [Défaut physique o e
Blessé 1égar 1 17% 14  |Cidture 0 0%]| |26 |[Passage & niveau 0 0% 17 |Visibilité obstruée, éblovissement 0 0~
Dommage matériel 5] 83% 15  |Piller(pont, tunnel) 0 '0% 27 |TunneWiaduc/pont 0 0% 21 |Rien 4 signaler 0 0
6{ 100% 16  |Terre pleinvban. med/iot "] 0% 28 |[Trottolr 0 0% 22 |[Excédait la vitesse permise 0 ._U:-‘ .
17 JF flossé 0 0% 29 |Accolement 0 0% 23 |ConduiteA imprudi 2 an.
Jour 4| 67%| |18  {Banc de neige 0 0%| [99 [Autre 0 0% 24 [Lenteur indue 0f 0%
Nuit 1 17% 19  {ExcavationArou 0 0% XX {Non-précisé 5| 83% 25 |Non-respect d'un arrét obligatoire 0 0
Non précisé 1 17%] |2 Piéton 0 0% 6| 100% 26 |A passé sur un leu rouge 0 03
| 6] 100%| |20 |[Trou dhomme/puisard 0 0% 27 |Ardtai /depassail sans sig 0 o
21  |Barricade/sign. temp.foom.mob 0 0%| |Type d'impact 28 |Virail endroil interdit S
Clair 1 20%{ |22 [Autres 0 0% 01 [Latérale et virage & droite 0 0% 29 [Suivait de trop prés 2 ai,
Brouillard 0 0% 23  |Capotage 0 0% 02 |Dépassemant & gauche 0 0% 30 [Conduisail du mauvais cdlé de la voie 0 [
Averse 0 0%] {24 [Sub } 0 0% 03 |Coli. arridre 5| 83% 31 |Circulait cantrairement au sens unique 0 0%
Neige/grle 1 20% 25 |Feu/explosion 0 0% 04 |Frontale et virage & gauche 0 0% 32 |Reculail légalemant [ N
Nuageuw/sombre 2| 40%{ 126 |Quitier la chaussée 0 0% 05 {Convergent & gauche 0 0% 33 |N'a pas cédé le passage Y Y
Pluie/bruing 1 20% 27  |Autres sans collision 0 0% 06 |Convergent & droite 0 0% 34 |Stationnd Incorrectement ou dans un endroil dangereux 0 0%c
Poudrerielempéic de ne| 0 0%] |28 |Non précisé 1 17%] |07 |Latéraie et virage & gauche 0 0% 35 |Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer lintensite 0 o |
Vent fort 0 0% 32 i d'impact 0 0% 08 |Dépassement & droite 0 0% 38 {A dépassé ou croisé un autobus scolairg dont tes loux clignotaienl o
Verglas 0 0%| |3 {Train 0 0%| |08 _|Angle droit 0] 0% 39 [Négligence - pigion 0 0,
5§ 100% 31 |Obstacle temporaire 0 0% 10 |Frontale 0 0% 36 [Dépassement interdit {ligne continue) 0 v l
33 |Autre: collisions ou objel fixe 0 0% 11 |Frontale avec virage & droite 0 0% 37 |Dépassement dangereux 0 U i
Enneigée 1 17%] |4 Non motorisé 0 0% 12 |Frontale avec virage & gauche 0 0% 40 [Négligence du cycliste 0 u
Glacée 0 0% 5 Anlmal 0 0% 13 |Virage double & gauche 0 0% 51 |Aucun délaut apparent o] U ;’
Mouillée 1 17% 6 Autras: colfision 0 0% 14 |Virage double & droils 0 0% 52 |Frein défectueux 0 a
Boueuse 0 0%| |7 Lamp / 0 0% 15 |Pene de conlrole & gauche 0 0% 53 |Crevaison 0 0
Séeche 3| 50%| {8 Bome lontaine 0 0% 16 |Perte de controle & droite 0 0% 54 |Direction délaciususe 0 0
Non-précisé 1 17%| 19 Arbre 0 0%]| |88 |Autre, un véhicule 0 0% 55 [Phares ou leux déleclueux 0 0.
| 6] 100% 6] 100% 99 |Autre deux véhicule [} 0% 56 |Chargement non conlorme o v
XX |Non précisé 1 17% 57 |Atiache de remorque délectususe 0 v
6] 100% 58 |Autres défauts mécaniques 0 0.
61 |Rien & signaler sur linirastructure 0 0°
Année 1992 2| 33% 3 . 62 |Mauvais étal de la chaussé 0 0%
Année 1993 1 17% Accident par année 63 |Tracé de la route inadéquat 0 _() .
Année 1994 1 17% 3 64 |Signalisation inadéquate 0 o
Annee 1995 2] 33% 65 |Eclairage insuffisant of w
Année 1996 0 0% - 71 |Rien & signaler, autres facteur 0 10:
H 2 72 |Conditions météorologiques 1 1/
° - a3
Total 6| 100% S 73 |Animaux sur ta route 0]
92-01-01 96-12-31 ‘g 74 |Obstacles temporaires sur la roule 0 i
Moyenne acc./an 1,20 21 75 |Autres )
DJMA 5 500 < 6] 100
Péniode (en jour) 1826
Longueur de la sect 1,000 0
Tm 0.8 Année 1992 Annde 1983 Annéde 1994 Année 1995 Année 1996
Ta 0,60
Tc 1,14
Ta/Tc 0,52 ISLE-VERTE
Ig 1,42 Zone 4A, int. route 132/rue Villaray




Analyse des dccidents

Genre d'accident Localisation 11 |Rien 2 sig 0 v
ISLE-VERTE : 1 Véh, routisr 23|  62%| (21 _[intersection 51 14% 12 [Facuné atlsiblies/aicool T Re,
Zona 5, Village de L'Isle-Verte 10 |Garde-tou 0 0%| 122 |Entre intersection 6] 16% 13 [Facunié attaivi ts, drog o] o
11 [Potesu de signalisation 0 0%} |23 _[Terre-plein central 0| 0% 14 |Fatique, sommei ou malaise soudan 3 B
Mortel 1 3% 12  |Edilice/mur 0 0% 24 |Centre commercial 0 0% 15 |tnatiention ou distraction AR
Blessé grave 2 5%| (13 |[BordureArottoir 0 0%]{ [25 {Terrain ou chemin prive 0 0% 16 |Défaut physique 0 0
Blessé iéger 9l 24%| |14 |[Citture 0 0%] [26 {[Passage & niveau 0 0% 17 |visibiitd obstruée, éblouissement 0 o
Dommage matérie! 25] 68%)] [15 |Puer(pont, tunnel) 0 0%| {27 [Tunnelwiadue/pont 0] 0% 21 |Rian A signaer 0 0!
37] 100%]| [16 [verre pleivban. medmiot 0 0%| |28 [Trotoir 0 0% 22 |Excédail la vilesse permise 7 R
17  |Remblaitalusfossée 0 0% 29 |Accotement 0 0% 23 |Conduitenvitesse impnedente o
Jour 29 78% 18 |Banc de neige 0 0% 99 {Autre Q 0% 24 |Lenteur indue ol
Nuit 8 22% 19  |[Excavationirou 4 0% XX {Non-précisé 261 70% 25 {N pact d'un arrét obhgalolre i|
Non précisé 0 0%| |2 Pidton 0 0% 37] 100% 26 |A passé sur un feu rouge o
| 371 100%{ |20 |[Trou dhommae/puisard 0 0% 27 |AsrdlaittournaiVdépassait sans signaler 2
21  |Barricade/sign. temp./bom.mob 0 0%{ |Type d'impact 28 |Virait endroit interdit 0 i
[ctair 20]  54%| [22 Jautres 0 0%| |01 [Latérale et virage a droite 1] 3% 29 |Suivalt de trop prés 3
|Brouitiard Q 0%| 123 ({Capotage 5| 14%] 102 }Dépassement & gauche 8| 22% 30 [Conduisait du mauvais cd1é de la voie 0 0%
Averse 0 0%| [24 [Submersion 0 0%] {03 |Coh. arridre 71 19% 31 [Circulait contrairement au sens umique 0 0%
Neige/gréle 5 14% 25 {Fewexplosion 0 0% 04 [Frontale et virage & gauche 2 5% 32 |Reculait iégalement 0 0% |
Nuageux/sombre 8| 24% 26  |Quitter Ia chaussée 1 3% 05 [Convergent & gauche 4] 0% 33 |N'a pas cédé ie passage 5 4%
Piule/bruine ~ 2 5% 27  |Autres sans coliision 0 0% 06 |Convargent A droite 0 0% 34 |Stationné incorrectement ou dans un endroit dangereux 0 0%
Poudrerislempéte da ne, 1 3% 28  |Non précisé 1 3% 07 |[Latérale et virage & gauche [v] 0% 35 |Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer I'intensié 0 ")‘:’_»
Vent fort 0 0% 32 |Amortisseur dimpact 0 0% 08 |Dépassement A droite 0 0% 38 |A dépassé ou croisé un autobus scolalre dont les loux clignotaient 0 (6gt
Verglas 0 0% 3 Train 0 0% 09 |Angte droit 41 1% 39 |Négligence du pidion 0 U
37{ 100% 31  |Obstacle temporaire 0 0% 10 |Frontale 1 3% 36 [Dépassement interdit {ligne continue) 0 )4,
33 |Autre: collisions ou objet fixe 1 3% 11 |Froniale avec virage & droite "] 0% 37 |Dépassemeni dangereux 1 %
Enneigée 6 16% 4 Non motorisé 2 5% 12 {Frontale avec virage & gauche 0 0% 40 |Négiigence du cycliste 1 3%
Glacée 2 5%| |5 Animal 1 3%| (13 |virage doubie & gauche 0 0% 51 |Aucun délaut apparent 0 0%
Mouillée 4] 1%} |6 Autres: coliision 0 0%] (14 [virage double & droite 0 0% 52 |Frein déleclueux 0 0y
Boueuse 0 0% 7 Lampadaire/poteay 2 5% 15 |Pene de controle & gauche 40 1% 53 |Crevaison 0 0
Séche 25| 68%| [B8 |Bome tontaine 0 0%} [16 [Perta de controla A droe 4] 1% 54 |Direction délectuause of _ux
Non-precise 0 0%]| |9 Arbre 1 3%) |88 [Autra, un véhicule 3 8% 55 |Phares ou leux délectueux 0] .
r 371 100% 371 100% 99 |Autre deux véhicule 3 8% 56 |Chargement non conforme 0 .
XX |Non précisé 0 0% 57 |Altache de remorque déieclususo 0 Y
37] 100% 58 |Autres detauls mécaniques ]
61 [Rlen & signaler sur nfrastructure 0 0,
Année 1992 7 19% . 62 |m état de la chaussé 1 iy
Année 1993 5 14% Accident par annee 63 |Tracé de la route inadéquat [\] 0’
Année 1994 11| 30% 12 64 |Signalisation inadéquate 0 I
Année 1995 10 27% 10 / 65 |Eciairage insultisant 0 U
Année 1996 4 11% = / 71 |Rien & signaler, autres lacteur 0 v
S 8 72 [Condilions météoroiogiques 0 0
Total 37] 100% % y '\ / \ 73 |Animaux sur ta route (] I
92-01-01 96-12-31 _g 6 —~J 74 |Obstaciss temporaires sur ta route of u
Moyenne acc./an 7.40 : 4 75 |Aulres 1 1
DJMA 5 400 = 36[ 100
Période (en jour) 1826 2
Longueur de la sect 2,110 0
Im 1.2 Année 1992 Annde 1993  Année 1094  Annde 1995  Annde 1996
Ta 1,78 '
Tc 1,47
Ta/Tc 1,21 ISLE-VERTE
Ig 2,30
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Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation 11 {Rien & signaler 0
ISLE-VERTE 1 [veh. routler S| 63%| (21 _[intsrsection 1] 13% 12 _|Faculté atfaiblies/alcool 0
Zone 5A, int. rte 132/rue du Quai 10  [Garde-tou 0 0%]| {22 [Entre Intersection 0 0% 13 |Faculte atraiblies/médi ts. drogues 0
11 |Poteau ds signalisation 0 0%]| |23 _|Terrs-plain central 0] 0% 14 |Fatigue, sommeil ou malaise soudain 0
Mortel 0 0% 12 |Edilice/mur 0 0%| {24 [Centre commercial 0 0% 15 |inattention ou aistraction 1
Blessé grave 0 0%| [13  [Bordurearoitoir Q 0%| |25 _{Terrain ou chemin pavé 0 0% 16 _|Détaut physique 0
Blessé léger 1] 13%| [14__ [Cieture 0 0%| |26 |Passage & nivesu 0] 0% 17 _|Visibiiité obstruée, éblouissement 0
Dommage maténel 7] 88% 15  |Piler{pont, tunnei) 0 0% |27 |Tunnewviaduc/pont 0 0% 21 |Rien & signaler 0
8{ 100% 16  |Terre pleinvban. med/ot 0 0%| |28 |Trotoir 0 0% 22 |Excédait ta vitesse permise 0
17 |Remblattalus/lossée 0 0% 29 |Accotement 9] 0% 23 |ConduiteNvitesse imprudente 0
Jour 5] 63%| (18 {Banc de neige 0 0%] (99 lautre o] 0% 24 |Lenteur indue ol
Nuit 3] 38% 19  |Excavationfrou 0 0%} |XX |Non-précisé 7| 88% 25 N pect d'un arrdt oblig 0
Non précisé [1] 0%| {2 Pléton 0 0% 8| 100% 26 |A passé sur un feu rouge 0
N 8] 100%| [20 [Trou anomme/puisard of 0% 27 |Anetawioumnai alt sans sig )
21  |Barricade/sign. temp./oom.mob 0 0%]| |[Type dimpact 28 ({Virait endroit interdit 0
[crair 6] 75%| [22 [Autres 0 0%| |01 [Latérate o1 virage & droite NIRERA 29 [Suivait de trop prés 1
Brouitiard 0 0% 23 |Capotage 0 0% 02 |Dépassement & gauche 0 0% 30 |Conduisait du mauvais cété de la voie 0
Averse 0 0% 24 |Submersion 0 0% 03 |[Cofl. arridre 11 13% 31 |Circutait contrairement au sens unique 0
Neige/graie 1 13% 25 |[Feu/ 0 0% 04 |Frontale et virage 4 gauche 0 0% 32 |Recutait itégalement 0
Nuageux/sombre 1 13% 26 |Quitier la chaussée 1 13% 05 [Convergent & gauche Q 0% 33 |N'a pas cédé Ie passage 3
Pluladruine 0 0% 27  |Autres sans collision 1 13% 06 |Convergent a droile 0 0% 34 |Stationnd incorreclement ou dans un endroil dangereux 0
Poudreristempdle de ne 0 0% 28  [Non précisé 1 13% 07 |Latérale et virage & gauche 1l 13% 35 |Omis d'aliumer ses phares ~u d'en diminuer I'ntensité 0
Venl fort 0 0% 32 |Amortisseur d'impact 0 0% 08 |[Dé 4 droile 0 0% 38 |A dépassé ou croisé un autobus scolaire dont les fleux clignalaient 0
Verglas 0 0% 3 Train 0 0% 09 |Angle droit 2| 25% 39 |Négligence du piéton Q
8] 100%] |31 |Obstacis temporaire 0 0%| [10 [Frontale 0 0% 36 |Dépassement interdit (ligne continua) Ml
33  |Autre: collisions ou objet fixe 0 0% 11 |Frontale avec virage A droite 0 0% 37 |Dépassement dangeraux 0 o
Enneigée 1 14%| {4 Non motorisé 0 0%} [12_[Frontale avec virage & gauche [¢] 0% 40 [Négl du cyclist o]  up,
Glacée 0 0%| |5 _ |Animal 0 0%| 113 |virage doudle & gauche of 0% 51 |Aucun détaut apparent of _we.
Mouillée 0 0% 6 Aulres; collision 0 0% 14 |Virage double & droite 0 0% 52 |Frein défectueux 0 gt
Boueuse 0 0%} |7___ {Lampadaire/potaay 0 0% {15 _|Perte ds controle & gauche 0] 0% 53 |Crevaison 0 o,
Séche 6] 86%| |8 Bome fontaine 0 0%]| |16 [Perta de controle & droite 0 0% 54 |Direction défectueuse o _u
Non-précisé 0 0%] |[9 Artre 0 0%| [88 [Autre, un vehicule 0 0% 55 |Phares ou leux défectueux o]
L 7] 100% 8| 100% 99 |Autre deux véhicule 2| 25% 56 |Chargement non conforme of
XX |Non précisé 11 13% S7 |Anache de remorque défectueuse 0 o
8] 100% 58 |Autres délauts mécaniques 5
61 |Rien & signaler sur linfrastructure 0 o
Année 1992 2 25% . . 62 [Mauvais état de la chaussée 0 .
Année 1993 2] 25% Accident par année 63 |Tracé de la roule inadéquat o~ .}_-
Année 1894 1 13% 3 64 |Signalisation inadéquate vl i
Année 1995 1 13% 65 |Eclairage insultisant D] KU
Annéde 1896 2 25% i 71 |Rien & signaler, autres lacteur \)1 ]
§ 2 72 |Conditions métdoroiogiques 0 y
o
Total 8| 100% ° 73 |Animaux sur Ia route of
92-01-01 96-12-31 _S 74 |Obstacles temporaires sur fa route () -l
Moyenne acc./an 1,60 o 75 [Autres o, -
DJIMA 5 400 = 8] 100
Période (en jour) 1826
Longueur de la sect 1,000 o
Tm 1,38 Année 1992  Année 1983  Annde 1984  Année 1995  Annde 1996
Ta 0,81 U
Tc 1,82
Ta/Tc 0,45 ISLE-VERTE
Ig 1,31




Analyse desdccidents

Genre d'accident Localisation 11 [Rien & signaler 0 R
ISLE-VERTE 1 [veh. routier 24]  43%| |21 | K 5| 9% 12_|Facuhé /b 3l an
Zone 6, sect. est du village de St-J-Bapt.d{10 _ |Garde-lou 0] 0%| {22 Jentre intersection 20 36% 13 [Faculte allaiblies/madicaments, drogues ¥
11__ |Poteau de sig 0 0%| |23 |verre-piein central 0| 0% 14 |Faligue, sommeil ou d oy
Mortel 5 9%| [12  [Edilicasmur 0 0%| [24 [Centre commerciat 0] 0% 15 ou A T
Blessé grave 21 4% |13 _[Bordurefroltolr 0] 0%| [25 [Terain ou chemin prvé 0| 0%| [16 |Détaut physique ol "W
Blessé léger 21| 38%] [14  [Citure 0] " 0%| [26 [Passage & niveau o] 0% 17 [Visioitita obstruée, éblouissement o o ]
Dommage matériel 28]  50%] {15 [Pier(pont, unnel) 0 0%} {27 |runnewiaduc/pont of 0% 21 [Rien a signater of B
56| 100%] [16 |[Teme pleirvban. med/iiot 0 0%| |28 |Trotoir 0 0% 22 |Excédait la vilesse permise 0 13,
17  |Rembiaitalusfosséa 0 0% 29 |Accotement 0 0% 23 |Conduite/vitessa imprudente |~ P
Jour 34 61% 18 |Banc de neige 0 0% 99 |Autre 1 2% 24 |Lenleur indue L 0
Nuit 22| 39%| |19 |Excavationarou 0 0%| (XX {Non-précisé 30] 54% 25 [Non-respact d'un arrét obligatoire u 0
Non précisé 0 0% 2 Pidton 0 0% 5| 100% 26 |A passa sur un feu rouge [ )P
L 56{ 100%| |20 |Trou dhomme/puisard 0 0% 27 {ArrétantournaiVdépassail sans signaler 0 0%
21  |Baricade/sign. temp.hom.mob 0 0%] |Type d'impact 28 |Virait endroit interdit 0 15
LClmr 18 32% 22  |Autres 0 0% 01 |Latérale et virage & droile 0 0% 29 [Suvai de trop prés i 4.
Brouillard 2 4%| |23 |Capotage 10} 18%]| |02 |Dépassement & gauche 1 2% 30 |Conduisail du mauvais coté da la voie 4y 5
Averse 0 0% 24  {Submarsion 0 0% 03 |Coll. arrisre 4 7% 31 |Circulail conlrairement au sens umque up
{Nelge/grale 9 16% 25 |Fewexpiosion 0 0% 04 [Frontale et virage & gauche 5 9% 32 |Reculait lilegalement of o
Nuageux/sombre 12] 21% 26 |Ouitter la chaussée 15 27% 05 [Convergent & gauche 2] 0% 33 [N'apas cédé le passage 4 &
Pluie/ring 10]  18%] |27  |Autres sans coiision 0 0%) |06 [Convergent & droite 0 0% 34 |Stationné incotreclement ou dans un endroil dangeraux 0 o,
Poudrerielempéte de ne| 4 7% 28  |Non précisé 3 5%| |07 [Latérale et virage & gauche 0 0% 35 |Onws d'allumer ses phares ou en duninuer f'inlensié 0 0O
Vent lort 1 2% 32 |Amortisseur dimpact 0 0% 08 |Dépassement A droite 0 0% 38 |A dépassé ou crorsé un autobus scolaire dont les feux chgnotaent 0 U
Verglas 0 0% 3 Train 0 0% 09 |Angle drolt 1 2% 39 |Négligence du pidlon | 28
56| 100% 31 |Obstacle tsmporalre 0 0% 10 {Frontale 13| 23% 36 |Dépassement interdil (ligne continue) F) T
33  |Autre: coliisions ou objet lixe Q 0% 11 |Frontaie avec virage 3 droite 0 0% 37 |Dépassement dangereux 4 A
Enneigée 10 18% 4 Non moiorisé 0 0% 12 |Frontale avec virage & gauche 1 2% 40 INéghgence du cychste [ S
Glacee 6] 11%| [5__ janimai 3 5%| |13 _|virage double & gauche 0] 0% 51 [Aucun détaul apparent 0|
Moulllée 14|  25% 6 Autres: collision 0 0% 14 {Virage double & droile 0 0% 52 |[Fremn déleciueux 0 U
Boueuse 0 0% |7___|Lampadaire/poteau 1 2%| [15_{Pane ds controle a gauche 11} 20% 53 [Crevaison 0 0,
Séche 26] 46%| |8 Bome lontaine 0 0% 16 |Perte da controle A droite 9| 16% 54 |Direction délectueuse 0 U~
Non-précisé 0 0% 9 Arbre 0 0% 88 |Autre, un véhicule 7] 13% 55 |Phares ou feux détectueux 0 TN
== 56] 100% 56| 100%| {99 [Autre deux vénicute 11 2% 56 |Chargement non conforme of
XX |Non précisé 3 5% 57 |Anache de remorque déleclueuse L} _____U s
56| 100% 58 |Autres délauls mecaniques 1) U
61 |Rien & signaier sur linfrastructure t) 0=,
Année 1992 71 13% % < 62 |m état de la chaussé 1 i
Année 1993 14 25% Accident par annee 63 |Tracé da la roule inadéquat 9l _‘_‘.’_ X
Année 1994 13 23% 16 64 |Signakisaion inadéquate 0 0
Année 1995 14  25% 14 65 |E ge insulfisant 0 n.
Annéa 1996 8 14% - ] 71 |Rien & signater, aulres tacteur 0l
E :s / \ 72 |Conditons météorologiques o "
ﬁ'otal 56{ 100% '?3 / 73 {Animaux sur la route 5 4
92-01-01 96-12-31 .g 8 & 74 |Obstacles temporaires sur la route 1 %
Moyenne acc./an 11,20 o 6 75 |Autres 1%
DJMA 6 000 Zz 4 50| 1007
Période (en jour) 1826 2
Longueur de la sect 7.200 0
Tm 1J..2.. Année 1992 Annde 1993 Annde 1994 Année 1995 Année 1996
Ta 0,71 '
Tc 1,33
Ta/Tc 0,53 ISLE-VERTE
ig 3,00 Zone 6, sect. ast du village de St-J-Bapt.de l'Isle-Verte
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Analyse des accidents

1 de !

Genre d'accident Localisation 11 |Rien 4 signaler o] o
ISLE-VERTE 1 Véh, routier 15| 58%] |21 |intersection 1| 4%)] {12 [Faculte alfaiblies/alcool 3 129,
Zone 7, Pointe-a-la-Loutre 10 |Garde-lou 0] 0%} {22 |Entre intersection 6| 23%)] |13 |Faculté atfaiblies/médicaments, drogues 0] 0%
11 [Poteau de signalisation 0| 0%]| |23 |Terre-plein central 0l  0%] |14 |Fatigue, sommeil ou malaise soudain 11 4%
Mortel 0f 0%] (12 |Edifice/mur 0l 0%]| |24 [Centre commercial Of 0% |15 [inatiention ou distraction 0| 0%
Blessé grave 3f{ 12%] [13 |BordureArottoir 0{ 0%] |25 |Terrain ou chemin privé 0 0% |16 [Défaut physique (o] S0P
Blessé léger 5] 19%] |14 |[Cioture 0l 0% |26 |Passage a niveau 0] 0%] {17 |visibilité cbstruée, éblouissement 2] 8s.
Dommage matériel 18] 69%| {15 |Pilier(pont, tunnel) 0| 0% {27 |Tunnewiaduc/pont 0] 0%] [21 |Rien & signaler 0l 0¥
26] 100%] {16 |[Terme pleinvban. med/iot 0| 0% |28 |Trotoir 0| 0%] |22 |Excédait la vitesse permise o[ o
17 |RemblaitalusAossée 0f 0%]| |29 jAccotement 0] 0%]| |23 [Conduitenitesse impnidente 5[ 20+
Jour 20| 77%)| |18 |Banc de neige 0] 0%] {99 |Autre 1 4%]| 124 [Lenteur indum o o)
Nuit 5| 19%]| |19 |ExcavationArou 0] 0%/ | XX |Non-precise 18] 69%)| |25 |Non-respect d'un arrét obligatoire of o=
Non précisé 1 4%\ |12 Pidton 1 4% 26| 100%]| |26 |A passé sur un feu rouge of oo
[ 26] 100%] |20 |Trou dhommelpyisard of 0% 27 |Arrétaitioumait/dépassait sans signaler of 0%
21 |Bamicade/sign. lemp./bom.mob. 0] 0%]| {Type d'impact 28 |Virait endroil interdit 0] 0%
Clair 7| 28%] [22 JAutres 0] 0%} 01 iLatérale et virage & droite 0| 0%] |29 |Suivait de trop prés 1 45%
Brouillard 0| 0%] |23 [Capotage 6] 23%] {02 |Dépassement & gauche 2| B8%| |31 |Conduisait du mauvais colé de la voie 2 Yo
Averse 0]  0%] |24 |Submersion 0 0% |03 [Coll. antdre 91 35%( |3 [Clrculalt contrairement au sens unique 0 0%
Neige/gréle 1 4%)| |25 |Fewexplosion 0] 0%] [04 [Frontale et virage & gauche 0 0% {32 |Recutait itiégalement 0l 0%
Nuageux/sombre 6] 24%)| |26 [Quitter la chaussée 1]  4%] |05 [Convergent & gauche 0| 0%} |33 [Na pas cédé le passage 0] 0%
Pluietdruine 0] 0%)| |27 |Autres sans collision 0 0%) {06 {Convergent a droite 0 0%} |34 |Stationnd incorrectement ou dans un endroit dangergux 1 4%
Poudrertetampéle de nel 10| 40%]| |28 |Non précisé 0] 0%] {07 |Latérale et virage & gauche 0] 0% {35 |omis dailumer ses phares ou d'en diminuer l'ntensité 0 %
Vent fort 1 4%{ 132 |Amortisseur d'impact 0 0%] 108 |Dé W A droite 0 0% {38 |A dépassé ou croisé un autobus scolaire dont les feux clignotaient 0 s
Verglas 0] 0% |3 [Train 0| 0%] |09 |Angte droit 0| 0% |39 {Négligence du piélon 0 %
25[ 100%| [31 |Obstacle temporaire 1 4%]| |10 {Frontale 4| 15%] |36 |Dépassement interdit (ligne continus) 1 4%
33  |Autre: cotlisions ou objet fixe 1 4%1 111 |Frontals avec virage a droite 0] 0%)] 37 |o¢ 1t dangereux 1 4%
Enneigée 10| 38%] |4 Non motorisé 1 4%} |12 |Frontale avec virage & gauche 0| 0%] {40 |Nagligence du cyciiste 1] 4%
Glacée 5] 19%| 15 lanimai 0| 0%] |13 |virage doubte & gauche 0] 0% {51 [Aucun délaut apparent 0| 0%
Mouillée 1]  4%| |6 |Autres: coliision 0] 0% (14 [virage double & droite 0| 0% |52 |Frein défectueux 0f 0%
Boueuse 0] 0% |7 [Lampadairs/poteau 0| 0%] {15 [Pene de conlrole & gauche 3| 12%] |53 [Crevaison 0| 0°.
Séche 10| 38%| [B___IBome fontaine 0| 0%} {16 _jPerte de conlrole A droile 3| 12%]| |54 |Direction détectueuse 0] 0%
Non-précisé 0| 0%] |9 Arbre 0| 0%] |88 |Autre, un vénicule 2|  8%)| |55 {Phares ou feux deiectueux ol ov.
| 26{ 100% 26} 100%] [99 |Autra deux vehicule 1|  4%] |56 |Chargement non conforme 0] 0%
XX |Non précisé 2 8%)| |57 |Attache de remorque défectueuse o] 0%
26| 100%| |58 JAutres délauts mécaniques 0 (8
61 |Rien & signaler sur l'inlrastructure 0 0%
Année 1992 6] 23% . 62 |Mauvais état ds la chaussés 0l 0%
Année 1993 10| 38% Accident par année 63 {Tracé de Ia route inaddqual 0| 0°.
Année 1994 4] 15% 10 64 {Signalisalion inadéquate 2 %5
Année 1995 4] 15% 9 7 TN 65 |Eclairage insuffisant o[ o°.
Année 1996 2| 8% . 8 7 X 71 |Rien a signaler, autres facteur 0] 0.
§ 7 72 |Conditions météorologiques T 4
Total 26{ 100% © 6 X 73 |Animaux sur la route 0f 0%
92-01-01 96-12-31 _S 5 74 |ob temporaires sur la route 1 o5
Moyenne acc./an 5,20 -4 4 ¢ {75 [Autres 3] 12%
DJMA 6000 z? 25[ 100" |
Période (en jour) 1826 1
Longueur de la sect 1,350 0
Tm 1.2 Année 1992 Année 1993  Annde 1984  Annde 1995  Annde 1996
Ta 1,76
Te 1,53
TalTc 1,15 ISLE-VERTE
] — 2,46 Zone 7, Pointe-a-la-Loutre



Analyse des accidents

Genre d'accident Localisalion 11 |Rier & signaler 0 e,
NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS1  [vén. routier 11]  46%] [21 }intersection 1| 4% 12 |Facuné attaibhi a1
Zone 8, Sect.rural Ouest de N-D-des-Neig{10 _|Garde-lou 1 4%| {22 |Enue intersection 7| 29% 13 [Faculld altaiblies/médicaments, drogues 1 g

11 |Poleau de sig 0 0% 23 |[Terre-plein central 0 0% 14 |Fatigue, scmmeil ou malaise soudain o] G-
Mortel 0 0%| {12 [Edilice/mur 0 0%| |24 [cenire commercial 0 0% 15 linattention ou distraction 2 i
Blessé grave 3] 13%| {13 |Bordurenrettoir 0 0%| [25 |Terraln ou chermin prive ol 0% 16 |Délaut physique 0 vl
Blessé léger 51 21% 14 [Cidture 0 0% 26 [Passage  niveau 0 0% 17 |Visibihté obstruée, ebiouissement 0 -
Dommage matériel 16]  67%] |15 |Piler(pont, tunnel) 0 0%| |27 {TunneWviaduc/pont 0| 0% 21 |Rien 4 signater 0

24} 100% 16  |Terre pleinban. med/fot 0 0% 28 |[Tronor 0 0% 22 |Excédait la vitesse permise 0
17 |Remblatalusiossés 0 0% 29 JAccotement 0 0% 23 |[Conduiteimiesse imprudenta 10
Jour 17]  71%] {18 [Bancde neige 0 0%] [99 lAutre o] 0% 24 |Lenteur indue o’
Nuit 7 29% 19 |ExcavationArou 0 0% XX |Non-précisé 16| 67% 25 |Non-respect d'un andt obligaloire i
Non précisé 0 0% 2 Pidton 0 0% 24| 100% 26 |A passé sur un feu rouge
{ 24] 100%| |20 [Trou dhommaelpuisard 0 0% 27 [ArrdaiioumaiVdépassail sans signaler
21 [Barncade/sign. temp./bom.mob) 0 0%| |Type d'impact 28 |Virait endroit interdit
[Crair 10} 42%)| [22 [Autres 0 0%| [01 TLatérale ot virage a droite o] 0% 29 |Sulvalt de trop prés
Brouillard 0 0% 23 |Capotage 1 4% 02 |Dépassement a gauche 1 4% 30 |Condulsait du mauvais cdté de la vore
|Averse 0 0% 24  |Submersion 0 0% 03 [Coll. arddre 4| 17% 31 |Circulail conlrairement au sens unique
|Neige/gréis 5] 21%{ |25 [Feul j 0 0%| 104 |Frontale et virage & gauche 1 4% 32 |Reculait ilégalement 3
Nuageux/sombre 3 13% 26 |Quitter la chaussée 6 25% 05 [Convergent A gauche 0 0% 33 [N'a pas cédé le passage Y i
Plule/bruing 3 13% 27  |Autres sans coliision 3 4% 06 {Convergent A droite 0 0% 34 |Stalionné incorrectement ou dans un endroil dangeteux 0 A
Poudreneftempéie de ne 0 0% 28  |Non précisé 0 0% 07 |Latérale et virage & gauche 1 4% 35 |Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer lint2nuité 0 4]
Vent fort 2 8% 32 |Amorusseur dimpact 0 0% 08 |Dépassament & droile 1 4% 38 (A dé é ou croisé un bus scolaire donl tes leux chignotaient 0 "
Verglas 1 4% |3 Teain 0 0%| {09 [Angle droit 0 0% 39 |Négligence du pilon 0 I
24] 100%| |31 [Obstacie temporaire 0 0%| [10 [Frontale 3] 13% 36 |Dépassement interdit (ligne continue) 0 U

33  |Autre: collisions ou objet fixe 1 4% 11 |Frontale avec virage 4 droite s} 0% 37 |Dépassement dangersux 1 R
Enneigée 3 13% 4 Non motorisé 0 0% 12 |Frontale avec virage & gauche 0 0% 40 |Négiigence du cycliste 0 o
Glacés 7| 29%)] 5 |Animat 0] 0% [13 {virage doubls & gauche o] 0% 51_[Aucun délaut apparent o]
Mouillée 4]  17%|] [6__ [Autres: coliision 0 0%]| {14 {Virage double & droite 0] 0% 52 |Frein délectueux L
Boueuse 0 0% 7 Lampadaire/poteau 3] 13% 15 |Perte de controle & gauche 5| 21% 53 [Crevaison o] _ v
Séche 10]  42%( |8 Bome lontaine 0 0%| [16 _[Perte de controle & droile 8| 33% 54 |Direction déleciueuse 0 L
Non-précisé 0 0% 9 Arbre 0 0% 88 [Autre, un véhicule 0 0% 55 |Phares ou leux déteclueux 0 0

| 24] 100% 24| 100%| [99 |Autre deux véhicule 0 0% 56 |Chargement non conlorme 0 o~
XX |Non ptécisé 0 0% 57 [Auache de remorque déleclueuse o o
24| 100% 58 |Autres détauls mecamiques ol _u.
61 |Rien a signaler sur lntrastruciure of v
Année 1992 3 13% 62 |Mauvais état de la chaussee 1) Ipe,,
Année 1993 4 17% Accident par année 63 |Tracé de la route inadéqual 0 -_'_
Année 1994 2 8% 8 64 |Signalisalion inadéquate of__
Année 1995 8] 33% 7 65 |Ectarage insuttisant o .Y
AnnGe 1996 ST 29% - B / 71 [Rien a signaler, autres tacteur L) L
§ 5 / 72 [Conditions méiéorologiques of o
Total 24| 100% S / 73 |Animaux sur la route of _ m
92-01-01 96-12-31 _8 4 / 74 |Obslacles lemporaires sur la route 0 L
Moyenne acc./an 4,80 23 75 |Autres ol Ao
DJMA 6 000 z 2 2f o
Période (en jour) 1826 1
Longueur de la sect 3,400 0
Tm 1.2 Année 1992 Année 1993 Annéde 1994 Année 1935 Année 1996
Ta 0,64 !
Te 1,40
Ta/Tc 0,46 NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS-PISTOLES(P)
Ig 2,58 Zone 8, Sact.rural Ouest de N-D-des-Neiges
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Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation 11_[Rien a signater 1 [ 1‘.-‘1
NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROI] 1 Véh. routier 6] 86%] [21 [ntersection 1} 14% 12 {Faculté ataibii ool ol ol
Zone BA, inl. rte 132/rte Drapeau 10 |Garde-tou 0|  0%| [22 [Entreintersection 3| 43% 13 |Faculs att jmé s, drog ol i
11 [Poteau ds signafisation 0 0%| [23 [rerre-piein centrai ol 0% 14 |Fatigus. sommeil ou malaise soudain o
Mortel 0 0% 12 |Edice/mur 0 0% 24 |Centre commercial 0 0% 15 [inanention ou distraction 7 ae.
Blessé grave 2| 29% 13 |Boraurenrottoir 0 0%] 125 [Tarrain ou chemin privé 0 0% 16 [Détaut physique 0 L.,,. |
Blesse léger 2| 29%| [14_ (Cléture 0 0%| |26 |Passage & niveau 0] 0% 17 |Visibilitd obstuée, eblouissement o ull
Dommage matériel 3| _43%] |15 |Pitier(pon, tunnel) o]  0%| [27 {runnewviadue/pont ol 0% 21 [Rien a signaler ol 551
7] 100%] {16 |Tere piein/ban, med/mot 0 0%| [28 |Trotolr 0] 0% 22 [Excéoai fa vilesse parmise o™
17 |Rembiaitalusiiossée 0 0% 29 |Accotement 0 0% 23 |ConduiteNitessa imprudents | . :_ e
Jour 7{ 100% 18 |Banc de neige 0 0% 99 |Autre 0 % 24 |Lenteur indue 0 e
Nuit 0| 0%} [19_[excavationarou 0l 0%]| [XX [Non-précise 3| 43% 25 [Non-respect d'un arrét obligatorre ol o,
Non précisé 0 0%] |2 Pléton 0 0% 7] 100% 26 |A passé sur un feu rouge 7]
| 7| 100% 20  |Trou dhomme/puisard 0 0% 27 ]ArrétaivVioumaivdépassait sans signaler |
21  |Barricade/sign. temp./bom.mobd| 0 0%| |Type d'impact 28 |Virail endroit interdit of
ICtair 5] 71%] [22 |Autres ! 0 0%]| |01 [Latérale el virage 4 droite 0 0% 29 |Suivait de trop pras B
Brouillard 0 0%| |23 [Capotage 0 0%| [02 |Dépassement & gauchs 0l 0% 30 |Conduisait du mauvais cdté de la voie i
Averse 0 0%] |24 IS 0 0%{ |03 [Col. arrdre 4| 57% 31 |Circutait contrairement au sens unique of
Neige/gréle 1 14%| {25 |Fewexplosion 0 0%| 104 [Frontale st virage & gauche 0 0% 32 |Reculait ilégalement 0] .
Nuageux/sombre 0 0%] |26 |Quitter la chaussée 0 0%] 105 [Convergent & gauchs 0l 0% 33 _|N'a pas cédé le passage %) I
Pluie/bruing 1 14% 27  |Autres sans collision 1 14% 06 |Convergent & droite 0 0% 34 |s 18 ir ou dans un endroi dangereux Of we
Poudreriatempdte de ne 0 0%} |28 |Non précisé 0 0%| |07 [Latéraie et virage & gauche 0 0% 35 |Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer lintensité 0 o !
Venl fort 0 0% 32 |Amortisseur d'impact 0 0% 0B [Dépassement & droite 0 0% 38 |A dépassé ou croisé un aulobus scolaire donl les feux clignotaient ol o l
Verglas 0 0% |3 Train 0 0% |09 |[Angle droit 0 0% 39 [Négiigence du piéton Of 0
7| 100%| {31 |Oobstacie temporaira 0 0% 10 |Frontale 2| 29% 36 |Dépassement interdit (ligne continue) of v _»11
33 |Autre: cotiisions ou objet fixe 0 0% 11 |Frontale avec virage & drarle 0 0% 37 |Dépassement dangereux Q«F'~£|
Enneigée 1 14% 4 Non motorisé 0 0% 12 |Frontale avec virags & gauche 0 0% 40 |Negligence du cycliste of 0|
Glacee 0 0%| |5 Anima) 0 0% 13 |virage double & gauchs 0 0% 51 {Aucun géfaut apparent oo
Mouillée 1 14%]| |6 Autres: coflision 0 0% 14 {Virage double & droile 0 0% 52 |Frein détactueux o) o ’
Boueuse 0 0%| |7 Lampadaire/pateau 0 0%]| |15 _|Peris de controte & gauche 0 0% 53 |Cravaison o o
Séche 5| 71%| (8  |Bome lontaine 0 0%] [16_[Perte de controle & droite 0f 0% 54 |Direction délectususe Of 0
Non-précisé 0 0% |9 Arbre 0 0%] [B88 [Autre, un véhicule of 0% 55 |Phares ou feux défectueux of U
| 7| 100% 7| 100%] |99 |Autre deux véhicule 1 14% 56 |Chargement non contorme 2f e |
XX |Non précisé 0 0% 57 |Altache de remorque délectueuse o w |
7] 100% 58 [Autres détauts mécaniques ul l
61 |Rien & signaler sur I'nirastructure 0 _i_‘:_l
Année 1992 2] 29% . < 62 [Mauvals état de la chaussée 0 v
Année 1993 2 29% Accident par annee 63 |Trace de la route inadéquat () _: i 01
Année 1994 1| 14% 3 64_|Signalisation inadéquate o] o
Année 1995 1 14% 65 |Eciairage insuffisant o]
Année 1996 1 _14% - 71 _{Rien & signaler, autres lacteur of __
S .2 72 ]Condilions météorologiques n o
#o(al 71 100% % 73 |Animaux sur la route O] ”_:_1
92-01-01 96-12-31 ,g 74 [Obstacles temporaires sur la route Q o,
Moyenne acc./an 1,40 PR 75 {Autres of 0%
DJMA 6 000 z 7§ _rour
Période (an jour) 1826 "
Longueur de la sect 1.000 0
Tm 08 Année 1902 Annde 1993  Annde 1984  Annde 1935  Annde 1996
Ta 0,64 '
Tc 1,13
Ta/Tc 0,57 NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS-PISTOLES(P)
Ig 4,14 Zone 8A, int. rte 132/rte Drapeau
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Analyse des accidents

|Genre d'accident Localisation 11 |Rien a signaler
NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIF 1 Véh. routier 32| 64%| |21 [intersection 3] 6% 12 |Faculté ataibies/alcool
Zone 9, Riviare Trois-Pistoles, 3 voies 10 |Garde-fou 1 2% [22 [Enue intersection 11| 22% 13 |Facuhé altaibties/médicaments, drogues
11 JPoteau de sigr 0 0% 23 [Terre-plein central 0 0% 14 |Faligue, sommei ou malaise soudain
Mortel 2 4% 12  |Edifice/mur 0 0%| |24 |[Centre commercial 0 0% 15 linattention ou distraction
Blassé grave 5  10%| [13 _|sordurenrouoir 0 0%]| |25 [Terrain ou chemin privé of 0% 16 _|Délaut physique
Blessé léger 8] __16%{ |14 _|Cidture 0 0%| [26 [Passage & niveau 0] 0% 17 _|Visibiité abstrués, bl
Dommage maténel 35|  70%] |15 _ |Pwer(pont, tunnet 1 2%| [27 _|Tunnewviaduc/pont 0 0% 21 |Rien & signaler
50] 100%] |16 {Terre pleinban. medsiot 0 0%| 128 |[Tronoir 0 0% 22 [Excédait la vilasse parmise
17 |Remblaltalustossée 0 0%| |29 |Accotement 1 2% 23 [ConduiteMitesse imprudente
Jour 371 74% 18 |Banc de neige 0 0%] 1[99 |aute 0 0% 24 |Lenteur indus
Nuit 11 22% 19  |Excavalionrou 0 0% XX |Non-précisé 35| 70% 25 |Non-respect d'un arrél obligalons
Non precisé 2 4%) |2 Piéton 0 0% 50| 100% 26 |A passé sur un leu rouge
[ 501 100% 20 |Trou dhomme/puisard 0 0% 27 |AnédaitournaiVdépassail sans signaler
21 |Barricada/sign. tempbom.mob 0 0% T d'impact 28 |virait endron interdit 3
Iciair 25] 50%] [22_ [autres 0] 0%| [01 Jtatéraie et virage a drorte 0] 0%] |29 [Suivait de 1rop prés [
|8rouitlard 0 0% 23 |Capotags 2 4% 02 {Dépassement & gauche 4 8% 30 |Conduisait du mauvais cotd de la voie o A
Averse 0 0% 24 |Submersion 0 0% 03 {Cot. arnére 13] 26% 31 |Circutait contrairement au sens unique 4]
Naige/grale 4 8% 25 |Fewexplosion 1 2% 04 [Frontale et virage & gauche 0 0% 32 |Reculai ilégalement [¢]
Nuageuw/sombre 14  28% 26  |Quitter la chaussée 6] 12% 05 {Convergeni & gauche 1 2% 33 |N‘a pas cédé le passage 8
Pluie/bruine” 3 6% 27  |Aulres sans colilsion 2 4% 06 |Convergent & droile 0 0% 34 |Stauonné incomaciemant ou dans un endroit dangereux 0
|Poudredenempéia de nel 3 6%] 28 [Non précisé 0 0%| [07 [Latérale et virage & gauche 2 4% 35 |Omis d'atlumer ses phares ou d'en diminuer Pintensité 0
Vent lort 1 2% 32 |Amortisseur d'impact 0 0% 08 |oé 4 droite 2 4% 38 |A dépassé ou croisé un autobus Scolaire dont les leux cignotaient 0
Verglas 0 0% 3 Traln 0 0% 09 |Angle droit 0 0% 39 |Négligence du piéton 0
50} 100% 31 |Obstacie temporaira 2 4% 10 |Frontaie 4 8% 36 |Dépassement Interdit (ligne continue) 2l
33 JAutre: collisions ou objet fixe 2 4% 11 |Frontale avec virage & droile 1 2% 37 |Dépassement dangeraux 1
Enneigée 5] 10%)] [4__ |Non moiorisé 0 0%| [12 |Frontate avec virage & gauche 1 2% 40 |Mégiigence du cyciiste Q
Glacée 7] 14%] {5  |Animal 0 0%)| [13 [Virage double & gauche of 0% 51 |Aucun défaut apparent 0
Mouillée 12| 24%| |6 Autres: collision 0 0%]| [14 [Virage double & droite ol 0% 52 |Frein déleclueux 0
Boueuse 0 0%| |7 Lampadaire/poteau 1 2% 15 IPerte da controle & gauche 4 8% 53 |Crevaison u
Séche 26] 52%| |8 Bome lontaine 0 0% 16 |Pene de controle & droile 6] 12% 54 |Direction délectueusa Q
Non-précisé 0 0% 9 Arbre 0 0% 88 |Aulre, un véhicule 6| 12% 55 |Phares ou leux délectusux 0
| 501 100% 50) 100%| |99 {Autre deux véhicule 4] 8% 56 |Chargement non conlorme '
XX Non précisé 2 4% 57 |Auache de remorque célecluause 0
50| 100% 58 [Autres délauts mécaniques i
61 [Rien a signaler sur linfrastructure 0
Année 1992 12|  24% g ¢ 62 [Mauvais état de la chaussé 0
Année 1993 10 20% Accident par annee 63 |Tracé de la route inadéquat 0
Année 1994 8] 16% 14 64 |Signalisation inadéquate 0 )
Année 1995 o] 18% 12 65 _|Eciairage insutisant of
Année 1996 - 4 71 |Rien & signaler, autres lacteur 0 i
= s E 10 / — 72 Condmog météorologiques 2 4%,
ﬁotai 50{ 100% % 8 ] 73 |Animaux sur 1a route 0 0
92-01-01 96-12-31 _:i,’ 6 74 |Obstacles lemporaires sur Ia route 3 K
Moyenne acc./an 10,00 )4 75 jAulres 5
DJMA 6 000 z 4 S i ]
Période (en jour) 1 826 2 T
Longueur de la sect 2,740 0
Im 12 Année 1992 Aanée 1993  Annde 1994  Annde 1995  Annde 1996
Ta 1,67 .
Tc 1,42
Ta/Tc 137 NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS-PISTOLES(P)
' 2,59 Zone 9, Riviére Trois-Pistoles, 3 voles

BB/analy-zone9.x!s/98-05-13/14:06 Prge 1l |



Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation 11 [Rien 4 signaler o] Ul
NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS1  [veén, routier 6] B6%| (21 [intersection 3] 43% 12 [Facullé aHaiblies/alcool W Tael
Zone 9A, int route 132/rue de I'Eglise 10__ |Garde-lou 0 0%} [22 |Entre intersaction ol 0% 13 _|Faculté attaiblies/médicaments, drogues 0 0o

11  |Poteau de signatisation 0 0% 23 |Terre-plein central 0 0% 14 [Fatigue, sommeil ou malalse soudain o T
Morie! 0 0%| (12 |Ediica/mur 0 0%] [24 [centre commercial of 0% 15 |inanention ou distraction o]~ o~
Blessé grave 1] 14%| [13 |Bordurarotioir 0 0%| |25 iTerrain ou chemin prive o] 0% 16 |Dalaut physique o .
Blessé léger 2] 29%] [14  [Cidture 0 0%] [26 [Passage a niveau o] 0% 17 [Visibinté obstruée, éblouissement 0 o,
Dommage matérnel 4] 57%| [15 [Piller(pont, tunnel) 0f 0%| [27 |tunnewiaducipont ol 0% 21 [Rien a signaler of_ L

7} 100%]| |16 [Terre pleinban. mec/Not 0 0%)| |28 |Trotowr 0 0% 22 [Excédail la vitesse permise 0 e

17  |Remblal flossé 0 0%{ {29 [Accolement 0 0% 23 |ConduileNvitesse imprudente | el
Jour 4] 57%| [18__[Banc de neige o] 0%| [99 [Aute o 0%| [24 jcenteurindus ol or
Nuit 3] 43%]| [19 |ExcavationArou 0 0%] XX |Non-précisé 4| 57% 25 |Non-respsct d'un arrét obligatoire Dl ol
Non précise 0 0%] {2 Piéton 0 0% 7] 100% 26 |A passé sur un feu rouge 0 e

{ 7] 100%| |20 |Trou dhomme/puisard 0 0% 27 |Andaittournaivaépassait sans signaler ol

21 |Baricada/sign. temp./bom,mob) ol 0%| [Typedimpact 28 |Virait endroit interdit 1

|Craie 5 71% 22  |Autres 0 0% 01 |Latérale et virage & droite 0 0% 29 |Suwvait de trop prés 8
Broulllard 0 0%} {23_Jc g 0 0%} |02 |Dépassement & gauche 0f 0% 30 |Conduisait du mauvais ¢dlé de la voie 0
Averse 0 0%| |24 [Sub 0 0% 03 [Col. arnere 2| 29% 31 [Circulail contrairement au sens unique 0
|Neigesgraie 0 0%| |25 |Fewexplosion 0 0%]| |04 IFrontale et virage a gauche ol 0% 32 |Reculait itégalement 0
Nuageuw/sombre 2 29% 26  |Quitter la chausséa 0 0% 05 [Convergent & gauche 1| 14% 33 |N‘a pas cédé le passage 2
Plula/bruine” 0 0%} |27 |Autres sans collision 1] 14%| [06 [Con. ergent & droite 0 0% 34 |Stationnd incorrectement ou dans un endroit dangereux 0
Poudrerietemnpdle de ne 2] 0%] |28 |Non précisé 0 0% 07 {Latérale et virage & gauche 1| 14% 35 |Omls d'allumar ses phares ou d'en diminuer l'intensité 0
Vent forl 0 0%| (32 Amortisseur dimpact 0 0%| |08 |Dépassement i droite 1| 14% 38 |A dépassé ou craisé un autobus scolaita dont les leux clignotaient Q
Vergias 0 0%} |3 Train 0 0%| |09 [Angle droit 1] 14% 39 [Négligence du piéton 0
7] 100% 31  |Obstacie temporaire 0 0% 10 [Frontale 0 0% 36 |Dépassement interdil (ligne continue) 0

33 JAutre: collisions ou objet fixe 0 0%| {11 [Frontale avec virage a droite 0 0% 37 [Dépassement dangereux 0
Enneigée 1 14% 4 Non motorisé 0 0% 12 |Frontale avec virage a gauche 0 0% 40 [Négligance du cycliste 0
Glacée 0 0%| |5 Animal 0 0% {13 [virage doubie a gauche ol 0% 51 [Aucun détaut apparent 0
Mouillée 1 14%| |6 Aultres: [1] 0%| |14 |virage doublis A droite 0| 0% 52 |Frein délectueux 0
Boueuse 0 0%| |7 Lampadalire/poteau 0 0% 15 [Perte da controle & gauche 0 0% 53 [Cravaison 0
Séche S 71%| |8 Bome lontaine 0 0%{ {16 |Perte de controle & droite 0 0% 54 |Direction défectueuss 0
Non-précisé 0 0% 9 Arbre 0 0%)| {88 [Autre, un véhicule 1| 14% 55 |Phares ou leux délectueux 0 L

| 71 100% 7] 100%| |99 [Autre deux véhicule 0 0% 56 |Chargement non conlorme 0 o
XX |Non précisé 0 0% 57 |Attache da remorque défectueuse 0 (_)'i
71 100% 58 |Autres délauts mécaniques 0 02y
61 |Rien & signaler sur linfrastructure 6] 0
Année 1992 0 0% » o 62 [Mauvais état de la chaussée 0 U
Annéde 1993 2| 29% Accident par annee 63 |Tracé de la roule inadéquat 0 9‘_;
Année 1994 1 14% 3 64 |Signalisalion inadéquate o b,
Année 1995 1] 14% 25 65 |Eciairage Insulfisant 0 i,
Annde 1996 3 43% o / 71 |Rien A signaler, autres lacteur 0f  ui.
H 2 72 |Conditions météorologiques 0 ! I‘}.',
Fl%lal 71 100% % / 73 |Animaux sur Ia route 0 0%
92-01-01 96-12-31 _8 15 / 74 |Obstacles temporaires sur la route 1 (R
Moyenne acc./an 1,40 21 75 |Autres o -l
DJIMA 6 000 z / 7] i
Période (en jour) 1826 0.5
Longueur de la sect 1,000 0 ;
1m 1.38 Amée 1992  Annde 1903  Annde 1994  Annds 1995  Année 1996
Ta 0,64 '
Tc 1,79
Ta/Tc 0,36 NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS-PISTOLES(P)
ig 2,93 Zone 9A, int route 132/rue de I'Eglise




Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation Rien & signaler
NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROI91 Vdh, routier 3] 23%| [21 ] I 2| 15% Faculté alfaibhes/alcool
Zone 9B, int. rte 132/sortie ouest de T-Pist Garde-fou 0 0%] {22 |Enire intersection ol 0% Faculté att /médi s, drogues
Potesu de signalisation 0 0%{ {23 |Terre-plein cenlra 0 0% Fatigus, sommen ou malalse soudain
Mortel 0 0% Edilice/mur 0 0%]| 124 [Centre commerciat 0 0% Inaltention ou distraction
Blessé grave 1 8% BordureArotioir 0 0%! [25 [Terrain ou chemin privé 0 0% Délaut physique
Blessé leger 1 8% Cidlure 0 0%] [28 [Passage & niveau 0] 0% Visibilité obstrude, éblouissement
Dommage malérel 11 85% Pliler(pont, tunnel) 0 0%{ [27 [Tunnetviaduc/pont 0 0% Rien & signaler
13] 100% Tetre plein/ban. med/iot 0 0% 28 [Trotioir 0 0% Excédan la vilesse permuse
Remblaitalusossée 0 0%| [29 [Accotement 0 0% Conduile/vitesse imprudents
Jour Bl 62% |Banc de neige 0 0%| |99 jAutre 0f 0% Lenteur indua
Nuit 5| 38% Excavationirou 0 0%| [XX [Non-précisé 11] 85% N poct d'un arrdt obli
Non précisé 0 0% Pidion 0 0% 13{ 100% A passé sur un feu rouge
L 13| 100% Trou dhomme/puisard 0 0% Arrétailtoumaivdépassail sans signaler (6]
Bamicade/aign. 1emp./bom.mob 0 0%| |[Type d'impact Vieail endroit interdit 0
[Crair 5| 38% Autres 0 0% 01 [Latérale et virage & droite 0 0% Suivail de trop prés Q
Broutiiard 0 0% Capotage 1 8% 02 |[Dépassement & gauche 1 8% Conduisait du mauvais coté de la voie 0
Averse 0 0% Submersion 0 0%{ {03 |Coh. arridre 1 8% Circulsit contrairement au sens unique 0
Nelge/gréle 3] 23% |Feu/explosion 1 B8%{ |04 [Frontale et virage & gauche 0 0% {Reculait ilégatement 0
(Nuageux/sombre 3] 23% Quitter la chaussée 1 8%]| |05 [Convergent & gauche 0 0% N'a pas cédé le passage 3
Pluie/druine” 0 0% |Autres sans cottision 0 0% 06 |Convergent & droite 0 0% Statlonné incorrectement ou dans un endsoit dangereux 0
{Poudrerdenampéte de ne; 0 0% Non précisé 0 0% 07 |Latérale et virage & gauche 0 0% Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer lintensité 0
Vent fort 1 8% Amorisseur dimpact 0 0%] |08 |Dépeassement a droite 1 8% A dépassé ou croisé un autobus scolaire dont les feux clignotaient 0
Vergias 1 8% Train 0 0%} |09 [Angle aroit 0 % Négligence du piéton 0
13| 100% Obstacie temporaire 1 8% 10 [Frontale 0 0% Dépassement interdit (ligne continue) 0
Aulre: collisions ou objel fixe 1 8% 11 |[Frontale avec virage & droite 0 0% Dépassement dangereux |
Enneigée 6f 46%| |4 Non motorisé 0 0% 12 |Frontale avec virage & gauche 0 0% Négligence du cycliste 0
Glacée 1 8% |5 Animal 0 0%)] [13 |vhage double & gauche 0 0% Aucun délaut apparent 0
Mouitlée 1 8%| |6 |Autres: collision ] 0%] |14 |Virage double & droite 0 0% Frein délectusux 0
Bouseuse 0 0% 7 Lampadaire/poteau 5| 38% 15 |Perte de controle & gauche 41 31% Cravaison 0
Séche 5| 38% 8 Bome lontaine 0 0% 16 {Perte de controle & droite 3{ 23% Direction délectueuse 0
Non-precisé 0 0%| |9 Arbre 0 0%| |88 [Autre, un véhicule 2| 15% Phares ou feux défectusux i}
L 13| 100% 13| 100%| |99 [Autre deux véhicule ol 0% Chargement non conforme 0
XX |Non précisé 1 8% Altache de remorque déloclueuse 0
13| 100% Autres oéfauts mécaniques |
Rien & signaler sur Iinfrasiruciure
Année 1992 4] 31% " o M état de ia ch,
Année 1993 41 31% Accident par année Trace de la route inadéquat
Année 1994 1 8% 4 Signalisation inadéquata
Année 1995 1 8% 3.5 Eclairage insutfisant
Année 1996 3| 23% - 3 \ Rien & signaler, autres facteur
g \ Conditions métdorologiques
v a5
F otal 13] 100% ‘E \ / Animaux sur la route
92-01-01 96-12-31 - 2 \ / Obstacies temporaires sur la route
Moyenne acc./an 2,60 : 1, Autres
DJMA 6 000 < A
Période (en jour) 1826 0.5
Longueur de la sect 1,000
::::‘ :?g Ao 1982  Année 1993  Année 1984  Annde 1995  Année 1998 ,
Tc 1,79
Ta/Tc 0,66 NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS-PISTOLES(P)
Ig 1,85 Zone 9B, int. rte 132/sortie ouest de T-Pistoles

BB/analy-zoneSB.x|s/98-05-13/14:07




Analyse des accidents

|Genre d'accident Localisation Rien 4 signaler
NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS Véh. routier 3]  25%| {21 [intersection of 0% Facull$ affaibties/alcoot
Zone 10, sect. rural de Trois-Pistoles (V) [10  [Garde-tou 0 0%| |22 _[Enwe intersection 5| 42% Facullé alfaiblies/médicaments, drogues
11 |Poteau de signalisation 0 0% 23 ({Terre-plain central 0 0% Faligue, sommeil ou malaise soudain
Mortel 0 0%| [12_ |Editica/mur 0 0%{ (24 |Centre commercial ol 0% Inatention ou distraction
Blessé grave 3]  25%| (13 |Bordurerotiolr 0 0%| |25 [Terrain ou chenun privé of 0% Détaut physique
Blessé leger 4] 33%] 114 [Cidure 0 0%| [26 |Passage & niveau 0 0% Visibilité obstruée, éblovissemeant
Dommage matériel 5| 42%| [15 |Puier(pont, tunnel) 0 0%| {27 [Tunnewviaduc/pont 0| 0% Rien & signaler
12| 100% 16 |Terre pleivban. med/mot 1] 0% 28 |Trottoir 0 [ Excédail la vitesse permise
17  |Rembisitalusfossée 0 0% 29 |Accotement 1 8% Conduitelesse imprudente
Jour 8] 67%] |18 |Banc de naige 0 0%| |99 |Autre 1 8% Lenteur indue
Nuit 4 33% 19 |E tros 0 0% XX [Non-précisé 5| 42% N; pect d'un arrét obligaloire
Non précisé 0 0%| 12 Pléton 0 0% 12| 100% A passé sur un leu rouge
{ 12| 100%] [20 [Teou dhomme/puisard 0 0% Arrdlaittloumaivdépassait sans signaler
21  |Barricade/sign. temp./bomn.mob 0 0%} |Type d'impact Virait endroit inlerdit
|clair 5| 42% 122 |Autres 0 0% 01 |[Laiérale ot virage A droite 0 0% Suivait de lrop prés 2
Brouillard 0 0%] |23 |Capotege 4] 33%| |02 {Dépassement & gauche 0] 0% Conduisait du mauvais cdté de la voie 1
Averse 0 0%| |24 (s 0 0%} |03 |Coll. arridre 2| 17% Circulait contrairement au sens unique 0
Neige/gréle 3| 25%) [25 [F 0 0%]| |04 [Frontale et virage & gauche 1 8% Reculait ilégale 0
Nuageux/sombre 2| 17%] |26 [Quitter la chaussée 4| 33%| |05 |Convergent & gauche 0 0% N'a pas cédé le passage 0
Plule/oruine” 1 8%]| |27  |Autres sans coliision 0 0%] [06 {Convergent & droite 0 0% Stationné incosrectement ou dans un endroit dangereux 0
|Poudreria/tempdle de ne 0 0% 28 |Non précisé 4 0% 07 |Latérale et virage & gauche 0 0% Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer l'inlansité Q
Vent fort 1 8%| {32 |Amortisseur dimpact 0 0% 08 |[Dépassement & droite 0 0% A dépassé ou croisé un autobus scolaire dont les leux clignataient 0
Verglas 0 0%]| (3 Train 0 0% 09 |Angle droit 0 0% Négfigence du piton [¢]
12] 100% 31  |Obstacie temporaire [4] 0% 10 [Frontale 0 0% Dépassement interdil (ligne continue) 4]
33 |Autre: colisions ou objet fixe 1 8% 11 |Frontaie avec virage & droile [s] 0% Dépassement dangereux 0
Enneigée 3| 25%] |4 Non motorisé 0 0% 12 |Frontale avec virage A gauche 0 0% |Négiigence du cycliste 0
Glacée 1 8%] |5 Animal 0 0% 13 |virage double & gauche 0 0% Aucun défaut apparent 0
Mouillée 2]  17%]| [6__ |Autres: collision 0 0%]| |14 |Virage doubls & droite 0| 0% Frein défectueux Y
Boueuse 0 0% 7 Lampadaire/poleau 0 0% 15 [Perta de controle A gauche 2l 17% Cravaison 0
Séche 6] 50%| |8 Bome lontaine 0 0% 16 [Perta de conirole & droite 5{ 42% Direction délectueuse 0
Non-précisé 0 0%| |9 Arbre 0 0%| |88 |Autre, un véhicule 2] 17% |Phares ou leux déleciueux 0
| 12] 100% 12| 100%| [99 [Autre deux véhicule o] 0% Chargement non conforme
XX |Non précisé 0 0% Attache ds remarque delectueuse
12| 100% Aulres défauts mécaniques
Rien & signaler sur linirastructure
Annéde 1992 5 42% M is é1al de la ch
Année 1993 2 1% Accident par année Frnch BT routa MaE¥iCAL
Année 1994 1 8% 5 Signatisation inadéquate
Annde 1995 1 8% 45 b Eclairage insutisant
Année 1996 3| 25% - 4 AN Rien & signaler, aulres (acteur
§35 1Y Condilions météoralogiques
T 8 3
Total 12| 100% ] N\ |Animaux sur la route
92-01-01  96-12-31 _g 25 / Obstacles lsmporaires suf 1a route
Moyenne acc./an 2,40 4 3 2 i Autres
DJMA 5 820 Z '?
Période (en jour) 1826 0.5
Longueur de la sect 1,624 'O
Tm 1.2 Annde 1992 Année 1993 Année 1994 Année 1895.  Annde 1996
Ta 0,70 '
Tc 1,50
Ta/Tc 0,46 NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS-PISTOLES(P)
Ig 3,96 Zone 10, sect. rural de Trois-Pistoles (V)




Analyse des accidents

Genre d'accident Localisation Rien & signaler 4
NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROI 1 Véh, routier 17{ 89%] [21 [intersection 7| 37% Faculld affaiblies/alcool
Zone 11, int ne 132/1e293/rue Jean-Rioux{10 |Garde-tou 1 5% 22 |Entre Intersaction 1 5% Faculté éd ts, drogues 3
11 [Poteau de signalisalion Q 0%| |23 [Tetre-plem central ol 0% Faligue, sommed ou malalse soudain
Mortel 1 5% 12  |Eoltice/mur 0 0% 24 {Centre commercial 0 0% Inattention ou distraction )
Blessé grave 4 21% 13 |Bordureratiolr 0 0% 25 {Terrain ou chemin privé 0 0% Délaut physique
Blessé léger 3 16% 14  [Cidture 0 0% 26 |Passage & nveau 0 0% Visibiiité obstruéa dbiouissement
Dommage matérel 11 58% 15  |Pilier(pont, tunnel) 0 0% 27 jTunnelviaduc/pont 0 0% Rien A signaler
19| 100% 16  |Terrs plenvban, med/Mot 0 0% 28 |Tronoir 0 0% Excédant la vitesse perruse
17 |Remblavtalus/iossée 0 0% 29 |Accotement 0 0% Condulieivitesse imprudente i
Jour 11 58% 18  |Banc de neige 0 0% 99 |Aulre 0 0% Lentaur indue
Nuit 8] 42% 19  |ExcavationArou 0 0%| XX |Non-précisé 11] 58% Non-respect d'un arrél obligaloire
Non précisé 0 0%] (2 Pidton 0 0% 19] 100% A passé sur un leu rouge L
[ 19} 100%] |20 |Trou dhomme/puisard 0 0% Arrblaithournaidépassait sans signaler (0]
21 |Baricade/sign. temp./bom.mob 0 0%] |Type d'impact Virait endroit it -rdit 9.
|clair 9| 47%| |22 |Autres 0 0%| |01 {Latérale el virage & drolte 0l 0% Suivait de trop irés o]
Brouillard 0 0% 23  [Capotage 0 0% 02 {Dépassement & gauchs 0 0% Conduisait du mauvais coté de la voie 1
Averse 1 5%| [24 |s 0 0%{ [03 |Coh. ardére 5| 26% Circulait contrairament au sens unique 0
Neige/gréle 3 16% 25 |Feu/explosion 0 0% 04 |Frontale et virage & gauche 3] 16% Reculail inégalement 2
Nuageux/sombre 5 26% 26  [Quitier Ia chaussée 0 0% 05 |Convergent A gauche 0 0% N'a pas cédé le passage 3
Plule/bruine 0 0% 27  |Autres sans collision 0 0% 08 {Convergeni 4 droile 0 0% Stationné incorrectement ou dans un endrait dangereux 0
Poudrerieempéie de ne| 0 0% 28  |Non précisé 0 0% 07 |Latérale et virage A gauche 0 0% Omis d'allumer ses phares ou d'en diminuer lntensitd 0
Vent fort 0 0% 32 JAmonisseur dimpact 0 0% 08 |Dépassement A droile 1 5% A dépassé ou croisé un autobus scotarre dont les leux clignotaient 0
Verglas 1 5% 3 Train 0 0% 09 |Angle droit 6| 32% [Négligence du piéton 0
191 100% 31 |Obstacie temporaire 0 0% 10 |Frontale 0 0% Dépassement interdit {ligne conunue) 0
33  {Autre: collisions ou objet lixe 0 0% 11 |Fronlale avec virage A droile 1 5% Dépassement dangereux 0 0%
Enneigée 3 16% 4 Non motorisé 0 0% 12 |[Frontale avec virage & gauche 0 0% Négligence du cycliste 0 0%
Glacée 1 5% Animat 0 0% 13 |virage double & gauche 0 0% Aucun défaul apparent 0 0%
Mouillée 71 _37%] I8 Autres: collision 0 0% 14 |Virage double & droite 0 0% Frein délectusux 0 0°
Boueuse 0 0%] |7 Lampadaire/poteau 1 5% 15 |Penis de controle & gauche 1 5% Crevaison 0 0,
Séche 8] 42%] |8 Borne fonlaine 0 0% 16 |Perte de controle A droile 1 5% Direction défectususe 0 0°,
Non-précise 0 0%| |8 Arbre 0 0%]| |88 |Auwre, un véhicule 0 0% Phares ou feux délectueux 0 0,
[ 191 100% 19| 100% 99 |Aulre deux véhicule 1 5% Chargement non conforme 0 —lf"ﬁ,
XX |Non pracisé 0 0% Altache de remorque déleclueuse 0 o
19| 100% Aulres délauts mécaniques 0 0,
Rien & signaler sur Infrasiruciure 0 )
Année 1992 9 47% 5 Mauvais état da |a chaussée 1,
Annéa 1993 4 21% Accident par année Tracé de fa routs Inadéqual i
Année 1994 4 21% 9 Signalisation Inadéquate .
Année 1995 1 5% 8 X |Ectairage Insutfisant 0 ]
Annéde 1996 1 5% - 7 Alen & signaler, aulres facteur .
$ . 6 \ Conditions métdorologiques D] :
Total 18] 100% % 5 \ Animaux sur la roule
92-01-01 86-12-31 _g 4 Obstacles temporaires sur la route
Moyenne acc./an 3,80 2 3 Autres
DJMA 8982 z, AN
Période (en jour) 18268 1
Longueur de ia sect 1,000 0
la"‘ :»?: Annde 1992 Année 1983  Annds 1994  Annde 1995  Année 1996 .
Tc 1,71
Ta/Tc 0,68 NOTRE-DAME-DES-NEIGES-DES-TROIS-PISTOLES(P)
Ig 3,63 Zone 11, int rte 132/le293/rue Jean-Rioux
Tap 4,207027
2,458814

BB/analy-zone11.x!s/98-05-13/14:08



ANNEXE « D »

GRAPHIQUE D'ANALYSE
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BILAN DE FERMETURE

DE ROUTE EN HIVER



Feuil2

BILAN DES FERMETURES DE ROUTES POUR TEMPETES HIVERNALES

[]

ENDROIT DE FERMETURE HEURE DE FERMETURE MOTIF DE LA FERMETURE
DATE ROUTE |DIR. (MUNICIPALITES) ETIOU COMMENTAIRES

de a de durée (accident mortel. etc.) =

93-94
93-12-26 132|Est + 0 |Trois-Pistoles Bic 16:20 17:30 25:10:00 T
93-12-26 132|Est + 0 |Cacouna Trois-Pistoles 17:45 10:17 16:32 .
93-12-26 20(Est + 0 |Riviére-du-Loup Cacouma 18:50 03:50 09:00({1(@ B N
94-01-04 132|Est + 0 |Cacouna Trois-Pistoles 17:45 07:10 13:25 T S e B
94-01-04 20(0 + Est |Cacouna St-Pascal 17:45 04:56 11:11 i
94-01-04 185|N + S [Boul. de la Plaine Autoroute 20 17:45 03:10 09:25
94-01-04 186{S + N 1Boul. de la Plaine Cabano 19:30 03:10 07:40 . :
94-01-05 132|Est + 0 |Trois-Pistoles Rimouski 06:00 08:20 02:20 .
94-01-06 132[Est + 0 [Trois-Pistoles Rimouski 08:49 03:25 18:36 .
94-01-06 132|Est + 0 |Cacouma Trois-Pistoles 15:20 03:25 12:05
94-01-09 132]|Est + 0 |Trois-Pistoles Bic 15:00 16:30 01:30 .
94-01-19 132|Est + 0 |Trois-Pistoles Bic 10.00 15:30 o630 4 bl
94-02-27 132|Est + 0 |Cacouna Trois-Pistoles 04:00 11:30 07:30
94-02-27 132|Est + 0 [Trois-Pistoles Bic 05:30 10:30 05:00
94-03-04 132{Est,+ 0 |Trois-Pistoles Riviére-du-Loup 05:00 11:35 06:35
94-96 E

95-02-24] 20 |Est+0 Cacouna St-Alexandre 23:45 05:55 06:10 "
95-02-25| 132 |Est+0 Trois-Pistoles Rimouski 04:00 09:55 05:55 i
95-02-25| 132 |Est+0 Cacouna Trois-Pistoles 04:00 05:50 01:50
95-04-04| 132 |Est+0 Cacouna Trois-Pistoles 23:00 00:40 25:40:00 - P
95-04-05] 20 Est+ 0 Riviére-du-Loup Cacouna 09:30 - - .

Page 1




Feuil2

BILAN DES FERMETURES DE ROUTES POUR TEMPETES HIVERNALES

96-04-05| 185 | N+S Boui. de la Plaine Cabano 16:30 01:45 09:15

95-96 N
96-03-20) 20 | Ouest Riviere-du-Loup La Pocatiére 15:33 19:45 04:12___ Bviter le surplus de lrafic a Montmagny|
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97-01-28| 132 |Est+0 Trois-Pistoles St-fabien 19:00 23:00 04:00 B I [
98-03-22f 132 Cacpima Trois-Pistole 14:30 20:25 06:00
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Prolongement de I’autoroute 20
Etude d’impact sur I’environnement

ANNEXE 3
Estimation des débits projetés



ESTIMATION DES DEBITS PROJETES
FUTUR TRONCON DE L'AUTORQUTE 20
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Par : Berthold Bussieres, ing.
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ESTIMATION DES DEBITS SUR LE FUTUR TRONGCON

DE L’AUTOROUTE 20

Entre la fin actuelle de V'autoroute 20 a Saint-Georges-de-Cacouna
jusqu’a Trois-Pistoles

Objet de la demande

Le 23 février 2001, M. Donald Labbé, ingénieur au Service des projets,
demande une estimation des débits de circulation projetés sur le futur trongon
de l'autoroute 20, entre la fin actuelle a Saint-Georges-de-Cacouna jusqu'a
Trois-Pistoles. Cette estimation est nécessaire a la firme Urbatique afin qu’elle
compléte I'étude d’impact sonore du tracé projeté.

Compte tenu du temps alloué pour effectuer cette évaluation, nous avons di
utiliser les données actuellement disponibles et simplifier les hypothéses
d’évaluation. En conséquence, f'utilisation des résultats doit en tenir compte.

Hypothése de travail

Pour effectuer cette évaluation, nous devons faire plusieurs hypothéses sur les
éléments économiques et démographiques. Nous devons aussi faire des
projections a partir des informations que nous possédons sur les débits de
circulation et leur composition ainsi que sur les motifs de circulation.

Ainsi, dans la demande en transport, les éléments suivants peuvent avoir une
influence.

Population.

Nombre de détenteurs de permis de conduire.

Evolution entre le lieu de travail et la résidence.

Evolution de la demande touristique (Bas-Saint-Laurent et Gaspésie).

Evolution dans les échanges de produit et service entre les pdles économiques.
Evolution du transport lourd.

Restriction de circulation du transport lourd.

Attraction du nouvel axe routier

- distance comparative
- temps de parcours comparatif

v



Population

La population dans les territoires du Bas-Saint-Laurent et de la Gaspésie est
relativement stable avec une faible tendance a la diminution en projection pour
les 25 prochaines années, moins de 0,2 % par année.

Evolution de la population |

Gaspésie Bas-Saint-Laurent
Hommes Femmes Total Hommes Femmes Total
1986 57 170 55735 112 905 104 985 106 020 211 005
1991 52 880 52 975 105 855 101 220 104 070 205 290
1996 52 225 52 855 105 080 101 450 104 835 206 285
2001
2006
2011
2016 48 623 49 849 98 472 98 964 102 129 201 093
2021 47 784 49 036 96 820 98 265 101 413 199 678
Evolution de e
la pOPU|ati°n —-*)(:g:ss?s‘f&lgﬂ Hommes
—¥— Bas-St-Laurent Femmes
—@—Bas-St-Laurent Total
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Nombre de détenteurs de permis de conduire

Le nombre de détenteurs de permmis de conduire est encore en faible
augmentation (moins de 0,5 % par année), ce phénomeéne est principalement
da a 'augmentation du nombre de femmes possédant un permis de conduire.

Selon les projections, le nombre maximal de détenteurs de permis de conduire

pour les deux régions sera atteint vers 2016.

Evolution du nombre de permis de conduire

Gaspésie Bas-St-Laurent Total des
Hommes Femmes Total Hommes Femmes Total deux régions
1986 34 544 22754 57 298 68 502 48 489 116 991 174 289
1991 35113 26 307 61 420 68 816 53 942 122 758 184 178
1996 35 804 28 883 64 687 70712 58 715 129 427 194 114
2001 36 244 30 290 66 534 72 760 62 443 135 203 201737
2006 36 179 31 041 67 220 73 645 64 333 137 978 205 198
2011 36 245 31 865 68 110 74 439 66 441 140 880 208 990
2016 35 765 31 885 67 650 74 430 66 956 141 386 209 036
2021 35 067 31 404 66 471 73 863 66 503 140 366 206 837
Evolution du nombre de permis de conduire
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Kilomeétres parcourus

L’évolution du nombre de kilométres parcourus par les conducteurs suit
sensiblement la méme évolution que la détention des permis de conduire, soit
une faible augmentation (moins de 0,5 % par année). Selon les projections, le
nombre maximal de kilométres parcourus pour les deux régions sera atteint

vers 2011.
Kilométrage annuel
Gaspésie Bas-St-Laurent Total des
Hommes Femmes Total Hommes Femmes Total deux régions
1996 907 289 464 674 1371963 1784 598 940716 2725 314 4 097 277
2001 910 857 480 261 1391 118 1825 159 985 724 2 810 883 4 202 001
2006 903713 485 730 1389 443 1841119 1004 793 2 845 912 4 235 355
2011 892 460 487 581 1 380 041 1 841 092 1014 174 2 855 266 4 235 307
2016 868 192 477 413 1345 605 1815 723 1 000 657 2 816 380 4 161 985
- 2021 838 087 460 922 1299 009 1776 318 974 089 2 750 408 4 049 417
Evolution du kilométrage annuel
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Evolution entre le lieu de travail et la résidence.

Nous n’avons pas de donnée concemant les distances parcourues par les
travailleurs entre leur lieu de résidence et leur lieu de travail. Normalement, un
travailleur saisonnier ou temporaire accepte d'effectuer une plus longue
distance pour le travail qu'un travailleur permanent qui cherchera a se
rapprocher de son lieu de travail.

Ainsi, I'évolution de la sécurité d’emploi et de I'emploi saisonnier a une
influence sur la demande en transport.

D’autre part, I'évolution des technologies et le travail a la maison sont aussi des
éléments qui pourront avoir de l'influence sur la future demande en transport.

Toutefois, en absence de donnée nous ne considérerons pas ces éléments.
Evolution de la demande touristique (Bas-Saint-Laurent et Gaspésie)

La circulation de la région Bas-Saint-Laurent—Gaspésie a de fortes variations
saisonniéres. Ainsi, on observe au compteur permanent sur la route 132, a
Notre-Dame-des-Neiges, une augmentation des débits au mois de juillet jusqu'a
160 % du DJMA (débit journalier moyen annuel) et une diminution du débit en
janvier a 70 % du DJMA.

“:Sectiofi de trafic: 0013260500 -  Annde: 1999

Municipalité: Notre-Dame-des-Neiges
- Localisation: a 1,0 km & l'ouest du pont de la rividre Trols-Pistoles

% djma Variations mensuelles .
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Ces variations s’expliquent principalement par la demande en transport créée
par le tourisme et les autres activités saisonniéres de la région.

Concernant le tourisme, le tableau suivant présente I'évolution du nombre de
visites touristiques au courant des derniéres années.

L'industrie touristique est fortement influencée par I'économie en général, la
valeur du dollar et la température. Cela peut expliquer les fortes variations
annuelles. Globalement, méme si les deux régions misent sur une relance de
I'industrie touristique, la tendance historique indique une faible évolution a la
hausse avec un avantage pour la région Bas-Saint-Laurent.

Soulignons, au courant des derniéres années, les efforts pour le dévelop-
pement du tourisme hivernal, mais qui est, lui aussi, sujet aux caprices de mére
nature.

—e— Gaspésie (visites)

Evolution du nombre —a— BSL (visites)
. e s ae Gaspésie-BSL total
de visite touristique ——— Moy. mobile sur 2 pér. (BSL (visites))

~—— Moy. mobile sur 2 pér. §Gaspésie (visites))
Moy. mobile sur 2 pér. (Gaspésie-BSL total)
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Evolution dans les échanges de produit et service entre les pdles
économiques

Je n'ai pas retrouvé d'information concernant ces éléments.



Evolution des débits

L’'observation de I'évolution des débits de circulation, sur les différents sites de
comptage a proximité et sur la zone concemée, nous indique une tendance a la
stabilisation des débits au cours des demiéres années (moins de 2 %
d’augmentation).

Evolution des débit —e—20-750 —=—132.502 —a— 132-605, continue

7000

DJMA
g

5E 388 BBBBEHBIRBREEE

Evolution du transport lourd

Les données historiques collectées sur le transport lourd ne pemettent pas
d'évaluer I'évolution de celui-ci, car la période d’analyse actuellement
disponible est trop courte.

Selon les données de la SAAQ, I'évolution du nombre de véhicules lourds en
circulation au Québec a subi une augmentation entre 1994 et 1998 pour fléchir
en 1999. En fonction du lieu de résidence, I'évolution des camions dans les
régions de la Gaspésie et du Bas-Saint-Laurent se caractérise par des
augmentations semblables en pourcentage, mais avec une tendance a la
baisse en 1999.
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Nombre de véhicules en ciculation

Camion et tracteur routier
108 000 :

106 000 [EEEH

102 000 -
100 000 -EREEENEE
98 000
96 000

94 000 F
1994 1995 1996

—o— TOTAL QUEBEC

1997 1998 1999

Nombre de véhicules en ciculation
Camion et tracteur routier

4 000
3900
3800
3700
3600
3500
3400

3300
1994 1995 1996

~—&— BAS-SAINT-LAURENT (01)

1997 1998 1999

Nombre de véhicules en ciculation
Camion et tracteur routier

1350
1300
1250

1200

1994 1995 1996

—o— GASPESIELES-MADELEINE (11)

1997 1998 1999




L'analyse des données recueillies a des sites de relevé en continu a la
grandeur du Québec, au cours des demieres années, nous indique que
I'utilisation d'un pourcentage de camions lors d’'un seul comptage transposé au
DJMA, peut représenter une grande marge d'erreur. En effet, la variation
horaire, journaliére et mensuelle des camions lourds est différente de celle des
automobiles.

Deux catégories de véhicules lourds sont généralement distinguées soit :

- Les véhicules porteurs qui sont des véhicules mesurant entre 25 a 45 pieds.
Dans ces catégories, on y rencontre la majorité des véhicules de services et
les camions pour distribution locale.

- Les véhicules articulés qui sont des véhicules mesurant plus de 45 pieds.
Dans cette catégorie, on y rencontre principalement des véhicules effectuant
du transport interurbain.

Ces deux catégories de véhicules lourds ont un profil distinct de circulation.

Ainsi, au courant des prochaines années, on devrait plutdt commencer a parler
de débit jourmmalier moyen de véhicules lourds (DJMAVL) plutét que de
pourcentage de camions.

On observe que le pourcentage de camions, la nuit, peut égaler le pourcentage
d’automobiles. Cela indique qu’'un comptage de 12 heures, le jour, sous-estime
le pourcentage réel de camions sur une route.

—o—auto
—&—camion

Composition horaire
132-605, mardi le 9 sept. 97

90%
80%
70%
60%
50%
40%
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10%

0%
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On observe aussi que le nombre de camions a une variation horaire beaucoup
plus faible que celle des automobiles.

Compositon journaliére par heure +—auto

132-605, mardi le 9 sept. 97 —#— camion

30%
25%
20%
15%
10% §

5%

0%

On observe que sur une période hebdomadaire, le nombre de camions est
beaucoup plus faible la fin de semaine que pendant la semaine. Ainsi, un
comptage de semaine surestime le nombre de camions total d'une semaine.

Variation jounaliére
Route 1 32’ Petit-Matane —— Camion articulé —@— total autos-camions
Année 1999

140%

Dimanche Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi

Concemant la variation mensuelle, les constats sont moins évidents. Sur les
sites étudiés, il semble y avoir une variation saisonniére plus faible que les
automobiles, mais I'absence de ces données pour le secteur a I'étude ne nous
permet pas de considérer cette variable pour la présente projection.
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Restriction de circulation du transport lourd

A la suite de la construction du nouveau trongon de l'autoroute 20, le
camionnage lourd devrait étre interdit sur la route 132 qui sera en paralléle.
Ainsi, on devrait retrouver, sur la route 132, que les véhicules lourds devant
effectuer une livraison dans la portion située entre les deux échangeurs
autoroutiers.

Notons, la présence du site d’enfouissement sanitaire a la limite de Saint-
Georges-de-Caouna et de L'Isle-Verte qui génére un pole de circulation lourde
vers ce site.

Attraction du nouvel axe routier

Pour que les automobilistes utilisent le nouveau trongon d'autoroute, il faut qu'il
soit facile d'accés, permettre une économie de temps, une distance de
parcours compétitive et soit pergu comme plus sécuritaire que les autres routes
possibles.

On suppose que la vitesse affichée sur le futur trongon de l'autoroute 20 sera
de 100 km/h.

Le trongon projeté d’autoroute a une longueur approximative de 29,5 km, alors
que la route 132, représente une longueur de 28 km. En considérant les limites
de vitesse affichée, nous retrouvons un temps de parcours de 17,7 minutes
pour le trongon d’autoroute projeté et 19,3 minutes pour la route 132 actuelle.

En conséquence, nous ne pouvons attribuer d'avantage ou d’inconvénient
significatif en temps ou en distance pour le futur trongon d’autoroute.

longueur | vitesse | temps
Futur trongon autoroute 20 29,5km | 100 km/h | 17,7 min
Route 132 existante longueur | vitesse | temps
Route 132, fin aut-20-->L'Isle-Verte 8,543 km | 90 km/h | 5,7 min
Route 132, L'lsle-Verte 2,597 km | 80 km/h { 1,9 min
Route 132, L'lsle-Verte-->Notre-Dame-des-Neiges 13,008 km | 90 km/h | 8,7 min
Route 132, Notre-Dame-des-Neiges 2,039 km | 70 km/h | 1,7 min
Route 132, Trois-Pistoles 0,211 km | 70 km/h | 0,2 min
Route 132, Trois-Pistoles jusqu'a intersection route 293| 1,626 km | 90 km/h | 1,1 min
Total w 28,024 km 19,3 min

Toutefois, le futur trongon devrait avoir une forte attraction sur la circulation de
transit car il s'agit de I'accés a l'autoroute qui présente une continuité vers
I'ouest.
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Enquéte origine destination

La seule enquéte origine destination disponible pour le secteur a I'étude a été
réalisée en septembre 1989.

Le poste d'enquéte le plus intéressant pour la présente étude est le poste
numéro 2. [l était situé a St-Georges-de-Cacouna, sur la route 132, a 1,6 km au
nord-est de la jonction de l'autoroute 20. A cet endroit, les environs revétent un
caractere rural.

Une moyenne de 93,6 % de tous les usagers circulant en direction est ont été
interviewés durant la période des relevés du mois de septembre 1989, de 8 h a
13 h, vendredi le 22, et de 13 h a 19 h, jeudi, samedi et dimanche les 21, 23 et
24,

En moyenne, 30,9 % des véhicules arrivaient de Riviére-du-Loup (z.01 a 05),
24,4 % de Québec et ses environs (z.25), 13,2 % de Montréal et ses environs
(z.29) et 8,5% de St-Georges-de-Cacouna (z.08) alors qu'en destination,
29,5 % se rendaient a Rimouski (z.15), 17,2 % a Trois-Pistoles (z.11), 12,8 % a
St-Jean-Baptiste-de-L'Isle-Verte (z.10) et 10,2 % a Matane et le reste du comté
(z.19).

Parmi les principaux déplacements en origine-destination, 10,7 % arrivaient de
Riviere-du-Loup et se rendaient a Trois-Pistoles, 10,1 % arrivaient de Québec
et se rendaient a Rimouski et 6,6 % arrivaient de Riviere-du-Loup et se
rendaient a Rimouski.

De tous les usagers, 47 % voyageaient pour les loisirs, 34,5 % par affaires et
14,6 % pour le travail. Des principaux types de véhicules, 81 % étaient du
type 1 (automobiles du Québec) et 13 % représentaient le total des véhicules
commerciaux. Le taux d'occupation était de deux (2) personnes par véhicule et
une moyenne de 66,3 % portaient la ceinture de sécurité.

Le jour moyen d'été 1989, a cet endroit, était de 7 340 véhicules pour le total
des deux directions.

Résumé des éléments considérés et hypothéses de calcul

Nous avons fait deux scénarios, le premier avec une attraction faible vers
l'autoroute, et une faible augmentation des débits, le deuxieme avec une
attraction forte vers l'autoroute et une augmentation plus forte des débits, ce qui
nous donnera une fourchette de débit projeté.

En résumé, nous constatons que I'évolution prévue de la population, du nombre
de détenteurs de permis de conduire et de kilométres parcourus, nous indique
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qu’une trés faible augmentation de la demande en transport jusqu'en 2016 et
ensuite une faible diminution.

La demande en tourisme n'est pas vraiment prévisible, mais les tendances
nous portent a retenir 'hypothése d'une demande stable, sans augmentation
significative.

Les projections sont donc basées sur les hypothéses suivantes :

Hypothése 1- L'évolution de la demande en transport devrait avoir une faible
augmentation, de 1 a 2% par année de fagon continue pendant les
25 prochaines années.

Hypothése 2- Le taux d’augmentation des camions est semblable a celui des
automobiles.

Hypothése 3- La présence d’'un échangeur autoroutier, a la fin actuelle, permet
'embarquement et le débarquement de véhicules a ce point.

Hypothése 4- Au carrefour actuel de la fin de I'autoroute 20 avec la route 132,
il n'y a presque aucun échange de l'autoroute 20 vers la 132 Quest. Lors du
comptage des mouvements & flintersection en 1995, on y a relevé que
42 échanges sur 5 248 mouvements. En conséquence, le débit sur la route
132, a I'est de la fin de I'autoroute 20, est égal au débit de I'autoroute 20 plus le
débit de la route 132 & I'ouest de 'autoroute 20.

Hypothése 5- Nous supposons que la majorité des camions utilisant déja
l'autoroute utiliseront le nouveau trongon d’autoroute, de 90 a 100 %.

Hypothése 6- Nous supposons que la majorité des automobiles utilisant déja
l'autoroute utiliseront le nouveau trongon d'autoroute, de 90 a 100 %.

Hypothése 7- La majorité des camions articulés actuellement sur le trongon de
la route 132, entre Cacouna et la fin actuelle de 'autoroute 20, emprunteront le
nouveau trongon de l'autoroute 20, de 80 a 100 %.

Hypothése 8- Un pourcentage important de camions porteurs actuellement sur
le trongon de la route 132, entre Cacouna et la fin actuelle de I'autoroute 20,
continueront sur la route 132, donc de 30 a 60 % utiliseront le futur trongon
d’autoroute.

Hypothése 9- La majorité des automobiles actuellement sur le trongon de la

route132, entre Cacouna et la fin actuelle de I'autoroute 20, continueront sur la
route 132, donc de 20 a 40 % utiliseront le futur trongon d’autoroute.
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Hypothése 10- L'échangeur autoroutier a l'ouest du centre urbain de L'lsle-
Verte va favoriser 'autoroute 20 pour les échanges vers I'ouest mais favorisera
la route 132 pour les échanges vers 'est.

Les résultats du scénario 1, soit de faible attraction, sont les suivants :

Evaluation de faible attraction de I'autoroute 20 |

Débit projeté sur le futur troncon de I'autoroute 20, fin actuelle jusqu'a L'Isle-Verte
ANNEE DJMA DJME DJMH
1999 4 411 5 987 3187
2004 4 600 6 300 3300
2009 4 900 6 600 3 500
2014 5 100 7 000 3700
2019 5 400 7 300 3900
2024 5700 7700 4100

Evaluation de faible attraction de I'autoroute 20 |

Débit projeté sur le futur trongon de I'autoroute 20, de L'isle-Verte jusqu'a Trois-Pistoles

ANNEE DJMA DJME DJMH
1999 3678 4 993 2 658
2004 3900 5 200 2 800
2009 4100 5 500 2 900
2014 4 300 5 800 3100
2019 4 500 6 100 3 200
2024 4700 6 400 3 400

Evaluation de faible attraction de l'autoroute 20 |

DJME (autos et camions) projeté sur le futur trongon de I'autoroute 20, fin actuelle jusqu’a L’lsle-
Verte

ANNEE | DIME AUTOS DJME camion porteur DJME camion articulé DJME, total
1999 5024 86 876 5 987
2004 5 280 90 920 6 290
2009 5 550 100 970 6 620
2014 5830 100 1020 6 950
2019 6130 110 1070 7 310
2024 6 440 110 1120 7 670

Evaluation de faible attraction de I'autoroute 20 |

DJME (autos et camions) sur le futur trongon de I'autoroute 20, de L'Isle-Verte jusqu'a Trois-
Pistoles

ANNEE | DJME AUTOS DJME camion porteur DJME camion articulé DJME total
1999 4190 72 731 4 993
2004 4 400 80 770 5 250
2009 »-4 630 80 810 5 520
2014 4 860 80 850 5790
2019 5110 90 890 6 090
2024 5370 90 940 6 400

Les résultats du scénario 2, soit de forte attraction, sont les suivants :
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Evaluation de forte attraction de l'autoroute 20 {
Débit projeté sur le futur trongon de I'autoroute 20, fin actuelle jusqu'a L'lsle-Verte

ANNEE DJMA DJME DJMH
1999 5 556 7 592 3972
2004 6 100 8 400 4 400
2009 6 800 9 300 4 800
2014 7 500 10 200 5 300
2019 8 300 11 300 5900
2024 9100 12 500 6 500
Evaluation de forte attraction de I'autoroute 20 ]
Débit projeté sur le futur trongon de I'autoroute 20, de L'Isle-Verte jusqu’a Trois-Pistoles
ANNEE DJMA DJME DJMH
1999 5 095 6962 3642
2004 5594 7703 4035
2009 6 236 8 528 4 402
2014 6 878 9353 4 860
2019 7 611 10 362 5410
2024 8 345 11463 5961

Evaluation de forte attraction de l'autoroute 20 B

DJME (autos et camions) projeté sur le futur trongon de I'autoroute 20, fin actuelle jusqu’a
L’Isle-Verte

ANNEE | DIME AUTOS | DJME camion porteur | DJME camion articulé DJME, total
1999 6 505 101 986 7 592
2004 7 180 110 1090 8 380
2009 7 930 120 1200 9 250
2014 8 750 140 1330 10 220
2019 9 670 150 1470 11 290
2024 10 670 170 1620 12 460

Evaluation de forte attraction de I'autoroute 20 |

DJME (autos et camions) sur le futur trongon de l'autoroute 20, de L'Isle-Verte jusqu'a
Trois-Pistoles

ANNEE | DUIME AUTOS | DJME camion porteur | DJME camion articulé DJME, total
1999 5 965 93 904 6 962
2004 6 600 100 1 000 7 700
2009 7 300 110 1100 8510
2014 8 000 120 1220 9 340
2019 , -8 900 140 1340 10 380
2024 9 800 150 1480 11 430

Avec le trongon de I'autoroute 20 construit entre la fin actuelle et Trois-Pistoles,
les débits projetés sur la route 132 sont les suivants :
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Evaluation de faible atiraction de l'autoroute 20 ]
Débit projeté sur fa route 132 entre la fin actuelle de I'autoroute 20 et L'Isle-Verte
ANNEE | DUMA | DUMH | DJME AUTOS DJME camion DJME camion | DJME TOTAL
: porteur ariculé
1998 | 1780 11 214 2 381 23 110 2514
2004 | 1880 | 1260 2 500 20 120 2 640
2009 [ 198011340 2 630 30 120 2780
2014 | 2080 | 1410 2760 30 130 2920
2018 | 2180 | 1480 2910 30 130 3070
2024 12290 | 15680 3050 30 140 3220
Evaluation de faible attraction de I'autoroute 20 |
Débit projeté sur la route 132, L'lsle-Verte et Trois-Pistoles’
ANNEE | DIMA | DJMH | DIME AUTOS DJME camion DJME camion | DJME TOTAL
_porteur articulé
1999 | 3022 | 2342 3338 23 87 3 447
2004 13180 | 2460 3510 20 g0 3620
2003 |} 3340 | 2590 3690 30 100 3810
2014 (35102720 3 880 30 100 4 000
2018 [ 3690 | 2860 4070 30 110 4 210
2024 | 3880 | 3000 4 280 30 110 4420 |
Evaluation de forte aftraction de I'autoroute 20 1
Débit projeté sur la route 132 entre la fin actuelle de l'autoroute 20 et L'lsle-Verte
ANNEE | DIMA | DJMH | DJME AUTOS | DJME camion | DJME camion | DJME TOTAL
porteur articulé
1999 844 428 890 8 10 908
2004 710 470 980 10 10 1000
2009 790 520 1080 10 10 1100
2014 870 580 1 200 10 10 1220
2019 360 640 1320 10 10 1340
2024 | 1060 | 700 1 460 10 20 1490
Evaluation de forte attraction de I'autoroute 20 |
Débit projeté sur la route 132, L'Isie-Verte et Trois-Pistoles”
ANNEE | DUMA | DJMH [DJME AUTOS| DJME camion DJIME camion | DJME TOTAL
_porteur aniculé
7999 {1605 | 1358 1719 18 10 1747
2004 {1690 ] 1430 1810 20 10 1840
2009 | 1770 1500 1900 20 10 1930
2014 | 1860 | 1580 2 000 20 10 2030
2019 11950 | 1660 2100 20 10 2130
2024 (2060 | 1740 2200 20 10 2240

Nous rappelons qu'il faut utiliser ces estimations en considérant que nous
avons utilisé comme base l'information disponible au moment de I'étude et les
hypothéses de calcul mentionnées précédemment.

' Révision des débits projetés le 6 avril 2001
2 Révision des débits projetés Je 6 avril 2001
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Ainsi, selon les différentes hypothéses, le débit (DJMA) sur le futur trongon de
lautaroute 20, entre la fin actuelle et L'lsle-Verte, ean 2009, se situe entre 4 900
véh.Jj et 6 800 véh./j avec une composition de véhicules lourds se situant entre
1 100 a 1 320 camions/jour.

Sur le futur trongon de l'autoroute, entre L'lsle-Vente et Trois-Pistoles, le débit
projeté se situe entre 4100 et 6200 véh./j avec une composition de véhicules
lourds se situant entre 900 et 1200 camions/j.

Sur la route 132, on retrouvera un débit se situant entre 800 et 1 900 véh./j,

entre fa fin actuelle et L'lsle-Verte et entre 1 800 a 3 300 entre Llsle-Verte et
Trois~Pistoles.

Rimouski, le 26 mars 2001.
Révisé le 6 avril 2001.

-

——

N T
Personne ayant collaboré a I'étude
Estelle Lepage, secrétariat
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- Recueil 1996, Données sur la circulation par numeéro de route, de trongon
" et de section. Service des chaussées, secteur circulation, Ministére des
Transports du Québec. ISBN 2-55-31309-7.

- Systeme CIR-6002, Systeme d'information sur la circulation routiere

- Enquéte Origine-Destination, Poste 2, route 132, Saint-Georges-de-
Cacouna, 1989, Ministére des Transports, Service des projets.

- Etude d'opportunité, Autoroute 20, trongon Cacouna~Bic, juin 1990.
Ministére des Transports, Le groupe Mallette, Le groupe Urbatique inc.,
Le groupe Roche.

- Socio-démographie des transports. Tendances et perspectives.
Population, permnis de conduire, kiltométrage et participation au marché
du travail, Projections provisoires pour le Québec et les régions

~ administratives, 1996-2016, Pierre Desgagnés, Economie et plan
directeur en transport, Planification stratégique en transport, juillet 1998.
Données mises 2 jour 1996-2024.

18

ok PAGE TOTRLE. B3 ok

ok PAGE TOTALE. B3 ok



Prolongement de 1’autoroute 20
Etude d’impact sur I’environnement

ANNEXE 4
Personnes contactées



LISTE DES PERSONNES CONTACTEES

MILIEU BIOPHYSIQUE

Roger Couture, MEFQ Diffusion des données hydrologiques (418) 644-
3302

Jacques Aubin, MEFQ Diffusion des données météorologiques (418) 644-
3477

Michel Groleau, MEFQ Diffusion des données sur la qualité de 1’eau (418)
644-3300

Jacques Lebeau, MEFQ Direction des écosystémes aquatiques (418) 644-
3678

Robert Fournier, MTQ Service de géotechnique Matériaux d'emprunt et de
fondation

Pierre Buteau, = MRN Service géologique de Québec (Tourbicres)
Serge Labonté, Service canadien de la Faune, (418) 648-7225
Jean-Eudes Marquis, Pourvoirie 4-Fluviale (418) 898-2391

Gérard Michaud, SCOBIV (réserve faunique) (418) 898-2143
Léo-Guy de Repentigny, Environnement Canada ( limite de la réserve )

MILIEU HUMAIN

Guy Bérubé, secrétaire-trésorier de L’Isle-Verte (418) 898-2812
Jean-Yves Bourgouin, Ville de Riviére-du-Loup (418) 862-2121

Léonard Dion, secrétaire-trésorier de St-Jean-Baptiste-de-L’Isle-Verte (418)
898-3284

Thérése Dubé, secrétaire-trésoriére de Saint-Georges-de-Cacouna (418) 862-
1937

Raymond Duval, aménagiste, MRC Riviére-du-Loup

Robert Gagnon, Ministére des Ressources naturelles (418) 643-8450
Francis Gaudreault, ingénieur BPR, (418) 723-8151

Pierre Lahoude, Ministére de la Culture et Communication

Frangois Michaud, secrétaire-trésorier de Saint-Arséne (418) 867-2205

Eucharist Morin, Ministére de la Culture et des Communications, Direction
Bas-Saint-Laurent (418) 722-3680

Réjean Morneau, Hydro-Québec (418) 724-1180

Danielle Ouellet, Secrétaire-trésoriére, Notre-Dame-des-Neiges (418) 851-
3009

Benoit Rheault, aménagiste, MRC des Basques (418) 851-3206
Annie Roussel, secrétaire-trésoriére de Saint-Eloi (418) 898-2734

Jacques Soucy, président de la Chambre de commerce de L'sle-Verte, (418)
898-2680

Michel Tétreault, ingénieur BPR (418) 871-8151



MILIEU SOCIO-ECONOMIQUE

e Martin Bouchard, commissaire industriel



Prolongement de I’autoroute 20
Etude d’impact sur I’environnement

ANNEXE 5
Fiches d’inventaire des carrieres



FICHE D'INVENTAIRE DES CARRIERES, Source: MER, Québec

# FICHE DU GITE : 21N/13-008

LOCALISATION : Seigneurie de Cacouna

DETENTEUR : Gouvernement fédéral

FORMATION, GROUPE, MEMBRE OU UNITE : Groupe de Saint-Roch

AGE : Cambrien

LITHOLOGIE : Wacke arkosique, un peu de conglomérat et de mudston finement gréseaux
SUBSTANCE : Grés

PRODUIT: Blocs de pierre

VOLUME EXTRAIT : Enrochement

STATUT :  Exploitation interrompue

# FICHE DE GITE : 22C/3-003
LOCALISATION : Seigneurie des Trois-Pistoles
DETENTEUR : , Jean-Claude Leblond
FORMATION, GROUPE, MEMBRE OU UNITE : Formation de Saint-Damase
AGE: Cambrien

LITHOLOGIE : Arenite, conglomérat calcaire
SUBSTANCE : Gres, conglomérat
PRODUIT : Pierre concassée

VOLUME EXTRAIT : 500,000m*

USAGE : Voirie, granulat pour béton et/ou asphalte, ballast
STATUT : Exploitation abandonnée

# FICHE DE GITE : 22 C/3-006
LOCALISATION : Seigneurie des Trois-Pistoles
DETENTEUR : _ Romain Saucier
FORMATION, GROUPE, MEMBRE OU UNITE : Formation de Kamouraska
AGE: Ordovicien

LITHOLOGIE : Arémite quartzeuse
SUBSTANCE : Gres (silice)

PRODUIT : Blocs de pierre

VOLUME EXTRAIT : 3 500 m*®

USAGE: Enrochement

STATUT : Exploitation abandonnée

# FICHE DE GITE : 22 C/3-007
LOCALISATION : Trois-Pistoles

DETENTEUR : Gervais Dubé i
FORMATION, GROUPE, MEMBRE OU UNITE : Formation de Kamouraska
AGE: Ordovicien

LITHOLOGIE : Arénite quartzeuse

SUBSTANCE : Gres (silice)

PRODUIT : Blocs de pierre

VOLUME EXTRAIT : 3 000 m’
USAGE : Enrochement

STATUT : Exploitation active
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ANNEXE 6
Etude sur les commerces de la route 132



INVENTAIRE DES ETABLISSEMENTS EN BORDURE DE LA ROUTE 132

Date d'inventaire : 24 janvier 1995

Prolongement de l'autoroute 20 entre la fin de l'autoroute »

ude d'im

actuelle,  Cacouna jusqu'a Trois-P istoles
sur l'environnement

* Les commerces sont classés selon l'une de ces 4 catégories de commerce :
1) Commerces de biens automatiques (biens qui sont achetés trés réguliérement, & proximité du lieu de résidence soit au marché d'alimentation, au dépanneu

et 4 la pharmadie);

2) Commerces de biens semi-automatiques et réfléchis soit par exemple, les vétements, les meubles, les chaussures et les quincailleries;
3) Commerces de biens de restauration et de divertissement (restaurants, motels, bars, théitres, cinémas, etc..);
4) Commerces reliés i 'automobile (stations-service, réparation et vente).

# {[Nom de l'établissement Genre 7ype de commerce* {{Ouvert|Fermé || Route132 Municipalité Distance®*
d’établissement 1 314 O F nord | sud (km)
1 |PETRO CANADA Poste d'essence 0,16
2 |EPICERIE ET BAR LAITIER Bar laitier | 0,12
3 [SHELL Poste d'essence 0,20
4 |CASSE-CROUTE CHEZ MARIO Restaurant 023
5 JULTRAMAR Poste d'essence SAINT-GEORGES- 0,29
6 | CANTINE CHEZ LINDA Restaurant DE-CACOUNA 031
7 IRESTO CHEZ ARMANDE Restaurant n=11 0,42
8 |BENCO Poste d'essence 0,45
9 |GOSCOBEC Entreprise Construction 049
10{CAMPING CACOUNA Hébergement 0,82
11|POISSONNERIE DE L'ILE Poissonnerie 3,90
12|CENTRE JARDIN MIRAFLORE Centre de jardinage 4,90
13{SHELL Garage 8,97
14|POISSONNERIE LOUISE Poissonnerie 9,68
15|ELITE BOULANGERIE Boulangerie 10,08
16/TRANSPORT GERARD PELLETIER || Entreprise Transport 10,14
17|GAZ-O-BAR Poste d'essence 10,12
18]BOTANIX Centre de jardinage ISLE-VERTE 1032
19|POISSONNERIE GEORGETTE Poissonnerie n=13 10,71
20{ESSO Garage 10,75
21|MARCHE DES 3 FUMOIRS Poissonnerie 10,97
22|RESTAURANT-MOTEL LE BARILLET] Hébergement 10,78
23|BAR LEMOTION Bar 12,90
\24] CASSE-CROUTE - PATATE Restaurant 15,70
J5|SALLE AMANGER AU RIVIERA Restaurant 21,28
26 |ELEGANCE CANINE Soins domestiques 2,28
27|POISSONNERIE DU VERSEAU Poissonnerie 22,58
28| ARMOIRE DE CUISINE Ameublement 22,55
29|TRANSPORT CLAMENT DUMONT || Entreprise Transport 2,97
30|MOTEL MORENCY Hébergement 23,07
31|AUBAINE DU TAPIS SAUCIER Ameublement NOTRE-DAME-DES{ 24,52
32|ESSO Garage NEIGES-DES- 24,55
33|MOTEL 3-PISTOLES Hébergement TROIS-PISTOLES | 2512
34|RESTAURANT BAR LE DELYCE Restaurant n=17 25,12
35[FROMAGERIE DES BASQUES Fromagerie 25,17
36|ULTRAMAR Poste d'essence 2532
37|RESTAURANT L'HERITAGE Restaurant 2584
38|DURO VITRE D'AUTO Réparation auto 25,98
39|BETON J.M. TURCOTTE Entreprise Béton 26,00
40[MUSEE SAINT-LAURENT Musée 26,28
41|EQUIPEMENT D'AUTEUIL Machinerie agricole 27,18
TOTAL 20 7inj13jwo|l 30 11 19| 2

' s"agit de la distance en km de la fin de I'autoroute 20 actuelle 3 Cacouna (sur la route 132) jusqu'a 'intersection de la route 293 (Au total 28,85 km).

Le Groupe Urbatique
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INVENTAIRE REVISE DES COMMERCES EN BORDURE DE LA ROUTE 132

ate d'inventaire : 24 janvier 1995, révisé* en juin 1995

# [Nom du commerce Municipalité Genre [Type de commerce™ | Clientéle | Eval. mun.
de commerce 1 21 3] 4] entransit | totale($)

1 [PETRO CANADA Poste d'essence élevée 49500
2 |EPICERIE ET BAR LAITIER Bar laitier i élevée 36 500
3 {SHELL Poste d'essence élevée 81200
4 |CASSE CROUTE-CHEZ MARIO Restaurant élevée inclus
5 JULTRAMAR SAINT-GEORGES-| Poste d'essence élevée 60 832
6 |CANTINE CHEZ LINDA DE-CACOUNA Restaurant élevée inclus
7 IRESTO CHEZ ARMANDE n=8 Restaurant élevée 64 400
8 |CAMPING CACOUNA Hébergement élevée 28 800
9 {CENTRE JARDIN MIRAFLORE Centre de jardinage peu 147 200
10{SHELL Garage élevée 92100
11 |POISSONNERIE LOUISE Poissonnerie élevée 37 900
12|GAZ-O-BAR Poste d'essence élevée 125 800
13|BOTANIX ISLE-VERTE Centre de jardinage peu 231 600
14 |POISSONNERIE GEORGETTE n=11 Poissonnerie élevée 44700
15{ESSO Garage élevée 103 100
16[MARCHE DES 3 FUMOIRS Poissonnerie élevée 63 000
17 |RESTAURANT-MOTEL LE BARILLET Hébergement élevée 469 200
18|BAR L'EMOTION Bar élevée 79 500
19|CASSE-CROUTE - PATATE Restaurant élevée 22 000
20|SALLE A MANGER AU RIVIERA Restaurant élevée 92 800
21 [ELEGANCE CANINE Soins domestiques peu 53500
2|POISSONNERIE DU VERSEAU Poissonnerie élevée 60 000
23| ARMOIRE DE CUISINE Ameublement peu 67 000
24 [MOTEL MORENCY Hébergement élevée 50100
25|AUBAINE DU TAPIS NOTRE-DAME- Ameublement peu 344 600
26 |ESSO DES-NEIGES-DES- Garage élevée 100 300
27 |MOTEL 3-PISTOLES TROIS-PISTOLES Hébergement élevée 495 100
28|RESTAURANT-BAR LE DELYCE n=15 Restaurant élevée inclus
29{FROMAGERIE DES BASQUES Fromagerie élevée 92200
30|ULTRAMAR Poste d'essence élevée 129 000
31|RESTAURANT L'HERITAGE Restaurant élevée 46 600
32{DURO VITRE D'AUTO Réparation auto élevée 102 800
33|MUSEE SAINT-LAURENT Musée élevée 53700
34|EQUIPEMENT D'AUTEUIL Machinerie agricole peu 136 700
TOTAL 34 20 6 I 6 | 139 3561732

*Lors de la révision, on a retranché les commerces n'étant plus en opération, ceux qui n'existent plus (incendie,...)
ainsi que les entreprises manufacturiére, de construction et de transport.

** Les commerces sont classés selon I'une de ces 4 catégories de commerce :
1) Commerces de biens automatiques (biens qui sont achetés trés régulierement, a proximité du lieu de résidence soit

au marché d'alimentation, au dépanneur et & la pharmacie);

2) Commerces de biens semi-automatiques et réfléchis soient par exemple, les vétements, les meubles, les chaussures

et les quincailleries;

Commerces de biens de restauration et de divertissement (restaurants, motels, bars, théatres, cinémas, etc..);
4) Commerces reliés a 'automobile (stations-service, réparation et vente).

Le Groupe Urbatique



Le groupe Urbatique

Lettre de présentation et d’accompagnement
au questionnaire de I’enquéte sur les activités
commerciales et touristiques

Québec, le 3 juillet 1995

Sujet: Etude d’impact environnemental sur le prolongement de I’autoroute 20 de
Cacouna a Trois-Pistoles

Au commergant consulté,

Le ministere des Transports du Québec a retenu les services de la firme de consultants
"Urbatique, Inc." pour réaliser 1’étude d’impact environnemental du projet de prolongement de
P’autoroute 20, a partir de la fin de I’autoroute actuelle a2 Cacouna jusqu’a Trois-Pistoles. Cette
étude d’impact sur I’environnement est en cours de réalisation depuis novembre 1994.

Votre commerce a été sélectionné parmi I’ensemble des commerces qui operent dans le territoire
a I’étude, pour fins de sondage. Deux différents sondages sont réalisés aupres des commerces:
un premier sondage a caractére social et un second sondage a caractere économique. Au cours
du mois de juillet 95, des représentants de la firme “"Urbatique, Inc."” procéderont au sondage
a caractere économique aupres des commerces et de la clientele de certains commerces situés
en bordure de la Route 132, dans les municipalités de Saint-Georges-de-Cacouna (paroisse),
L’Isle-Verte, Saint-Jean-Baptiste-de-1'Isle-Verte, Saint-Eloi, et Notre-Dame-des-Neiges-de-Trois-
Pistoles. Cette enquéte a pour but d’évaluer I’incidence du projet autoroutier sur les activités
commerciales et touristiques de la région.

Nous apprécierons donc votre bienveillante collaboration a la réalisation de cette enquéte en
complétant le questionnaire ci-inclus et en nous le retournant, si possible, avant le 30 aoiit en
utilisant I’enveloppe affranchie.

Soyez assuré(e) de I’entiere confidentialité qui sera accordée i la cueillette et au traitement des
données.

e o @4«7 Bferd

Jacques Deschénes, Dany Giguere,
Chargé de projet Responsable de I’enquéte
sur les activités économiques

61, D'Auteuil, 2¢ élage, Québec, G1R 4C2 Tél.: (418} 692-3006 Fax: (418) 692-1868



Enquéte aupres de Ia clienttle de certains commerces
situés en bordure de la route 132

Jo strate Date de ’entrevue Heure Initiales de 1’interviewer

Jnjour, mon nom est de la firme Urbatique. Nous effectuons actuellement une étude
upres des commerces situés en bordure de la route 132 et j’aurais besoin de votre collaboration pour répondre
.5 questions.

).1 Ou habitez-vous?

)2 A quel endroit allez-vous?

Q.1 Q.2

\)  Dans la municipalité O O
; Dans les municipalités environnantes 0 O
) Ailleurs (Rimouski, Riviére-du-Loup, Québec...) [J O
)) ~Ne répond pas O O
).3  Quelle est la principale raison de votre déplacement?
L) Travail O
) Activité quotidienne O
D) Agrément/promenade/vacances O
2 Loisirs/sport/récréation O

Villégiature O
) Autres raisons (]
P Ne répond pas O
.4 Quel montant avez-vous personnellement dépensé dans ce commerce?.....cceeceeeeecaces REp—

L5  Quelle est la fréquence d’arrét dans ce commerce?

) Plus de 3 fois par semaine
) De 1 a 3 fois par semaine
) Environ 1 fois par mois

) Environ 5 fois par année

) Environ 2 fois par année

) Une seule fois

O0goooo

Merci de votre collaboration et bonne route!

.6 A étre noté par Vinterviewer (Genre de véhicule du client)

irdier (Camion lourd ou "van") O Automobile [
amion O A pied 0
)rgonnette 0 Autres O

2 groupe Urbatique



ANNEXE 6 : Grille d'analyse des résultats de I'enquéte auprés des propriétaires des commerces de la 132 (suite)

Questions |5 Pertes
Projet en vue Ventes reliées Ventes
Rép. # Oui  [Lequel Non |Raison Total |Commentaires Médiane au transit* locales
1 Refus de répondre
2 1 |Fermeture 4 25 000 $ 18 750 $ 6 250 $
<) 1 |Fermeture 4 375 000 § 371 250 $ 3750 %
4 1 |Expansion 4 25 000 $ 22 500 $ 2 500 §
5 1 |Fermeture 4 75 000 $ 71 250 $ 3750 §
6 1 |Fermeture 4 500 000 § 495 000 $ 5000 $
7 1 {Fermeture 4 175 000 $ 140 000 $ 35 000 $
8 1 |Fermeture 4 175 000 $ 148 750 $ 26 250 $
9 1 |Fermeture 4 175 000 $ 157 500 § 17 500 $
10 1 |Fermeture 4 375 000 $ 337 500 $ 37 500 $
11 1 |Perte d'emplois 4 500 000 § 400 000 $ 100 000 §
12 1 |Fermeture, perte 3 emplois 4 375 000 $ 150 000 $ 225 000 $
13 1 |Fermeture 4 | Trop colteux de se reiocaliser 500 000 $ 375 000 $ 125 000 $
14 1 |Fermeture 4 75 000 $ 52 500 $ 22 500 $
15 1 |Ne sait pas 4 25 000 $ 500 $ 24 500 $
16 1 4 500 000 § 5000 § 495 000 $
17 1 |Retraite 4 175 000 $ 35 000 § 140 000 §
18 1 |Fermeture 4 |Perte de 85000 $ 25 000 $ 25 000 § - $
19 1 |Relocalisation 4 375 000 $ 187 500 $ 187 500 $
15 3 4 450 000 $| 2 993 000 $ 1 457 000 $
83% 17% 67% 33%
* Ce calcul sous-tend 2 hypothéses : Parole du répondant fiable et Valeur médiane du chiffre d'affaires.
|

grilleprop xls 2
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ANNEXE 7
Statistiques sur le milieu agricole



Tableau 1-Superficie des fermes et des terres en culture

Nombre de | Superficie Superficie Nombre de Superficie totale Superficie Superficie
fermes totale moyenne par fermes des terres moyenne moyenne par
(ha) ferme déclarant en culture par terres ferme des
(ha) des terres en (ha) en culture terres en
culture (ha) culture
(%)
Province
Québec 38 077 3429610 90,07 31 160 1638453 52,58 48
Région agricole
Bas-Saint-Laurent,
Gaspésie, 2984 380 874 127,64 2564 164 684 64,23 43
lles-de-la-Madeleine
MRC
Riviére-du-Loup 340 43 031 126,56 305 23 304 76,41 54
Les Basques 250 34 512 138,05 208 14 594 70,16 42
Municipalités
Saint-Georges-de-
Cacouna 26 3279 126,12 24 2376 99,00 72
Saint-Arséne 60 6473 107,88 58 4476 77,17 69
L’Isle-Verte 64 7751 121,11 60 5252 87,53 68
Saint-Eloi 36 5087 141,31 34 2841 83,56 56
Notre-Dame-des-Neiges 43 5390 125,35 41 2442 59,56 45

Source: Statistique Canada 1991




Tableau 2-Fermes déclarant des revenus agricoles totaux bruts de 2 500 $ et plus, classées selon le genre de ferme

Nombre total | Produits Bovins Porcs | Volaille | Menus grains Grandes Fruits | Légumes Spécialités
de fermes laitiers (excluant le cultures diverses
déclarantes blé} (autres
que
menus grains)

Province
Québec 35600 12952 6583 2308 912 2423 1903 1064 1027 5355

(36,4%) | (18,5 %) | (6,5 %) | (2,6 %) (6,8%) (5,3%) (3,0%) (2,9%) (15,0%)
Région agricole
Bas-Saint-Laurent, Gaspésie, | 2791 1436 641 13 20 54 149 24 11 396
lles-de-la-Madeleine (51,5%) | (23,0%) | (0.5%) | (0,7%) (1,9%) (5,3%) (0,9%) | (0,4%) (14,2%)
MRC
Riviéere-du-Loup 330 199 54 2 3 7 25 4 0 30

(60,3%) | (16,4%) | (0,6%) | (0,9%) (2,1%) (7,6%) (1,2%) (9,1%)
Les Basques 239 134 36 1 2 13 15 1 1 33

(56,1%) | (15,1%) | (0,4%) | (0,8%) (5,4%) (6,2%) (0,4%) (0,4%) (13,8%)




l'ableau 3-Productions laitiére et bovine

Bovins et veaux

Nombre de fermes

Fermes déclarant

Nombre moyen de

déclarant des bovins des bovins
et bovins et veaux et veaux par ferme
veaux (%)
Province
Québec 22 388 59 65
Région agricole
Bas-Saint-Laurent,
Gaspésie, 2195 74 64
lles-de-la-Madeleine
MRC
Riviere-du-Loup 265 78 67
Les Basques 179 72 65
Municipalités
Saint-Georges-de-
Cacouna 18 69 77
Saint-Arséne 50 83 65
L’Isle-Verte 51 80 71
Saint-Eloi 28 78 66
Notre-Dame-des- 29 67 58

Neiges




Tableau 4-Valeur du capital agricole

Valeur Revenus Valeur Valeur Indice de
moyenne agricoles bruts moyenne moyenne rentabilité
du capital moyens des dépenses des profits
agricole (%) (%) ($)
des fermes
($)
Province
Québec 313018 102 153 ND ND ND
Région agricole
Bas-Saint-Laurent,
Gaspésie, lles-de-la- 231172 69761 ND ND ND
Madeleine
MRC
Riviere-du-Loup 259612 88 362 67 309 21053 8,11
Les Basques 217 759 70 808 52 802 18 006 827
Municipalités
Saint-Georges-de-
Cacouna 292 538 128 878 96 937 31941 10,92
Saint-Arséne 293 265 106 642 76 905 29737 10,14
L’Isle-Verte 334714 104 326 81 862 22 464 6,71
Saint-Eloi 302 544 109 798 80 822 28976 9,58
Notre-Dame-des- 218150 83 534 62 573 20961 9,61
Neiges

Source: Statistique Canada 1991




Tableau 5-Evolution du profil agricole entre 1986 et 1991

Variation du

Variation de la

Variation de la

Variation du

Variation du

Variation de la

Neiges

nombre superficie totale supeftficie nombre nombre valeur du capital
de fermes (%) moyenne de fermes moyen de bovins agricole
(%) par ferme déclarant et (%)
(%) des bovins et veaux par ferme
veaux (%)
(%)

Province
Québec -8 -6 3 -14 10 37
Municipalités
Saint-Georges-de- -35 - 30 7 -45 6 2
Cacouna
Saint-Arséne -10 -2 9 -11 9 17
L’Isle-Verte -12 -7 7 -11 4 42
Saint-Eloi 3 8 5 -15 -2 23
Notre-Dame-des- -33 -28 8 - 29 6 18

Source: Statistique Canada 1986 et 1991
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ANNEXE 8
Dossier photographique
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PHOTO 1 : UNITE VISUELLE PC-1 : VUE VERS LE PAYSAGE COTIE

PHOTO 2 : UNITE VISUELLE PC-2 : CADRE BATI LE LONG DE LA ROUTE 132
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UNITE VISUELLE PC-6: LE CORRIDOR BO?JTIER DE LA ROU
LE PAYSAGE COTIER DES BATTURES
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PHOTO 7 : UNITE VISUELLE PC-7: LE LITTORAL DE LA BATTURE TOBIN

PHOTO 8 : UNITE VISUELLE PC-8: LE CENTRE-VILLE DE TROIS-PISTOLES




PHOTO 10 : UNITE VISUELLE PHT-2 : PAYSAGE AGRICOLE TYPIQUE DU RANG 11
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PHOTO 12 : UNITE VISUELLE PHT-10 : VUE VERS LA RIVIERE DES TROIS-PISTOLES



Photo 13 : Chemin Cdteau-de-Tuf - Secteur touché par le projet de I'autoroute 20 (section BC)

Tracé retenu - Acquisition
D : Batiment secondaire
E : Résidence
F : Batiment secondaire
G : Batiment secondaire
H : Batiment secondaire
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ANNEXE 9
Etude sonore



ANNEXE A

Définition des termes acoustiques



DEFINITION DES TERMES ACOUSTIQUES

A) La perception du bruit

Dans le contexte de l'acoustique, la pression dans I'atmosphére a un point donné est la somme d‘une
valeur constante, soit la pression barométrique, et d'une faible varation temporelle (pression
acoustique) produite par le passage des ondes acoustiques. Par définition, le niveau de pression
sonore est:

Pression efficace
2x J0°

L, = 20log,,

ou1 2 x 10 est la pression minimale audible, en Pascals, chez un humain ayant une audition parfaite.

Quand cette vanation temporelle a un taux de répétition, ou fréquence variant entre 31 et 16 000 cycles
par seconde, elle entre dans la gamme des fréquences pergues par l'oreille humaine. La fréquence est
exprimée en Hertz (Hz) ou kilo hertz (kHz). Tandis que I'énergie acoustique est représentée sous
forme logarithmique appelée niveau de pression acoustique L;, et exprimée en décibel (dB). Le son
percu par l'oreille n'est toutefois pas mesuré en termes d'amplitude de la pression acoustique car:

1) l'oreille répond au carré de la pression (soit I'intensité et non a la pression elle-méme;
2) I'étendue de la gamme des intensités qu'elle subit, de l'ordre de 10", est trop grande.

De plus, les études sur la réaction des humains face au bruit indiquent que notre évaluation subjective
de la bruyance (terme utilis¢ dans les études frangaises pour représenter l'expression anglaise |
“Loudness" ou I'amplitude subjective) d'un son n'est pas seulement fonction de son énergie acoustique.
L'oreille humaine est plus sensible aux fréquences variant entre 1 kHz et 8 kHz qu'aux fréquences plus
hautes et spécialement a celles plus basses que cette gamme de fréquences. Afin d'obtenir une mesure
du bruit qui est représentative de l'oreille humaine, on utilise la pondération "A". Les niveaux sonores
sont alors exprimés en unité dBA. Actuellement, la plupart des mesures de bruit destinées a
représenter la réaction subjective des humains, ou bien le potentiel qu'a un bruit 4 endommager l'ouie,
sont réalisées a 'aide d'un appareil de mesures muni de réseau de pondération "A"

12 avril 1996 A-1



Notons qu'une variation de la pression sonore de moins de 2 dB passe habituellernent inapercue chez
Ihumain, qu'une variation de plus de 3 dB est perceptible et quune augmentation de 10 dB est
nécessaire pour qu'un niveau de bruit donné semble deux fois plus intense.

B) Le niveau sonore équivalent pour une certaine période

Lorsque le bruit est continu, une valeur unique de dBA peut étre déterminée. Cependant, un bruit
fluctuant (en I'occurrence le bruit routier), variant en fonction du temps, exige d'autres paramétres pour
caractériser sa nature. Afin de pouvoir exprimer un bruit fluctuant avec un seul paramétre, le niveau
de bruit équivalent continu (L., déterminé pour une période T est utilis€. Par définition, le niveau
sonore équivalent est:

Laegr = 10 10g, i t—;, 10%'L  en dBA

i=]

ol
L, est le niveau sonore généré pendant une durée de temps {,

n
T2 3 t, exprimé habituellement en heures.

i=]
C) Les niveaux sonores statistiques

L'analyseur statistique qui a servi 2 effectuer nos relevés sonores enregistre la variation du niveau de
pression sonore, en prenant 2 intervalle fixe, pour une période de temps T donnée, des échantillons du
niveau de bruit. Si 'on admet que ces niveaux sonores instantanés sont indépendants entre eux, on peut les
traiter comme tout échantillon statistique et obtenir un niveau Lant qui correspond au niveau de bruit
atteint ou dépassé€ pendant N% de I'intervalle de temps T.

1% a0t 1996 A-2



Lai1 = Niveau de bruit maximal
Laior = Niveau de bruit de créte
Lasor = Niveau de bruit moyen

Lasst = Niveau de bruit de fond

Cet analyseur donne également le niveau sonore équivalent L, 1.

12 avril 1996 A-3



ANNEXE B

Feuilles de route des relevés sonores
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SNC-LAVALIN

’)) Environnement

Prolet Autoroute 20/Cacouna Trois- Plstoles

Locahsatlon 90 Route 132

RELEVES STATISTIQUES

(Feuille de route no.2)

Page
de

Opérateur: Janique Asplrault

Vérifié par: Jacques Savard

Relevé: 1.0

Perlode 24 heures

Début: 95/7/4 16h00

Fin: 95/7/5 17h00

Leg(24h)= 63, 2  dB(A)

Période Leg(h)  Lpin(h)  Lpax(h)  Ly(h)  Lyg(h)  Lsp(h)  Logg(h)  Lgs(h)  Lgg(h)
_ (heures:début-fin) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)
+ 16:00-17:00 658 362 815 775 688 588 453 424 383
: 17.00-18:00 650 364 816 767 683 578 455 428 397
» 18:00-19:00 651 361 82 767 685 566 428 403 382
« 19:00-20:00 643 362 814 767 673 S48 436 421 391
s 20:00-21:00 632 354 805 752 665 550 437 407 376
(6 21:00-22:00 628 342 819 750 660 535 403 375 354
. 22:00-23:00 626 324 808 750 659 513 366 350 338
. 7_3_50";.;50— 608 311 815 743 629 438 344 339 330
s 00:00-01:00 599 328 823 734 614 435 345 341 333
o 01:00-02:00 603 326 825 738 603 399 344 341 334
W 02:00-03:00 588 323  8L1 735 549 357 341 338 33
= 03.00-04:00 603 324 807 749 579 378 344 341 334
s 04:00-05:00 602 338 814 746 581 385 353 351 342
W 05:00-06:00 627 335 867 759 —33—6 471 364 354 343
s 06:00-07:00 642 351 825 767 671 526 420 400 375
s 07:00-08:00 633 362 817 757 661 509 416 399 377
v 08:00-09:00 633 334 824 754 666 523 393 373 351
w  09:00-10:00 636 346 819 750 671 537 430 406 375
W 10:00-11:00 637 364 817 750 671 565 441 415 386
»  11:00-12:00 635 355 805 754 668 552 432 412 381
»  12:00-13:00 632 356 799 749 666 563 440 412 375
2 13.00-14:00 638 366 809 756 668 573 456 433 393
n  14:00-15:00 643 347 856 753 676 583 452 422 380
2 15:00-16:00 648 378 829 759 682 595 475 453 422

STATS_1 XLS 24n-M
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RELEVES STATISTIQUES

(Feuille de route no.1)

Page
t-de &

Projet: A-90 Caecunte

(1=min

distenw ol

Lppérateur: Janigiue QLD vaoh

Localisation: P14 Q0 Reoude. i3

Relevé: Lgm;ﬂl# 1,
7

Vérifiépar: /o 0 95/7/7

Sonomeétre: | ¢ chn Dava '\O S‘fn CACACHKS S@Imp @/ Lin/ Fr./
Microphone: /2" Type 2643 §n 1S LtD Calibrateur: Tupe, 4330, A3,84® , Sy 1SQuG | ek
Pré-calibration: Q3% dB(A) Post-calibration: 33,8 dB(A)
Date Heure | DB ("C) | WB (°C)] HR (%) | Vent (km/h) et direction Ciel
M-01-95 | 19h 2% e \3 (C:‘JQ\..TY\Héor.\idJa POADAGE DG a@N ’
| M\":‘“i o Qq Y—ﬁ\lg L= <
l
vout  adevé B4R
Période LM | L.®|L M| Lk | Lo | Lym | L, [ L,®m | L,h
(heures: début-fin) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
11bn00 atthyd | 43| 31T | L0 | BT | SG1 | 249 52,7 (525|923
2 1oh26 a2 Yot | S83 | 2,71 71,9 | Tol ' 55| 85248 [244 | 54.0

Sources de bruit
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: RELEVES STATISTIQUES  |Page |
’) gEkLL O (Feuille de route no.1) 5 de 5
Projet: A-2¢ Cacciuna, (oncdy ;E:___uimn’v’d%g_ Opérateur: Janique Gop réi]
Localisation: Pt 4 : G¢ Reule \5& Relevé: 5, . 4 | | Vérifié par: 4 .-m‘{,d QS—/ 7 / i
Sonométre: Q}\( 244 wln widsn S() Imp CI Liq/ Fr. l@
Microphone: !" Tupe H1SS Sin V149 &\aﬁtahbrateur' lupe ‘-\330 G3.838 Yn \%(‘LQC?LU B4
Pré-calibration: QRS dB(A) |Post-calibration: a3 dB(A)
Date Heure | DB(°C) | WB (*C)| HR (%) | Vent (km/h) et direction Ciel
cu-07-45| 13r00] 35 | 43 T Sdwdiowadun) [envdels pao vaesga
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Microphone: '[2" T(pe HieS Sla \Tozpatt Calibrateur: Type 4320, GRIAR SINEEWGH | b
Pré-calibration: QD dB(A) |Post-calibration: Q3.% dB(A)
Date Heure | DB (°C) | WB(°C)| HR (%) | Vent (km/h) et direction Ciel
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4)) SNC+LAVALIN ENVIRONNEMENT

(Feuille de route no.1)

RELEVES STATISTIQUES

Page

X de U

Projet: A-2¢ Cacecuanve

(\Smin, distener Co~iali)

Opérateur: ) Gopiice b

Localisation: Pt Q. 215 Ceolece A TUF [Relevé: lSijJ g ] | Vérifié par: ‘f i’ﬂA,Cl
Sonometre: Louocn Dnsits €80 Hln $acAcg S Cl Imp (K) Lin’ Fr./

5/7/F
dm

Microphone: 2" T(oe 254 a, SIn 1R | §D|Calibrateur: Tuype vdde GD.54D Sin (Sl BA[:
Pré-calibration: Q3 o dB(A) |Post-calibration: Qs dB(A)
Date Heure | DB(°C) | WB(°C)| HR (%) | Vent (km/h) et direction Ciel
s=lugis SR \s¢ S o Erecelle” ’
Vol CteCuus st
ndeee AW,
L oa s mdtes Qe Ao gl A deee
2 o 2 anddies Aoniens e pent 4 heore,
Période L | L0 [L & Lk | Lh [ Ly® | Lyb) | Ly | Ly®
(heures: début - fin) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
Tuvoda W [ 47) | BB | bl | Loy |B24 [d4LZ | 47| 429 43,6
2 U1 e unst =25 | ™A | 65 [ 647 | 581 [S20 1490 | B0 | 44D
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RELEVES STATISTIQUES  |Page |
(Feuille de route no.1) 4 de U

Proje: A9 Cocrwnc. @ﬂd&é@%@ﬂﬂg@_ ;‘& Opérateur: \\ (Gepw oo
Localisation: P+-2 . U5 Ccleaw GuUHRelevé: (i, 47 | Vérifié par: j % d 95

Sonométre: BY. 2(yy  Sin iy Sil 4,5 (E 1mp @y L/ Fr. kRdm,)

Microphone: lj—)_ g qu& H\E5S S|nt-§aq—5§_£‘all\1brateur: .T\\‘QQ- 43¢, QA d&lS( r)lSCNCl\'\L&
Pré-calibration: QR dB(A) |Post-calibration: G35 dB(A)
Date Heure | DB (°C) { WB (°C)| HR (%) | Vent (km/h) et direction Ciel
=01 Ssl iona s | 3o | Ao | \R Sceoeilly”
uen ClaGuiy Aus
v A heore, (
Gnalyoe  rdGuenthel.

_nbhug 2 ened  feeopade bows

~ ®A 6 \SMG soeeeandy Bcua &

5 -“T\L\r\‘ .L\ oD QC\’\W‘\\J-GQ (\fLL‘LlL\!:‘lO.Swﬂ Cll.d.l_w\m\ QQ.)

\ i’(\ﬂ\\k&@ (QQw\b (L\;&E,L&Ofx,t o ooy 27\,)_)
* Qo Aoelend G Cace Sec venk (\’\Olrlc'ﬁ’ 20)

Période

(heures: début - fin) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

LM [ L[l L® [ Lo | Lo | L,® | L@ | L,k
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’)) G L2V, 0 (Feuille de route no.1) \ de i
Projet: A-9C Cccounce— (L @\&pr&) Opérateur: ) (Gopueaudrt
Localisation: P+ 3 <53  )* ncna Relevé: 3 Vérifié par: [ Smud
)
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GRILLE D’EVALUATION DE L'IMPACT SONORE
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ANNEXE 10

Résistance environnementale






JUSTIFICATION DU DEGRE DE RESISTANCE ENVIRONNEMENTALE

CONTRAINTE

Il n'y a aucun élément de I'inventaire classé comme contrainte dans le corridor retenu.

RESISTANCE TRES FORTE
Il a 21 éléments inventoriés présentant une résistance tres forte. Ce sont les suivants:
Zone urbaine et batiments dispersés;
Zone industrielle;
Horticulture, culture spécialisée ou verger sur sols de tout potentiel;
Zone de villégiature et chalets dispersés;
Site touristique ou récréatif d'intérét particulier;
Terrain de camping;
Base de plein air ou colonie de vacances;
Pisciculture;
Terrain de golf;
Site ou batiment d'intérét patrimonial;
Territoire d'intérét historique, culturel ou esthétique (MRC);
Mine (a ciel ouvert);
Carriére ou sabliére;
Erabliére exploitée;

Prise d'eau potable (rayon de protection de 500 m).



Zone urbaine et batiments dispersés

L'implantation d'un équipement électrique dans un secteur habité risque de perturber
considérablement le milieu. L'impact appréhendé sur ce dernier est fort, en raison des
déplacements de batiments ou méme des acquisitions de gré a gré.

Par ailleurs, 1'ensemble de la population valorise fortement la préservation de la qualité
de son habitat, peut-€tre méme davantage aujourd’hui que par les années passées, en
raison des nouvelles préoccupations li€es a la qualité de vie qui caractérise la société.
L'implantation d'un équipement électrique en milieu bati suscite toujours beaucoup
d'appréhension de la part des populations concernées. La résistance est donc trés forte.

Horticulture, culture spécialisée ou verger sur sols de tout potentiel

L'horticulture, les cultures spécialisées et les vergers sont des cultures intensives trés
sensibles. Les travaux de construction et d'entretien de lignes risquent de compromettre
la productivité des sols ou d'entrainer 1'élimination d'arbres fruitiers. De plus, compte
tenu des pratiques culturales fréquentes pour ces productions, la présence de pylones dans
les champs peut diminuer, de fagon importante et permanente, l'efficacité des travaux
agricoles. POur ces deux raisons, on qualifie 'impact appréhendé de fort.

Les sols cultivés propices aux productions horticoles et spécialisées sont rares au Québec.
En 1981, les cultures horticoles et spécialisées occupaient environ 7 500 ha sur les
quelque 2 360 339 ha cultivés. Quant aux vergers, ils n'occupaient que 8 754 ha en 1981.
Les arbres fruitiers nécessitent beaucoup d'entretien et prennent un minimum de sept ans
avant de fournir une premiére production. C'est pourquoi de telles cultures sont
fortement valorisées. Ayant de plus un niveau d'impact appréhendé «fort», elles
constituent des zones de résistance trés forte.

Zone de villégiature et chalets dispersés

A l'image des zones urbaines, 1'implantation d'équipements électriques risque de causer
un fort impact dans les diverses zones de villégiature en raison des acquisitions de gré a
gré possibles ou des déplacements de batiments.

Meéme si elles ne possédent pas le caractére d'habitat permanent des zones urbaines, les
zones de villégiature sont fortement valorisées par les populations en tant qu'endroits de
détente et de loisir. La résistance est trés forte.



Site touristique ou récréatif d'intérét particulier

L'implantation d'équipements électriques dans des espaces affectés au tourisme ou au
loisir pourrait amener la destruction, ou du moins la perturbation de certaines
infrastructures en place, ce qui occasionne un impact fort.

Ces lieux privilégié€s de loisir et de détente sont fortement valorisés par le public. La
résistance est tres forte.

Terrain de camping

La superficie restreinte qu'occupe un terrain de camping en fait un élément vulnérable
face a l'installation d'équipements électriques. Pour cette raison, le niveau d'impact
appréhendé est fort.

Considérés également comme espaces de loisir et de détente, les terrains de camping sont
fortement valorisés par la population. La résistance est trés forte.

Base de plein air ou colonie de vacances

L'impact appréhendé dans les endroits comme les bases de plein air ou les colonies de
vacances est fort puisque ces sites s’harmonisent habituellement avec le milieu naturel.
Celui-ci serait alors altéré par le passage d'un équipement.

Les gens valorisent fortement ces lieux récréatifs et une résistance trés forte leur est
associée.

Pisciculture

La présence d'un équipement électrique 2 proximité d'une exploitation piscicole risque de
compromettre I'ensemble de son organisation spatiale. Pour cette raison, on attribue a cet
élément un impact appréhendé fort.

L'élevage de poissons destinés a la consommation et la p€che récréative en étang sont des
activités qui suscitent un vif intérét pour le public. Une valorisation forte est donc
accordée aux piscicultures. La résistance est donc trés forte.



Site ou batiment d'intérét patrimonial

Les batiments d'intérét patrimonial sont fortement valorisés en raison de leurs
caractéristiques architecturale et historique. L'ensemble de la population s'étend sur
I'i'mportance de préserver tous les biens se rattachant au patrimoine.

L'implantation d'équipements électriques a proximité de tels sites risque d'y causer un
impact fort, car toute intervention effectuée dans un dessein autre que celui de la
préservation d'un site, peut facilement compromettre l'intégrité de cet espace. La
résistance accordée a cet élément est donc tres forte.

Territoire d'intérét historique, culturel ou esthétique (MRC)

Cet élément s'apparente beaucoup au précédent en ce qui concerne le caractére historique
d'un territoire. La résistance de celui-ci est également treés forte, et ce pour les mémes
raisons que celles décrites ci-haut.

Dans le cas présent, les aspects culturel et esthétique d'un lieu sont, par surcroit, pris en
considération. Le méme objectif "de garder intact un espace, qu'il soit d'intérét
historique, culturel ou esthétique", est conservé. Suivant cet ordre d'idées, on observe
une valorisation et une valeur d'impact appréhendé identiques (fortes dans les deux cas) a
celles attribuées aux sites ou batiments d'intérét patrimonial, ce qui leur donne également
une résistance tres forte.

Carriére ou sabliére

L'impact appréhendé d'une ligne a haute tension sur une carriére exploitée est fort, car
une restriction des opérations de dynamitage ou d'excavation a proximité des pylones
risque d'en limiter l'exploitation.

L'intérét porté a cet élément étant principalement économique, une valorisation forte lui
est accordée. La résistance est tres forte.

Erabliére exploitée

Au Québec, 1'acériculture a toujours été considérée comme une production faisant ni plus
ni moins partie du patrimoine national. En plus de l'intérét général que suscitent les
produits de I'érable, les "parties de sucre” demeurent chaque année une activité trés
populaire. Les érabliéres sont d'ailleurs protégées par la Loi sur la protection du
territoire agricole, lorsqu'elles sont situées dans la zone concernée par cette loi. Une



valorisation forte leur est donc accordée.

Il va de soi que les activités liées a la construction et a l'exploitation d'équipements
électriques risquent de créer un impact fort, comme dans tout boisé ou la ressource doit
étre détruite. A la suite de ces considérations, une résistance trés forte est associée aux
érablieres exploitées.

Prise d'eau potable (rayon de protection de 500 m)

L'eau potable est une ressource essentielle et, par conséquent, fortement valorisée par
toutes les communautés.

L'impact appréhendé sur cet élément, advenant 1'implantation d'équipements électriques a
proximité, est fort puisque les travaux de construction et d'entretien de ligne risquent
d'altérer la qualité des nappes d'eau souterraines ou des eaux de surface. La résistance
observée pour les prises d'eau potable est trés forte.



Par ailleurs, ces espaces sont fortement valorisés en raison des efforts déployés et des
sommes investies. Les terres agricoles drainées offrent donc une résistance forte a
l'installation d'équipements €lectriques.

Zone de villégiature projetée

Une valorisation aussi importante est accordée a une zone de villégiature projetée qu'a
une zone de villégiature déja existante, car les attraits potentiels qu'elles représentent pour
le loisir et la détente risquent d'étre altérés par le passage d'un équipement électrique, ce
qui diminue la valeur esthétique et monétaire du site en question.

Quant a l'impact appréhendé, il est considéré comme moyen, car l'implantation
d'équipements électriques dans ces lieux ne menace pas leur intégrité, mais cause certains
problémes d'aménagement et la qualité de ces espaces s'y trouve diminuée. Cet élément
présente donc une résistance forte.

Site touristique ou récréatif d'intérét particulier projeté

Les sites touristiques ou récréatifs d'intérét particulier projetés sont hautement estimés par
le public, car ce dernier accorde une importance particuliére a tout ce qui se rattache au
loisir ou au tourisme et valorise fortement ces endroits pouvant éventuellement étre
réservés a de telles activités.

Quant a I'impact appréhendé, il est considéré comme moyen, car aucune infrastructure
n'est encore en place; l'installation d'équipements électriques perturberait donc peu les
lieux. Une résistance forte est alors attribuée a ces espaces.

Piste de randonnée

Les pistes de randonnée comme les sentiers pédestres, d'équitation, de motoneige ou les
pistes de ski de fond, sont aménagées a des fins récréo-touristiques et jouissent d'une
valorisation forte de la part des adeptes d'activités de plein air.

L'impact appréhendé est toutefois de niveau moyen, car dans le cas d'une ligne, celle-ci
ne risque pas de compromettre I'existence d'une piste, bien qu'elle puisse en déprécier
I'aspect. L'impact appréhendé combiné a la valorisation forte accordée donne une
résistance forte a cet €lément.



Terrain de camping projeté

La population valorise fortement les espaces de loisir et de détente que peuvent constituer
les futurs terrains de camping.

L'impact appréhendé sur les terrains de camping projetés est cependant moindre que celui
sur les terrains de camping existants, puisque dans le cas de 1'implantation d'une ligne,
aucune infrastructure existante ne serait touchée. Elle diminuerait néanmoins sa valeur
d'utilisation potentielle. Les terrains de camping projetés offrent donc une résistance
forte.

Projet de mise en valeur du patrimoine

Les projets de mise en valeur du patrimoine visent a protéger les sites ou les batiments
qui peuvent présenter un intérét valable sur le plan historique ou architectural. Les lieux
ol sont initiés de tels projets bénéficient d'une forte valorisation.

L'impact appréhendé sur le milieu demeure cependant moyen, tant que le site ou le
bétiment n'est pas officiellement reconnu d'intérét patrimonial. La valeur de l'impact est
moyenne, car l'implantation d'équipements électriques prés de ces endroits risque d'en
altérer le potentiel existant. Par conséquent, la résistance est forte.

Plantation

Encore une fois, I'implantation d'un équipement électrique dans des plantations oblige
souvent a abattre tous les arbres, sauf dans le cas de certaines plantations comme les
arbres de Nogl. De ce fait, on qualifie de fort I'impact appréhendé pour cet élément.

En raison du temps et de l'argent investis pour I'aménagement des plantations, on leur
accorde une valorisation moyenne. La résistance pour les plantations est forte.

Lot en aménagement sylvicole

Tout comme les plantations, I'impact appréhendé des lots en aménagement sylvicole est
jugé fort, a cause des sérieuses perturbations qu'occasionne l'implantation d'équipements

électriques dans des espaces forestiers aménagés.

Une valorisation moyenne leur est assignée. Ces lots aménagés présentent une résistance
environnementale forte.



Lot sous convention d'aménagement

Les lots conventionnés indiquent habituellement l'existence d'un bon dynamisme de
I'activité forestieére. Pour cette raison, on donne aux lots sous convention d'aménagement
une résistance identique aux lots en aménagement sylvicole, méme si parfois aucun
travail n'y a encore été effectué.

Toubiére peu profonde (< 2m)

Le montage de pylones et I'utilisation de véhicules lourds pendant la construction créent
inévitablement un impact environnemental important dans ces milieux. Ces endroits sont
tres sensibles et la réalisation du projet est susceptible de les modifier. Le degré d'impact
appréhendé y est donc fort.

Les tourbieres et marécages ne sont pas treés valorisés par 'ensemble de la population.
Toutefois, la plupart des spécialistes reconnaissent la fragilité de ces habitats et leur
importance pour certaines espéces animales et végétales, ce qui explique leur valorisation
moyenne. Par conséquent, le degré de résistance environnementale est fort.

Tourbiére profonde (> 2m)

Comme pour les tourbiéres peu profondes, le degré d'impact est fort a cause des
perturbations qui pourraient toucher ces milieux lors des travaux en construction. Le
degré de valorisation y est moyen au méme titre que pour les tourbiéres peu profondes.
Le degré de résistance environnementale est, par conséquent, fort.

Zone a fort risque d'érosion

Les zones a fort risque d'érosion dans le corridor d'étude correspondent aux berges
escarpées, aux ravins et aux talus actifs dont la pente atteint plus de 30 % dans les dépbts
meubles fins. Le déboisement et la mise & nu du sol dans les zones a fort risque
d'érosion, durant les travaux de construction, sont des facteurs qui risquent d'entrainer, a
long terme, une forte dégradation du milieu; c'est pourquoi 1'impact appréhendé est fort.
Ces zones d'érosion sont moyennement valorisées, a moins qu'elles ne supportent un
autre élément environnemental plus important (ex.: peuplement rare). Conséquemment,
elles présentent une résistance forte sur le plan environnemental.



RESISTANCE MOYENNE
Il y a 15 éléments inventoriés présentant une résistance moyenne. Ce sont les suivants:
Grande culture, paturage ou friche herbacée sur sols de potentiel B;
Grande culture sur sols de potentiel C;
Drainage souterrain projeté;
Piste de randonnée projetée;
Frayére connue;

Territoire d'intérét écologique (MRC), (habitat pour l'orignal et enclos a
chevreuil);

Zone inondable (20 ans);
Zone a risque moyen d'érosion;

Lac et riviére.



Grande culture, paturage ou friche herbacée sur sols de potentiel B

L'implantation d'un équipement électrique sur ces sols aurait pour effet d'altérer le
rendement des cultures, en raison du compactage du sol pendant la construction et au
cours des travaux d'entretien. De plus, la présence de pylones réduit les superficies
cultivables et géne la circulation de la machinerie agricole. L'impact appréhendé est de
niveau moyen, tout comme pour les sols de potentiel A.

La différence entre les potentiels A et B se fait plutdt au niveau de la valorisation. En
effet, les terres de catégorie B offrent un potentiel inférieur aux terres classées A pour la
grande culture. Une valorisation moyenne leur est donc attribuée. La résistance est
moyenne.

Grande culture sur sols de potentiel C

Pour les grandes cultures sur sols de potentiel C, 'impact appréhendé, la valorisation et la
résistance restent inchangés par rapport a 1'élément précédent. Les mémes arguments
sont apportés pour justifier I'impact appréhendé. Quant a la valorisation, on considére ici
le potentie]l C comme équivalant au potentiel B, puisque le sol a probablement di subir
d'importantes améliorations pour permettre la production de grandes cultures.

Drainage souterrain projeté

Les lots sur lesquels un plan de drainage a été effectué aprés 1984, mais dont les travaux
n'ont pas été entrepris, font partie de cette catégorie. Dans ce cas, 'impact appréhendé
face a I'implantation d'un équipement est faible, puisqu'aucun drain ou collecteur n'est
encore installé sur le terrain. On accorde une valorisation moyenne au drainage
souterrain projeté, pour les coiits qu'a pu entrainer la conception des plans de drainage, ce
qui donne une résistance moyenne pour cet élément.

Piste de randonnée projetée

Les diverses pistes de randonnée, qu'elles soient actuelles ou projetées, suscitent 1'intérét
général de la population de par leur vocation récréative et sont ainsi fortement valorisées.

L'impact appréhendé par I'implantation d'équipements électriques dans des espaces ou
des pistes de randonnée sont prévues est minime.



Frayére connue

Les frayéres connues sont répertoriées par le MLCP et représentent des milieux
particulierement sensibles a toute modification pouvant les affecter. Cependant, d'apres
les résultats d'études effectuées lors d'implantation d'équipements électriques, il y aurait
peu de répercussions sur ces milieux, car les travaux de construction se font a de bonnes
distances de part et d'autre des rives des cours d'eau abritant ces frayéres connues. Pour
cette raison, I'impact appréhendé est faible.

Néanmoins, ces frayéres ont un degré de valorisation moyen, car elles présentent un
intérét certain pour les spécialistes de la faune et les pé€cheurs. La résistance
environnementale est moyenne.



RESISTANCE FAIBLE OU ELEMENT ATTRACTIF
Ily a 5 éléments inventoriés présentant une résistance faible. Ce sont les suivants:
Peuplement forestier sans aménagement sylvicole ;
Friche agricole ;
Terre de potentiel indéterminé ;
Limite de propriété ;

Limite de MRC et municipales ;

Eléments de faible résistance ou attractifs

Ces cinq éléments constituent les endroits recherchés pour 1I’é]laboration des variantes de
tracé. Les peuplements forestiers sans aménagement sylvicole, les friches agricoles et les
sols de potentiel agricole indéterminé sont peu valorisé par les gens du milieu. Les limites
de propriétés et les limites des MRC et des municipalités sont des éléments considérés
comme attractifs, car la juxtaposition du tracé autoroutier a ces limites permet de
favoriser une meilleure intégration du projet au milieu en minimisant le phénoméne
d’enclavement des terres.



ANNEXE 10 : ANALYSE DETAILLEE DES RESISTANCES DES UNITES VISUELLES

UNITE ACCESSIBILITE INTERET VISUEL VALORISATION RESISTANCE
VISUELLE ATTRIBUEE
PC-1 Moyenne Moyen Forte Elevee
Paysage percu par une Harmonie du paysage Développement économique
concentration moyenne champétre. Diversité de axé sur I’agriculture.
d’observateurs. Agencement | texture et de couleur créée Potentiel de mise en valeur
du cadre bati rural implanté | par les cultures. Attrait visuel | récréo-touristique des berges
en surplomb des basses (fleuve Saint-Laurent) et du fleuve Saint-Laurent.
terres.
PC-2 Forte Moyen Forte Elevée
Paysage percu par une Dynamisme visuel créé par la | Paysage a vocation agricole
concentration élevée présence des batiments a Percée visuelle vers la baie
d’observateurs. Agencement |vocation agricole implantés |de Cacouna et le fleuve.
du cadre bati rural implanté |linéairement en bordure du
en surplomb des basses corridor routier. Percée
terres. visuelle ponctuelle vers le
paysage.
PC-3 Forte Faible Moyenne Moyenne

Neeud visuel créé par la
jonction de la route 132 et de
I’autoroute 20.

Forte fréquentation d’usagers
et faible densité
d’observateurs permanents.
Le relief est plat.

Harmonie faible et
agencement du cadre bati
commercial désarticulé.
Discontinuité dans le
vocabulaire architectural des
batiments.

Lieu de repos et de services.
Point de repére visuel
marquant la jonction de
I’autoroute 20 et de la route
132.




UNITE ACCESSIBILITE INTERET VISUEL VALORISATION RESISTANCE
VISUELLE ATTRIBUEE
PC-4 Faible Moyen Moyenne Moyenne
Unité pergue par une Ambiance de sous-bois. La tourbiére constitue un
concentration faible Attrait visuel de I’unité milieu écologique, valorisée
d’observateurs. Le relief plat | (tourbiére). pour sa diversité visuelle
et la végétation dense créent exceptionnelle.
des vues fermées.
PC-5 Faible Moyen Moyenne Moyenne
Paysage percu par une Attrait visuel de I’unité Paysage a vocation de
concentration faible (percée visuelle vers le villégiature. Isolement des
d’observateurs. Limite fleuve). Ambiance de sous- |observateurs en milieu
visuelle restreinte par la bois. forestier.
présence du couvert forestier
et par le relief.
PC-6 Faible Moyen Forte Elevée

Unité pergue par une
concentration élevée
d’observateurs. Grande
ouverture visuelle vers le

cadre bati rural et les champs.

Le relief est plat.

Percée visuelle continue et
généreuse vers les battures.
Attrait visuel (fleuve)

Les berges du fleuve et les
battures sont des milieux
écologiques protégés et qui
présentent un fort potentiel de
mise en valeur récréo-
touristique.




UNITE ACCESSIBILITE INTERET VISUEL VALORISATION RESISTANCE
VISUELLE ATTRIBUEE
PC-7 Moyenne Fort Forte Elevée
Unité pergue par une Harmonie élevée du cadre Acces publics vers la gréve
concentration moyenne bati avec le paysage a (Parc, quai). Bordure littorale
d’observateurs. Couvert vocation de villégiature. valorisée pour la qualité
forestier de densité moyenne |Percée visuelle vers le fleuve. | visuelle du paysage fluvial.
Le relief est ondul€ et Ambiance d’isolement et de | Paysage a vocation de
montagneux. vacances transpirant dans la | villégiature.
structure et I’agencement des
jardins avec les batiments.
PC-8 Forte Fort Forte Elevée
Unité pergue par une Harmonie élevée du cadre Structuration élevée du
concentration €élevée bati. Diversité et dynamisme | paysage urbain pour les
d’observateurs. Densité visuel élevé. observateurs. Potentiel élevé
élevée du cadre bati et des du paysage récréo-
infrastructures urbaines. touristique.
PHT-1 Faible Faible Forte Faible

Paysage percu principalement
par les propriétaires terriens
et industriels. Forét dense et
relief plat.

Ambiance de sous-bois.
Ressource visuelle abondante
dans le milieu présentant une
unicité faible.

Développement économique
axé sur le potentiel industriel
de la tourbiére. Appréciation
écologique et reconnaissance
sociale des tourbieres a leur
mise en valeur récréo-
touristique.




UNITE ACCESSIBILITE INTERET VISUEL VALORISATION RESISTANCE
VISUELLE ATTRIBUEE
PHT-2 Forte Moyen Forte Elevée
Paysage pergu par une Succession de champs en Développement économique
concentration élevée bande rectangulaire. Limites |axé sur I’agriculture.
d’observateurs. Agencement |cadastrales amplifiées par les | Attachement et étroite
du cadre bati en bordure des | cldtures et par les strates communication visuelle de la
routes et dans le village de arbustives. Diversité de population avec le paysage
Saint-Arseéne. Relief texture et de couleurs. rural a vocation agricole.
faiblement vallonné a Harmonie du cadre béti rural.
vocation agricole. Ressource visuelle abondante
dans le milieu.
PHT-3 Faible Faible Forte Faible
Paysage percu principalement | Ambiance de sous-bois. Développement économique
par les propriétaires terriens | Ressource végétale axé sur le potentiel industriel
et industriels. Forét dense et | abondante dans le milieu de la tourbiére. Appréciation
relief plat. présentant une unicité faible. |écologique et reconnaissance
sociale des tourbieres a leur
mise en valeur récréo-
touristique.
PHT-4 Forte Moyen Forte Elevée

Paysage pergu par une
concentration élevée
d’observateurs permanents et
d’usagers de la route.
Agencement du cadre bati
localisé en bordure des routes
rurales. Relief faiblement
vallonné a vocation agricole.

Succession de champs en
bande rectangulaire. Limites
cadastrales amplifi€es par les
clotures et par les strates
arbustives. Diversité de
texture et de couleurs.
Harmonie du cadre bati rural.
Ressource visuelle abondante
dans le milieu.

Développement économique
axé sur I’agriculture.
Attachement et étroite
communication visuelle de la
population avec le paysage
rural a vocation agricole.




UNITE ACCESSIBILITE INTERET VISUEL VALORISATION RESISTANCE
VISUELLE ATTRIBUEE
PHT-5 Forte Fort Forte Elevée
Paysage percu par une Point repere et intérét visuel |Lieu de concentration
concentration élevée élevé créé par I’église et son | d’activités humaines et de
d’observateurs permanents et | clocher. Dynamisme visuel | services. Développement et
d’usagers de la route. Cadre | créé par la diversité du cadre |potentiel récréo-touristique
béti implanté en bordure du | bati. Harmonie élevée du élevé. Implication de la
réseau de rues formant un cadre bati. population a la gestion et a la
pole urbain dense. mise en valeur du milieu.
Aménagement paysager et
alignement d’arbres intégrés
dans I’agencement du cadre
bati.
PHT-6 Faible Faible Forte Moyenne
Paysage percu par les usagers | Diversité de couleurs et de Développement du territoire
qui circulent sur les routes texture. axé sur I’agriculture.
secondaires. Champs
enclavés par des ilots
forestiers.
PHT-7 Moyenne Faible Forte Moyenne

Paysage percu par une
concentration moyenne
d’observateurs permanents et
d’usagers de la route. Relief
fortement vallonné. Champs
délimités par des ilots
forestiers clairsemés.

Ambiance rurale. Perception
de pylones de transport
d’énergie.

Développement du territoire
axé sur I’agriculture.




UNITE ACCESSIBILITE INTERET VISUEL VALORISATION RESISTANCE
VISUELLE ATTRIBUEE
PHT-8 Faible Faible Moyenne Faible
Paysage percu par les usagers | Diversité de couleurs et de Développement du territoire
qui circulent sur les routes texture. axé sur I’agriculture.
secondaires. Champs
enclavés par des ilots
forestiers.
PHT-9 Faible Faible Moyenne Faible
Paysage percu par les usagers | Diversité de couleurs et de Développement du territoire
qui circulent sur les routes texture. axé sur |’agriculture.
secondaires. Champs
enclavés par des flots
forestiers.
PHT-10 |Faible Moyen Forte Moyenne

Relief montagneux. Paysage
pergu par les usagers qui
circulent sur la route du
Sault. Végétation dense
constituée d’arbres, de
coniféres et de feuillus
matures.

Percée visuelle en surplomb
vers la riviere. Vue de la
route du Sault. Vallée
traversée par les méandres de
la riviére.

Développement récréo-
touristique de la riviere
exploité pour la p€che
récréative et les randonnées
pédestres.




UNITE ACCESSIBILITE INTERET VISUEL VALORISATION RESISTANCE
VISUELLE ATTRIBUEE
PHT-11 |Moyenne Faible Forte Moyenne
Paysage percu par une Ambiance rurale. Perception |Développement du territoire
concentration moyenne de pylones de transport axé sur I’agriculture.
d’observateurs permanents et | d’électricité.
d’usagers de la route. Relief
fortement vallonné. Champs
délimités par les flots
forestiers clairsemés.
PHT-12 |Moyenne Faible Faible Faible

Paysage percu par une
concentration moyenne
d’observateurs permanents.
Végétation en forme de strate
arbustive localisée en bordure
des champs.

Morcellement du relief créé
par I’exploitation de sabliére
résultant par une faible
harmonie. Strates de
végétation pionnicres
présentant une faible valeur
esthétique.

Développement du paysage a
une vocation de type
industrielle. Faible mise en
valeur architecturale des
batiments.







Prolongement de I’autoroute 20
Etude d’impact sur I’environnement

ANNEXE 11
Consultation sur les variantes de tracé






SOMMALIRE DES RESOLUTIONS ET RAPPORTS
RELATIVEMENT AUX TRACES PRESENTES EN 2000
AUTOROUTE 20 CACOUNA / TROIS-PISTOLES

NO PROJET : 20-3373-9013

Municipalités :

Municipalité de Saint-Eloi en date du 7 aoiit 2000 ;

Municipalité de Notre-Dame-des-Neiges en date du 6 septembre 2000 ;

Ville de Trois-Pistoles en date du 11 septembre 2000 ;

Municipalité de I'Isle-Verte en date du 10 octobre 2000 ;

Municipalité de la paroisse de Saint-Paul-de-la-Croix en date du 6 novembre 2000 ;
Municipalité de la paroisse de Saint-Georges-de-Cacouna en date du 6 novembre 2000 ;
Municipalité de la paroisse de Saint-Arséne.

L 2R 2R B BN 2K 2R 4

MRC :
¢ MR.C. de Riviére-du-Loup en date du 19 octobre 2000 ;
¢ MR.C. Les Basques en date du du 19 octobre 2000 et complétée le 22 novembre 2000.

Rapport :
¢ Fédération de I’'UPA du Bas-Saint-Laurent en date du 30 octobre 2000 ;
¢ Le Groupe Mallette Maheu en date du 30 octobre 2000.

Compte-rendu :

¢ Présentation a I'Union des producteurs agricoles (UPA) du tracé retenu par le ministére des
Transports pour I’étude d’impact en date du 4 juin 2001.







Tél.:867-2205
Fax.:867-2025

Municipalité de la Paroisse Saint-Arséne
49. rue de L'Lglise, bureau 201

Saint-Arséne (Qudbec)
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EXTRAIT DE PROCES-VERBAL

A la session ordinaire du consceil de la Municipalité de Paroisse Saint-

novembre 2000 et a laquelle étaient présenls

son

M. Jacques Malenfantl
M. Raynald Caillouelte
M. Richard Lebel

de l'autoroute 20

Avsane tonue le 13
honnoeur e maire M. Vincent Dionne,
et les conseillors suivants :
M. Oimne:s (’,‘.nudron
M. Paul -lmile Gagnon
M. Marcel Plourde
Résolution 2000-261

Ministere dJdes Lransports - tracé autoroute 20
Aprés A¢lude du plan préliminaire du prolongement
Jacques  Malenfant  propose et il est

drtaccopter

Njopldée a 17unanimilé

Y

(Signo)Frangois Michaud Secr-trésorier
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e trace rouge A" vers B kel que décrit sur le plan projet.

Marcel DPlourde

(Signé) Vincent Dionne, maire
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Extrait du Procés-Verba’
ou
Copie de résolution
du 7 aofit 2000
Municipalité de Saint-Eloi '

A la séance ordinaire «X», extraordinaire «», ajournée «» du
Conscil Municipal de Saint-Eloi tenue lc 7 jour de aoiit 2000 et
a layuelle étalent présents son honneur
le maire, Bertin Denis
et les conseillers (&re) suivants: Régent Filion

. André Moyen
Jocelyn Coté
Chantal B.Bouchard
Alain Lepage

tous membres du conseil et formant 1'assemblée au complet «»
formant cquorum «X» ]
sous la présidence du maire.

Monsieur Michel Desmarais, secrétaire-trésorier adjoint était
aussi présent.

AUTOROUTE 20

CONSIDERANT QU'il est wurgent d'assurer la sécurité des
utilisateurs de la route entre Cacouna et Trois-Pistoles,

CONSIDERANT QUE - 1'actuel tracé autoroutier préférentiel

résenté par le Ministére des transports dans_ la section Coteau-

ges—Erables/Route Drapeau se situe par endroits & moins de 120
métres des résidences,

CONSIDERANT QU'un tracé plus au nord d'a peu prés 200 metres
éviterait une pollution visueYle et amoindrirait 1'effet sonore
dans sa partie située entre le 1ler Rang de l'Isle Verte et les
lots 42 et 40 de 1'Isle Verte, puisque l'autoroute se retrouve-
rait en dénivellation plus bas vers la cote,

CONSIDERANT QUE, ce faisant, les bonnes planches agricoles
ne seraient pas coupées,

CONSIDERANT QUE le tracé suivrait la géographie et la
délimitation naturelle des lieux,

CONSIDERANT QUE la méme logique s'applique a la section
Traversée de la riviere Trois-Pistoles en ce gqui a trait aux
terres agricoles et au dégagement par rapport aux habitations,

CONSIDERANT QUE 1la Municipalité de Saint-Eloi désire se
prononcer sur l'opportunité du tracé de la future autoroute 20
proposé par le Ministeére des transports,

PAR CES MOTIFS, il est proposé par Madame la conseillare
Chantal B.Bouchard appuyée e Monsleur le conseiller Régent
Filion et résolu unanimement d'appuyer le développement de la
future autoroute 20, conditionnellement au respect des demandes
de la municipalité de Saint-Eloi:

1- le conseil municipal requiert du Ministere des Transports
qu'il modifie le tracé préférentiel proposé par un tracé plus au
nord de quelques centaines de métres dans sa section Cdteau-des-
Erables/Route Drapeau (BC);

2~ le conseil municigal requiert du Ministeére des Transports
u'il retienne le tracé alternatif nord pour la section Traversée
de la riviére Trois-Pistoles (CD);
3- le conseil municipal réclame du Ministére des Transports
la sécurisation de la route 132 en attente de la construction de
la future autoroute 20.

Adopté a l1'unanimité

COPIE CONFORMD ]
Le secrétaire-trésorier adjoint
SATNT-ELOT

LE 9 AOUT 2000

Michel Desmarais

Résolution #2000-08-122




COPIE DE RESOLUTION

A une session ordinaire et mensuelle du Conseil de la Municipalité
de la paroisse de Saint-Paul-de-la-Croix, tenue au lieu ordinaire des
séances du Conseil, le lundi sixiéme jour du mois de novembre 2000,
a 20 heures, et a laquelle sont présents :

Le maire : Monsieur Grégoire Mignault
Les conseillers (eéres) : Mesdames Messieurs
Marie-Jeanne Dubé Sylvie Doiron Joseph-Marie Ouellet
Régis Dubé J. Albert Pelletier Henri Dubé
formant quorum sous la présidence du maire.

Résolution 232-11-2000

ACCES A L'AUTOROUTE 20

CONSIDERANT QUE

CONSIDERANT QUE

CONSIDERANT QU

le parcours prévu du prolongement de 1'autoroute
20 enjambe la route de Saint-Paul-de-1a-Croix,

ce qui implique de toute fagon la construction
d'un viaduc;

un lien rapide a l'autoroute est essentiel pour les
gens de Saint-Paul et de L'Isle-Verte;

afin d'éviter la circulation de transports lourds
dans le village de L'Isle-Verte, la Municipalité de
la paroisse de Saint-Paul-de-la-Croix est d'accord
pour que des acces a l'autoroute soient prévus au
viaduc du Coteau-des-Erables;



CONSIDERANT QUE

CONSIDERANT QUE

CONSIDERANT QUE

CONSIDERANT QUE

CONSIDERANT QU'

CONSIDERANT QUE

POUR CES MOTIFS,

deg accés uniquement au viaduc du Coteau-des-
Erables causeraient des préjudices pour les gens
de Saint-Paul-de-la-Croix;

pour se rendre au viaduc du Coteau-des-Erables,
les résidants de Saint-Paul-de-la-Croix devraient
emprunter soit le chemin du troisieme rang ou le
chemin de la Montagne qui ne sont pas asphaltés
et qui ne sont pas accessibles & I'année longue, ce
qui implique des détours importants pour les
citoyens de Saint-Paul;

I'accés a l'autoroute au Coteau-des-Erables en
hiver, impliquerait des détours encore plus
importants pour les résidants de Saint-Paul-de-
la-Croix qui devraient alors traverser le village de
L'Isle-Verte, emprunter la route 132 et monter
finalement par le chemin du Coteau-de-Tuf;

les accés a l'autoroute au viaduc de L'lsle-Verte
permettraient une bonne signalisation pour la
route de Saint-Paul;

une bonne visibilité offrirait & notre municipalité
des atouts supplémentaires pour son
développement touristique, économique et
industriel;

des acces a l'autoroute au viaduc de L'Isle-Verte
seraient rentables a tous les points de vue pour
les gens de Saint-Paul et de L'Isle-Verte

il est proposé par monsieur J. Albert Pelletier, et
adopté a I'unanimité que la Municipalité de la
paroisse de Saint-Paul-de-1a-Croix demande que
des acces a l'autoroute soient prévus de chaque
c6té du viaduc de L'Isle-Verte.

o



(Sous réserve de I'approbation du procés-verbal)

Copie certifiée conforme
Ce vingt-neuviéme jour du mois de novembre 2000

é%%
ekene Malenfant,
fﬂa&cﬂresoﬁére
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MUNICIPALITE DE NOTRE-DAME-DES-NEIGES
4, rang 2 Centre
Trois-Pistoles (Québec) GOL 4K0

Le 18 septembre 2000

Extrait du livre des délibérations de la municipalité de Notre-Dame-Des-Neiges lors d'une sé¢ance REGULIERE du
Conseil tenue le 06 septembre 2000. Etaient présents, André L_.¢Blond, Hector Jean, Carmen Nicole, Marc-André
Rioux, et Gilles Pigeon.

Tous formant quorum, savoir : Résolution 09.2000. 126

PROLONGEMENT DE L’AUTOROUTE 20 CACOUNA @ TROIS-PISTOLES

Considérant que le conseil de la municipalité¢ de Notre-Dame-des-Neiges désire émettre un avis sur le projet de
tracé de I’autoroute 20 entre Cacouna et Trois-Pistoles proposé par le Ministére des transports lors de la
rencontre du 20 juin 2000 ; )

Considérant que le conseil de la municipalité de Notre-Dame-des-Neiges a pris connaissance de la position et
des recommandations de la MRC des Basques qui améliorent ledit tracé et, ce faisant, renforcent les
orientations municipales ;

Pour ces motifs, il est proposé par le conseiller Hector Jean et résolu unanimement DE SE PRONOCER en
faveur du fait que :

> le tracé projeté de I’autoroute 20 se situe & proximité du pdle économique de Trois-Pistoles et dessert la
route régionale 293 ;

> le tracé projeté de I’autoroute 20 traversant la riviére des Trois-Pistoles passe 4 environ 215 métres au sud-
est calcul€ a partir de la derniére maison de la rue du Sault (# 48) afin de nuire le moins possible a
I’agriculture et de favoriser la construction d’un échangeur desservant I’agglomération de Riviére-Trois-
Pistoles ;

~ le tracé projeté de ’autoroute 20 entre la riviére des Trois-Pistoles et 1a route a Cceur se localise a environ
150 métres plus au sud de la variante nord du tracé projeté par le Ministére des transports ;

v

le tracé projeté de I’autoroute 20 comprend un échangeur a la hauteur de la route collectrice de la Station a
Saint-Eloi ;

‘1

le tracé projeté de I’autoroute 20 a la hauteur de la route de la Station s’établit & environ 150 métres plus au
nord afin de diminuer les impacts sonores et visuels ainsi que ceux sur I’agriculture ;



le tracé projeté de ’autoroute 20 au niveau de la route du 1 rang se relocalise a environ 700 métres plus au
nord du tracé projeté afin de diminuer plusieurs inconvénients ;

\\7

> des mesures de mitigation soient prises afin d’amoindrir les impacts sur ’accés aux terres agricoles et de
faciliter la circulation sur les routes secondaires touchées par le tracé de I’autoroute 20 ;

I’échéancier de réalisation doit étre connu le plus rapidement possible ;

\ %

> le conseil municipal requiert du Ministére des transports qu’il lui fasse part de toute autre orientation ou
tout autre changement en ce qui concerne le tracé ci-haut mentionné situé dans le territoire de la
municipalité¢ de Notre-Dame-des-Neiges.

ADOPTE

Extrait certifié conforme du procés-verbal de ladite réunion

l@'vxulh_(lulho
Danielle Ouellet,
acrétaire-trésoriére

Note : Extrait du procés-verbal du 06 septembre 2000 devant étre entériné par le conseil municipal lors de la prochaine séance.



PROVINCE DE QUEBEC
MUNICIPALITE DE LA PAROISSE
ST-GEORGES-DE-CACOUNA

Extrait du procés-verbal de la réunion extraordinaire du Conseil Municipal de la Paroisse
St-Georges-de-Cacouna, tenue le lundi, 6 novembre2000, a 20h, a la salle municipale de
Cacouna.

Sont présents M. Jacques M. Michaud, maire et les conseillers, conseilléres suivants :

Jeannot Pelletier, Bernard Bérubé, Raymond Lévesque.

Est présente la secrétaire-trésoriére : Thérése Dubé.

ATTENDU QUE le Ministére des Transports du Québec, prolongera 1’autoroute 20, dont
les travaux prévus seront dans la prochaine programmation;

ATTENDU QUE les travaux du prolongement de ladite autoroute partira de Cacouna
Paroisse vers Rimouski et qu’il y aura des échangeurs a différents endroits;

ATTENDU QU’une partie de la population et certains commerces a la sortie existante de
I'autoroute 20 a Cacouna, seront pénalisés parce qu'il n'y aura pas suffisamment d’accés a la
tuwure autoroute dans la municipalité de la Paroisse St-Georges-de-Cacouna;

EN CONSEQUENCE, il est proposé par M. Jeannot Pelletier appuyé par M., Bernard
Bérubé et résolu unanimement qu'une demande soit faite au Ministére des Transports du
Québec, qu’il est important d’autoriser la construction d’un échangeur & St-Georges-de-Cacouna
Paroisse ou se situe la fin d’autoroute actuelle, afin de desservir le bassin de population et les
commerces situés a proximité de cet accés, et dans un deuxiéme temps, cela permetirait un accés
rapide au site d’enfouissement régional a Riviére-des-Vases. 4

(SIGNE) Thérése Dubé (SIGNE) Jacques M. Michaud, maire

Thérése Dubé, Sec-tré.

Copie conforme
06-12-00
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PROVINCE DE QUEBEC

DISTRICT DE KAMOURASKA
M.R.C. DE RIVIERE-DU-LOUP
MUNICIPALITE DE L'ISLE-VERTE

Lors DE L’AJOURNEMENT DE LA SEANCE REGULIERE DU
CONSEIL DE LA MUNICIPALITE DE L'ISLE-VERTE fenue a 20h00 le
LUNDI 10 OCTOBRE 2000 2 la salle municipale et 4 laquelle étaient
présent(c)s :

MESDAMES Pauline Sirois et Mariclle Marquis ainsi que
MESSIEURS Jean-Claude Billette, Donald Fournier et Raynald Omer C6té,
tous membres de ce conseil, formant quorum, siégeant sous la présidence de
MONSIEUR Vital Caron, MAIRE,
a ¢été adoptée l1a résolution suivante :

RESOLUTION: 00.104.9.8.

Modifications - Tracé de I'autoroute 20

Pour faire suite 4 la proposition de tracé soumis par le Ministére des Transparts
du Québec et couvrant le territoire de la munioipalité de L’Isle-Verte, il est
proposé par raonsieur Raynald Omer C6té et adopté unanimement que les
commentaires suivants sojent acheminés & la M.R.C. de Riviére-du-Loup ainsi
qu’au Ministére des Transports du Québec, pour considérations, 4 savoir:

Secteur courbe & Moise (village de L' Isle-Verte)
Plusieurs résidents de ce secteur, sur 2 route 132, s'alimentent en cau potable

provenant de la terrasse située entre la route 132 et la route St-Arséne - L'Isle-
Verte. Le drainage occasionné par le passage de ’autoroute 20 abaissera
considérablement le niveau de la nappe phréatique, une pénuric d’ecan
s’ensuivra ainsi que la dégradation des cultures.

Echangeur

L’écﬁngeur prévu au croisernent de la route St-Paul pourrait étre déplacé i
1'ouest du village de L'Isle-Verte aveo sortie sur la route Cétean des Erables,
ceci afin de dévier la circulation du village de L'Isle-Verte. Considérant que
plusicurs entreprises de transport opérent dans le secteur ouest de la
munioipalité, 1a construction de I'échangeur i I'ouest du village de L'Isle-Verte
avec sortie sur la route Coteau des Erables est pleinement justifiée.

Les entreprises opérant dans le secteur sont: Tourbiére Oucllet, Gérald Dubé
(transport de chaux agricole), Jean-Guy Dumont (transport en vrac), Camille
Dumont (transport en vrac et excavation), Les produits forestiers Dub¢ ct la
Coopérative agricole Agriscar.

Produits Forestiers Dubé

Le passage de ['autoroute 20 a proximité de I'Entreprise Produits Forestiers
Dub¢ hypothéquera I'avenir de cette entreprise qui a des projets d'expansion.
I cst peut-Etre possible de déplacer I'autoroute un peu vers le sud, ce
déplacement €liminerait les inconvénients concernant I'eau dans le secteur
Courbe 3 Moise - village de L'Isle-Verte.

Fraisjére Pettigrew
ctic entreprise scra lourdement pénalisée par le passage de I'autoroute 20

R (racé B'C’). Afin de minimiser les inconvénients pénalisant la Fraisiére
‘__-,:Q.:_v-----.-_: s Pettigrew, nous suggérons que la sous variante Centre (B’'C’) soit retenue. 11
e _/, " est 3 noter que le tracé nord de 1" autoroute 20 coupera Papprovisionnement en
>\ s L eau de I'entreprise concernée.
::i ?;; - : SEE-E (j’_t;;;1\3:405;§~L

P 7 \_}&

A & GUY BERUBE, SEC.-TRES.
RENERSS Adopté A L’Isle-Verte, ce 10 octobre 2000
OCT 17 '@@ 20:42

418 898 27688 PAGF . A3




Lo

y

p

.

Ville de
Trois-Pistoles

5t Hotte Darmne Est
150

Trom i2stodes (Quetsed)
A0 av0

let (41k) 851-1995
Foe (£18) €51 3567

PROVINCE DE QUEBEC EXTRAIT DE I’ROCfES-VERB(f;:j
TR PISTOLES i
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PROVINCE DE QUEBEC Le 11 septembre 2000
VILLE DE TROIS-PISTOLES

A la session réguliére du Conseil de la Corporation municipale de la Ville de
Trois-Pistoles tenue le 11 septembre 2000 a 20 heures en la salle du Conseil située
a I’Hotel de Ville et a la laguelle sont présents Madame Ginette St-Amand,
mairesse, et les conseillers suivants: Carl Charron, Julien Dionne, Denise Coté
Villeneuve, Jean-Paul Leclerc, Andrée Tremblay et Jean-Pierre Rioux formant
quorum du Conseil sous la présidence de la mairesse.

Aucun contribuable assiste a I’assemblée.

Le secrétaire-trésorier et |’assistant secrétaire-trésorier sont également
présents.

RESOLUTION NO 9237

ATTENDU QUE le ministére des transport du Québec (MTQ) a présenté le 20
juin 2000 aux membres des conseils municipaux de St-Eloi, de Trois-Pistoles et
de Notre-Dame-des-Neiges le projet de tracé de I’autoroute 20 entre Cacouna et
Trois-Pistoles et qu’il a demandé aux municipalités qui le désirent d’émettre un
avis sur projet de tracé,;

ATTENDU QUE le projet d’autoroute est un élément structurant du
développement économique du milieu et qu’il importe avant tout que le tracé soit
bien adapté pour favoriser ce développement,

ATTENDU QU’il faut dans la mesure du possible diminuer les impacts
environnementaux liés a un tel projet sans mettre en péril pour autant le
développement économique du milieu,

ATTENDU QUE [I’'un des moteurs économiques du territoire de la MRC des
Basques est I’agriculture;

ATTENDU QUE la Ville de Trois-Pistoles constitue le pole économique de la
région des Basques;

ATTENDU QU’il existe divers autres pdles économiques dans le haut-pays des
Basques lesquels sont accessibles par la route régionale 293;

ATTENDU QUE I’agglomération de Riviére-Trois-Pistoles, située dans la partie
ouest de la municipalité de Notre-Dame-des-Neiges, posséde une concentration
de population, de commerces et d’industries et qu’il est important qu’un accés
direct a la route 20 existe pour cette agglomération;

ATTENDU QU’un concentration significative de population et d’industries se
retrouve 2 St-Eloi et qu’il est important que cette municipalité soit desservie par
un acceés direct a la route 20,

POUR CES MOTIFS,

Il est proposé par le conseiller Jean-Paul Leclerc,

Appuyé par le conseiller Julien Dionne,

Et résolu unanimement,

Que: le Conseil de Ville de Trois-Pistoles se prononce en faveur du tracé projeté
de I’autoroute se situant a proximité du pdle économique de la Ville de Trois-
Pistoles et qu’un acces direct a la route 20 soit construit vers la ville de Trois-
Pistoles via la route 293;

Que: le Conseil de Ville de Trois-Pistoles se prononce en faveur de modifier le
tracé projeté, entre la riviére Trois-Pistoles et la route a coeur, afin de la
relocaliser a environ 150 métres plus au sud de la variante nord du tracé projeté
du MTQ, soit a la limite sud des terres du plateau en culture;

Que: afin de nuire le moins possible a I’agriculture et favoriser la construction
d’un échangeur desservant I’agglomération de Riviére-Trois-Pistoles, le tracé de
Pautoroute traversant la riviére des Trois-Pistoles soit relocalisé a environ 100
metres au sud du village de Riviére-Trois-Pistoles (soit plus au sud que la variante
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nord du tracé projeté du MTQ). Si toutefois le projet de recharge de la prise
d’eau potable de la ville de Trois-Pistoles venait qu’a étre abandonné, le Conseil
de Ville de Trois-Pistoles est d’avis que ce tracé devra se situer a environ 300
métres au sud du village de Riviére-Trois-Pistoles;

Que: le Conseil de Ville de Trois-Pistoles est en faveur que le projet comprenne
un échangeur a la hauteur de la route de la Station afin d’accéder directement a
la municipalité de Saint-Eloi;

Que: le Conseil de Ville de Trois-Pistoles recommande qu’a la hauteur de la route
de la Station, le tracé se situe a environ 150 métres plus au nord du tracé projeté
du MTQ et ce afin de diminuer les impacts sonores et visuels ainsi que ceux sur
I"agriculture;

Que: le Conseil de Ville de Trois-Pistoles recommande qu’a la hauteur de la route
du ler rang de St-Eloi, le tracé soit relocalisé a environ 700 métres plus au nord
du tracé projeté du MTQ et ce afin de diminuer les impacts sur I'agriculture ainsi
que les impacts sonores et visuels;

Que: des mesures de mitigation soient prises afin de diminuer les impacts sur
’accés aux terres des agriculteurs et afin de faciliter la circulation sur les routes
secondaires touchées par le tracé de I’autoroute (ex. chemin de desserte pour les
agriculteurs, pont d’étagement, échangeur, etc.),

Que: le Conseil de Ville de Trois-Pistoles soit informé le plus rapidement
possible de I'échéancier de réalisation du projet.

ADOPTEE.

VRAIE COPIE CERTIFIEE,




MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE 310, rue St-Pierre
DE RIVIERE-DU-LOUP Riviére-du-Loup, Québec G5R 3V3

EXTRAIT DU LIVRE DES DELIBERATIONS DU CONSEIL DE LA
MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE DE RIVIERE-DU-LOUP

A une session réguliére du Conseil des maires de ta Municipalité régionale de comté de
Riviere-du-Loup, tenue le 19 octobre 2000, a 20HO00, a la salle de conférence de la MRC
située au 310, rue Saint-Pierre a Riviére-du-Loup, et a laquelie assistaient les conseillers
de comté suivants:

BOURGOIN Lucien, CARON Vital, CARON Magella, DAMOUR Jean, D’AMOURS Gilles,
DIONNE Vincent, DUBE Raymond, LAGACE Michel, LEBEL Michel, MIGNAULT Greégoire,
MOREAU Gilles, MORIN Jacques et THERIAULT Daniel.

Tous formant quorum sous la présidence de monsieur Jacques M. Michaud, Préfet et
maire de Saint-Georges-de-Cacouna Paroisse.

EXTRAIT DU PROCES-VERBAL - RESOLUTION # 2000-271-C

7. AMENAGEMENT

a) Dépot du compte-rendu de [a réunion du comité d’aménagement tenue
le 18 octobre 2000 et adoption des recommandations s’il y a lieu :

Le compte-rendu de la réunion est déposé aux élus.

1- Prolongement de I'autoroute 20 entre Cacouna et Trois-Pistoles

ATTENDU que le ministére des Transports du Québec a présenté en
septembre 2000 aux membres du comité d’'aménagement, un projet
de prolongement de I'autoroute 20 entre Cacouna et Trois-Pistoles;

ATTENDU les pouvoirs légalement dévolus a la MRC en matiére
d’aménagement du territoire qui en font linstance désignée du milieu
municipal pour convenir avec les autorités gouvernementales de la
localisation des infrastructures publiques sur le territoire;

ATTENDU que des consultations formelles et informelles ont été
menées par les représentants de la MRC auprés de diverses
intervenants (individus, organismes du milieu agricole, municipalités
de la MRC, représentants de la MRC des Basques et ministéres et
services provinciaux et fédéraux) et de ses propres instances-conseils

(comité consultatif agricole de la MRC et comité d'aménagement de
la MRC);

ATTENDU que ce Conseil se réserve la possibilité d’apporter des
modifications et des ajouts aux présentes recommandations dans les

étapes ultérieures prévues par le processus légal d'examen des
impacts sur I'environnement;

EN CONSEQUENCE,

il est proposé par monsieur Lucien Bourgoin
appuyé par madame Magella Caron
et unanimement résolu:

QUE ce Conseil formule les recommandations suivantes au ministére
des Transports du Québec concernant la réalisation de I'autoroute 20
entre Cacouna et Trois-Pistoles:
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1) construire un pont d'étagement permettant de relier directement la
route Moreau au sud de F'autoroute 20 avec le chemin de la riviere
des Vases au nord de cette autoroute en lieu et place du pont
d'étagement prévu, dans le plan préliminaire de février 2000, pour la
route Moreau a la hauteur du lot 245;

2) retenir le tracé préférentiel A’ - B tout en étudiant la possibilité de
déplacer un peu plus vers le nord le segment du tracé situé
approximativement entre les lots 258 et 274 dans la municipalité de
la paroisse de Cacouna, de fagon a longer davantage le boisé, le tout
sous réserve des contraintes liées a la recharge en eau des puits
privés du secteur,

3) prévoir la construction d'au moins 2 traverses d'autoroute avec
voies de service pour la machinerie agricole dans le vaste secteur de
terres en culture situé entre les lots 258 et 274 dans la municipalité
de la paroisse de Cacouna et les lots 339-C et 352 de la municipalité
de L'Isle-Verte, compte tenu que ce domaine agricole a une largeur
de plus de 3 kilométres d'est en ouest;

4) ajouter un échangeur dans le secteur de la route du Coteau-des-
Erables en améliorant, pour cette route nord-sud, la sécurité de
l'accés & la route 132. Cet échangeur permettrait une meilleure
desserte des importants générateurs de circulation lourde que sont la
coopérative Agriscar, Produits forestiers Dubé, Tourbiére Ouellet et
quelques autres entreprises de camionnage. Ce carrefour desservant
L'lsle-Verte ouest ferait en sorte d’éviter une circulation de transit par
le village de L'Isle-Verte dont la géométrie du réseau urbain s'avére
inadéquat pour le transport lourd;

5) prendre soin de bien documenter la problématique relative aux
résidents de la route 132 dans le secteur de la courbe & Moise qui |
s'alimentent en eau potable sur la terrasse située entre la route 132
et le chemin du Coteau-de-Tuf;

6) minimiser le plus possible les empiétements sur les propriétés de
Produits forestiers Dubé et en ce sens, examiner la faisabilité d'un
tracé un peu plus au sud entre les lots 250 et 388 de part et d'autre
du chemin du Coteau-de-Tuff;

7) prévoir un passage sous l'autoroute pour accéder aux lots 211 et
395 a 410 du 2e-Rang de L'lsle-Verte qui sont enclavés entre les
méandres de la riviere Verte et le tracé projeté;

8) emprunter, approximativement entre les lots 149 (est de la route
St-Paul) et 40 du 1er-Rang de L'Isle-Verte, un tracé alternatif au tracé
préférentiel illustré sur le plan préliminaire de février 2000 qui
passerait au nord de la tourbiére « Michaud » compte tenu du bilan
« avantages - inconvénients » trés favorable. Ce bilan se présente
comme suit:

Avantages du tracé proposé par la MRC par rapport a celui du
MTQ

- terres agricoles affectées sur environ 1250 meétres (tracé
MRC) par rapport a 2450 métres (tracé MTQ), du lot 37 au lot
100 inclusivement, dont la protection assurée du bassin
d'irrigation d'une fraisiéere;

- réduction importante du nombre de résidus de terres de
petite dimension lesquels sont plus difficiles @ maintenir en
production ou a revendre (lots 53 a 85);
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- meifleure protection contre la poudrerie (parcours boisé plus
long); .
- plus faible impact sonore sur le chemin du 2°*™ _Rang de
L'lsle-Verte et de Saint-Eloi;

- plus faible impact sur le paysage;

- nombre inférieur de propriétés sectionnées (si une voie de
service est construite au sud de la route 20, partant de la route
du 1er-Rang jusqu'a la route Michaud);

- tracé épousant davantage la configuration naturelle du
territoire (topographie);

- capacité portante du sol est meilleure au nord de la tourbiere
qu'au sud si I'on favorise un tracé correspondant & f'unité
physiographique appelée « affleurement rocheux » sur les
cartes d'inventaire des sols.

Désavantages du tracé proposé par la MRC par rapport a celui
du MTQ

- négociation avec le Service canadien de la faune concernant
le passage sur des terrains visés pour faire partie de la
Réserve nationale de faune;

- tracé moins linéaire que celui proposé par le MTQ;

9) prévoir, comme mesure de mitigation accompagnant le tracé au
nord de la tourbiére: la création d'un lien entre la riviére Girard et les
terrains de la Réserve nationale de faune de L'Isle-Verte au sud de
I'autoroute advenant la réalisation d’'un projet récréotouristique visant
a joindre ces deux entités; la construction d'une voie de service au
sud de lautoroute, parallélement a celle-ci et d'une longueur
d’environ 750 métres, entre la route du 1er-Rang et la route Michaud;
et finalement, la construction d'au moins 1 traverse d'autoroute avec
voies de service pour la machinerie agricole dans le secteur de terres

en culture situé entre les lots 38 et 56 dans la municipalité de L'Isle-
Verte;

10) prévoir, comme mesure de mitigation, une voie de service au nord
de F'autoroute, pour faciliter 'accés aux terres en culture du lot 17 au
lot 32 du 1er-Rang de L'Isle-Verte.

(Signé) ANDRE GUAY, SEC.-TRESORIER  (Signé) JACQUES M. MICHAUD, Préfet

COPIE CERTIFIEE CONFORME

C% de n vr;{nbre 2000.

André Guay, Secrétaire-trésorier




EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DE LA SEANCE REGULIERE DU CONSEIL
DE LA MRC DES BASQUES DU JEUDI 19 BRE 200

A la séance réguliére du conseil de la MRC des Basques tenue le jeudi 19 octobre 2000 & 20 h 00 au 224-A, rue
de I’Eglise, Saint-Mathieu, en présence de:

Mme Yolande T. Roy mairesse de St-Clément

M. Rodrigue Soulard maire de St-Jean-de-Dieu

M. Alain St-Pierre maire de Ste-Rita

M. Jean-Noél Bolduc maire de St-Guy

M. Jean-Y ves Beaulieu maire de St-Médard

M. Simon Lavoie maire de Ste-Frangoise

M. Norbert Rousseau maire de St-Mathieu

M. Richard Oucllet maire de St-Simon

M. Bertin Denis maire de St-Eloi

Mme Carmen Nicole représentante de Notre-Dame-des-Neiges
Absent;

M. André Leblond préfet et maire de Notre-Dame-des-Neiges

Tous formant quorum sous la présidence du préfet-suppléant, Mme Ginette St-Amand. Le secrétaire-trésorier de
la MRC des Basques, M. Frangois Gosselin est aussi présent.

LA RESOLUTION SUIVANTE A ETE ADOPTEE

i utoroute 2

Considérant que le ministére des Transports du Québec (MTQ) a présenté en juin 2000 aux membres des conseils
municipaux de St-Eloi, de Trois-Pistoles et de Notre-Dame-des-Neiges le projet de tracé d’autoroute 20, entre Cacouna
et Trois-Pistoles et qu’il a demandé un avis a ces municipalités sur ce projet de trace;

Considérant que le MTQ a invité la MRC a manifester son point de vue sur le projet de prolongement de I*autoroute
20;

Considérant les pouvoirs et les devoirs dévolus par la Loi a la MRC en matiére de planification du transport
terrestre, de localisation des infrastructures et d’interventions gouvernementales;

Considérant que le comité consuitatif agricole de la MRC des Basques a recommandé unanimement des ajustements
au tracé présenté par le MTQ, et que les conseils municipaux de St-Eloi, de Trois-Pistoles et de Notre-Dame-des-Neiges
sont, par voie de résolutions, en accord avec ces ajustements;

Considérant que le projet d’autoroute est un élément structurant du développement économique du milieu et qu'il
importe avant tout que le tracé soit bien adapté pour favoriser ce développement;

Considérant que, lorsque cela est possible et que cela ne contraint pas le développement du milieu, il faille diminuer
les impacts environnementaux liés a un tel projet (impacts sonores, visuels, etc.);

Considérant que le moteur économique du territoire de la MRC des Basques est I'agriculture;

Considérant que Trois-Pistoles constitue un pole économique d’attraction tertiaire (source : MTQ) ;

Considérant la présence de divers péles économiques du haut-pays des Basques desservis par la route régionale 293;

Considérant que le noyau Riviére-Trois-Pistoles (i.e. pdle ouest de Notre-Dame-des-Neiges) posséde une
concentration de population, de commerces, de services touristiques structurants (ex. bureau d'information touristique
accueillant prés de 15000 touristes annuellement, halte touristique panoramique trés achalandée, sentiers pédestres et
cyclables, motels), d’entreprises en transport routier (notamment Transport Ciément Dumont et Transport Jacques
Dumont) et d'industries (notamment usines Tembec, April SuperFlo, B.M.L., Béton RDL, J.M. Turcotte et plusieurs
sabliéres) et que ce noyau constitue en méme temps la porte d'entrée touristique et économique de Trois-Pistoles;

Considérant qu’une concentration significative de population et d'industries se retrouve a St-Eloi;

Considérant que le Conseil de la MRC se réserve la possibilité d’apporter ultérieurement des modifications ou des
ajustements a la présente position ;



Pour ces motifs
Sur une proposition de M. Bertin Denis
.

1l est résolu que le conseil de la MRC des Basques énonce les avis suivants au ministére des Transports du Québec:

Qu'il est en faveur du fait que le tracé projeté de I’autoroute se situe a proximité du pole économique de Trois-
Pistoles et qu'il desserve en méme temps la route 293;

Qu'il est d’avis qu'a la hauteur de la route a Ceeur, le tracé de I'autoroute devrait se situer environ 250 a 300 métres
plus au sud de la variante nord du tracé projeté du MTQ, soit plus prés des fronteaux a I'est [afin moins scinder en deux
des propriétés agricoles];

Qu'il est d’avis qu’entre la riviére des Trois-Pistoles et la route & Cceur, le tracé de I’autoroute devrait se situer en
moyenne & environ 200 métres plus au sud de la variante nord du tracé projeté du MTQ, soit a la limite sud des terres
du plateau en culture {afin de ne pas scinder en dcux des terres agricoles);

Qu’il est d’avis qu’un échangeur devrait étre construit dans les environs du village de Riviére-Trois-Pistoles (Notre-
Dame-des-Neiges), afin de desservir ce pdle démographique, économique et touristique d'importance;

Qu’il est d’avis que le tracé de I’autoroute traversant la riviére des Trois-Pistoles devrait passer 4 environ 200
métres au sud du village de Riviére-Trois-Pistoles, soit environ 150 métres plus au sud que la variante nord du tracé
projeté du MTQ [afin de moins nuire a I"agriculture, versus la variante Centre du tracé projeté du MTQ, de diminuer
les impacts sonores et visuels sur le village et de permettre la construction d’un échangeur dans le secteur]; toutefois,
il est d’avis que le tracé pourrait se situer a cnviron 350 métres au sud du village si le projet de recharge de la prise
d’eaupotable de Trois-Pistoles venait qu’a étre abandonné [cela diminuerait les impacts sonores et visuels sur le village
et faciliterait la traversée en ligne droite de la riviére];

Qu’il est en faveur du fait que le projet comprenne un échangeur  la hauteur de la route collectrice de la Station
a Saint-Eloi;

Qu’il recommande qu’a la hauteur de la route de la Station, le tracé se situe & environ 150 métres plus au nord du
tracé projeté du MTQ, soit dans le bas d'un coteau boisé, idéalement le plus possible dans le boisé et, au minimum, sur
les terres en culture, et la route de la Station devrait passer par-dessus |'autoroute grace au pont de 1'échangeur [cela
diminuerait les impacts sonores et visuels sur les résidents du 2° rang]; toutefois, le tracé projeté du MTQ peut étre
conservé si |’autoroute est construite au niveau de la plaine (altitude d’environ 45 métres) grace a des déblais;

Qu’il recommande qu'a la hauteur de la route du 1 rang (soit A la limite ouest de Saint-Eloi), le tracé se situe 3
environ 700 métres plus au nord du tracé projeté du MTQ, soit dans la partie basse d’un coteau boisé, idéalement le plus
possible dans le boisé et, au minimum, sur les terres en culture, et la route du 1 rang devrait passer par-dessus
I"autoroute grice & un pont d’étagement [en suivant une coupure naturelle du relief cela diminuerait beaucoup les
impacts majeurs sur I’agriculture, soit prés d'un kilométre en moins sur les terres agricoles, cela permettrait déviter un
secteur important de poudrerie hivernale et cela limiterait les impacts sonores et visuels sur les résidents du 2e rang];

Qu’il est en faveur du fait que des ponts d’étagement soient prévus a divers endroits;

Qu’il est d’avis que des ajustements et des mesures de mitigation devront étre pris au besoin (ex. chemin de desserte
pour les agriculteurs au nord-ouest de I'échangeur de la Route de la Station ; au moins un autre pont d’étagement,
idéalement deux, pour les agriculteurs entre la route du 17 rang et la route de la Station; traversée sous I’autoroute d'une
source d’eau d'une pisciculture prés du lot 372 de Notre-Dame-des-Neiges ; drainage de surface particulier protégeant
1’aire de captage du projet d’cau potable de la ville de Trois-Pistoles) ;

Qu'il mentionne au MTQ que I’échéancier de réalisation du projet doit étre connu rapidement.

ADOPTEE

COPIE CONFORME @éw/ﬂ]%

Trois-Pistoles, Franp6|(s Gosselin, sec.-tres.
Le 24 octobre 2000



EXTRAIT DU PROCES EANCE RE CONSEIL
DE LA MRC DES RASOUES DU MERCREDI LY 22 NQVEMBRE 20

A la séance réguliére du conseil de la MRC des Basques tenue le merevedi fe 22 novembre 2000 20 h 00 au
456 rue Principale Est, St-Lloi, en préscnee de:

Mame Yolande T. Roy mairessc de St-Clément
Mme Ginctte St-Amand maircsse de Trols-Pistoles
M. Rodrigue Soulard maire de St-Jean-de-Dieu
M. Alrin St-Plerre maire de Ste-Rita

M. Jean-No#l Boldue malre de St-Guy

M. Jean-Yves Beaulieu maire de St-Médard

M. Simon Lavoic maire de Ste-Frangoise
M. Norbert Rousseau niaire de St-Mathicu

M. Richard Ouellct mairc de St-Simon

M. Bertln Denis maire de St-Eloi

Mme Carmien Nicole représentante de Notre-Dame-des-Neiges

Tous formant quorum sous 12 prisidence du préfet, M. André Leblond. Le sccrétaire-trésoricr de la MRC des
Basques, M. Frangois Gasselin cst aussi présent.

LA RESOLUTION SUIVANTFE, A ETE ADOPTEE

Aujoroute 20

Considérant que Ie conscil de Ja MRC des Basques a regu de nouveaux commentaires concernaat le projet de
prolongement de |'autoroute 20, en particulicr de fa part d'unc entreprise agricole de Notre-Dame-des-Nciges situce
a 1'est de la rivitre des Trois-Pistoles;

Considérant que lc conseil de 1a MRC des Basques juge qu'il y a licu dajoutcr un complément a la résolution
qu'il a adopté lc 19 octobre 2000 conccrnant ledit projet;

Pour ces miotifs,
Sur unc proposition de Madaine Carmien Nicole

11 cst unanimement sésolu que e conseil de 1a MRC des Basques énonce 1’avis complémentaire suivant au
ministdre des Transports du Québec :

Les terres agricoles et la prise d'cau municipale situdes sur le cdté oucst de la riviére des Trois-Pistoles
devraient &te accessibles grice A un pont d'étagement ou un viaduc situé Jduns les environs des lots 368, 369 ct 370
(rang 1, cadastre de la purvisse de Notre-Damc-des-Neiges), puisque I'accés rapide et sécuritaire 4 Ja prisc d'eau
municipale ct 4 plusicurs terres agricoles et lots & bois s'cffectue par Je chemin d'aceds (avee droit de passage) relié &

la route 132. - &3
ADOPTEE
COPIE CONFORML /M_
Trois-listoles, /
Le 28 novembre 2000 FrungoisGosselin, see.trés,

DEC B85 '@8 16:@7 4188513171 PAGE. B2



ﬁpﬁ Fédération de PUPA
o du Bas-Saint-Laurent

Inion des
ducteurs .
ricoles

Le 13 novembre 2000

[ oo P
VAN oLV
Monsieur Donald 1 abbé, chaigé de projet o e g s
Ministere des Transports du Québec A ‘ !
Direction du Bas-Saint-Laurent b i £ ’
92, Deuxieme Rue Ouest (e Pt '
Rimouski (Québec) G5L 8E6 il TR e U
Objet : Prolongement de 'autoroute 20 entre Cacouna
et Trois Pistoles - Impacts sur Ferme Cote d’Or
Monsieur,
Tel qu'indiqué dans le document que nous vous avons déposé et qu'il esl
démontré dans I'analyse d'impacts préparée par monsieur Phillipe Dionne, agronome,
le passage de 'autoroute 20 aura des impacts importants pour cette entreprise, la seule
du secteur spécialisée en production de fraises.
Nous vous demandons d’en tenir compte dans |'analyse du dossier.
Espérant que ces renseignements vous seront utiles, recevez, Monsieur, nos
meilleures salutations.
‘ Le directeur général adjoint,
N ,
- //
/ e
JCP/ml (
\\
K1, rue Patvin, Rimowshi (Qucheey G351, 717 Lindustric agroalimentaire

cléphone @ CHER) 7232424 « Tékeonpivne @ CEED 206005 - Conried @ hev-seint-La enf Goopasge.cis o M Saint Larrent
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Prolongement de ’autoroute 20
Cacouna - Trois-Pistoles |

Avis de la
Fédération de ’'UPA du Bas-Saint-Laurent
sur les tracés suggérés par le
ministere des Transports du Québec

S

30 octobre 2000

i



W)  |a pertinence de prolonger I’autoroute 20 plutot que de se limiter a
améliorer la route 132

Sur la pertinence de prolonger I'autoroute 20 plutdt que d’améliorer la route 132, il existe un trés
large consensus des productrices et producteurs agricoles des paroisses concernées.

Ce consensus devient pratiquement unanimité pour celles et ceux qui doivent traverser ou
emprunter la route 132 fréquemment.

En effet, faire les foins ou d’autres travaux agricoles devient une activité trés dangereuse lorsqu’il
faut traverser ou emprunter la route 132, notamment pendant la haute saison touristique.

La plupart des véhicules agricoles sont munis de triangle de véhicule lent, ce n’est pas pour rien.
Qui dit véhicule lent, dit incompatibilité avec une circulation a une vitesse permise de 90 km/h
méme si dans les faits tout le monde sait bien qu’elle s’effectue surtout & 110 km/h.

La circulation qui ne cesse d’augmenter sur la route 132 pose des problémes de sécurité
importants pour tous les usagers agriculteurs ou autres. La faible vitesse des véhicules agricoles
force les autres usagers a freiner ou ralentir brusquement, ce qui entraine autant de risques
d’accident. De plus. les usagers qui suivent pendant un certain temps des véhicules agricoles
perdent patience et prennent des risques qui mettent la sécurité de tout le monde en jeu.

Il'y a lieu de souligner, entre autres, la vitesse excessive et les manoeuvres dangereuses effectuées
par de nombreux camions lourds.

Malgré cet accord de principe au prolongement de I'autoroute 20, il ne faudrait pas mettre de cdté
les projets d’amélioration de la route 132, notamment a la pointe 2 la Loupe et 3 I’est de la riviére
Trois-Pistoles.

Avis de la Fédération de I'UPA du Bas-Saint-Laurent Page 2



W  Propositions d’ajustement du tracé suggéré et principales mesures de

mitigation

¢ De Cacouna jusqu’a la riviére Verte

Du lot 259 jusqu’au lot 352, il y aurait lieu de déplacer le tracé préférentiel 1égérement vers le
nord, idéalement pour le faire passer en milieu boisé ou a tout le moins en bordure du boisé de
fagon a éliminer les superficies agricoles résiduelles au nord du tracé.

Compte tenu que plusieurs entreprises agricoles cultivent dans ce secteur, au moins deux
traverses ainsi que les chemins de service appropriés devraient &tre aménagés. Les inconvénients
reliés aux plus grandes distances & parcourir avec I'équipement devraient faire 'objet d’une
indemnisation adéquate.

Dans la partie boisée du lot 354 au lot 369, une légére courbe vers le sud pourrait &tre amorcée
de fagon a étre davantage en milieu forestier et dégager un paturage au nord-ouest de la jonction
avec la route du Coteau des érables.

Nous croyons qu’un échangeur devrait étre construit sur la route du Coteau des érables pour
faciliter la circulation du trafic lourd provenant de la Société coopérative agricole de Rivitre-du-
Loup, localisée un peu plus au sud, et de la Scierie Dubé, localisée sur le chemin Coteau de tuff
a la sortie ouest du village de L'lsle-Verte. Cet échangeur serait vraisemblablement employé
également par la compagnie Gérald Pelletier du village de L'lsle-Verte, la Tourbiére Ouellet du rang
de la Plaine et par le transporteur de chaux Gérald Dubé.

¢ De la riviére Verte a la route du Premier Rang de L’Isle-Verte

Tout de suite 3 I'est de la traversée de la rivitre Verte, les lots 398 A 211 seront enclavés par
I"autoroute, il faut leur fournir un accés probablement sous le pont projeté.

En direction est, le tracé devra &tre modifié parce qu’il traverse aux lots 85 et 472-A, 474 et 475
des champs qui sont essentiels a la production de fourrages pour une entreprise agricole localisée
en face au sud du Deuxi¢me Rang. De plus, le tracé traverse aux lots 46 et 43 des champs de
fraises ainsi qu’un réservoir d’eau sur le lot 53, réservoir essentiel 3 cette culture.

Avis de la Fédération de I'UPA du Bas-Saint-Laurent Page 3



Un tracé alternatif qui gaspillerait moins de superficie agricole, qui faciliterait vraisemblablement
I'entretien hivernal et qui éloignerait le tracé du Deuxiéme Rang de Saint-floi a été élaboré.
Malheureusement ce tracé a des impacts importants pour I'entreprise productrice de fraises.
Voici le détail de ce tracé qui pourrait &tre remplacé par un autre selon certaines circonstances.

‘Aux environs du lot 100, le tracé pourrait bifurquer vers le nord de fagon & passer au nord de fa
tourbiére. Le sol A cet endroit est inculte et dispose d'une bonne capacité portante. Quant aux
terres détenues par le Service canadien de la faune, soit les lots 95-ptie, 96, 97 et 98, des
contacts préliminaires ont été bien accueillis par le gestionnaire des lieux qui serait ouvert 3 un
éventuel échange de terrains avec le ministére des Transports du Québec.

Le tracé pourrait traverser la route du Premier Rang dans la partie boisée apparaissant  la carte
d’étude d’impact sur I'environnement préparée par la firme Urbatique, a peu prés a mi-chemin
entre le Premier et le Deuxiéme Rang. Le tracé pourrait éviter les superficies en culture de fraises
et aller rejoindre le tracé préférentiel aux environs du lot 42.

-Compte tenu de I'intensité de I'activité agricole a I'est de la route du Premier Rang, il y a lieu de
prévoir des mesures de mitigation adéquates, notamment deux traverses et des chemins de
desserte appropriés. Les réserves d’eau localisées au sud du tracé suggéré devraient pouvoir étre
utilisées pour la culture de fraises ou d’autres usages au nord du tracé suggéré. Les entreprises
devront étre indemnisées correctement pour les pertes et inconvénients a court et long terme.
Ces mesures sont essentielles a notre appui.

Pour traverser la route de la Station, le tracé pourrait étre déplacé légérement vers le nord de
fagon a le faire passer davantage en milieu forestier au pied du coteau. Il faudra prévoir du coté
nord-ouest du tracé une voie d’accés pour l'entreprise agricole du Deuxiéme Rang dont les terres
seraient sectionnées.

La Ferme Céte d'Or, qui produit des fraises, des céréales et du lait, posséde et loue plusieurs lots
dans ce secteur. Elle serait donc passablement affectée par le tracé que I'on vient de décrire.
C’est pourquoi les actionnaires de la ferme seraient plut6t favorables a ce que le tracé passe sur
le plateau au sud du tracé préférentiel et longe la dénivellation environ jusqu’au lot 39, avant de
bifurquer vers le nord pour aller rejoindre le tracé préférentiel. Les sols de ce plateau sont de
moins bonne qualité pour la production de fraises et |'autoroute localisée 2 cet endroit
épargnerait leur prise d’eau et modifierait moins I'organisation des champs. La production de
fraises nécessite une planification a long terme des rotations. De plus, le tracé A cet endroit ne
nuirait pas au transport des cueilleurs, dg; équipements et des divers produits.

ta Ferme Céte d’Or produira d'ailleurs une étude d’impact économique du projet. Le ministére
du Transports du Québec, ou le BAPE le cas échéant, devrait tenir compte des recommandations
de cette étude avant de rendre leur décision.

Si ce tracé est retenu, il faudra déplacer vers le nord le tracé préférentiel 3 I'est de la route du
Premier Rang de fagon a éviter I'impact sur les lots 85, 472-A, 474 et 475.
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¢ De la route de la Station a la riviére Trois-Pistoles

Le tracé de moindre impact pour ['agriculture serait le tracé alternatif qui serait déplacé vers le
sud jusqu'a la limite de la recharge d’eau municipale et encore plus au sud si le projet est
abandonné. Ainsi, le tracé serait davantage en milieu forestier, affecterait moins la culture de
pommes de terre et s'éloignerait du milieu bati de la riviére Trois-Pistoles.

Une traverse devrait &tre prévue aux environs du lot 368 pour |'accés aux terres du sud du tracé.
L'acces 3 une source d’eau alimentant une pisciculture prés du lot 372 devrait étre garanti.

¢ De la riviére Trois-Pistoles a la route 293
En traversant la riviere le plus au sud possible du tracé préférentiel, on s'éloignerait des résidences
et on serait davantage en milieu forestier et a la limite des terres en culture.

A la route 3 Coeur, le tracé devrait se situer de 250 3 300 metres plus au sud pour se rapprocher
des fronteaux des lots en culture de pommes de terre.

A la jonction avec la route 293, le tracé pourrait tre déplacé légérement vers le nord pour limiter
I'espace résiduel sur le lot 213 et I'impact sur une petite érabliére sur les lots 451-A et 455.

Avis de la Fédération de I'UPA du Bas-Saint-Laurent Page 5
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Ferme Céte d'Or, 585, Chemin Pettigrew, St-Eloi, QC GOL 2VO

A I'attention de :

Mario Dumont, Député
24 St-Joseph,
Riviere-du-Loup, QC
G5R 1G1

M. André Leblond, Prélet
MRC des Basques

400, Jean Rioux,
Trois-Pistoles, QC

| (ampppbpmEEATT |
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M. Bertin Denis, Maire
Municipalité de St-Eloi

183, Principale Ouest, C.P. 9
St-Eloi, QC

GOL 2V0

M.Vital Caron, Maire

GOL 4K0 Municipalité de I'lsle-Verle
141, Sl-Jean-Baptiste
M. Jaques Michaud, Préfet Isle-Verte, QC

MRC de Riviére-du-Loup
310, St-Pierre,
Riviére-du-Loup, QC
G5R 3v3

GOL 1KO

M. Jean-Claude Parenteau, Directeur adjoint
Fédératlion de 'UPA du Bas-St-Laurent

284, rue Potvin

Rimouski, QC

G5L 7P5

Monsieur Donald Labbé, Chargé de Projet
Ministére des Transports du Québec

Direction du Bas-St-Laurent, de la Gaspésie et
des lles de la -Madeleine -

92, 2" rue Quest, 1* élage

Rimouski, QC

GS5L 8E6

Obijet : Prolongement de l'autoroute 20 entre Cacouna et Trois-Pistoles.

Messieurs,

La présente est pour vous communiquer les résultats d'une expertise
et d'une évaluation comptable concernant le projet de
prolongement de l'autoroute 20 entre Cacouna et Trois-Pistoles. Nous vous
invitons a prendre connaissance de ces documents, afin de bien évaluer les
conséquences du tracé retenu sur notre entreprise.

agronomique

Dans le cadre des rencontres de travail qui auront lieu prochainement, nous
comptons sur votre discernement, en tant que représentants du milieu et
organismes concernés, pour orienter les discussions vers une option qui nous
sera favorable.

Dans l'attente de dénouement positif sur ce dossier, veuillez agréer 'expression
de nos sentiments les meilleurs.

A

Christian Pettigrew




Mallette Maheu 'lln:ll Le Groupe

Sockétd en nom collectif

Oomp[ables agréés Ma“ette M a heu
44, Notre-Dame Est, C.P. 700

Trois-Pistoles (Québec) GOL 4K0

Téléphone (418) 851-2060
Télécopieur (418) 851-3546

Le 30 octobre 2000

Aux différents intervenants dans le dossier
du prolongement de I’ Autoroute 20 entre
Cacouna el Trois-Pistoles

Objet : La Ferme Cote d’Or Inc.

Mesdames,
Messieurs, *

Suite a la demande de messieurs Christian ¢t Yvan Pettigrew, actionnaires de « La Ferme Cote d’Or Inc. »,
nous avons préparé, pour les quatre (4) derniers exercices [inanciers de leur société, un tableau démontrant
la contribution au bénéfice d’exploitation de la division de production de fraises de jardin qu’ils opérent
depuis plusieurs années.

Le but de leur demandc était de voir I'impact qu’aurait I’abandon des activités de la division de production
de fraises de jardin par leur entreprise, advenant le cas ol le tracé prévu, pour le prolongement de
1’ Autoroute 20, serait celui qui est présentement a I’étude par le Ministére des Transports.

Les chiffres démontrés sur le tablcau, cn annexe, ont éi¢ extraits des rapports financiers annuels et des
livres comptables de 1a société et ont fait ’objet d’un examen de notre part tel que I’indiquent les rapports
financiers annuels de la société.

Nous avons tenu comple des diverses hypothéses suivantes afin de réaliser le tableau démontré en annexe.

Les équipements et bitiments nécessaires a 1’exploitation de la division de production de fraises de jardin
ont coiité environ 150 000 $ au cours des années el ces immobilisations ont une durée de vie moyenne
d’environ quinze (15) ans. Nous avons tcnu compte de 'amortissement dans I’établissement de la
rentabilité de la division de production de fraises de jardin mais si nous désirions obtenir les fonds générés
par cette division, il faudrait, bien sir, ajouter I’amortissement au bénéfice.

Au niveau des frais financicrs, nous avons fait ’hypothese qu'environ 50 % des équipements ct bitiments
détenus pour 'opération de cctte division ¢laient financés, le resle ayant élé payé par les bénélices
antérieurs de cette division. Les intéréls inclus au tableau, en anncxe, ont été calculés au taux de 10 % et
I’on a fait ’hypothése que ces intéréts étaient constants.

Assoclé résidant Bureaux réglonaux
Clément Fournier, CA Amqui Rimouski
Le cabinet est partie c " Bua.i;-Cor;cau Riviére-du-Loup
onsciller ocatidre Saint-Pascal
A upieilinceraver Charles Eugene Pelletier, CA Mont-Joli sept-lles
Arthur Andersen Port Cartier Trois-Pistoles



Nous sommes d’avis que les frais administratifs de 'entreprise seraicnt trés peu modifiés, suite a 'abandon
de cette activité. Les salaires de la division de production de fraises de jardin incluent d’ailleurs le salaire
administratif relatif a cette activité. C’est pourquoi, nous n'avons pas tecnu compte de ces frais dans
I’établissement de la rentabililé de cette division.

Comime, vous pourrez le constater a la lecture du tableau inclus en annexe de la présente, la rentabilité de la
division de production de fraises de jardin s’¢établit cn moyennc a 96 906 $ annuellement pour les quatre (4)
derniéres années et, avant amortisscment, cette rentabilité moyennc annuclle serait de 106 906 $. Unec telle

rentabilité ne peut étre obtenue sans plusieurs années d’effort et une expertise acquise au cours des annécs
dans ce secteur d’activités.

De plus, la masse salariale moyenne annuelle a été de 107 651 $ pour les quatre (4) derniers exercices
financiers. Ces salaires ont été versés, en majorité, a des travailleurs saisonniers et a des étudtants de la
région, ce qui fait de cette entreprise un joueur important de notre économie régionale.

Le chiffre d’affaires de la division de production de fraises de jardin représente 59,7 % du chiffre d’affaires
total de I’entreprise. ’

Advenant le cas ou I’entreprise serait contrainte pour une raison ou une autre a abandonner ou a réduire ce
secteur d’activités dans I’exploitation de la ferme, nous sommes d’avis que la survie de I’entreprise serait
séricusement compromisec & moins, bien sir, de rajouter & I'entreprisc des aclivités qui seraient aussi
rentables que la production de fraises de jardin ce qui ne sera pas une mince tache car le développement de
nouvelles activités nécessite une certaine expertise dans le secteur que I’on veut ajouter et la rentabilité
vient souvent apres plusieurs années d’effort.

Nous concluons, la présente, en encourageant fortement les actionnaires de « La Ferme Cote d’Or Inc. » a
continuer dans le secteur de la production de fraiscs de jardin, il est évident que la rentabilité de ’entreprise
provient essentiellement de ce secteur d’activités ¢t qu’ils ont acquis, au cours des années, unc expertise
dans ce domaine qui fait de cette entreprise une réussite.

/ i T
(Y D Frramass
Clément Fournier, CA
Mallette Maheu

Société en nom collectif
Comptables agréés
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LA FE» _({E COTE D’OR INC.

RESULTAT DE LA DIVISION DE PRODUCTION
DE FRAISES DE JARDIN POUR LES EXERCICES
FINANCIERS SE TERMINANT LES 31 DECEMBRE

Moyenne des
quatre (4)
années 2000 1999 1998 1997 |
| Chiffre d’affaires 3152388 326048 3481653 2659118 320826 S|
Frais direct d’exploitation
Salaires et charges sociales 117940 % 122 824 § 953148 945258 |
Transport des cueilleurs 3000% 496083 233598 2460 S|
Contenants 47524 % 273428§ 329828 294155
Engrais 13005% 1268 $ 28268 2429 S|
Produits d’arrosage 18492 % 14289 S 202929 17367 S|
Achats de plants 56008 52803 54008 32868
Paille 1900 % 30188 20258 22068
Transport 16150 § 182528 12773 S 14320S!
Autres dépenses 12758 14558 765 % 700 S |
Location d’équipement 548 % 4158 17958 464 S
Carburant 6987 8S 61898 52838 53818
Electricité 3944% 30078 36738 3727 51
Publicité 24758 22163 26178 13188|
2008328 2271358 2105158 188080 S 177 598 S|
Bénéfice d’exploitation avant amortissement, -
Srais administratifs, financiers et impéts sur le
revenu 114406 S 989138 137 650 S 778313 143 228 S
Amortissement des immobilisations 10 000 $ 10 000 $ 10 000 $ 10000 S|
Frais financiers 75008 75008 75005% 75008
17500 S 17500 % 17 500 $ 175008 17500 S
Bénéfice net de la division de production de
Sraises de jardin avant frais administratifs et
impdts sur le revenu 96 906 $ 81413% 120150 § 603313 125728 §




1

’

e




(REE o

FEES ;

IRy

g




IMPACTS DU PROLONGEMENT DE L'AUTOROUTE 20 ENTRE
CACOUNA ET TROIS-PISTOLES, SELON LE TRACE RETENU PAR
LE MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC,

SUR LA FERME COTE D'OR ET L'ECONOMIE REGIONALE,
ET PROPOSITION DE MODIFICATION.

Préparé par
Philippe Dionne, agronome
180, rang 4 est, St-Paul-de-la-Croix,

QC GOL 3Z0
(418) 898-2907

24 octobre, 2000
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vue d'ensemble du plan de ferme superposé a la carle des sols de P'étude
pédologique du Compté de Riviére-du-Loup est illustrée a la figure 4. Comme on
peut le remarquer, les parcelles mentionnges a la page 2 sont toutes localisées dans
les zones roscs (A), jauncs (PatEp) ct orangées (AR+A-m) . Ces zones
correspondent aux séries de sols (St-André), (Sl-Pacc")me'l-Sl-Epiphanc) et
(Affleurements Rochcux-+ St-André Phase mince) respectivement, ¢t sont de type
loam sableux a sable loameux. Ces séries de sols sont particuliérement propices a
la culture du [raisier. Les zones en gris correspondent aux sols organiques (TN,) et
ne sont pas convcnables pour la culture du fraisier.

Figurce 4: Yue d'ensemble des parcelies

La proximité des points d'eau a aussi une influence sur le choix des parcelles.
C'est ainsi quc I'cau d'irrigation est pompée dans un ruisseau dans le cas des
parcelles 4561, 15, 21, 26, 42 et 43. Les parcelles BDEF, 10 et 11 sont
approvisionnées en eau par un ¢élang qui a élé excavée pour les besoins de
I'entreprise. C'est le cas également pour la parcelle 4A qui a son propre bassin
d'eau. Les parcclles 31 et 47 sont quant a clles approvisionnées cn cau par un ¢lang
situé sur le lot 45, propriété d'un voisin avee lequel les propriétaires de la ferme
ont une entente verbale.

Les 57 autres parcelles ne sont pas propices a la culture du fraisier soit par la
nature de leur sol ou soit par leur éloignement des points d'cau. En considérant les
besoins de rotation requis pour la culture du fraisier, on doit retrancher 50% de la
surface utile pour une rotation de 6 ans qui constitue un minimum. En tenant
comple de tous ces factcurs, on constatc que sur les 28 hectares que représentent
les 12 parcelles ci-haut mentionnées sculement 14 ha sont en mesurc d'étre
productils sur unc base annuelle.



Impacts des variantes retenues sur 'entreprise et I'économie régionale

Le tracé prajeté, tel que décril sur la [igure 5, a I'inconvénient de chevaucher deux
élangs d'irrigation ce qui compromettrail a jamais, la production de (raises sur les
parcelles BDF, 10, 11, 12 et 31 soit prés de 13 ha. De plus les possibilités
d'expansion sur les lots voisins scraient limilées par la présence de la future
autoroute. Si ce tracé est adopté, la ferme Cote d'Or risque de voir chuter son
chiffre d'affaire de plus de 30% cc qui risque de comprometire la survie de celte
entreprise.

(vue localisée) (vue d'ensemble)

Clongs divigation

e e R T
“Kivass
R e o

e

Figure 5: Tracé projeté

Au niveau régional, c'est plus d'une centaine de travaillcurs et travailleuses
saisonniers (éres) dont les revenus sont tributaires de la cueillette des fruits, qui
risquent de perdre leur source de revenus. La vitalité des commerces régionaux
pourrail étre alfectée par la perte d'unc telle masse salariale. Il en va de méme pour
les différents fournisseurs de produits et services de I'entreprise.



Tracé alternatif recommandé

La fligure 6 indiquc que le projet d'autoroute est réalisable en modifiant Iégérement
le tracé projeté. La voie suivrait une trajectoire oucst-est rectiligne, de la route du
I Rang jusqu'au lot 40 a partir duquel clle bilurquerait vers le nord-est cn
direction de Notre-Dame-des-Nciges.

(vue localisée) (vue d'ensemble)

Figure 6: Tracé alternatil recommandé

En adoptant cette version du trongon d'autoroute, les répercussions sur le milicu
agricole seraient minimisées d'awtant plus que les parcelles, dans ce secleur
alternatif] souffrent d'un drainage excessil qui limite beaucoup les rendements des
cultures. Enfin pour atténuer le niveau de bruit engendré par l'autoroute pour les
résidents du deuxieme rang, un talus pourrait [acilement étre érigé du coté sud de
l'autoroute @ méme le dépdt meuble que I'on retrouve long du tracé projeté.

Conclusion

Le ministére des Transports du Québec s'appréte & consuller les représentants du
milieu dans le but d'obtenir leurs avis sur les variantes de tracé. Le présent
document démontre que le tracé projeté risque de compromettre la survic d'une
entreprise qui a des retombées ¢conomiques importantes au nivecau régional. Une
légere modification du tracé original, tel qu'illustré précédemment, confirme que le
projet d'autoroute est réalisable tout en minimisant les impacts sur une production
agricole spécialisée. Dans une perspective de développement durable, il est
essentiel de considérer les ressources sol-cau. C'est pourquoi les représentants du
milieu doivent élre a l'écoute de ceux qui cn vivent, et ce, dans l'intérét de
I'ensemble de la communauté.
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Page 1 de 4

Date Le 4 juin 2001 F
N

Objet : Présentation a 'UPA du tracé retenu pour I'étude d'impact Aut. 20, Cacouna / Trois-Pistoles

Action a prendre par

Détails délai

Le ministere des Transports explique que le processus de
consultation a eu lieu durant 'année 2000 avec 'UPA, les MRC et les
différentes municipalités pour les tracés a I'étude du prolongement de
lautoroute 20, de Cacouna a Trois-Pistoles.

Aprés la réception des différents commentaires des organismes
rencontrés sur les tracés présentés, le Ministére a optimisé le projet
afin de déterminer un tracé qui permettra de répondre le plus aux
demandes du milieu tout en assurant une géométrie acceptable.

Le chef du Service des inventaires et du plan du Ministére rappelle
que, pour répondre a toutes les demandes, il aurait fallu retenir un
tracé qui nécessiterait plusieurs courbes horizontales; ce qui
permettrait rarement des possibilités de dépassement sur P'autoroute
entre Cacouna et Trois-Pistoles. Or, le but du projet et de permettre
un accés sécuritaire et rapide.

= Trongon Cacouna — Riviére Verte

A la suite des commentaires regus sur les tracés présentés en
2000, un échangeur additionnel a été ajouté dans la municipalité
de Cacouna a la hauteur de Ia fin de I'autoroute actuelle.

L’échangeur permettra un acceés a partir de la voie rapide vers le
site d’enfouissement sanitaire, vers les commerces existants a la
présente sortie de Pautoroute et vers la paroisse de Cacouna.
De plus, le nouvel accés permettra aussi daménager un chemin
de desserte au sud du corridor de l'autoroute, de la route Dionne
jusqu'au chemin agricole existant qui se raccorde a la route
Moreault.

Deux traverses agricoles et des chemins de desserte sont
prévus entre les lots Nn°260 et n° 348 dans les paroisses de
Saint-Georges-de-Cacouna et de L’Isle-Verte.

Cependant, a cause de la longueur de la route a reconstruire, de
a Moise et des problémes anticipés d'entretien d'hiver, le
Ministére projette de désaffecter la route du Coteau-des-Erables
et d'aménager une sortie de I'autoroute vers la route 132 et le
chemin du Coteau-du-Tuf sur les lots n°392 et n° 394.

V-411 (97-11) [Windows 97]*



Page 2 de 4

Date Le 4 juin 2001

Objet: Présentation a 'TUPA du tracé retenu pour I'étude d'impact Aut. 20, Cacouna / Trois-Pistoles

Action a prendre par

Détails délai

Cette sortie permettra d’assurer un acces a la voie rapide pour
les industries qui sont localisées sur le chemin du
Coteau-du-Tuf, telle que la coopérative et les Produits forestiers
Dubé. LLes camions lourds pourront accéder a cette sortie de la
voie rapide pour se diriger vers L'Isle-Verte. De plus, la visibilité
aux intersections sur la route 132 et sur le chemin du
Coteau-du-Tuf sera trés bonne.

Madame Grandmaison de FUPA mentionne qu'une traverse
agricole est requise pour la route du Coteau-des-Erables. En
effet, elle ajoute que le tracé de lautoroute coupe plusieurs
terres en deux dans ce secteur. Les agriculteurs devront faire un
détour vers le nouvel axe que le Ministére projette plus a I'est.

Le Ministere mentionne que des indemnités de dommage |MTQ

pourraient étre données aux agriculteurs concernés dans le cas |Avant le dépét de I'étude
ou l'accés a leur terre nécessiterait un trajet plus long. |dimpact

Cependant, I'ajout d’'une traverse agricole dans l'axe de la route
du Coteau-des-Erables sera analysé. Les colts de construction
d’'une structure pour la traverse représentent des dépenses de
500 000 $ a 1 000 000 $.

La représentante de 'UPA affirme que la fermeture de la route
du Coteau-des-Erables serait problématique car le camion a lait
qui dessert les deux fermes prés de l'intersection avec la route
132 ne peut pas toujours monter la cote durant 'hiver et il doit
circuler par le chemin du Coteau-du-Tuf afin de redescendre par
le sud pour y accéder.

Le chef du Service des inventaires et du plan mentionne que des
travaux de reprofilage de la butte a l'intersection de la route 132
pourraient corriger le probléme.

Un autre chemin de desserte est prévu du cété nord de
‘Fautoroute entre la nouvelle sortie de la voie rapide et le chemin
du Coteau-du-Tuf. De plus, la traversée entre deux piliers sera
possible des deux c6tés sous le pont de la riviere Verte.

V-411 (97-11) [Windows 97] %




Objet :

Page

de 4

Date

Le 4 juin 2001

Présentation a F'UPA du tracé retenu pour I'étude d'impact Aut. 20, Cacouna / Trois-Pistoles

Détails

Action a prendre par
délai

Trongon Riviére Verte — Route de la Station

En aménageant un nouvel échangeur entre la route du
Coteau-des-Erables et le chemin du Coteau-du-Tuf, le réseau de
camionnage aura un acces vers la municipalité de L’lsle-Verte.
Ainsi, a la sortie de la route de Saint-Paul, la circulation lourde
de transit en direction de L'Isle-Verte sera interdite, considérant
que les rues municipales n'ont pas la capacité de supporter la
circulation lourde.

A la demande des intervenants du milieu, le tracé de l'autoroute
sera localisé au nord de la tourbiére Michaud. Les responsables
de Faune Canada semblent intéressés a faire un échange du
terrain fédéral avec le Ministére entre les lots n°95 a n° 98, a
Pouest de la tourbiere Michaud, pour dautres terrains
appartenant au ministére des Transports le long de la route 132
a L'lsle-Verte. Ce tracé, par rapport au tracé présenté au milieu,
permettra de réduire impact sonore sur le chemin du 2° Rang et
épargnera la zone d'alimentation en eau des fraisieres de la
ferme Céte d'Or.

Des chemins de desserte agricole et des traverses agricoles
sont prévus entre les lots 185 et la route de Saint-Paul, au sud
de Pautoroute et entre Paccés a la Tourbiére Michaud et le lot
n°37.

Trongon Route de la Station — Riviére des Trois-Pistoles

A partir de la route de la Station, le tracé longe les fronteaux des
terres a la limite des municipalités de L'lsle-Verte et de
Notre-Dame-des-Neiges et contoume par le nord la zone
d’alimentation en eau projetée de la ville de Trois-Pistoles.

Un chemin de desserte agricole est prévu entre la route de la
Station et le lot n° 55 ainsi qu’entre les lots n° 370 et n° 364. Des
traverses agricoles sont aussi prévues entre les lots n° 368 et
n°® 369 ainsi que sous le pont de la riviere des Trois-Pistoles.

Trongon Riviére Verte — Route 293

A partir du coté est de la riviere des Trois—Pistoles, le tracé de
Fautoroute borne au sud les lots n° 352 a n° 339 sur le plateau
en haut de la berge du cours d’eau pour longer le fronteau des
terres entre les lots n° 290 et n° 213, prés de la limite entre la
municipalité de Notre-Dame-des-Neiges et la ville de
Trois-Pistoles jusqu’au raccordement ave la route 293.

V-411 (97-11) [Windows 97]%
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Objet: Présentation a 'TUPA du tracé retenu pour 'étude d'impact Aut. 20, Cacouna / Trois-Pistoles

Action a prendre par

Détails délai

Un échange de terrain pourrait avoir lieu dans le secteur de la
route a Ceeur entre les différents propriétaires pour faciliter I'accés
aux terres agricoles.

Les représentants de 'lUPA semblent satisfaits du tracé qui est retenu
par le ministere des Transports. lls mentionnent que ce tracé répond
a presque toutes les demandes que lPorganisme avait faites au
Ministére lors de la présentation du tracé original.

Le chef du Service des inventaires et du plan conclut que le dép6t de
l'étude dlimpact sera fait avant le 24 juin 2001. Il demande a
Forganisme de I'aviser de toute irrégularité qui pourrait étre constatée
lors de I'étude du nouveau tracé. Les correctifs pourraient étre
apportés avant le dépdt, si possible, ou aprés par une modification
lors du processus de I'étude d’'impact.

Le ministere des Transports remet a 'UPA deux copies de travail du
plan d’avant-projet préliminaire du 20 avril 2001 et du plan de limite
des propriétés agricoles et des chemins de desserte du 14 mai 2001.
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Prolongement de I’autoroute 20

Ftude d’impact sur I’environnement

ANNEXE 12

Impacts sur les exploitations agricoles
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET
SUPERFICIES] VISEES, |  RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES No. LOTS (CADASTRE) TENURE| PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B F < B F? c
1 246 ptie, rang 11| Cad. Par. Cacouna P 4.05 1.01 0.4 6.6 |* Drainage souterain, culture spécialiée
85 vaches laitiéres 247 ptie, rang 11| Cad. Par. Cacouna p 2.17 1.77 2.6 | Drainage souterain |
6200 kg » Immobilisation par I'emprise de 1'ordre de 1.8 |ha en culture,
de| 6.2 [haenboiséetde | 1.0 [haen friche
* La superficie résiduelle est de I’ordre de 9.2 |ha en culture,
de| 0.4 [haenboiséetde | I
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de| 11.0 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 81.3 |ha, réprésentent 13.5 [% de la superficie totale cultivée.
2 243 ptie, rang 1I| Cad. Par. Cacouna P 32 1.1 |+ Immobilisation par I'emprise de I’ordre de 2.2 |ha en boisé,
95 vaches laitiéres 244 ptie, rang II| Cad. Par. Cacouna P 2.2 0.5 | Immobilisation par I'emprise de I’ordre de ha en culture
10364 kg 245 ptie, rang II|Cad. Par. Cacouna P 2.20 03 5.7 |spécialisée. [ |
* La superficie résiduelle est de 1'ordre de 8.2 |haen culture et
partie résiduel de 1 ha du lot 245, au nord de l'autoroute p 1.0 de [ 23.3 [ha en boisé | [
« La perte totale de terres en culture (résidus) est de 1'ordre
de | 8.2 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 92.3 |ha, réprésentent 9% |de la superficie totale cultivée.
2 36, rang II|Cad. Par. St-Arséne P 0.7
35, rang I1|Cad. Par. St-Arséne P 1.8
32, rang II| Cad. Par. St-Arséne P 8.1 0.9
31, rang II| Cad. Par. St-Arséne P 6.1
18 , rang II|Cad. Par. St-Arséne 8.0
8 , rang II|Cad. Par. St-Arséne 7.0
3 245 ptie, rang I1|Cad. Par. Cacouna P 1.89 2.7 6.3 |- Immobilisation par I’emprise de 1" ordre de 13.5 |ha en boisé, 0,7 ha en friche
Céréales » Immobilisation par I'emprise de I’ ordre de 17.9 |ha en culture,
et pomme de terre » La superficie résiduelle est de I’ordre de 6.3 |ha en culture et
de] 2.7 [ha en boisé I I
« La perte totale de terres en cuiture (résidus) est de 1'ordre
de | 24.2 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 135 |ha, réprésentent 18% |de la superficie totale cultivée.
* Drainage souterain (Résidus 5 ha)
3 404 , rang 11{Cad. Par. St-Jean-Bap. .-V. L 1.7 1.2 23.1 Toul ces rélsidus boisé et agrictlﬂc sont accessibles
405 , rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. L 2.8 0.7 12.6 |- Culture spécialisée, relocalisation ou expropriation de
406 ptie, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. L 3.9 0.7 0.3 |batiment touché par I'emprise (IMPACT A1)
o 407 ptie, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. L 0.6 10.8
409 ptie, rang [1| Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. L 5.2 5.8 0.6
410ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. L 11.3 2.0
211 ptie, rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. L 7.0 1.2
404 4410 et 211 résidus accessible du cdté
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET | i
SUPERFICIES1 VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| _PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B F? c! B F? c
sud de l'autoroute |
3 410, rang I{Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. L 0.7 6.7
211, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. L. 11.6 29 16.2 3.2 13.0 [Tous ces résidus boisé et agricole sont accessibles
|
248 ptie, rang 11| Cad. Par. Cacouna 222 0.2 |Résidu de faible superficie 3 acquérir par le ministére des Transports
249 ptie, rang 11| Cad. Par. Cacouna 0.50
4 262 , rang I1|Cad. Par. Cacouna P 1.02 044 | 6.7 9.7 |+ Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 1.4 |ha en culture,
Céréales de| 1.3 [haen bois€etde | [ha en friche
» La superficie résiduelle est de 1'ordre de I 20.5 |ha en culture,
de 8.6 lha en boisé et de | |ha en friche
» La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
de | 21.8 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 53.7 |ha, réprésentent [ 40.7 :% de la superficie totale cultivée.
Petit résidu agricole au nord de I'emprise 0.3 | Ce petit résidu de moins de 1 ha doit étre acquis par le MTQ
[
4 267, rang 11| Cad. Par. Cacouna P 0.23 094 | 1.9 10.3 ' [
1
1|
Petit résidu agricole au nord de I'emprise 0.2 |° Ce petit résidu de moins de 1 ha doit étre acquis par le MTQ
P | |
6 268, Rang II{Cad. Par. Cacouna P 0.94 1.40 + Immobilisation par I’emprise de I’ordre de 5.6 |haen culture,
non répondant 269, Rang I1|Cad. Par. Cacouna P 0.33 0.77 de| 1.5 [haenboiséetde | |ha en friche
273A, Rang II|Cad. Par. Cacouna P 0.13 0.53 * La superficie résiduelle est de 1'ordre de ha en culture,
273, Rang II|Cad. Par. Cacouna P 0.10 0.90 de[  [haenboiséetde | |
274, Rang II|Cad. Par. Cacouna P 2.03  La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I’ordre
de| 5.6 | ha en culture sur une superficie totale de |'ordre de
de ha, réprésentent | [% de 1a superficie totale cultivée.
+ Drainage souterrain (lots 269, 273, 274) |
Petit résidu agricole au nord de I'emprise 1.3 | Ce petit résidu d'environ 1 ha doit étre acquis par le MTQ
L | 1
7 263 , rang II|Cad. Par. Cacouna P 066 | 0.8 6.9 | Immobilisation par |'emprise de I'ordre de 2.2 |haen culture,
73 vaches laitiéres 265 , rang I1|Cad. Par. Cacouna P 0.41 097 | 17 14.0 | de| 0.8 [haenboiséetde | |ha en friche
9300 kg 266 , rang II|Cad. Par. Cacouna P 0.35 0.53 1.5 8.4 |» La superficie résiduelle est de I'ordre de 1 30.2 |ha en culture,
de l 39 ]ha en boisé et de l 'ha en friche
» La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de | 31.5 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
- 3 de | 80.7 |ha, réprésentent | 39.1 |% de la superficie totale cultivée.
| Petit résidu agricole au nord de I'emprise 0.8 |* Ce petit résidu de moins de 1 ha doit étre acquis par le MTQ
| '» [ 1 [ [ |




ANNEXE 12 ; ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET
SUPERFICIES] VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE} PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B F? c B’ F? C
9 258,rang II{Cad. Par. Cacouna P 1.62 6.4 « Immobilisation par I'emprise de lordre de | ha en culture,
81 vaches laiti¢res de| 4.8 [haenboiséetde | [ha en friche
9872 kg » La superficie résiduelle est de I’ordre de I ha en culture,
20 veaux de lait de| 7.5 |haenboiséetde | [ha en friche
= La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de [ 68.7 |ha, réprésentent % de la superficie totale cultivée.
9 7, rang II{Cad. Par. St-Arséne P 3.2
Petit résidu agricole au nord de l'emprise 1.1 » Ce pelit résidu forestier d'environ 1 ha doit &tre acquis par le MTQ
10 259, rang II|Cad. Par. Cacouna P 0.31 1.76 | 19.9 11.8 [« Plan de I'est et coupe totale (Boisé)
Céréales et fourrages 260 , rang I1|Cad. Par. Cacouna P 0.70 0.47 9.1 6.1 |- Immobilisation par emprise de I’ordre de 2.2 |ha en culture,
de| 1.0 [haenboiséetde | [ha en friche
« La superficie résiduelle est de I’ordre de 18.5 |ha en culure,
de [ 29.0 [ha en boisé |
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
de | 20.1 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de| 67.0 |ha, réprésentent | 30.1 |% de la superficie totale cultivée.
Petit résidu agricole au nord de I'emprise 0.6 |* Ce petit résidu de moins de 1 ha doit étre acquis par le MTQ
11 261 , rang 1I|Cad. Par. Cacouna P 1.33 0.88 16.1 8.1
210 brebis * Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 0.9 |ha en culture,
et 7 béliers de I 1.3 ]ha en boisé et de | Iha en friche
« La superficie résiduelle est de I'ordre de I 8.3 |ha en culture,
de| 16.1 Iha en boisé et de | |h:| en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I’ordre
de| 9.0 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 65.9 |ha, réprésentent | 13.6 I% de la superficie totale cultivée.
Petit résidu agricole au nord de I'emprise 0.2 |- Ce petit résidu de moins de 1 ha doit étre acquis par le MTQ
| |
13 337 ptie, rang I1{Cad. Par. de St-Jean-Bap. 1-V. P 0.7 0.3 |+ Immobilisation par I’emprise de I’ ordre de 5.0 |ha en culture,
75 veaux de lait 339 ptie, rang 11{Cad. Par. de St-Jean-Bap. L-V. L 08 | 13 0.1 | de[ 1.6 [haenboiséetde | ha en friche
15 vaches laitidres 339 ptie, rang I1|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. P 1.1 0.6 |+ La superficie résiduelle est de I"ordre de I 9.0 |ha en culture,
340 , rang 11{Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. L 1.5 22 14 | de] 7.5 [haenboistetde | [ha en friche
341 ptie, rang 11|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. L 0.8 0.8 1.3 | La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
342 ptie, rang 11|{Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. L 1.2 5.3 | de 14.0 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 119.8|ha, réprésentent 11.7 |% de la superficie totale cultivée.
13 360 ptie, rang 11|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. P 1.6 2.1 Lot sous aménagement
14 341 ptie, rang I1|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. P 0.5 4.6 |- Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 2.1 {ha en culture,
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET | '
SUPERFICIES1 VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| _PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B* F C B F c
Céréales et fourrages 342 ptie, rang 11| Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. P 2.6 1.1 6.8 | de| 1.6 |haenboiséetde | |ha en friche |
344 ptie, rang 11|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. P 1.7 33 9.8 | La superficie résiduelle est de I'ordre de | 34.3 |ha en culture,
346 ptie, rang II|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. P 1.6 04 | 2.6 0.9 132 [ de[ 9.0 [haenboiséerde | 1.9 [haen friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
de | 36.4 | ha en culture sur une superficie totale de I"ordre de
de | 108.4|ha, réprésentent ] 33.6 |% de la superficie totale cultivée.
* Drainage souterrain visées lot 342
* Drainage souterrain (7.93ha) lot 344 résidus et (13.51ha) lot341 résidus
* Lot sous aménagement résidus lot 348
P l
16 348 ptie, rang 11| Cad. Par. de St-Jean-Bap. 1.-V. P 0.5 0.8 4.7 11.1 |+ Immobilisation par I’emprise de I'ordre de 1.9 |ha en culture,
140 vaches laitiéres 350, rang II|/Cad. Par. de St-Jean-Bap. 1.-V. P 1.0 3. 10.0 |+ Immobilisation par I'emprise de I’ordre de 5.0 |ha en boisé,
12057 kg 352, rang I1|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. P 1.1 10.8 |* La superficie résiduelle est de I'ordre de 37.4 |ha en culture,
de | 30.1 |ha en boisé | I
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de | 39.4 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 182.3 ha, réprésentent 21.6 |% de la superficie totale cultivée.
16 363, rang I1/Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 1.2 6.8
364, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 0.5 4.2 2.8
.
16 363 , rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 1.2 6.8 [
364 , rang II|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 0.5 4.2 2.8
354, rang II|Cad. Par. de St-Jean-Bap. 1.-V. i 15 * Lot sous aménagement
356, rang 11/Cad. Par. de St-Jean-Bap. 1.-V. 1.0 |
357, rang I1/Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. 1.1 | |
| |
358 ptie, rang II|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. 1.1 [ [ |
359 ptie, rang I1|Cad. Par. de St-Jean-Bap. [.-V. 1.6
18 369 , rang II|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.0 14 5.8 |+ Immobilisation par I'emprise de 1" ordre de 1.0 |ha en culture,
oute Cdteau-des-Erables 373, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. L 1.1 0.4 8.2 | de! 3.1 [haenboisé |
80 vaches laitieres 373, rang H{Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.1 20.9 |- La superficie résiduelle est de I’ordre de 423 |ha en culture,
10974 kg 381, rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.0 0.4 7.5 | de| 4.6 [haenboisé. | |
388 , rang II|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. P 1.0 1.2 * La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
de | 42.4 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 118.5|ha, réprésentent | 35.8 |% de la superficie totale cultivée.
Résidu accessible via la nouvelle route et chemin Coteau-de-Tuf
Détour important ] I [
! +Piturage 0.99 ha lot 369 et 0.Zha lot 381 |
L | 1 ]
385, rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.2 0.5 L] | i
| | |
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET )
SUPERFICIES] VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation| 3 B! F c B’ F c
19 361, rang I1|Cad. Par. de St-Jean-Bap. L.-V. P 0.8 1.6 » Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 4.5 |ha en culture,
65 veaux de lait 362, rang I1|Cad. Par. de St-Jean-Bap. 1.-V. P 0.8 1.6 de| 1.6 |ha en boisé | |
15 vaches laitiéres « La superficie résiduelle est de I'ordre de ha en culture,
de I 3.2 lha en boisé. Ce petit résidu forestier doit étre acquis par le MTQ
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
de| 4.5 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de [ 134.5]ha, répré [ 33 % de la superficic totale cultivée.
Ces petits résidus boisés doivent étre acquis par le MTQ
19 395, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 2.5
398 , rang 1I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 2.0
22 425 ptie, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. P 0.1 0.5 |* Immobilisation par I'emprise de I’ordre de 2.2 |ha en culture,
54 vaches laitiéres 426 ptie, rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. .-V. P 0.3 0.1 0.0 | de[ 1.0 [haenboiséetde | [ha en friche
6800 kg 427 ptie, rang I1}Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 0.1 0.8 |+ La superficie résiduelle est de I’ordre de I 3.2 |haen culture,
( 25 bovins de boucherie de| 6.2 [haenboiséetde | 0.4 [haen friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
de| 5.5 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 51.0 |ha, répré: 10.7 |% de la superficie totale cultivée.
22 197 , rang 1/Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 1.1 22 1.2
191 ptie, rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 0.3 0.5 1.6 0.5
185 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 0.6 0.6 1.9 0.3 1.0
23 387, rang II|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.6 5.5 2.4 |* Immobilisation par I'emprise de I’ordre de ha en culture,
95 vaches laitiéres de l 1.6 |ha en boisé et de l Iha en friche
12000 kg « La superficie résiduelle est de 1’ordre de | 2.4 |ha en culture,
de| 5.5 [haenbois€etde | [ha en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
de| 2.4 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 181.6|ha, réprésentent 1.3 |% de la superficie totale cultivée.
» Lot sous aménagement
[ |
24 389, rang II|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 0.9 0.8 » Immobilisation par I'emprise de I’ordre de 2.0 [ha en culture,
400 ovins 391 , rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 49 1.2 de] 5.9 [haen boisé etde | [ha en friche
394, rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. P * La superficie résiduelle est de I'ordre de I ha en culture,
de l Iha en boisé et de L |ha en friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de| 2.0 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 63.3 |ha, répré I 3.2 |% de la superficie totale cultivée.
La nouvelle route donne accés aux terres touchées par le projet
25 400 ptie, rang II{Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 0.4 1.5 0.4 1.2 |+ Immobilisation par I'emprise de 1"ordre de 1.5 |ha en culture,
Céréales de| 0.4 [haenboiséetde | [ha en friche
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PROPRIETES No.
Exploitation

LOTS (CADASTRE)

TENURE

SUPERFICIES] VISEES,

PAR L’EMPRISE (ha)

Bl

F

RESIDUS CRES PAR

LE PROJET

c

Bl

P

ha)

(o

IMPACTS

* La superficie résiduelle est de I"ordre de 1.2 |haenculture,
T

dez 0.4 |haen boisé I l

It
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I’ordre

de| 2.7 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de

de| 10.0 [ha, réprésentent | 27.0 |% de la superficie totale cultivée.

Ces petits résidus agricole et boisé doivent étre acquis par le MTQ

LI 1

402 ptie, rang II

Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V.

1.1

0.3

0.9

» Immobilisation par I'emprise de I’ordre de 1.2 |ha en culture,

Petits fruits, verger,

403 ptie, rang 11

Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V.

0.4

0.9

0.9

de [ 1.5 lha en boisé et de 1 [ha en friche

rhubarbe

* La superficie résiduelle est de I'ordre de | ha en culture,

kiosque de vente

de | 18 |ha en boisé. Ce petit résidu forestier doit &tre acquis par le MTQ

* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I’ordre

de| 1.2 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de

de | 10.0 |ha, réprésentent ] 12.1 i% de la superficie totale cultivée.

Ces petits résidus boisés doivent étre acquis par le MTQ

403 ptie, rang II

Cad. Par. St-Jean-Bap. L-V.

254 ,rang 1

Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V.

2.7

1.8

Chemin de fer

[

200, rang I

Cad. Par. St-Jean-Bap. .-V.

2.2

Lot sous aménagement (B)

[ |

27

199, rang I

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V.

1.4

1.9

1.2

» Immobilisation par I'emprise de I’ ordre de ha en culture,

lait 438 bétes

198 , rang |

Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V.

1.5

2.0

1.7

de [ 3.0 Iha en boisé et de ] [ha en friche

8526 kg

* La superficie résiduelle est de 1'ordre de [ 2.9 |haen culture,

de[ 3.9 [haenboiséetde | [ha en friche

« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre

de| 2.9 | ha en culture sur une superficie totale de 1’ordre de

de| 65.6 |ha, réprésentent | 4.4 | % de la superficie totale cultivée.

|

28

149 ptie, rang [

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V.

1.9

» Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 2.0 |haen culture,

lait 47 bétes

128 ptie, rang [

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V.

0.1

de I Iha en boisé et de [ ba en friche

8419 bétes

* La superficie résiduelle est de I'ordre de l ha en culture,

de ’ Iha en boisé et de I Iha en friche

* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre

de| 2.0 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de

de | 151.4|ha, réprésentent ] 1.3 ]%deln superficie totale cultivée.
T -

L




ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET
; SUPERFICIES1 VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B! F c B F! c
29 180 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L-V. P 0.5 24 0.8 2.1 |- immobilisation par I'emprise de 'ordre de | 5.2 |ha en culture,
Pomme de terre 179 ptie, rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L-V. P 3.8 1.7 7.7 7.7 | de] 0.5 [haenboiséetde | 3.8 |haenfriche
165 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 5.2 11.7 |« La superficie résiduelle est de 1'ordre de ha en culture,
de I |hn en boisé et de [ |ha en friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
de| 5.2 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 147.6|ha, réprésentent 3.5 |% de la superficie totale cultivée.
Drainage projeté (0.12) (F) I
Drainage projeté (0.63) + Culture spécialisée (1.89) (F)
Les résidus sont accessibles via la route de Saint-Paul
| I l
29 438 , rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 19 * Immobilisation par 1'emprise de I'ordre de 5.5 (ha en culture,
Pomme de terre 439, rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 1.1 de|  [hacnboiséetde | [ha en friche
et céréales 437, rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 1.1 « La perte totale de terres en culture (emprise) est de I'ordre
440 , rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. 1.4 de| 5.5 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 147.6|ha, réprésentent l 3.7 |% de la superficie totale cultivée.
= Culture spécialisée lot 438 et 439
| | |
30 443 , rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. L 1.1 = Immobilisation par I'emprise de I’ ordre de ha en culture,
lait 75| bétes de[ 1.1 [haen boisetde | |na en friche
6200 kg * La superficie résiduelle est de I’ordre de I ha en culture,
+20 ovins de | ]ha en boisé et de ] ha en friche
= La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1"ordre
de ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 121.5|ha, réprésentent % de la superficie totale cultivée.
444 , rang 11|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.5
445 , rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. 1.1
31 45 , rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 1.6 9.8 | Immobilisation par I'emprise de 1" ordre de 4.8 |ha en culture,
(truite) de I [ha en boisé et de l lha en friche
« La superficie résiduclle est de Pordrede | 19.7 |ha en culture,
de|  [haenboiséetde | [ha en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de | 11.4 | ha en culture sur une superficie totale de 1'ordre de
de | 175.5|ha, réprésentent 6.5 |% de la superficie totale cultivée.
31 39, rang [|Cad. Par. St-Jean-Bap. L-V. P 0.0
38, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 1.5 6.5
31 3 ptie, rang I {Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. L 1.1 0.8 | .Résidu de trés faible superficie 4 acquérir par le MTQ
31 453, Rang 11|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 2.6
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET '
SUPERFICIES1 VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| _PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B F c B F c
[ |
| 33 69 , rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 0.9 02 |- ImLmbilisla!ion par l'cmpriscide I’ordre de 0.1 |ha en culture,
lait 55 - 60 bétes| 66 , rang 1| Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 1.3 33 2.6 0.7 | de| 4.1 [haenboiséetde | |ha en friche
6869 kg| 63 , rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. P 1.9 0.1 6.1 17.3 | La superficie résiduelle est de I’ordre de ha en culture,
| de I lha en boisé et de I lha en friche
= La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de |'ordre
de| 0.1 | ha en culture sur une superficie totale de 1'ordre de
de | 88.7 |ha, réprésentent r 0.1 I% de la superficie totale cultivée.
Les résidus sont accessibles via la route du ler rang
69 , rang 1{Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.2 | [
66 , rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 0.6 | '
!
34 441, rang IT|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 0.8 04 0.6 « Immobilisation par 'emprise de I'ordre de 0.6 |ha en culture,
lait : 90| bétes 442, rang 11|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.1 de| 1.9 [hacnboiséetde | 0.4 |haen friche
7800 kg « La superficie résiduelle est de I’ordre de ha en culture,
def lha en boisé et de | |ha en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de | 0.6 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de l 135.0|ha, réprésentent 0.4 |% de la superficie totale cultivée.
» Drainage souterrain |
[ | |
36 446, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. I-V. 1.1 » Immobilisation par 1'emprise de 1’ordre de | ha en culture,
non répondant 447 , rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 1.0 de ; 5.0 |ha en boisé et de | Iha en friche
% v Ré|sidu dex trés faible superﬁc|ie | I
! | iy | !
36 450, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. 1.2 » La superficie résiduelle est de I'ordre de ha en culture,
451, rang I1Cad. Par. St-Jean-Bap. 1-V. 1.0 de | ha en boisé et de |ha en friche |
452, rang I1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L-V. P 0.4 ' ! | ‘
453 , rang [1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.3 I ,
448 , rang 1I|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. 1.0 « La superficie résiduelle est de I’ordre de ha en culture,
449, rang 11|Cad. Par. St-Jean-Bap. L-V. 1.0 de[ 2.1 [haenboisé et de |ha en friche |
* Lot sous cionvem.ion 1 :
l ]
101 ptie, rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 0.1 f J: | ol T
|
454 ptie, rang 1I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. |
I
100 ptie, rang 11| Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.6 [ |
99 ptie, rang 1{Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.6 ; [ I |
| S| I ! [ [ ]
98 , rang [|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. 0.6 Nl . Résidu de trés faible superficie A acquérir par le MTQ}
97, rang 1/Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.6 B » (0.075 en plantation) + Lot sous convention lot 461 |
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET

SUPERFICIES1 VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| _PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B F c B F c
95, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.5 0.2 = (0.405 en plantation) + Lot sous convention lot 460
95, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.6
94 , rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 0.9 0.4 » (0.315 en plantation) + Lot sous convention (0,315) lot 463
92, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. 1.3 1.3
91 ptie, rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 14 2.1
37 62, rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. B 1.7 0.6 11.9 |- Immobilisation par I'emprise de 1" ordre de 0.6 |ha en culture,
lait 55 bétes 61 , rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 1.0 5.0 | de[ 2.6 [haenboiséetde | |na en friche
6761 kg « La superficie résiduelle est de 1'ordre de | ha en culture,
+ 30 porcs de I lhn en boisé et de l |ha en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
de| 0.6 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 98.9 |ha, réprésentent | 0.0 l% de la superficie totale cultivée.
Les résidus sont accessibles via la route du ler rang
[ ] |
38 90 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 2.7 » Immobilisation par l'emprise!de T"ordre de ha en culture,
lait 160 bétes 89 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L-V. P 1.9 0.6 de| 8.3 |haenboistetde | |na en friche
19000 kg 88 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. P 1.3 3.6 » La superficie résiduelle est de I'ordre de I ha en culture,
87 plie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 1.0 2.9 deJ 11.6 [hn en boisé et de l |hn en friche
86 ptie, rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 2.9 1.7 * La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de Iordre
de ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 257.0|ha, réprésentent | l% de la superficie totale cultivée.
dont 243 ha sont situé dans le rang III
84 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. 1.1
83 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 0.5 1.9
81 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 1.1
79 ptie, rang I| Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. 1.0
78 ptie, rang I/ Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. 0.4
75 ptie, rang I| Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. 0.6
73 ptie, rang [|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 0.9
72 ptie, rang [| Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. 1.3
71 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. 0.7
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET |

PROPRIETES  No.
Exploitation

LOTS (CADASTRE)

TENURE
3

SUPERFICIES] VISEES,
PAR L’EMPRISE (ha)

RESIDUS CRES PAR
LE PROJET (ha)

F)

C!

B? F c

IMPACTS

41

56 , rang I| Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V.

P

1.6

2.1

* Immobilisation par I'emprise de I'ordre de

| 7.0

ha en culture,

lait 89 bétes

de] 1.4 [haenboiséerde |

Iha en friche

13063 kg

* La superficie résiduelle est de 1'ordre de ] 15.3

ha en culture,

+ fraisiéres

de| 0.6 |haenboiséetde | ha en friche

« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus)

est de I'ordre

de | 22.2 | ha en culture sur une superficie totale de I’

ordre de

de | 183.0|ha, réprésentent 12.1

% de la superficie totale cultivée.

» Horticulture (0.6) ou verger

41

46 , rang |

Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V.

1.4

» Horticulture ou verger (0.81) visées

* Horticulture ou verger (0.54) résidus

41

43, rang |

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V.

1.8

0.6 3.7

=

41 ,rangl

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V.

1.4

0.6

t

39,rangl

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V.

oo

1.6

0.2

. Résidu de trés faible superficie A acquérir par le MTQ

[ I

37, rang 1

Cad. Par. de St-Eloi

1.2

0.4

« Immobilisation par I'emprise de |'ordre de 1.3

ha en culture,

125 bovins de boucherie

36, rang I

Cad. Par. de St-Eloi

0.4

de| 12 [haenboissetde | |ha en friche

35, rang |

Cad. Par. de St-Eloi

+ La superficie résiduelle est de I'ordre de |

ha en culture,

34 ,rang [

Cad. Par. de St-Eloi

ja~ThavJla-1la-]

de|  |haenboiséetde | 0.8 [haenfriche

 La perte totale de terres en culture (emprise et résidus)

est de I'ordre

de| 1.3 | ha en culture sur une superficie totale de I’

ordre de

de | 131.9|ha, réprésentent l

1.0 I% de la superficie totale cultivée.

. Résidu de treés faible superficie a acquérir

par le MTQ

[ | |

46

59, rangl

Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V.

0.9

3.0

« Immobilisation par I'emprise de I'ordre de

ha en culture,

lait 49 bétes

de 0.9 |haenboisé et de | [ha en friche

5281 kg

* La superficie résiduelle est de I’ordre de J 3.0

ha en culture,

deL fha en boisé et de ] |ha en friche

* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus)

est de I'ordre

de| 3.0 | ha en culture sur upe superficie totale de I’

ordre de

de | 75.0 |ha, réprésentent 4.0

% de la superficie totale cultivée.

47

54, rang I

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V,

1.2

4.7

¢ Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 5:7

ha en culture,

non-répondant

53, rang I

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V,

1.4

8.6

de [ha en boisé et de l Iha en friche

51 ,rangl

Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V.

1.4

8.3

+ La superficie résiduelle est de I'ordre de | 27.7

ha en culture,

50, rang 1

Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V.

1.7

6.1

de|  |haenboissetde | [ha en friche

* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus)

est de I'ordre

de | 33.4 | ha en culture sur une superficie totale de I’

ordre de

cie totale cultivée.

de| 77 |ha, réprésentent 77 |% de la superfi
* Détour d'environ 1 km | [

|
|
|
i
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET

SUPERFICIES1 VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| _PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) __| IMPACTS
Exploitation 3 B F c B F <
50 40, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.9 0.9 16.4 |+ Immobilisation par I'emprise de I'ordre de | 1.9 |ha en culture,
lait 39 bétes de [ Iha en boisé et de I lha en friche
2913 kg « La superficie résiduelle est de I'ordre de l 16.4 |ha en culture,
+ 40 volailles de I 0.9 lha en boisé et de | |ha en friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de }’ordre
de| 18.3 | ha en culture sur une superficie totale de I’ ordre de
de | 67.3 |ha, réprésentent I 27.2 [% de la superficie totale cultivée.
52 37, rang I{Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 1.1 119 0.7 1.4 |+ Immobilisation par I'emprise de 1'ordre de [ 1.2 {haen culture,
lait 65 bétes 36, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 0.4 64 | 04 | 08 |de[ 51 [haenboissetde | 0.1 [haenfriche
8150 kg et bois de 35, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 1.1 143 0.8 1.7 |* La superficie résiduelle est de I’ordre de I 18.1 |ha en culture,
hauffage, sciage et pulpe 33, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 1.2 12.2 4.7 09 | de I 64.3 Iha en boisé et de | 17.3 ]ha en friche
32 ptie, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.1 14.9 5.0 « La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
28 , rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. .-V. P 0.1 0.5 2.3 4.9 0.4 | de| 19.3 | ha en culture sur une superficie totale de 1" ordre de
26 , rang I|Cad, Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 0.7 de | 110.2|ha, réprésentent 17.5 |% de la superficie totale cultivée.
25, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 1.2 04 6.5
22, rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 0.3 0.4 1 04 6.5
17, rang 1|Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 2.6 — » Immobilisation par I'emprise de I'ordre de ha en culwre,
de | 2.8 [haen boisé et de ha en friche
21, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P
20, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P
53 16, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 0.0 » Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 0.9 |ha en culture,
non-répondant 18, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. [.-V. 0.0 de| 0.3 |haen boiséetde | |ha en friche
19, rang [|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. 0.2 « La superficie résiduelle est de I'ordre de [ ha en culture,
de ’ [ha en boisé et de [ [ha en friche
= La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I"ordre
de ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de ha, réprésentent I [% de la superficie totale cultivée.
. Résidu de tres faible superficie 3 acquérir par le MTQ
55 10, rang 1|Cad. Par. de St-Eloi P 0.9 « Immobilisation par ’emprise de 1'ordre de ] 0.9 |ha en culture,
lait 35 bétes de l lha en boisé et de l lha en friche
4700 kg * La superficie résiduelle est de I'ordre de | ha en culture,
+ 15 bovins de boucherie de | Iha en boisé et de —l Ihn en friche
» La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de |'ordre
de| 0.9 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 124.7|ha, réprésentent 0.8 |% de la superficie totale cultivée.
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET | ]
SUPERFICIES1 VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| _PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B F c B F? c
56 2, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 1.6 0.8 » Immobilisation par I'emprise de I'ordre de | 3.2 |ha en culture,
38 bétes 1, rang 1iCad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 1.6 0.2 de| 6.7 [haenboiséetde | |ha en friche
3572 kg » La superficie résiduelle est de 1"ordre de ha en culture,
de I Iha en boisé et de 1 iﬂ en friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de| 3.2 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 132.2 |ha, réprésentent l 24 —[% de la superficie totale cultivée.
. Résidu de trés faible superficie a acquérir par le MTQ
56 389, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.4 0.9 0.2 4.6 |Les résidus sont accessibles via la route Drapeau
388 ptie, Rang I{Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.8 0.5 1.0 |
386 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 2:1 2.5
384, Rang 1/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. & 0.3 1.0 1.8 7.0
387, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 0.6
56 11, rang 1| Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 0.0 0.7 0.5 0.1 |.Résidu de trés faible superficie a acquérir par le MTQ
9, rang 1/Cad. Par. St-Jean-Bap. L-V. P ’ |
57 4, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.4 49 0.8 10.5 | Immobilisation par I'emprise de I'ordre de | 1.4 |ha en culture,
lait 150 bétes de]  |haenboiséetde | [ha en friche
15000 kg » La superficie résiduelle est de I'ordre de ] 10.5 |ha en culture,
50 bovins de boucherie de[ 4.9 [haenboiséetde | 08 [haen friche
+20 veaux de grain * La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de | 12.0 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 66.4 |ha, réprésentent 18.0 |% de la superficie totale cultivée.
16,rang [|Cad. Par. de St-Eloi
19,rang 1/Cad. Par. de St-Eloi 0.2 Ech route de la Station
18,rang I) Cad. Par. de St-Eloi 0.0
58 42, rang 1{Cad. Par. de St-Eloi P 0.3 « Immobilisation par I'emprise de I'ordre de ha en culture,
lait 26 betes de| 0.3 [haenboiscetde |  [ha en friche
4196 kg + La superficie résiduellc estde I'ordrede | |haen culture,
de | !ha en boisé et de 1 ha en friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I’ordre
de ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 72.7 |ha, réprésentent % de la superficie totale cultivée.
59 41 ptie, rang I|Cad. Par. de St-Eloi P 0.7 0.5 » Immobilisation par I'emprise de I’ordre de 1.1 |haen culture,
lait 110 bétes 40 , rang 1|Cad. Par. de St-Eloi P 0.3 0.3 de| 1.6 [haenboiséetde | |ha en friche
11847 kg 39, rang 1|Cad. Par. de St-Eloi P 0.6 0.4 0.1 » La superficie résiduelle est de I'ordre de ha en culture,
de i 0.1 Iha en boisé et de I [ha en friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET
SUPERFICIES]1 VISEES, RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B P c B! F c
de| 1.1 |ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de [ 138.0(ha, réprésentent | 0.8 [% de la superficie totale cultivée.
. Résidu de trés faible superficie & acquérir par le MTQ
L1 |
60 403, Rang 1{Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 1.8 0.1 » Immobilisation par I'emprise de I'ordre de ha en culture,
D-50 bovins de boucherie 402, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 08 de| 3.2 [haenboistetde | |ha en friche
399, Rang I{Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.5 » La superficie résiduelle est de I'ordre de | ha en culture,
de] 0.1 |haenboiséetde | |ba en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de ha en culture sur une superficie totale de I"ordre de
de | 61.6 |ha, réprésentent % de la superficie totale cultivée.
61 15, rang I|Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 1.8 0.4 0.1 « Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 0.4 |ha en culture,
non répondant 13, rang 1{Cad. Par. St-Jean-Bap. 1.-V. P 2.2 0.3 de | 4.0 Iha en boisé et de I 6.1 Iha en friche
17, rang 1|{Cad. Par. St-Jean-Bap. L.-V. P 39 » La superficie résiduelle est de I’ordre de | ha en culture,
18, rang 1/Cad. Par. St-Jean-Bap. I.-V. P 2.2 de] 0.4 |haenboisé etde | [ha en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de| 0.4 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 7?7 {ha, réprésentent 1 2 l% de la superficie totale cultivée.
. Résidu de trés faible superficie 3 acquérir par le MTQ
61 45 pie, rang 1|Cad. Par. de St-Eloi P
| 44, rang I{Cad. Par. de St-Eloi P 0.1
62 398 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 0.9 « Immobilisation par I'emprise de 1’ ordre de 4.2 |haen culture,
53 bovins de boucherie 393, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.0 de] 9.3 [haenboiséetde | 0.0 [haen friche
392, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 1.4 0.2 » La superficie résiduelle est de I'ordre de l 12.5 |ha en culture,
390, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.7 05 [ 07 2.7 | de] 32 |naenboiséerde | |ha en friche
= La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de| 16.8 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 190 |ha, réprésentent | 8.8 (% de la superficie totale cultivée.
Cultures spécialisées, lot 398 et 392
Drainage souterrain, lot 390
[
62 382, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 1.3 14 0.5 7.5 |Les résidus sont accessibles via la route Drapeau
380, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 1.8 3.2 74 ] |
379, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 1 1.1 3.9 5.9 |e Le résidu accessible est de I’ordre de 20.8 |ha en culture,
de| 8.5 Jhaenboiséetde | 0.5 |haen friche
B Culture spécialisée, lots 379, 380, 382
| 62 364, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 39 14.7 9.8
| 363, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.9 16.6
65 376, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 2.3 8.4 = Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 11.4 |ha en culture,
Truite 374, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 2.8 7.7 0.9 | de] 8.2 [haenboiséetde | [ha en friche
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES P

AR LE PROJET
SUPERFICIES] VISEES, |  RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE|__PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B’ F C B F? C
20 - 25 tonnes par an 372, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 3.1 0.6 5.0 | La superficie résiduelle est de I’ordre de | 26.7 |haen culture,
371, Rang 1[Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 38 [ 22 12.2 | de[32.4 [naenboiséetde | 0.6 |haenfriche
370, Rang 1{Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 3.1 0.8 3:1 0.6 8.7 |¢ La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
369, Rang 1| Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 1.0 de| 38.2 [ ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 190.3[ha, réprésentent | 20.1 |% de la superficie totale cultivée.
65 350, Rang 1/ Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.1 04 | 19 ‘ |
346, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1.8 0.6 8.6
370, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P.
369, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 2.9
| 368, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P.
‘ I
66 368, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1.8 1.2 0.4 8.2 | Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 1.5 |ha en culture,
365, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1.0 03 | 47 18.7 | de| 2.9 [haenboiséetde | [na en friche
non répondant * La superficie résiduelle est de I'ordre de | 26.9 |ha en culture,
de| 5.1 |haenboiséetde | [ha en friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
de | 28.4 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de| 7?7 |ha, réprésentent 27 !% de la superficie totale cultivée.
1 1
RIVIERE TROIS-PISTOLES [ ‘
‘ 362, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 4.6 1
352, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. ‘
| ¥
/| )
345, Rang 1|/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 2.2 | | |
» Immobilisation par I'emprise de I'ordre de j 1.2 |ha en culture,
67 343, Rang I/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.2 0.1 1.2 | 7.8 de] 3.1 [haenboiséetde | 0.1 |haen friche
Céréales et fourrages » La superficie résiduelle est de I'ordre de ] 3.5 |haen culture,
de| 7.8 |haenboiséetde | [ha en friche
67 316 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 1.3 1.8 |+ La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I’ordre
310 ptie, Rang 1| Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 13 1.0 | de| 4.7 [ ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
307 ptie, Rang 1/ Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.4 0.7 | de| 47.7 |ha, réprésentent 9.8 |% de la superficie totale cultivée.
j 1
| I L
68 342, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1.2 5.6 1.4 |+ Immobilisation par I'emprise de I’ordre de L 3.0 |haen culture,
non répondant 339, Rang I/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.7 07 | 55 0.3 | de[ 2.2 [naenboiséetde | |ha en friche
* La superficie résiduelle est de I'ordre de E 3.4 |haenculture,
de|11.9 [haen boisé et de | [ha en friche
» La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
de| 6.5 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de| 7?7 |ha, réprésentent 7?7 | % de la superficie totale cultivée.
Lot 339 sous aménagement ! '
T
I ! |
68 300 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1.1 | 0.1 1.7 ’ 1
297 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1.0 0.1 0.7 0.0 {
292 ptie, Rang I/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.5 [
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET
SUPERFICIES1 VISEES, |  RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) IMPACTS
Exploitation 3 B F C B F? c
328, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.0 0.7
326, Rang 1/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.8
70 319 ptie, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 1.0 | 1.0 1.9 |+ Immobilisation par I'emprise de I’ordre de 3.7 |haen culture,
Pomme de terre de [ |ha en boisé et de | lha en friche
» La superficie résiduelle est de I'ordre de | 9.2 |ha en culture,
de | 1.0 Iha en boisé et de l ]ha en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
de | 12.8 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 59.0 |ha, répré l 21 .SJidc la superficie totale cultivée.
Cultures spécialisées (0.9), accés via la route 3 Ceeur
Cultures spécialisées (lots 301, 304, 305)
70 305, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 1.1 4.1
304, Rang 1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.6 1.6
301 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 1.0 1.6
71 306 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 1.1 9.7 | Immobilisation par ’emprise de I'ordre de 1.1 |haen culture,
40 bovins de boucherie de | |ha en boisé et de | Iha en friche
Pomme de lerre * La superficie résiduelle est de I'ordre de | 9.7 |ha en culture,
de[  [haenboiséetde | “[ha en friche
« La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de | 10.8 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 150 |ha, réprésentent 7.2 |% de la superficie totale cultivée.
Cultures spécialisées (lot 306)
| |
292 ptie, Rang 1| Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.4 (Plantation - érabli¢re 0.37)
290 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.5 (Plantation - érabliére 0.77)
[ |
72 446, Rang I1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.4 « Immobilisation par I'emprise de I’ ordre de 1.9 |ha en culwure,
33 bovins de boucherie 447, Rang 11|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.5 08 | 04 de| 0.5 |haenboiséetde | |ha en friche
448, Rang 11{Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 0.7 0.3 | La superficie résiduelle est de I’ordre de I 0.3 |ha en culture,
449, Rang 11/ Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. de| 0.4 |naenboiséetde | ha en friche
453, Rang 11| Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. * La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de I'ordre
de| 2.2 | ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
de | 114.0}ha, répré l 1.9 IZ“ de la superficie totale cultivée.
Proximité de 2 prises d'eau 280 m et 200 m
[ | | I
73 454, Rang I1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.5 0.8 0.6 |+ Immobilisation par I'emprise de I'ordre de 0.8 |ha en culture,
non répondant de| 0.5 [haenboiséetde | [ha en friche
» La superficie résiduelle est de )’ordre de 1 0.6 |ha en culture,
de l lha en boisé et de l Ihn en friche
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
de ] 1.4 I ha en culture sur une superficie totale de I’ordre de
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ANNEXE 12 : ANALYSE DES IMPACTS SUR LES EXPLOITATIONS AGRICOLES TOUCHEES PAR LE PROJET ;
SUPERFICIES1 VISEES, | RESIDUS CRES PAR
PROPRIETES  No. LOTS (CADASTRE) TENURE| _PAR L’EMPRISE (ha) LE PROJET (ha) _| IMPACTS
Exploitation 3 B F c B F c
de{ ?? |ha, réprésentent 7?7 |% de la superficie totale cultivée.
455, Rang II|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1.4
456, Rang II|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 0.4 0.3
458, Rang 11|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1]
459, Rang 11| Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 1.2 0.5
74 460 ptie, Rang I1|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 1.1 0.5 | Immobilisation par I'emprise de I’ordre de 1.1 |haen culture,
production maraichaire de | |ha en boisé et de | |ha en friche
| « La superficie résiduelle est de |’ordre de J 3.4 |haen culture,
f de] 1.3 [haenboiséetde | [ha en friche
' » La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1’ordre
de| 4.5 | ha en culture sur une superficie totale de 1’ordre de
de | 37.6 |ha, réprésentent [ 12.0 [% de la superficie totale cultivée.
Horticulture ou verger (0.6) et projet de lsemz
74 243, Rang 1/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. L 13 2.9 | [
J | |
] T T
75 462 ptie, Rang HiCad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 1.2 0.4 |- Immobilisation par I'emprise de 1"ordre de 3.2 |haen culture,
lait 50 bétes [ de]  haenboiséetde | [ha en friche
5059 kg ' * La superficie résiduelle est de ’ordre de i 1.9 |ha en culture,
E[ [ha en boisé et de l Iha en friche |
* La perte totale de terres en culture (emprise et résidus) est de 1'ordre
de| 5.1 | ha en culture sur une superficie totale de I'ordre de
de | 63.2 |ha, réprésentent [ 8.0 I% de la superficie totale cultivée.
75 213 ptie, Rang I|/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. P 2.0 1.5 f ’
213 ptie, Rang 1/Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P. 34
180 ptie, Rang I|Cad. Par. N.-D.-D.-N. de T.-P.
Total 190 16 142 414 42 598 |r |
71 21 155 |RA | ;
RA : Résidu accessible 2 B : boisé; F : friche; C : culture. 118 17 98 &_I_M | ' I
: Résidu difficile cessibl 3 P : propriétaire : L locataire. 225 5 345 |RNA |
RNA : Résidu non accessible 11 1 6 |RPD i
RPD : Résidu de petite dimension que le MTQ devrait acquérir I |
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ANNEXE 13
Fiches d’impact visuel



IMPACT NO vi

ELEMENT TOUCHE *: Milieu agricole
Milieu forestier
Milieu commercial
Milieu urbain

RESISTANCE DE L’ELEMENT : De faible & forte

DESCRIPTION DE L’ IMPACT :

Source de I’'Impact : Présence de remblais et de déblais de moins de 3 métres de hauteur
Nature de Pimpact : Transformation mineure du caractére du paysage et de la perception visuelle
dans les zones d’observation des résidents et des usagers routiers
Localisation : 0+000 a 1+400
2+600 a 9+300

114300 a 13+300
16+900 a 19+400
214200 a 21+900
22+300 a 23+800
25+900 a 26+600
29+000 a 30+000

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité : Faible
Durée : Longue
Envergure : Ponctuelle

SIGNIFICATION DE L IMPACT
Mineure

MESURE D’ATTENUATION :

Intégrer harmonieusement les talus aux éléments du paysage :

. Aménager des massifs végétaux linéaires sur le long de 1'autoroute ol il en
manque.

. Ensemencer les talus.

. Conserver autant que possible la végétation existante sur le long de I'autoroute.

. Lorsque I'emprise le permet, constituer des écrans de végétaux pour isoler les
résidants ou créer une harmonie avec la mise en scéne des paysages traversés.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT
RESIDUEL : Mineure

64. L’élément touché ne fait pas référence aux unités de paysage, mais plut6t i la zone d’accés visuel immédiate de
I’intervention ol I’on peut retrouver des milieux agricole, forestier, commercial et urbain.



IMPACT NO : V2

ELEMENT TOUCHE : Milieu agricole
Milieu forestier
Milieu commercial
Milieu urbain

RESISTANCE DE L’ELEMENT : De faible 2 forte

DESCRIPTION DE L’IMPACT :

Source de ’Impact : Présence de remblais et de déblais de plus de 3 métres et de moins de 6 métres
de hauteur

Nature de ’impact : Transformation moyenne du caractére du paysage et de la perception visuelle
dans les zones d’observation des résidents et des usagers routiers

Localisation : 1+400 a 1+600
9+300 a 9+600

11+000 & 11+300
13+300 a 16+900
19+400 a 214200
21+900 a 22+300
23+800 a 24+100
28+100 a 29+000

SIGNIFICATION DE L’IMPACT

Intensité : Moyenne
Durée : Longue
Envergure : Locale

SIGNIFICATION DE L’ IMPACT
Intermédiaire

MESURE D’ATTENUATION :

Intégrer harmonieusement les talus aux éléments du paysage :

. Aménager des massifs végétaux linéaires sur le long de I’autoroute ot il en
manque.

. Ensemencer les talus.

. Conserver autant que possible la végétation existante sur le long de I’autoroute.

. Lorsque I'emprise le permet, constituer des écrans de végétaux pour isoler les
résidants ou créer une harmonie avec la mise en scéne des paysages traversés.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT
RESIDUEL : Intermédiaire



IMPACT NO : V3

ELEMENT TOUCHE :

Milieu agricole
Milieu forestier
Milieu urbain

RESISTANCE DE L’ELEMENT

: De faible a forte

DESCRIPTION DE L’IMPACT :
Source de I'Impact :
Nature de I’impact :

Localisation :

Présence de remblais et de déblais de plus de 6 métres de hauteur
Transformation majeure du caractére du paysage et de la perception visuelle
dans les zones d’observation des résidents et des usagers routiers.

94600 a 11+000

244200 a 25+900

26+600 a 28+100

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité :
Durée :
Envergure :

Elevée
Longue
Locale

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Majeure

MESURE D’ATTENUATION :

Intégrer harmonieusement les talus aux éléments du paysage :

. Aménager des massifs végétaux linéaires sur le long de I’autoroute ol il en
manque,

. Ensemencer les talus,

. Conserver autant que possible la végétation existante sur le long de I’autoroute

. Lorsque I'emprise le permet, constituer des écrans de végétaux pour isoler les
résidants ou créer une harmonie avec la mise en scéne des paysages traversés.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT

RESIDUEL :

Majeure



IMPACT NO : V4

ELEMENT TOUCHE : Milieu agricole
Milieu forestier
Milieu commercial
Milieu urbain

RESISTANCE DE L’ELEMENT : De faible  forte

DESCRIPTION DE L’IMPACT :

Source de ’Impact : Présence du nouvel axe routier

Nature de impact : Le remblai de plus de 6 metres de hauteur aide a obtenir des vues
panoramiques dans les différents paysages a caractére forestier, urbain et
commercial pour les usagers du nouvel axe routier
L’implantation du nouvel axe routier dans le paysage « Cotier » permet d’avoir
des champs visuels éloignés favorisant des vues panoramiques vers le fleuve
Saint-Laurent, les champs d’agriculture et vers les foréts.

Localisation : 1+400 a 1+600
9+600 a 11+000
244200 a 25+900
26+600 a 28+100

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité : Elevée
Durée : Longue
Envergure : Régionale

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :
Positive

MESURE D’ATTENUATION :
Conserver les vues ouvertes en surplomb sur le paysage

SIGNIFICATION DE L’IMPACT
RESIDUEL : Positive



IMPACT NO : Vs

ELEMENT TOUCHE :

Milieu agricole
Milieu forestier

RESISTANCE DE L’ELEMENT

s De faible a forte

DESCRIPTION DE L’IMPACT :
Source de ’Impact :

Nature de ’impact :

Localisation :

Présence des structures et leur nivellement d’approche supportés par un remblai
de moins de 3 métres

Transformation mineure du caractére du paysage et de la perception visuelle

dans les zones d’observation des usagers routiers et des résidents

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité :
Durée :
Envergure :

8+700 a 9+500 échangeur du chemin du Coteau de Tuf
12+200 a 12+900 échangeur de la route Saint-Paul
17+500 structure de la route du Premier rang
23+600 structure de la route Drapeau

29+600 a 30+000 échangeur de la route 293

Faible

Longue

Ponctuelle

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Mineure

MESURE D’ATTENUATION :

Intégrer harmonieusement les talus aux éléments du paysage :

. Aménager I'intérieur des boucles de I’échangeur avec des massifs de végétaux
et des ensemencements ;

. Lorsque c’est possible conserver la végétation existante a I’intérieur de
I’emprise.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT

RESIDUEL :

Mineure



IMPACT NO : Vé

ELEMENT TOUCHE :

Milieu agricole
Milieu forestier
Milieu urbain

RESISTANCE DE L’ELEMENT

: De faible a forte

DESCRIPTION DE L’IMPACT :
Source de ’Impact :

Nature de Pimpact :

Localisation :

Présence des structures et de leur nivellement d’approche supportés par un
remblai plus de 3 metres et de moins de 6 métres

Transformation moyenne du caractére du paysage et de la perception visuelle
dans les zones d’observation des usagers routiers et des résidents.

20+100 a 20+600 échangeur de la route de la Station

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité :
Durée :
Envergure :

Moyenne
Longue
Ponctuelle

SIGNIFICATION DE L’ IMPACT :

Intermédiaire

MESURE D’ATTENUATION :

Intégrer harmonieusement les talus aux éléments du paysage :

. Aménager l'intérieur des boucles de I'échangeur avec des massifs de végétaux
et des ensemencements ;

. Lorsque c’est possible conserver la végétation existante a I'intérieur de
I'emprise ;

. Créer des écrans avec des végétaux afin de limiter la perception de
I'infrastructure par les résidants.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT

RESIDUEL :

Intermédiaire



IMPACT NO : V7

ELEMENT TOUCHE : Milieu agricole
Milieu forestier
Milieu commercial
Milieu urbain

RESISTANCE DE L’ELEMENT : De faible  forte

DESCRIPTION DE L’ IMPACT :

Source de I’Impact : Présence des structures et de leur nivellement d’approche supportés par un
remblai plus de 6 métres
Nature de I’'impact : Transformation majeure du caractére du paysage et de la perception visuelle

dans les zones d’observation des usagers routiers et des résidents.

Localisation : 1+200 a 1+900 échangeur de I’autoroute 20 et Ia route 132
10+122 viaduc du chemin de Tuf
10+400 a 10+700 structure de la riviére Verte
25+200 a 25+500 structure de la riviére Trois-Pistoles
27+000 structure de la route 2 Coeur
SIGNIFICATION DE L’IMPACT :
Intensité : Elevée
Durée : Longue
Envergure : Locale

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :
Majeure

MESURE D’ATTENUATION :
Intégrer harmonieusement les talus aux éléments du paysage :
. Aménager l'intérieur des boucles de I'échangeur avec des massifs de végétaux
et des ensemencements ;
. Aménager des massifs de végétaux en bordure de l'autoroute qui s’harmonisent
avec la mise en scéne du paysage traversé et qui créent des écrans visuels pour
les résidants ;
. Ensemencer les abords de I’autoroute ;
. Conserver autant que possible la végétation existante sur le long de I’autoroute.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT
RESIDUEL : Majeure



IMPACT NO : \A:]

ELEMENT TOUCHE : Milieu agricole

RESISTANCE DE L’ELEMENT : Forte

DESCRIPTION DE L’IMPACT :

Source de I’Impact : Présence des sabliéres

Nature de ’'impact : Transformation mineure du caractére du paysage et de la perception visuelle
dans les zones d’observation des usagers du nouvel axe routier.

Localisation : 20+200 a 20+300 municipalité Ile Verte

24+700 a 24+900 municipalité Saint-Loi

26+100 a 26+600 municipalité Notre-Dame-des-Neiges

26+900 a 27+000 municipalité Notre-Dame-des-Neiges
SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité : Faible
Durée : Longue
Envergure : Ponctuelle

SIGNIFICATION DE L’ IMPACT :
Mineure

MESURE D’ATTENUATION :
. Aménager des massifs de végétaux en bordure de I'autoroute qui s'harmonisent
avec la mise en scéne du paysage travers€ et qui créent des écrans visuels pour
les résidants.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT
RESIDUEL : Mineure



IMPACT NO : V9

ELEMENT TOUCHE : Milieu agricole
Milieu forestier

RESISTANCE DE L’ELEMENT : De faible a forte

DESCRIPTION DE L’IMPACT :

Source de I’Impact : Présence de I’empreinte de déboisement des axes routiers abandonnés
Nature de I’impact : Transformation mineure du caractere du paysage et de la perception visuelle

dans les zones d’observation des résidents et des usagers routiers.
Localisation : 0+500 a 1+200 autoroute 20

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité : Faible
Durée : Moyenne
Envergure : Locale

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :
Mineure

MESURE D’ATTENUATION :
. Restaurer I'ancien corridor de la route:
. Enlévement du béton bitumineux, décompression, mise en place de la terre
végétale et ensemencement ou plantation.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT
RESIDUEL : Nulle



IMPACT NO : V10

ELEMENT TOUCHE : Milieu agricole
Milieu forestier
Milieu commercial
Milieu urbain

RESISTANCE DE L’ELEMENT : De faible 2 forte

DESCRIPTION DE L’IMPACT :

Source de PImpact : Maintien de I’acces visuel des €léments d’attrait ou de repére
Nature de I’impact : Transformation mineure du caractére du paysage et de la perception visuelle
dans les zones d’observation des usagers du nouvel axe routier.
Localisation : 0+500 Riviere Verte
25+400 Riviere Trois-Pistoles
30+000 Cimetiére

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité : Moyenne
Durée : Longue
Envergure : Ponctuelle

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :
Positif

MESURE D’ATTENUATION :
Assurer des accés visuels des deux cotés de I’autoroute afin de mieux orienter
les usagers :
. Assurer des acces visuels des deux c6tés de I'autoroute vers les attraits et les
reperes du paysage afin d'aider I'orientation des usagers.

SIGNIFICATION DE L’ IMPACT
RESIDUEL : Positif



IMPACT NO : vil

ELEMENT TOUCHE : Milieu forestier

RESISTANCE DE L’ELEMENT : Faible

DESCRIPTION DE L’'IMPACT :

Source de I'Impact : Présence de la tourbiere en exploitation

Nature de ’impact : Transformation mineure du caractére du paysage et de la perception visuelle
dans la zone d’observation des usagers du nouvel axe routier.

Localisation : 16+100 a 16+900

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité : Faible
Durée: Longue
Envergure : Ponctuelle

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :
Mineure

MESURE D’ATTENUATION :
Création de barricres visuelles :
. Conserver la végétation a la limite de 'emprise ou réaliser des écrans avec la
plantation de végétaux.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT
RESIDUEL : Nulle



IMPACT NO : V12

ELEMENT TOUCHE :

Milieu agricole
Milieu urbain

RESISTANCE DE L’ELEMENT

3 Forte

DESCRIPTION DE L’ IMPACT :
Source de ’Impact :

Nature de ’impact :

Localisation :

Transformation de 1’environnement visuel du paysage par I’ajout d’une nouvelle
infrastructure et par la dénaturalisation des berges

Transformation mineure du caractere du paysage et de la perception visuelle

dans les zones d’observation des usagers routiers et des résidents

10+400 a 10+700 pont de la riviere Verte

25+200 a 25+500 pont de la riviere Trois-Pistoles

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intensité :
Durée :
Envergure :

Elevée
Longue
Locale

SIGNIFICATION DE L’IMPACT :

Intermédiaire

MESURE D’ATTENUATION :

Intégrer harmonieusement les berges et les talus aux éléments du paysage :

. Aménager des massifs végétaux indigenes sur les berges et les talus ;

. Conserver autant que possible la végétation existante sur les berges ;

. Les murs de souténements, les culées et les piliers des ponts au-dessus des
riviéres Verte et Trois-Pistoles seront congus de fagon a limiter leur perception
et a assurer leur harmonisation avec le paysage : structures ajourées, murs en
escaliers.

SIGNIFICATION DE L’IMPACT

RESIDUEL :

Intermédiaire
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ANNEXE 14
Mesures d’atténuation générales

(Extraits des articles du cahier des charges et devis généraux)
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7.4 INTERVENTION D'AUTRES AUTORITES PUBLIQUES

Lorsque les travaux du contrat concement le gouvemement du Canada, une corporation
municipale, une compagnie de chemin de fer ou quelque autre organisme dont les fonctions
sont d'ordre public, I'entrepreneur doit, sur un avis du Ministére, procurer aux représentants‘
de ces autorités les facilités voulues pour faire l'inspection et I'évaluation des travaux et des
matériaux. Cependant, ces inspections et évaluations ne peuvent en aucune maniére
modifier les droits des parties au contrat.

7.5 MESURES DE PROTECTION
7.51 MAITRISE D'OEUVRE

L'entrepreneur a la responsabilité de I'exécution de I'ensemble des travaux et assume a leur
égard une obligation de résultat. Il doit les diriger et les surveiller efficacement. |l est seul
responsable des moyens, méthodes, techniques, séquences et procédures, de la
coordination de toutes les parties des travaux, du fonctionnement, de lentretien et de
I'enlévement des structures et installations temporaires. Lorsque la loi ou les documents
contractuels l'exigent et dans tous les cas ou les installations temporaires et les méthodes
d'exécution des travaux sont telles que la compétence d'un ingénieur est requise pour
répondre aux exigences de sécurité, I'entrepreneur doit 'engager a ses frais.

L'entrepreneur doit prendre toutes les mesures nécessaires pour éliminer & la source les
dangers et assurer la protection et la sécurité de toute personne de méme que de tout bien
meuble ou immeuble ou de toute propriété qui se trouvent sur le chantier ou a l'extérieur et
pouvant étre endommagés par I'exécution des travaux.

7.5.2 MAINTIEN DE LA CIRCULATION ET SIGNALISATION

Avant le début et au cours des travaux, l'entrepreneur doit prendre des mesures pour faciliter
et protéger le mouvement des véhicules sur la route & construire et les chemins de déviation
nécessaires pour la durée de la construction, selon les exigences des plans et devis et
particulierement de la section 11.

Sans une autorisation formelle stipulée dans les plans et devis ou par un écrit du Ministére,
Tentrepreneur n'a pas le droit d'interrompre la circulation sur un chemin public en construction
ou de dévier la circulation sur d'autres chemins publics. S'it est autorisé a fermer
complétement la route, I'entrepreneur doit construire et entretenir des chemins temporaires a
proximité et assurer un passage au public. Sa responsabilité ne cesse qu'a la réouverture de
la route 2 la circulation.

Lorsque la circulation doit é&tre maintenue sur la route en construction, I'entrepreneur doit
maintenir les accés aux propriétés riveraines et assurer l'entretien régulier de la route a
partir de la date du début de ses travaux jusqu'a la réception définitive. L'entrepreneur doit
diriger ses travaux en conséquence.
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Au cours d'une longue période de suspension des travaux diment autorisée en conformité
avec larticle 8.2, I'entrepreneur est libéré de I'entretien régulier de la route ou est maintenue fa
circulation, mais n'est pas libéré de ses responsabilités relatives a ses ouvrages ou a tout
ouvrage endommageé par ses travaux antérieurs et des dommages qui peuvent en résulter.

A tout endroit ol, soit directement, soit indirectement par suite des travaux, il peut y avoir
risque d'accident ou de dommages aux ouvrages en voie d'exécution, I'entrepreneur doit
maintenir sur la route, tant que durent les travaux, une signalisation sous forme de barricades,
panneaux, signaux, drapeaux et lumiéres ainsi qu'une surveillance a laide de gardiens et
signaleurs. La signalisation, les gardiens et les signaleurs doivent indiquer clairement, jour et
nuit, la direction a suivre.

L'entrepreneur doit toujours assurer un passage sir au public. Si ce passage est a voie
simple, il poste un signaleur de jour et de nuit, a chaque extrémité, pour alterner le sens de la
circulation.

En-dehors des heures de travail (soirs, fins de semaine et jours fériés), I'entrepreneur doit
stationner le matériel et entreposer les matériaux de fagon sécuritaire pour les usagers de la
route.

Les travaux relatifs a la signalisation doivent étre exécutés conformément au Réglement sur
la signalisation routiére (Code de la sécurité rmoutiére, LR.Q. c. C-24.2, a. 289).
L'entrepreneur doit fournir lui-méme le matériel et les matériaux nécessaires a la signalisation.
Toute signalisation inutile doit étre immediatement enlevée ou masquée pour toutes les
périodes ou elle n'est pas nécessaire.

L'entrepreneur doit assumer I'entiére responsabilité de tous les dommages ou accidents dus a
une défectuosité ou a linsuffisance de la signalisation sur les voies de circulation, temporaires
ou non, qu'il met a la disposition du public.

Ces travaux sont considérés comme des frais divers, et les prix du contrat incluent toutes les
dépenses engagées quant a leur exécution et tout excédent au montant qui peut étre fixé au
bordereau a cet effet.

A défaut par I'entrepreneur de faire une signalisation conforme au Code de la sécurité
routiere (L.R.Q., c. C-24.2, a. 303), le Ministére peut, en conformité avec l'article 301 dudit
Code et son devoir d'entretien des chemins publics, dépécher en tout temps et sans
préavis une équipe de travail pour installer la signalisation nécessaire ou pour demeurer
sur les lieux jusqu'a ce que l'entrepreneur ait signalé adéquatement ses travaux. Les frais
engagés sont par la suite retenus sur les montants dus a I'entrepreneur.

7.6 RECLAMATION CONTRE L'ENTREPRENEUR

Toute responsabilité relative aux travaux qui font I'objet du contrat incombe a I'entrepreneur et
comprend toute réclamation pour accident survenant en tout lieu utilisé pour I'exécution du
contrat, a quiconaue s'v trouvant dans un but précis ou sans raison.
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La responsabilité de l'entrepreneur comprend également les réclamations pour dommages
causés a la propriété privée ou publique et les infractions relatives a la Loi sur les accidents
du travail et les maladies professionnelles (L.R.Q., c. A-3.001) et a toute autre loi, tout
réglement ou décret, y compris la loi qui protége les brevets et autres droits analogues™

L'entrepreneur doit prendre les mesures pour que le Ministére soit déchargé de toute
responsabilité découlant des dommages ou infractions imputables a ses employés et sous-
traitants.

Dans le cas de réclamations ou d'actions en dommages dirigées contre I'entrepreneur pour
des motifs du genre indiqué dans le présent article, le Ministére peut, dans la mesure qu'il
juge nécessaire, faire des retenues sur les montants dus a l'entrepreneur, y compris ses
garanties, et les maintenir tant que celui-ci ne lui a pas donné la preuve du réglement complet
des réclamations.

L'entrepreneur doit payer réguliérement les salaires de ses employés. Si le Ministére est
informé qu‘'un employé aux travaux du contrat n'a pas regu son dd, il peut, 8 jours aprés avoir
avisé l'entrepreneur par écrit, acquitter la créance de cet employé, a méme tout montant di a
I'entrepreneur. Cependant, avant l'expiration du délai de 8 jours, si I'entrepreneur conteste la
demande de 'employé, le Ministére ne peut acquitter cette créance tant que I'employé ne l'a
pas fait établir en justice. Toutefois, le Ministére peut retenir le montant qu'il considére
comme suffisant pour acquitter cette créance, au cas ot elle serait reconnue fondée.

7.7 PROTECTION DE LA PROPRIETE ET REPARATION DES
DOMMAGES

Dans l'exécution de son contrat, sans restreindre les obligations et la portée de l'article 2.3,
l'entrepreneur doit :

- s'abstenir de pénétrer sur une propriété privée, quelle que soit la raison, sans en obtenir la
pemission formelle;

- protéger la propriété publique ou privée contigué aux lieux des travaux contre tout
dommage et toute avarie pouvant résulter directement ou indirectement de I'exécution ou
du défaut d'exécution des travaux;

- prendre les précautions voulues pour ne pas endommager les arbres, haies, arbustes,
tuyaux, cables, conduits, puits d'eau potable ou autres ouvrages souterrains et aériens;

- protéger contre tout déplacement et dommage les monuments, bomes, amers, marques
ou repéres, indicateurs de niveaux ou de lignes de propriété, jusqu'a ce qu'un agent
autorisé ait rattaché ou transféré ces bomes ou marques et permis formellement leur
déplacement ou leur enlévement;

- éviter le gaspillage des matériaux de construction dans les carriéres et autres sources par
suite d'une exploitation défectueuse;

- conserver les lisiéres boisées prescrites dans le Réglement sur les normes d'intervention
dans les foréts du domaine public (Loi sur les foréts, LR.Q., c. F4.1);
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- protéger contre tout dommage fes monuments, les batiments a caractére patrimonial et
les sites historiques ou archéologiques qui pourraient se trouver dans 'emprise de la
route ou dans son voisinage ainsi que toute autre aire utilisée par l'entrepreneur pour ses
travaux; de plus, aviser le Ministére de toute découverte et s'abstenir de tout ouvrage qui
pourrait endommager ou détruire ces monuments, batiments ou sites jusqu'a ce qu'il ait
obtenu l'autorisation formelle du Ministére de se remettre a l'oeuvre. L'objet de cefte
découverte, quel qu'il soit, est Ia propriété exclusive du gouvernement du Québec;

- ériger les clotures prévues dans le contrat au moment ot le propriétaire riverain 'exige, la
ot il veut enclore ses bestiaux. Si I'entrepreneur ne peut construire immédiatement une
cloture permanente, il est tenu d'ériger, a ses frais, une cléture temporaire a la satisfaction
du propriétaire;

- éviter dendommager les plans d'eau (a. 7.13.3);

- éviter de polluer lenvironnement, notamment en respectant les exigences
environnementales;

- protéger l'intégrité du territoire agricole;

- protéger, maintenir ou reconstituer le couvert forestier sur les terres forestiéres du
domaine public.

L'entrepreneur doit effectuer dans un délai raisonnable les réparations ou reconstructions de

biens immeubles qu'il a endommagés ou détruits, et ce, a ses frais.

En cas de non-exécution par I'entrepreneur et aprés un avis écrit, le Ministére peut suspendre
les travaux de l'entrepreneur et procéder a la réparation ou a la restauration de biens
immeubles endommagés ou détruits et faire payer par 'entrepreneur le codt de ces travaux et

des retards au moyen de retenues sur les paiements ou sur la garantie.

Dans le cas ou il est impossible de réparer ou de restaurer le bien immeuble, si l'entrepreneur
refuse ou néglige d'indemniser toute personne visée dans un délai raisonnable, le Ministére
peut retenir, sur les sommes dues a l'entrepreneur, le montant nécessaire a l'indemnisation.

7.8 EMPLOI D'EXPLOSIFS

Au cours des opérations d'emmagasinage, de manutention, de transport et d'utilisation des
explosifs, l'entrepreneur doit se conformer aux lois, réglements et décrets fédéraux,
provinciaux et municipaux, prendre toutes les précautions nécessaires a la protection des
personnes et de la propriété et assumer une entiére responsabilité pour toute réclamation
reliée directement a I'emploi des explosifs.

7.9 RESPONSABILITE RELATIVE AUX OUVRAGES

L'entrepreneur a la charge des ouvrages de son contrat, jusqu'a la réception. Il doit en
prendre soin et les entretenir au besoin durant la construction, réparer a ses frais tous les
dommages qu'ils auraient subis en raison des intempéries, d'actes de sabotage ou de
force majeure et les livrer en parfait état au moment de la réception. Il n‘a droit 2 aucune
rémunération pour ces travaux d'entretien et de réparation, le prix du contrat comprenant
le coiit de tels travaux.
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La protection des services publics doit étre faite selon les exigences de leurs propriétaires,
tant pour les services demeurant en place que pour les services que l'entrepreneur est chargé
de deplacer. L'entrepreneur doit donc prendre contact lui-méme avec le propriétaire de ces
services publics pour en obtenir la localisation exacte et les instructions nécessaires a leur
protection et a celle du public et des travailleurs.

7.13 PROTECTION DE L'ENVIRONNEMENT
7.131 GENERALITES

Lors de l'exécution des travaux, l'entrepreneur doit respecter les exigences du contrat
relatives a la protection de I'environnement, notamment celles relevant de la Loi sur la qualité
de l'environnement (L.R.Q., ¢c. Q-2), de la Loi sur la conservation et la mise en valeur de la
faune (L.R.Q., c.C-61.1), de la Loi sur les foréts (LR.Q., c. F4.1) et des réglements
afférents.

Les dépenses inhérentes a la protection de I'environnement sont incluses dans les prix du
contrat sauf pour les ouvrages mentionnés aux bordereaux.

7.13.2 TROUSSE DE RECUPERATION DE PRODUITS PETROLIERS

L'entrepreneur doit disposer en permanence d'une trousse d'urgence de récupération de
produits pétroliers comprenant des boudins de confinement, des rouleaux absorbants, de la
mousse de sphaigne, ainsi que les contenants et matériels connexes (gants, etc.) essentiels
pour parer aux déversements accidentels de faible envergure et assurer la récupération,
I'entreposage du matériel souillé et la gestion des sols et matériels contaminés.

71433 PROTECTION DES PLANS D'EAU
7.13.31 Généralités

Lors de l'exécution de travaux a proximité du milieu hydrique ou dans le milieu hydrique
(ruisseau, riviére, fleuve, lac, mer, marécage ou marais), l'entrepreneur doit, en fonction des
caractéristiques des sols rencontrés, détemminer le mode et le type de construction des
ouvrages provisoires de fagon a ne pas polluer 'environnement. L'entrepreneur doit prendre
les précautions nécessaires pour assurer en tout temps la qualité et le libre écoulement de
l'eau. Tout ouvrage provisoire doit étre stabilisé a l'amont et a raval afin de conserver
lintégrité de 'habitat du poisson et permettre son libre passage en tout temps.

A 1a fin des travaux, tous les ouvrages provisoires doivent étre démolis et le site des travaux
doit étre remis dans son état naturel tout en tenant compte des périodes de restriction pour
protéger le recrutement du poisson.

Les travaux sur le littoral et la bande riveraine des plans d'eau définie dans la Politique de
protection des rives, du littoral et des plaines inondables sont interdits 8 moins qu'ils aient fait
l'objet d'un certificat d'autorisation du ministére de I'Environnement et de la Faune. Si, par le
seul choix de sa méthode de construction, I'entrepreneur intervient sur le littoral ou la bande
riveraine, il doit obtenir au préalable un certificat du ministére de I'Environnement et de la
Faune.
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- dans le lit d'un cours d'eau non constitué de roc solide, le chemin de passage a
gué doit étre construit de fagon a réduire la turbidité de I'eau au minimum. La
stabilisation du lit du cours d'eau doit étre réalisée au moyen de cailloux ou de
gravier exempt de matiéres fines. La fréquence d'utilisation du passage_a gué
par le matériel doit étre réduite au strict minimum;

- le passage a gué doit étre aménagé sur une largeur d'au plus 7 m;
- aux endroits ou il y a risque d'érosion, le sol doit étre stabilisé;

- les parties du matériel roulant immergées lors du passage a gué doivent étre
nettoyées et I'eau de nettoyage ne doit pas étre déversée directement dans le
cours d'eau;

- le passage a gué doit étre bloqué de part et d'autre afin de décourager son
utilisation par des véhicules tout terrain.

A la fin des travaux, tous les matériaux utilisés pour la construction du chemin de
passage a gué doivent étre enlevés de maniére a redonner au lit du cours d'eau le
profil et les caractéristiques qui prévalaient avant le début des travaux. Ces
travaux doivent étre effectués de fagon a limiter les risques d'apport en sédiments
dans leau; l'enlévement des matériaux doit étre effectué de laval vers
'amont. Dans certains cas, selon le type de matériaux utilisé pour le passage a
gué (ex. : pierre nette), ils peuvent étre laissés en place. L'entrepreneur doit alors
s'assurer que le passage ne crée pas de barrage ou ne nuise pas a la circulation
du poisson.

7134 PROTECTION CONTRE L'EROSION

A tous les endroits du chantier ot il y a risque d'érosion, le sol doit étre stabilisé.

Afin de prévenir I'érosion sur les chantiers, l'entrepreneur doit s'assurer que :

- les terrains déboisés, laissés a nu et exposés aux agents atmosphériques sont limités au
strict minimum. Le déboisement doit étre restreint au segment de route en voie de
construction. Avant le début des travaux, I'entrepreneur doit informer le surveillant sur le
temps d'exposition ainsi que le segment de route a déboiser ou a dénuder;

- les eaux de ruissellement provenant de lextérieur du site de construction sont
interceptées et acheminées hors du chantier vers des endroits stabilisés, et ce, durant
toute la période de construction;

- les talus sont bien stabilisés conformément aux plans et devis.

L'entrepreneur doit préparer un croquis et une description des ouvrages provisoires et
permanents qu'il entend exécuter pour prévenir I'érosion et les remettre au surveillant.

Si les travaux sont suspendus durant I'hiver, des travaux préventifs de stabilisation du sol
doivent étre effectués selon les exigences stipulées aux plans et devis.



8.10 TRAVAUX NON AUTORISES

Le Ministere ne fait mesurer ni ne paie les travaux faits en dehors des limites apparaissant
dans les documents du contrat ou en dehors des lignes que le surveillant a piquetées sur le
terrain. A ses frais et dépens, l'entrepreneur doit, si le Ministére juge la chose nécessaire,
défaire les travaux non autorisés formellement et remettre les lieux dans leur état original.

8.11 TRAVAUX DEFECTUEUX

Tous les travaux non conformes aux exigences du Cahier des charges, aux plans et devis
ou aux autres stipulations du contrat sont considérés comme défectueux. Sur un avis écrit
du Ministére, I'entrepreneur doit corriger les travaux défectueux, a ses frais, ou les refaire
conformément aux plans et devis, ou indiquer la correction qu'il entend apporter, et ce,
dans les plus courts délais.

Si 'entrepreneur soumet une correction jugée inacceptable, refuse ou néglige de corriger
les travaux défectueux conformément a son avis, le Ministére peut alors arréter les travaux
puis il peut faire démolir et remplacer, ou défaire et refaire, les travaux ainsi jugés
défectueux, et imposer le paiement des dépenses engagées ou a venir a 'entrepreneur,
au moyen de déductions dans les paiements ou 8 méme les retenues ou garanties.
Cependant, dans tous les cas ol une urgence nécessite que ces corrections ou réfections
soient faites immédiatement, I'entrepreneur doit procéder sans délai sur un ordre écrit du
Ministere.

8.12 NETTOYAGE ET REMISE EN ETAT DES LIEUX

Lorsque les travaux sont terminés, I'entrepreneur doit enlever de 'emprise non seulement son
matériel, mais aussi les matériaux inutilisés, les déchets et rebuts, les cailloux et pierrailles,
débris de bois, de souches, de racines; nettoyer les emplacements des matériaux et de
matériels; remettre en bon état les fossés et les cours d'eau qu'it a obstrués; réparer ou
reconstruire les clotures et autres ouvrages nécessaires qu'il a démolis ou endommagés et se
défaire de tous les matériaux enlevés en les bralant ou en les transportant en dehors de
I'emprise, et cela, de maniére a ne pas déparer les abords des travaux ou des ouvrages
connexes. Enfin, il doit réparer tous les autres dommages ou dégats qu'il a causés sur le site
des travaux, a la propriété publique ou privée touchée par ses travaux, aux plans d'eau, aux
sites de campement et de remisage du matériel, d'entreposage ou d'approvisionnement de
mateériaux, a I'environnement et au termritoire forestier ou agricole. I doit également procéder a
la restauration du couvert forestier sur les terres forestiéres du domaine public.

Si cet ouvrage est mentionné au bordereau, le prix en est fixé par le Ministére. 11 fait I'objet
d'un paiement global et est payé quand le travail est complété a la satisfaction du Ministére.
Tous les frais excédentaires engagés pour cet ouvrage doivent étre inclus dans les autres prix
unitaires du bordereau.

Si cet ouvrage n'apparait pas au bordereau, les travaux sont considérés comme des frais
divers, et les prix unitaires incluent toutes les dépenses engagées pour leur exécution.



SECTION 11

ORGANISATION, LOCAUX DE CHANTIER,
CIRCULATION ET SECURITE

1114 ORGANISATION DE CHANTIER
11.1.1 CHEMINS D'ACCES

Les chemins d'accés au site des travaux doivent étre construits et entretenus par
l'entrepreneur de telle sorte qu'ils soient carrossables et sécuritaires.

11.1.2 CIRCULATION ET SECURITE

La circulation doit étre maintenue selon les exigences stipulées aux articles 4.5 et 7.5 ainsi
que conformément au Réglement sur la signalisation routiére. La sécurité des personnes et
des usagers de la route a lintérieur des limites du chantier reléve entiérement de la
responsabilité de I'entrepreneur. -

1113 CAMPEMENT ET CHANTIER

L'entrepreneur doit se conformer au Code de sécurité pour les travaux de construction ainsi
qu'aux lois et réglements qui régissent 'environnement, I'hygiéne, la santé et fa sécurité des
travailleurs sur le site des travaux et dans les campements, locaux, ateliers et dépendances
installés de fagon permanente ou temporaire pour 'exécution des travaux.

L'entrepreneur doit participer aux inspections relatives a I'environnement et a la qualité de la
vie ainsi que corriger sans délai, a ses frais, les défectuosités décelées par le surveillant ou
toute autre autorité officielle habilitée a intervenir dans lintérét public.

11.14 MODE DE PAIEMENT

Le prix global forfaitaire indiqué au bordereau a l'ouvrage «organisation de chantiem
comprend l'ensemble des frais relatifs aux installations nécessaires pour exécuter les travaux
(chemin d'accés, circulation, campement, piquetage des ouvrages, entretien des lieux, apport
de matériel, systéme de signalisation, éléments de sécurité et de confort, etc.) et ne faisant
pas partie d'autres ouvrages particuliers au bordereau.

Ce montant est payé au prorata des estimations mensuelles des travaux, dont un minimum
de 25 % dés la premiére estimation. Toutefois, a l'occasion des estimations subséquentes,
aucun montant additionnel n'est payé tant que le montant cumulatif des travaux exécutés
correspond & un pourcentage égal ou inférieur a 25 % des travaux stipulés au contrat.

Si forganisation de chantier ne fait pas l'objet d'un ouvrage particulier au bordereau,
'entrepreneur doit en inclure le coat dans ses frais généraux.
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SECTION 12

TERRASSEMENTS

121 GENERALITES

Cette section couvre 'ensemble des travaux exécutés pour donner a la route la forme
déterminée par les plans et profils en long et en travers jusqu'a I'élévation de la ligne
d'infrastructure.

12141 NATURE DES TRAVAUX
Les terrassements comprennent les travaux suivants :

- déboisement, coupage a ras de terre, abattage, essouchement et protection des
arbres et arbustes;

- traitement des sols de faible consistance; -

- déblais;

- excavations et préparation des fondations pour ouvrages d'art;

- batardeaux;

- souténement temporaire,

- fossés latéraux et transversaux et fossés de décharge;

- drains souterrains filtrants;

- remblais;

- emprunts;

- compactage des matériaux;

- préparation et stabilisation de l'infrastructure;

- transport additionnel;

- nettoyage et régalage finals;

- entrées privées;

- foumniture des matériaux.

12.2 DEBOISEMENT, COUPAGE A RAS DE TERRE, ABATTAGE,
ESSOUCHEMENT ET PROTECTION DES ARBRES ET ARBUSTES

12.2.1 DEBOISEMENT

Le déboisement consiste 4 enlever entiérement les arbres et les souches de toutes les

dimensions, isolés ou non, les arbustes, les arbrisseaux, les branches, les broussailles et
le bois mort.
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12.2.1.1 Travaux sur les terres forestiéres du domaine public

Pour tout abattage d'arbres et pour tous les autres travaux effectués sur les terres
forestiéres du domaine public, I'entrepreneur doit se conformer aux exigences de la Loi sur
les foréts (L.R.Q., c. F-4.1) et ses réglements, en particulier au Réglement sur les normes
d'intervention dans les foréts du domaine public. Ce sont notamment :

- une lisiére boisée de 30 m de largeur doit étre conservée de part et d'autre de
l'emprise de toute route ou tout chemin;

- les percées et chemins d'accés qui doivent y étre pratiqués sont espacés de 500 m;

- les matériaux a entreposer, le matériel de I'entrepreneur, les sites de campement, de
local de chantier et de poste de pesée, les aires d'ébranchage, de trongonnage et
d'empilement, les aires de rebut et les chemins de déviation ne doivent pas étre placés
a moins de 10 m de la lisiére boisée de 20 m a conserver en bordure des lacs et des
cours d'eau, ou a moins de 30 m d'un cours d'eau intermittent, ou encore a l'intérieur
des lisiéres boisées a préserver en vertu du Réglement sur les normes d'intervention
dans les foréts du domaine public;

- les seules percées visuelies permises dans la lisiére boisée de 20 m a conserver en
bordure des lacs et des cours d'eau sont limitées a 3, sans toutefois représenter
chacune plus de 10 % de la section du campement donnant sur le lac ou le cours
d'eay;

- toute traverse de cours d'eau doit comporter un pontage, un pont ou un ponceau d'un
diamétre minimal de 450 mm, répondant au débit lors de la crue des eaux;

- dans les 30 m d'un cours d'eau, le couvert végétal doit étre maintenu ou, le cas
échéant, restauré, et, a une distance minimale de 20 m de ce cours d'eau, les eaux de
ruissellement des fossés doivent étre détournées vers une zone de végétation ou un
bassin de sédimentation;

- pour toute route ou tout chemin construit sur un terrain dont I'inclinaison est d'au moins
9 %, les eaux de ruissellement des fossés doivent étre détournées, au moins tous les
65 m, vers une zone de végétation;

- pour tout déboisement effectué par I'entrepreneur pour les besoins de ses travaux a
l'extérieur de I'emprise et des lisiéres boisées a conserver, incluant le déboisement des
sources de matériaux, I'entrepreneur doit reboiser les superficies en question dés la fin
de leur utilisation;

- avant ou aprés les travaux de sondage de carriére ou de sabliére par I'entrepreneur,
les arbres doivent étre coupés et non seulement déplacés par le matériel, et ils doivent
étre laissés sur place. Une fois les sondages effectués, les trous sont remplis et le sol
de surface est remis en place.

De plus, lorsque la loi ou les plans et devis l'exigent et dans tous les cas ou les
installations temporaires et les méthodes d'exécution sont telles que les services d'un
ingénieur forestier sont requis pour répondre aux exigences de la Loi sur les foréts (L.R.Q.,
c. F4.1) et ses réglements, l'entrepreneur doit I'engager a ses frais.
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12.2.2 COUPAGE A RAS DE TERRE
a) Sous la ligne inférieure des fondations

Le coupage a ras de terre consiste a couper les arbres, les souches et toute
autre végétation a une hauteur maximale de 150 mm au-dessus du sol naturel a
I'emplacement des remblais de 1,20 m d'épaisseur ou plus, mesurés sous la
ligne inférieure des fondations, et a tout autre endroit prévu aux plans et devis.

b) A la périphérie d'un boisé conservé

A la périphérie d'un boisé conservé, seule une coupe a ras de terre doit étre
effectuée dans une lisiére de 3 m. |l faut maintenir, dans cette lisiére, I'état du
couvert végétal non arborescent ainsi que le sol en place. Toute circulation de
matériel lourd est interdite & l'intérieur de 1a bande de 3 m.

12.23 ABATTAGE ET ESSOUCHEMENT

Les arbres & abattre sont identifiés et marqués par le surveillant aprés qu'il a constaté
qu'aucune mesure ne pouvait étre prise pour les conserver. L'entrepreneur doit recevoir
l'autorisation du surveillant avant de procéder a ['abattage.

L'abattage doit étre fait de maniére a ne pas endommager les installations et propriétés
adjacentes ainsi que les arbres et arbustes & conserver. Au besoin, l'abattage de I'arbre
par section de la cime doit étre fait avant la coupe du tronc au ras du sol.

Les travaux d'essouchement consistent a enlever les souches jusqu'a une profondeur
minimale de 300 mm au-dessous de la surface. L'entrepreneur doit éviter d'endommager
les terrains ou les zones d'enracinement des arbres et arbustes conservés; il doit restaurer
la surface endommagée.

12.2.4 RESTAURATION DU COUVERT FORESTIER SUR LES TERRES
FORESTIERES DU DOMAINE PUBLIC

Pour toutes les aires déboisées sises a l'extérieur de 'emprise, sur les terres forestiéres
du domaine public et requises par I'entrepreneur pour les besoins de ses travaux, la terre
végétale de ces aires doit étre mise en réserve (a. 12.4.6).

Le retroussement, le stockage et la mise en place de la terre végétale doivent s'effectuer
conformément aux dispositions de l'article 12.4.6.

L'entrepreneur doit prendre toutes les mesures requises pour assurer la régénération d'une
aire en essences commerciales dans un délai de 2 ans aprés la fin de |'utilisation de cette
aire.

A cet effet, 'entrepreneur doit, pour I'aire dont l'utilisation est discontinuée :

- nettoyer ['aire de tous les matériaux et déchets qui s'y trouvent;
- amoindrir les pentes, s'il y a lieu;

- régaler le sol;

- ameublir le soft;
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- mettre en place de la terre végétale;

- reboiser l'aire avec des essences commerciales, selon un coefficient de distribution de
ces essences équivalant a 1 600 plants par hectare, conformément aux exigences
stipulées dans la section 20, -

- s'assurer que ce coefficient de distribution des essences commerciales est maintenu a
I'échéance de la période relative a la responsabilité civile de I'entrepreneur suivant la
réception définitive des travaux.

12.2.5 PREVENTION DES FEUX DE FORET

L'entrepreneur est responsable de la prévention des feux de forét sur I'étendue de ses
travaux, incluant les chambres d'emprunt et leurs accés. 1l doit observer strictement les
instructions, lois et reglements édictés par les autorités compétentes. Les frais relatifs a la
présence d'inspecteurs et du matériel requis sont supportés par 'entrepreneur.

En plus du paragraphe précédent, sur les terres forestieres du domaine public,
I'entrepreneur doit se conformer aux exigences de la Loi sur les foréts (L.R.Q., c. F-4.1) et
ses réglements, en particulier celui portant sur les normes de sécurité pour la prévention et
I'extinction des incendies forestiers. Notamment, I'entrepreneur doit :

aviser le ministére responsable de la protection de la forét du territoire concerné et

obtenir de celui-ci un plan de protection;

- étre titulaire d'un permis délivré a cette fin par un garde forestier pour faire un feu en
forét ou a proximité de celle-ci;

- aménager et conserver un coupe-feu entre la forét et les matériaux destinés au
brilage, en enlevant de la surface toute matiére combustible jusqu'au sol minéral sur
une distance d'au moins 5 fois la hauteur des entassements, cette hauteur ayant un
maximum de 2,50 m;

- munir tout matériel motorisé ou mécanisé utilisé en forét d'un extincteur en état de
fonctionnement et conforme aux normes reconnues;

- munir le systétme d'échappement de tout moteur d'un pot d'échappement a parois
pare-étincelles;

- dégager les alentours d'un batiment ou d'une autre installation de toute végétation
séche et de tout bois mort sur une distance d'au moins 10 m;

- pourvoir tout batiment ou toute autre installation des moyens d'extinction ou outils
permettant de combattre un début d'incendie;

- remiser tout carburant et produit inflammable de méme nature dans des contenants

hermétiques a l'extérieur des batiments habités.

12.2.6 DESTINATION DES MATERIAUX

L'entrepreneur doit mettre au rebut les matériaux ou débris provenant du déboisement, du
coupage a ras de terre, de I'abattage et de I'essouchement selon les exigences stipulées a
l'articie 12.4.10. Avec la permission du surveillant, ces débris peuvent étre briiés sur
place, mais les résidus doivent étre enlevés. L'entrepreneur doit se procurer, a ses frais,
les emplacements nécessaires pour récupérer et mettre en réserve la terre végétale
nécessaire a ses travaux, selon les exigences stipulées a l'article 12.4.6.
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Le bois d'une valeur commerciale coupé dans I'emprise, sauf sur les terres forestiéres du
domaine public, est la propriété de l'entrepreneur qui ne peut le briler, I'enterrer ou le
détruire sans la permission du surveillant. Le bois coupé hors de I'emprise appartient au
propriétaire du terrain et I'entrepreneur doit 'ébrancher, le couper en piéces de longueur
commerciale et I'empiler en bordure des sections défrichées, de fagon que le propriétaire
puisse le récupérer. .

Sur les terres forestiéres du domaine public, le bois coupé, tant a l'intérieur qu'a 'extérieur
de 'emprise, demeure la propriété du ministére responsable des foréts du domaine public
et doit étre récupéré par 'entrepreneur. Il en va de méme des arbres préalablement
abattus, des arbres encroués, renversés ou endommagés par le feu, les insectes ou la
maladie. L'entrepreneur doit alors ébrancher ces arbres, les trongonner en piéces de
longueur commerciale et les empiler, ou s'en défaire conformément aux exigences
stipulées dans les plans et devis.

Sur réception de l'avis de disposition du bois abattu, prét a étre chargé et transporté et
pouvant nuire a I'exécution des travaux, le ministére responsable des foréts du domaine
public dispose d'un délai de 3 semaines pour procéder au déplacement de ce bois.

12.2.7 PROTECTION DES ARBRES ET ARBUSTES

Les travaux de protection concernent les arbres et arbustes dont la zone de projection au
sol de la cime est touchée par I'exécution des travaux. -

L'entrepreneur doit prendre toutes les mesures nécessaires pour préserver de tout
dommage ou toute mutilation les arbres et les arbustes dont la conservation est prévue
aux plans et devis ou par le surveillant.

12.2.7.4 Mesures temporaires de protection
a) Périmétre de protection

Toute circulation de matériel lourd, tout entreposage de matériaux et tous les
travaux d'excavation, de déblai, de remblai et d'essouchement doivent se situer
& plus de 2 m du tronc des arbres et arbustes et a pius de 3 m en bordure d'un
boisé. A lintérieur de cette lisiére, seule une coupe a ras de terre peut étre
effectuée, tel qu'il est stipulé a l'article 12.2.2.

Au début des travaux, une cléture doit étre installée a la limite du périmétre de
protection. Elle doit étre maintenue en place et en bon état pendant toute la
durée des travaux.

Le matériau utilisé doit assurer une délimitation efficace et continue. Il doit
résister aux intempéries, aux déchirures et étre d'une couleur trés visible a
distance, tel le rouge ou l'orangé.

b) Dégagement des aires de travaux par élagage
Le dégagement des aires de travaux des branches interférentes doit étre

effectué a tous les arbres possédant des branches situées dans la zone de
manoeuvre du matériel et qui risquent d'étre endommagées lors des travaux.
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b)
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Les branches sont considérées interférentes lorsqu'il n'existe pas de solution de
rechange pratique applicable sur le terrain afin de les conserver. Dans le cas
des arbres situés en dehors de I'emprise mais dont les branches interférentes
doivent étre élaguées, l'autorisation écrite de leur propriétaire doit étre obtenue
avant de commencer des travaux d'élagage ou des traitements arboricoles.

L'entrepreneur doit soumettre au surveillant son plan d'intervention avant
I'exécution des travaux.

L'exécution des travaux d'élagage des branches interférentes doit étre conforme
aux exigences stipulées dans la norme BNQ 0630-100 «Arboriculture-élagage».

Au cours des travaux, s'il survient des dommages imprévus, le surveillant doit en
étre avisé afin qu'il recommande les traitements arboricoles requis.

Coupe des racines et arrosage
Coupe nette des racines le long des excavations

La coupe nette des racines endommagées des arbres conservés doit étre
effectuée le long des excavations pour toutes les racines brisées dont le
diamétre est d'au moins 10 mm.

Dans le cas des arbres situés en dehors de I'emprise mais dont les racines
doivent étre coupées, l'autorisation écrite de leur propriétaire doit étre obtenue
avant de commencer les travaux de coupe des racines.

Arrosage

L'arrosage de la zone d'enracinement des arbres conservés permet d'éviter
'asséchement du sol dans lequel ils sont enracinés.

Ces travaux doivent étre effectués si les conditions météorologiques contribuent
a un asséchement rapide de la terre végétale.

L'arrosage doit étre effectué dans la zone de projection au sol de la cime des
arbres jusqu'a pénétration d'au moins 150 mm de profondeur dans le sol en
place. L'arrosage doit étre fait de maniére successive pour faciliter la
pénétration de l'eau dans le sol et non le ruissellement de I'eau en surface.

Les travaux doivent étre effectués a raison de 2 arrosages par semaine jusqu'a
ce que l'excavation soit refermée ou aussi longtemps que dure la sécheresse
pendant la saison de végétation. Chaque arbre nécessite en moyenne 1 m?
d'eau par arrosage.
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Si la moyenne des 3 résultats granulométriques d'un lot ou des 6 résultats, s'il y a recours,
excéde les exigences stipulées pour les tamis de 5 mm et de 80 um tout en étant
inférieure ou égale aux écarts critiques définis pour ces tamis, I'entrepreneur enléve et
remplace a ses frais les granulats concassés compris dans ce lot ou accepte que le prix
unitaire soit révisé selon la formule suivante :

—

PR = (1 - (Fc80 + F5)) « PU

PR : prix unitaire révisé

F.80 : facteur de correction pour la caractéristique «passant 80 pm»
Fc5 : facteur de correction pour la caractéristique «passant 5 mm»
PU : prix unitaire au bordereau

X : moyenne du lot (% passant)

Fc80 = 40 (x - 7) / 100

Selon que la moyenne du lot pour le % passant 5 mm est supérieure a 60 ou inférieure
a 35, le facteur de correction F:5 se calcule selon l'une des formules suivantes :

Fc5=8(x-60)/100
ou
Fc5=8(35-x)/100
La retenue pour un granulat concassé non conforme est obtenue en multipliant (PU - PR)
par les quantités visées.

13.3.5 PREPARATION DE LA SURFACE GRANULAIRE

Dans le cas ou la fabrication et la pose de I'enrobé font partie du contrat, I'entrepreneur
doit considérer que la «mise en oeuvre de la fondation» et «la préparation de la surface
granulaire avant pavage» sont 2 ouvrages distincts tel qu'il est stipulé a I'article 14.2.1.1.

134 ABAT-POUSSIERE
13.4.1 GENERALITES

Lorsque les véhicules circulent sur une fondation granulaire et que les conditions climatiques
causent un excés de poussiére nuisible a la circulation et & I'environnement (quantité de
poussiére soulevée supérieure a 40 pg/m® x 10° lors du passage d'un véhicule), la surface
peut étre traitée a l'aide d'un abat-poussiére sous forme de chlorure de calcium ou d'eau. Les
matériaux utilisés doivent étre conformes a la norme NQ 2410-300 «Abat-poussiére pour
routes non pavées et autres surfaces similaires» ou étre approuvés par le ministére des
Transports et le ministére de 'Environnement et de la Faune. L'abat-poussiére doit étre
soumis a un pregramme de controle de la qualité. Chaque citeme doit étre échantillonnée.

L'application d'un abat-poussiére se fait sur une surface nivelée et préparée selon les
exigences stipulées a l'article 14.2.1.
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13.4.2 MISE EN OEUVRE

L'abat-poussiére est épandu avec un distributeur & pression en 1 ou 2 applications aux taux
stipulés aux plans et devis. Le taux d'épandage doit étre régulier, rigoureusement respecté et
continuellement vérifié par l'entrepreneur. -

'abat-poussiére ne doit pas étre épandu lorsque la route est déja saturée en eau par une
averse antérieure, durant une averse ou lorsqu'une averse est prévue dans la journée.

1343 MATERIEL

L'épandage des solutions doit étre effectué sous pression au moyen d'une épandeuse a
rampe distributrice équipée des accessoires suivants :

- un tachymétre de marque approuvée, placé a la vue de l'opérateur, commandé par une
roue indépendante et calibré pour enregistrer et indiquer avec précision la vitesse de
déplacement en métres par minute;

- une pompe de capacité suffisante pour fournir, entre certaines limites déterminées, une
pression constante et uniforme d'au moins 175 kPa dans la tuyauterie d'épandage;

- un manométre calibré et gradué pour indiquer la pression a lintérieur de la rampe
distributrice avec une précision minimale de 15 kPa;

- une rampe distributrice a jets avec dispositif de fermeture instantanée, montée a l'arriére,
inclinable en position paralléle a la surface de la route, ajustable métre par métre a toute
largeur d'arrosage comprise entre 1 m et 3 m et capable d'atteindre n‘importe quelle partie
de la chaussée et des accotements;

- des gicleurs de marque et de dimension identiques, congus pour produire un jet en rideau
sans pulvérisation, propres et en bon état, placés a angle les uns par rapport aux autres
de telle sorte que les rideaux s'entrecroisent sans interférence et assurent un arrosage
minimal substantiel, méme en cas de blocage accidentel de l'un d’eux.

1344 CHLORURE DE CALCIUM

Le chlorure de calcium peut étre appliqué en flocons ou en solution et doit étre conforme aux
exigences stipulées dans la norme BNQ 2410-100 «Chlorure de calcium» ou BNQ 2410-001
«Solution aqueuse de chlorure de calcium». Les articles 8.1.2, de la premiére nomme, et
6.1.2, de la deuxiéme norme, sont remplacés par la méthode GC Ca 4-12A «Assay of
Calcium Chloride».

Le chlorure de calcium en flocons doit étre appliqué au moment ou la surface de la chaussée
est humide, généralement au taux de 0,5 kg/m?.

La solution, qui doit contenir 35 % en masse de chlorure de calcium, est généralement
épandue au taux de 0,6 L/m?
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13.4.5 EAU

L'eau employée comme abat-poussiere doit étre exempte de déchets et de matiéres
organiques et étre appliquée a ['aide d'un distributeur a pression qui ne doit pas endommager
la surface de roulement. -

L'application de l'eau est mesurée et payée au métre cube, et le prix unitaire comprend la
fourniture de l'eau, le transport, I'application et toute dépense incidente.

13.4.6 MESURAGE ET MODE DE PAIEMENT

L'épandage de chlorure de calcium solide est mesuré et payé a la tonne ou au kilogramme
appliqué et corrigé pour I'humidité en excés, et le prix unitaire comprend l'achat, le transport,
I'application et toute dépense incidente. Si le chlorure de calcium solide est fourni par le
Ministére, le prix unitaire comprend le chargement, le transport, la livraison, I'application et
toute dépense incidente.

L'épandage de chlorure de calcium liquide est mesuré et payé au métre cube ou au litre; le
prix unitaire comprend l'achat, le transport, I'application du chlorure de calcium et toute
dépense incidente. Si lI'abat-poussiére est fourni par le Ministére, le prix unitaire comprend le
chargement, le transport, la livraison, I'application et toute dépense incidente.

Si la concentration du produit, déterminée sur des échantillons prélevés sur le chantier, n'est
pas conforme aux exigences stipulées aux plans et devis, la quantité a payer est comigée
selon la formule «quantité livrée + concentration mesurée/concentration demandée».

13.5 ENTRETIEN DE CHAUSSEE A SURFACE GRANULAIRE

13.5.1 GENERALITES

L'entretien d'une chaussée a surface granulaire consiste @ maintenir par nivelage le profil, le
bombement et le dévers de la chaussée de maniére a éliminer les cahots et andains et a
remplir les trous et omniéres.

13.5.2 MATERIEL

L'entrepreneur doit avoir en qualité et en quantité le matériel nécessaire pour maintenir la
qualité de roulement exigée.
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13.4.2 MISE EN OEUVRE

L'abat-poussiére est épandu avec un distributeur a pression en 1 ou 2 applications aux taux
stipulés aux plans et devis. Le taux d'épandage doit &tre régulier, rigoureusement respecté et
continuellement vérifié par I'entrepreneur.

L'abat-poussiére ne doit pas étre épandu lorsque la route est déja saturée en eau par une
averse antérieure, durant une averse ou lorsqu'une averse est prévue dans la journée.

1343 MATERIEL

L'épandage des solutions doit étre effectué sous pression au moyen d'une épandeuse a
rampe distributrice équipée des accessoires suivants :

- un tachymeétre de marque approuvée, placé a la vue de ['opérateur, commandé par une
roue indépendante et calibré pour enregistrer et indiquer avec précision la vitesse de
déplacement en métres par minute;

- une pompe de capacité suffisante pour fournir, entre certaines limites déterminées, une
pression constante et uniforme d'au moins 175 kPa dans la tuyauterie d'épandage;

- un manométre calibré et gradué pour indiquer la pression 2 lintérieur de la rampe
distributrice avec une précision minimale de 15 kPa;

- une rampe distributrice a jets avec dispositif de fermeture instantanée, montée a l'arriére,
inclinable en position paralléle a la surface de la route, ajustable meétre par métre a toute
largeur d'arrosage comprise entre 1 m et 3 m et capable d'atteindre n'importe quelle partie
de la chaussée et des accotements;

- des gicleurs de marque et de dimension identiques, congus pour produire un jet en rideau
sans pulvérisation, propres et en bon état, placés a angle les uns par rapport aux autres
de telle sorte que les rideaux s'entrecroisent sans interférence et assurent un arrosage
minimal substantiel, méme en cas de blocage accidentel de l'un d'eux.

1344 CHLORURE DE CALCIUM

Le chlorure de calcium peut étre appliqué en flocons ou en solution et doit étre conforme aux
exigences stipulées dans la norme BNQ 2410-100 «Chlorure de caicium» ou BNQ 2410-001
«Solution aqueuse de chlorure de calcium». Les articles 8.1.2, de la premiére norme, et
6.1.2, de la deuxiéme norme, sont remplacés par la méthode GC Ca 4-12A «Assay of
Calcium Chloride».

Le chlorure de calcium en flocons doit étre appliqué au moment ol la surface de la chaussée
est humide, généralement au taux de 0,5 kg/m?.

La solution, qui doit contenir 35 % en masse de chlorure de calcium, est généralement
épandue au taux de 0,6 L/m2.
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20.1.1

201

SECTION 20

AMENAGEMENT PAYSAGER .

MATERIAUX

CARACTERISTIQUES

Les matériaux pour I'aménagement paysager doivent étre conformes aux exigences stipulées
dans la norme 9101 du Ministére.

20.1.2

20.1.21

ASSURANCE DE LA QUALITE

Attestation de conformité

L'entrepreneur doit fournir au surveillant une attestation de conformité pour les matériaux
suivants : terre végétale, sol non revétu de terre végétale et terreau. L'échantillonnage est
effectué selon les exigences stipulées dans la norme 9101 du Ministére.

L'attestation de conformité doit contenir l'information suivante :

a)

b)

Terre végétale

nom et adresse du fournisseur (si la terre végétale provient de l'extérieur des
limites du contrat);

rapport de ['analyse de laboratoire précisant le pourcentage de matiéres
organiques, le pH, 'analyse chimique (phosphore et potassium assimilables,
en ppm) ainsi que les recommandations pour les travaux d'engazonnement.

Sol non revétu de terre végétale

rapport de l'analyse de laboratoire précisant le pourcentage de matieres
organiques, le pH, l'analyse chimique (phosphore et potassium assimilables,
en ppm) ainsi que les recommandations de fertilisation pour les travaux
d'engazonnement.

Terreau

nom et adresse du fournisseur (si le terreau provient de I'extérieur des limites
du contrat);

rapport de l'analyse de laboratoire précisant le pourcentage de matiéres
organiques, le pH et I'analyse chimique (phosphore et pctassium assimilables,
en ppm).
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Les analyses sont aux frais de l'entrepreneur, qui doit indiquer au surveillant le site
d'entreposage. Le rapport d'analyse doit porter la signature d'un chimiste.

Les résuitats d'analyse et les recommandations doivent étre transmis au surveillant au moins
10 jours avant que ne commencent les travaux d'ensemencement ou de plantation.

20.1.2.2 Contréle de réception

Le prélevement des échantillons et les essais sont effectués selon les exigences stipulées
dans la norme 9101 du Ministére.

Le contréle des matériaux consiste :

- pour les plantes et les jeunes plants : en une vérification de conformité a la pépiniére et 4
leur livraison sur le chantier, avant la mise en terre. Le nom scientifique doit étre utilisé
pour lidentification des plantes;

- pour le gazon en plaques : a indiquer par écrit le nom du fournisseur, la composition du
mélange de semences et la date de prélévement;

- pour la tourbe horticole, la tourbe humus, la chaux agricole, les matiéres fertilisantes
(engrais) et les semences : la description sur les contenants du nom du matériau, le nom
du manufacturier, la masse ou le volume (tourbe), Fanalyse chimique ou la composition
(semences); si les matériaux sont livrés en vrac, le récépissé de livraison doit fournir les
mémes renseignements.

20.2 ENGAZONNEMENT
20.2.1 PREPARATION DE LA SURFACE A ENGAZONNER

Les travaux d'engazonnement doivent étre réalisés sur un sol revétu de terre végétale.

Lorsque I'engazonnement est réalisé sur un sol non revétu de terre végétale, la préparation
de la surface s'effectue avec ou sans amendement.

20.211 Sol a revétir de terre végétale
a) Mise en oeuvre

Lorsque l'engazonnement doit s'effectuer sur un sol a revétir de terre végétale,
l'entrepreneur doit préparer, nettoyer, régaler et maintenir les surfaces a
engazonner, selon les stipulations des articles 8.12 et 12.15.

Les surfaces a engazonner doivent étre maintenues dans un bon état et restaurées
si, en raison du climat ou de la circulation, des bourrelets, des dépressions, des
crevasses ou des sillons sont créés. Les dépressions ou crevasses trop grandes
sont corrigées a l'aide des déblais, des excavations ou de l'emprunt utilisé dans
I'exécution des terrassements.
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Mesurage et mode de paiement

Si les travaux d'engazonnement font partie du méme contrat que les travaux de
terrassement, la préparation de la surface a engazonner est incluse dans ces
travaux et ne fait pas lobjet d'un article particulier au bordereau, car
l'engazonnement doit s'effectuer immédiatement ou dans un court délai aprés le
régalage final (a. 12.15).

S'il fait l'objet d'un article au bordereau, I'ouvrage «préparation de la surface a
engazonner» est mesuré et payé au métre carré de superficie mesurée selon les
pentes du terrain, et le prix unitaire comprend les travaux décrits a l'article
20.2.1.1 a) et toute dépense incidente. Toutefois, si la quantité de matériaux
provenant du régalage est insuffisante pour corriger les dépressions, crevasses ou
sillons, I'emprunt de sol compactable (classe B) utilisé a cette fin est mesuré et
payé selon les stipulations de l'article 12.11.
Sol non revétu de terre végétale sans amendement

Mise en oeuvre

Sur le sol non revétu de terre végétale sans amendement, l'entrepreneur doit
préparer la surface avant I'engazonnement selon les stipulations suivantes :

1- Préparation de la surface a engazonner
Selon les stipulations de l'article 20.2.1.1 a).

2- Ameublissement du sol a engazonner

Lorsque cela est stipulé aux plans et devis, le sol de surface doit étre ameubli et
hersé jusqu'a une profondeur minimale de 100 mm.

Mesurage et mode de paiement

1- Préparation de la surface a engazonner

Selon les stipulations de l'article 20.2.1.1 b).

2- Ameublissement du sol a engazonner

L'ouvrage «ameublissement du sol & engazonnem est mesuré et payé au métre

carré de superficie mesurée selon les pentes du terrain, et le prix unitaire comprend
la fourniture des matériaux, la mise en oeuvre et toute dépense incidente.



204

20.2.1.3 Sol non revétu de terre végétale avec amendement
a) Mise en ceuvre

Sur le sol non revétu de terre végétale avec amendement, 'entrepreneur doil
préparer la surface avant 'engazonnement selon les stipulations suivantes :

1- Préparation de la surface a engazonner
Selon les stipulations de I'article 20.2.1.1 a).
2- Amendement du sol a engazonner

Le sol doit étre amendé en lui incorporant de fagon homogéne de la matiére
organique : copeau de bois, mousse de tourbe, etc., au taux de 50 m¥ha.

3- Ameublissement du sol a engazonner

Lorsque cela est stipulé aux plans et devis, le sol de surface doit étre ameubli et
hersé jusqu'a une profondeur minimale de 100 mm.

b) Mesurage et mode de paiement
1- Préparation de la surface a engazonner
Selon les stipulations de l'article 20.2.1.1 b).
2- Amendement du sol a engazonner
L'ouvrage «amendement du sol a engazonner» est mesuré et payé au métre carré
de superficie mesurée selon les pentes du terrain, et le prix unitaire comprend la
fourniture des matériaux, la mise en ceuvre et toute dépense incidente.
3- Ameublissement du sol a engazonner
L'ouvrage «ameublissement du sol a engazonner» est mesuré et payé au métre
carré de superficie mesurée selon les pentes du terrain, et le prix unitaire comprend
la fourniture des matériaux, la mise en ceuvre et toute dépense incidente.

20.2.2 TERRE VEGETALE

20.2.2.1 Provenance

La terre végétale provient de l'emprise par récupération et mise en réserve, de dépéts du
Ministére ou est fournie par I'entrepreneur en conformité avec les lois et réglements.
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20.2.2.2 Mise en oeuvre

La terre végétale doit étre épandue 2 semaines avant I'exécution des travaux
d'engazonnement.

L'épandage de terre végétale s'effectue uniformément en une couche de 50 mm a 100 mm
d'épaisseur.

La terre végétale mise en place doit étre tassée mais non densifiée (une surépaisseur de
20 % environ est requise, avant tassement). La terre végétale qui a fait I'objet d'une mise en
réserve doit étre émiettée avant son épandage.

Si cela s'avére nécessaire, 'entrepreneur doit procéder, avant l'engazonnement, a ['épierrage
(toute pierre de plus de 50 mm de diamétre), a I'ameublissement de la terre végétale et a
l'enlévement des débris végétaux grossiers.

20.2.23 Mesurage et mode de paiement

La terre végétale est mesurée et payée au métre carré de superficie mesurée selon les
pentes du terrain, et le prix unitaire comprend la foumiture du matériau, le chargement, le
transport, I'épandage, le nivelage, I'enlévement de tous les déchets, y compris les pierres d'un
diamétre de 50 mm et plus, les travaux nécessaires pour rendre le matériau conforme et toute
dépense incidente.

Dans le cas ou le matériau brut est pris dans I'emprise ou est fourni par le Ministére, le prix
unitaire exclut le codt d'achat.

20.2.3 ENGAZONNEMENT PAR ENSEMENCEMENT MECANIQUE OU
HYDRAULIQUE
20.2.31 Mélange a gazon

Le mélange a gazon utilisé pour 'ensemencement mécanique ou hydraulique est composé
de:

- 50 % de fétuque rouge tragante (Festuca rubra L.var.);
- 30 % de paturin du Kentucky (Poa pratensis L.);

- 10 % d'agrostide commune (Agrostis gigantea Roth);

- 10 % de ray-grass vivace (Lolium perenne).

20.2.3.2 Mise en oeuvre

Avant d'entreprendre les travaux d'ensemencement, l'entrepreneur doit remettre au
surveillant, 5 jours avant 'engazonnement, le calcul des quantités de matériaux devant servir
a l'ensemencement en unités de masse ou de volume, selon le cas. Dans le cas de
l'utilisation de paille, la masse est calculée a partir d'une humidité inférieure a 15 %.

L'entrepreneur doit exécuter 2 opérations de fertilisation : la premiére lors de
'ensemencement et fa seconde lors de l'entretien.

Les semences ne doivent pas séjourner dans ['eau plus de 2 heures avant l'ensemencement.
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Les périodes d'exécution des travaux d'engazonnement par ensemencement se situent entre
la fin du déget et le 15 juin (période printaniére), et entre le 15 aoit et le 15 octobre (période
automnale).

Il est interdit d'ensemencer lorsque la température est en dessous du point de congélation ou
encore sur un sol gelé.

20.2.3.3 Ensemencement mécanique (M-1)

Ce type d'ensemencement exécuté mécaniquement a l'aide d'un matériel calibré comprend :

- I'épandage uniforme d'un engrais, dont la formule de base respecte {a proportion 1-3-1,
fournissant un maximum de 25 kg/ha d'azote (N), 75kg/ha de phosphore (P,O;) et
25 kg/ha de potassium (K;O). Les recommandations du laboratoire ayant effectué

'analyse de sol priment les exigences précédentes;

- l'ensemencement uniforme du sol a I'aide du mélange a gazon (a. 20.2.3.1) enfoui a une
profondeur de 6 mm, au taux de 120 kg/ha.

20.2.3.4 Ensemencement hydraulique (H-1)

Ce type d'ensemencement exécuté mécaniquement a l'aide d'un matériel calibré comprend :

'épandage uniforme d'un engrais, dont la formule de base respecte ia proportion 1-3-1,
fournissant un maximal de 25 kg/ha d'azote (N), 75 kg/ha de phosphore (P,O;) et
25kg/ha de potassium (K;0). Les recommandations du laboratoire ayant effectué
'analyse de sol priment sur les exigences précédentes;

- I'épandage uniforme d'un mélange a gazon (a. 20.2.3.1), au taux de 120 kg/ha;
- l'addition d'eau;

- la protection uniforme du semis a faide d'un paillis pour ensemencement, au taux de
1 400 kg/ha;

- limprégnation du paillis a 'aide d'un agent fixateur, selon le taux recommandé par le
fabricant.

Lorsqu'un ouvrage particulier est stipulé au bordereau pour de I'ensemencement sur un sol
non revétu de terre végétale, le taux d'application du paillis pour ensemencement est
1 900 kg/ha et le taux d'application de I'agent fixateur est celui recommandé par le fabricant.
Lorsque le paillis de paille est stipulé aux plans et devis, le taux d'application de la paille est
6 000 kg/ha et le taux d'application de I'agent fixateur est celui recommandé par le fabricant.
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20.2.3.5 Ensemencement hydraulique avec treillis métailique (H-2)

Ce type d'ensemencement exécuté a l'aide d'un semoir hydraulique et d'un matériel a paillage
calibrés comprend :

Rl

- la stabilisation du sol a l'aide d'un treillis métallique :

« [linstallation d'un treillis métallique sur la surface a engazonner, immédiatement avant
la pose du gazon. Les bandes de treillis, avec les plis de renforcement requis, sont
étendues parallelement a la direction de la pente, en commengant par la partie
supérieure, et elles sont retenues au sol au moyen de crampons métalliques;

e les crampons sont enfoncés solidement en rangées dans les chevauchements
longitudinaux et transversaux et aux autres endroits désignés aux plans et devis;

- l'ensemencement, selon les stipulations de l'article 20.2.3.4.
20.2.4 ENGAZONNEMENT AU MOYEN DE GAZON EN PLAQUES
20.2.4.1 Mise en oeuvre et période d'engazonnement

L'entrepreneur doit poser les plaques de gazon en lignes paraliéles a la directivn de la pente
et a joints décalés.

Les plaques de gazon doivent étre livrées dans un délai de 24 heures a compter du moment
ol elles ont été prélevées, et elles doivent étre étendues dans un délai de 36 heures a
compter du méme moment.

Avant d'entreprendre les travaux, I'entrepreneur doit remettre au surveillant l'analyse de la
terre végétale incluant une recommandation pour les amendements a apporter lors de la pose
du gazon en plaques.

L'entrepreneur doit exécuter 2 opérations de fertilisation : Ia premiére lors de la pose du gazon
en plaques et la seconde lors de l'entretien.

Les périodes d'exécution des travaux d'engazonnement au moyen de gazon en plaques se
situent entre la fin du dégel et le 15 juin (période printaniére), et entre le 15 aolt et le début du
gel (période automnale).

I est interdit d'engazonner lorsque la température est en dessous du point de congélation ou
encore sur un sol gelé.

Par temps sec, l'entrepreneur doit protéger les plaques de gazon en les arrosant
suffisamment de fagon a conserver leur vitalité et 2 empécher que la terre ne se détache
pendant la manutention.
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20.2.4.2 Plaques retenues par leur poids (P-1)

Ce type d'engazonnement au moyen de gazon en plaques comprend :

- I'épandage uniforme d'un engrais, dont la formule de base respecte la proportion 1-3-1,
fournissant un maximum de 25 kg/ha d'azote (N), 75 kg/ha de phosphore (P,O;) et
25kg/ha de potassium (K;O0). Les recommandations du laboratoire ayant effectué
'analyse de sol priment les exigences précédentes;

- le déroulement des plaques de gazon sur la surface a couvrir; les plaques doivent étre
parfaitement juxtaposées; immédiatement aprés leur pose, les plaques sont tassées au
rouleau pour qu'elles adhérent au sol sans laisser de vide;

- Tarrosage suffisant pour que I'eau pénétre et imbibe le gazon en plaques jusqu'au sol.
20.24.3 Plaques retenues par des piquets (P-2)
Ce type d'engazonnement au moyen de gazon en plaques comprend :

- la pose du gazon selon les stipulations de l'article 20.2.4.2;
- l'ancrage des plaques au sol a l'aide de 5 piquets par métre carré de surface engazonnée.

20.2.4.4 Plaques retenues par un treillis métallique (P-3)
Ce type d'engazonnement au moyen de gazon en plaques comprend :

- Tlinstallation d'un treillis métallique sur la surface a engazonner, selon les exigences
stipulées a larticle 20.2.3.5;

- les crampons sont enfoncés solidement en rangées dans les chevauchements
longitudinaux et transversaux et aux autres endroits désignés aux plans et devis;

- la pose du gazon selon les stipulations de l'article 20.2.4.3.

20.2.5 PROTECTION ET ENTRETIEN

L'entrepreneur doit effectuer la protection et I'entretien des surfaces engazonnées jusqu'a la
réception définitive des travaux. [l doit aviser le surveillant 24 heures avant d'exécuter les
travaux d'entretien.

Les travaux d'entretien comprennent :

- la deuxiéme application d'engrais réalisée entre le début du printemps et le 15 septembre,
soit pendant la période végétative; l'engrais, dont la formule de base respecte la
proportion 3-1-2, est appliqué au taux minimal de 30 kg/ha d'azote (N), de 10 kg/ha de
phosphore (P,0;) et de 20 kg/ha de potassium (K,0); dans le cas des secteurs ou une
tonte est stipulée aux plans et devis, I'application est faite aprés la premiére tonte, tandis
que pour les secteurs ou la tonte n'est pas exigée, elle est faite aprés que le gazon ait
atteint un maximum de 150 mm de hauteur sur 75 % des surfaces engazonnées;

- la protection contre le passage des véhicules et des piétons au moyen d'affiches
indicatrices ou de barriéres;
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- larestauration des surfaces endommagées par le vent, la pluie, les travaux ou toute autre
cause;

- la destruction des plantes adventices lorsque leur proportion dépasse 10 % de la surface
engazonnée, =

- l'arrosage des surfaces engazonnées :

o larrosage est exécuté a l'aide d'un distributeur approprié qui ne doit pas endommager
les surfaces engazonnées;

« larrosage doit étre uniforme et suffisamment abondant pour fournir un milieu de
croissance propice;

- la tonte du gazon, lorsque cela est stipulé aux plans et devis, sauf pour les talus
extérieurs et les berges adjacentes qui n'ont pas a étre tondus. Le gazon doit étre tondu
a 75 mm de hauteur, lorsque la pousse a atteint 150 mm de hauteur sur 75 % de chaque
portion des surfaces engazonnées; 2 tontes au plus, espacées de 6 a 8 semaines, sont
exigées de I'entrepreneur.

20.2.6 RECEPTION DEFINITIVE DES TRAVAUX D'ENGAZONNEMENT

La réception définitive des travaux d'engazonnement est effectuée aprés l'exécution des
travaux de protection et d'entretien

Dans le cas des travaux d'engazonnement ol la tonte n'est pas exigée, la réception définitive
est effectuée lorsque la pousse a atteint 150 mm de hauteur sur 75 % de chaque portion des
surfaces engazonnées et aprés la deuxiéme application d'engrais.

20.2.7 MESURAGE ET MODE DE PAIEMENT

L'engazonnement par ensemencement mécanique, par ensemencement hydraulique et au
moyen de gazon en plaques est mesuré et payé au métre cané de superficie selon les pentes
du terrain.

Le prix unitaire comprend la foumiture des matériaux, la mise en oeuvre, la protection,
l'entretien, le réengazonnement des portions des surfaces engazonnées recouvertes par
moins de 75 % de pousse d'une hauteur de 150 mm et toute dépense incidente.

Si des montants sont fixés au bordereau par le Ministére pour la protection et I'entretien des
surfaces engazonnées, ces montants sont la seule rémunération pour toutes les dépenses
relatives A cet ouvrage; si des frais excédentaires sont engagés, ils sont présumés inclus
dans les prix des autres ouvrages inscrits au bordereau. Lorsqu'un montant n'est pas prévu
au bordereau, les frais engagés pour la protection et I'entretien sont inclus au prix unitaire des
travaux d'engazonnement.
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20.3 PLANTATION D'ARBRES, D'ARBUSTES ET DE PLANTES
GRIMPANTES
20.31 TERREAU

Le terreau doit étre mis en réserve en respectant les régles suivantes :

- les dépots sont établis sur les surfaces préalablement nettoyées pour éviter Ia
contamination, et leur hauteur ne doit pas excéder 1,5 m;

- les dépdts ne doivent pas étre tassés (la circulation de matérie! est interdite sur les
dépéts qui doivent étre maintenus a 'état meuble).

20.3.2 PERIODES DE PLANTATION

L'entrepreneur doit procéder aux travaux de plantation lorsque les conditions favorisent la
reprise. La plantation ne doit pas étre effectuée en sol gelé ou saturé d'eau.

Il ne doit pas exécuter les travaux de plantation lors des joumées de forte chaleur de méme
que lors des heures d'ensoleillement ardent.

L'entrepreneur doit se conformer aux périodes de plantation suivantes :

- pour les arbres et arbustes a feuilles caduques et les plantes grimpantes en motte ou en
contenant : entre la fin du dégel et le 15 juin;

- pour les coniféres en motte : entre la fin du dégel et le début de leur pousse annuelle;

- pour les arbres et arbustes a feuilles caduques a racines nues : entre la fin du dégel et le
début de leur débourrement.

20.3.3 TRANSPORT ET MISE EN RESERVE

Le transport doit s'effectuer dans un véhicule couvert de fagon a les protéger contre le vent.
Les branches doivent étre attachées afin d'éviter les bris. Les plantes sont transportées entre
leur lieu de mise en réserve et leur fosse de plantation 12 heures avant leur mise en terre.

Lors de leur mise en réserve, les plantes doivent étre protégées du soleil, du vent et du gel.
Les mottes et les racines doivent étre maintenues humides.

Les plantes a racines nues doivent étre mises en jauge lors de leur mise en réserve. Celles-ci
sont transportées par petits groupes entre leur fieu de mise en réserve et leur fosse de
plantation.

20.3.4 MISE EN OEUVRE

20.3.4.1 Localisation

L'entrepreneur doit déterminer sur le terrain la localisation de chaque fosse individuelle et
chaque fosse commune, selon les stipulations des plans et devis. L'entrepreneur doit

informer le surveillant lorsque cette étape est réalisée et avant le début du creusage des
fosses.
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20.3.4.2 Creusage des fosses

Le diamétre du trou lors du creusage des fosses doit étre 2 fois plus grand que le diamétre de
la motte ou suffisamment grand pour permettre I'étalement complet des racines sur plus de
150 mm dans toutes les directions, dans le cas des plantes a racines nues.

-

20.3.4.3 Plantation

Lorsqu'on dépose la plante dans la fosse, son collet doit étre au méme niveau que le terrain
fini. L'emballage, les attaches de cordes et |a broche doivent étre sectionnés et enlevés de la
fosse sur le tiers supérieur de la motte. Dans le cas d'un contenant, I'entrepreneur doit retirer
la plante du contenant.

Le terreau doit étre mélangé de fagon homogéne avant d'étre placé dans la fosse de
plantation. Le terreau doit étre ajouté par couches successives de 150 mm soigneusement
tassées. Le premier arrosage et la fertilisation sont faits lorsque la fosse est remplie aux 2/3.

La superficie de la cuvette doit étre aménagée, excluant le bourrelet, de fagon a étre de
méme dimension que la superficie de la fosse de plantation.

20.3.4.4 Fertilisation

L'entrepreneur doit remettre au surveillant, 10 jours avant le début des tra-vaux de piantation,
sa méthode de fertilisation, le type d'engrais qu'il prévoit utiliser ainsi que les résultats de
'analyse du terreau.

Lors de ia plantation, les amendements sont composés d'os moulus et d'engrais solubles.
Pour chaque arbre ou arbuste, les quantités d'os moulu et d'engrais soluble qui doivent étre
appliqués sont présentées ci-aprés. L'os moulu et I'engrais soluble doivent étre incorporés au
terreau lorsque la fosse est remplie aux 2/3.

Quantité Quantité d'engrais
d'os moulu soluble par élément
Type de Hauteur de la plante | par plante par plante
plante (9) (@

N | PO, | KO

Arbuste Toute hauteur 100 a 150 1 4 a1
Arbre Inférieure 8 2,5 m 100 a 150 3 10 0a3
Arbre Supérieure 32,5 m 200 a 300 6 20 0aé6

La dose maximale & appliquer ne doit pas dépasser 1,5 fois ces
quantités.
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20.3.4.5 Tuteurage ou haubanage

Les accessoires servant au tuteurage ou au haubanage ne doivent pas endommager I'écorce
du tronc ni empécher la croissance des plantes.

Les tuteurs doivent étre placés du coté des vents dominants.
Le lien qui sert & fixer la plante au tuteur doit étre une sellette spécialement congue a cette fin.
20.3.4.6 Taille

La taille des plantes a racines nues doit étre conforme a la nomrme BNQ 0605-035
«Aménagement paysager - Plantation».

20.3.4.7 Paillage

Toute la surface des fosses de plantation, commune et individuelle, doit étre recouverte d'un
paillis sur une épaisseur de 75 mm.

20.3.4.8 Protection contre les rongeurs

Les coniféres et les arbustes doivent étre protégés des rongeurs avec un_produit destiné a
cette fin. Les spécifications du fabricant doivent étre respectées.

Le tronc des arbres a feuilles caduques doit étre protégé des rongeurs avec un matériau
protecteur destiné a cette fin sur une hauteur égale a celle de la neige prévue.

La protection contre les rongeurs doit étre instaliée a chaque automne de la période
d'entretien.

L'entrepreneur doit soumettre sa méthode de protection contre les rongeurs au surveiflant.
20.3.5 ENTRETIEN

L'entretien commence immeédiatement aprés la réception provisoire des travaux de plantation
et se termine 24 mois plus tard. Ces travaux d'entretien ont pour but de maintenir les plantes
en bon état de santé et de croissance. L'entrepreneur doit aviser le surveillant au moins
48 heures avant d'exécuter les travaux.

L'entrepreneur doit inspecter les plantes au printemps et a I'automne de chaque année pour la
durée d'entretien afin d'évaluer les actions nécessaires et d'établir son plan d'entretien.

20.35.1 Destruction des herbes indésirables
L'entrepreneur doit arracher manuellement les herbes indésirables qui poussent dans les lits

de plantation avant qu'elles n'atteignent 200 mm de hauteur. Ces travaux doivent étre
répétés aussi souvent que nécessaire.
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20.3.5.2 Taille

L'entrepreneur doit tailler au printemps toutes les branches mortes ou brisées. | doit
également veiller & ne pas laisser sur les arbres les gourmands et les rejets de souche. De
plus, il doit procéder a toutes les tailles nécessaires pour assurer le développement de la
plante. Tous les travaux de taille doivent étre conformes a la norme BNQ 0630-100
«Arboriculture - Elagage».

20.3.5.3 Fertilisation

Pendant la période d'entretien, une application d'engrais a libération lente doit étre réalisée le
2¢ printemps suivant la plantation. Les engrais doivent étre enfouis au moyen de 5 a
6 injections par plante, dans les fosses de plantation. Les quantites d'engrais a appliquer
comrespondent aux besoins spécifiques de chaque gabarit d'arbres ou d'arbustes plantés. Les
quantités de chaque élément composant 'engrais a utiliser sont définies ci-apres.

Période Quantité d'engrais a libération lente
Tpedepnte | Iictlr s
plantation (9 -
N P05 K0

Arbuste 1¢ printemps 8 4 438

2¢ printemps 6 3 3a6

Arbre inférieur 2 2,5 m 1% printemps 8 4 438
de hauteur

2° printemps 6 3 3a6

Arbre supérieura 2,5 m 1% printemps 16 8 8a16
de hauteur

2¢ printemps 12 6 6a12

20354 Arrosage

Pendant la période d'entretien, I'entrepreneur doit assurer un taux d'humidité suffisant a
chaque plante, et ce, afin de maintenir des conditions optimales de croissance. Il doit
effectuer, pendant la premiére période de croissance, un minimum de 3 arrosages en plus de
ceux exigés lors de la plantation. L'arrosage doit étre effectué a l'aide d'un jet fin dirigé vers la
surface de la fosse de plantation.
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20.3.5.5 Protection hivernale

L'entrepreneur doit prendre toutes les mesures nécessaires pour protéger les végetaux contre
les rigueurs de l'hiver.

el

20.3.5.6 Maintien des accessoires en bon état

L'entrepreneur doit veiller a ce que tous les accessoires soient maintenus en bon état afin de
conserver leur efficacité. A la fin de la période d'entretien, l'entrepreneur doit enlever tous les
accessoires, sauf ceux servant a la protection contre les rongeurs.

20.3.5.7 Remplacement des plantes

L'entrepreneur doit remplacer a ses frais toutes les plantes mortes et celles ayant plus de
33 % de leurs tiges ou de leur cime mortes ou non vigoureuses, et ce, jusqu'a la réception
définitive. Les plantes de remplacement doivent étre de méme espéce, de méme dimension
et de méme qualité que celles exigées pour les plantes d'origine.

20.3.6 RECEPTION DES TRAVAUX DE PLANTATION

La réception définitive des travaux de plantation est effectuée aprés I'exécution des travaux
d'entretien.

Les étiquettes servant a lidentification des plantes doivent étre enlevées aprés la réception
provisoire ou définitive des travaux de plantation.

20.3.7 MODE DE PAIEMENT

Les plantes sont mesurées et payées a l'unité dans chacune des catégories ou espéces. Le
prix unitaire comprend la fourniture des matériaux, la mise en oeuvre, le remplacement des
plantes et toute dépense incidente.

Les montants pour l'entretien des plantes sont fixés au bordereau. Ces montants sont la
seule rémunération pour toutes les dépenses incidentes a cet ouvrage. Si des frais
excédentaires sont engagés, ils sont présumés inclus dans les prix des autres ouvrages
inscrits au bordereau.

Le montant ainsi prévu pour l'entretien des plantes (1™ année) est payé 12 mois aprés la
réception provisoire des travaux de plantation.

Le montant ainsi prévu pour l'entretien des plantes (2° année) est payé en méme temps que
la réception définitive des travaux de plantation.

Lorsqu'un montant n'est pas prévu au bordereau, les frais engagés pour I'entretien sont inclus
au prix unitaire des travaux de plantation.
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20.4 PLANTATION DE JEUNES PLANTS EN MULTICELLULE
20.4.1 PERIODE DE PLANTATION

L'entrepreneur doit procéder aux travaux de plantation de jeunes plants en multicellule
lorsque les conditions sont favorables a la santé et a la bonne croissance des jeunes plants.
La plantation ne doit pas étre effectuée en sol gelé ou saturé d'eau.

La période de plantation se situe entre la fin de la période de dégel et la mi-juin.
20.4.2 TRANSPORT ET MISE EN RESERVE

Le transport doit s'effectuer dans un vehicule couvert, de fagon a protéger contre le vent. Les
plantes sont transportées entre leur lieu de mise en réserve et leur fosse de plantation
12 heures avant leur mise en terre. Les mottes des jeunes plants doivent étre maintenues
humides en tout temps.

Lorsqu'ils sont mis en réserve, les jeunes plants doivent étre protégés du soleil, du vent et du
gel. Les mottes doivent étre maintenues humides.

20.4.3 MISE EN OEUVRE

204.3.1 Localisation =

L'entrepreneur doit déterminer sur le terrain la localisation de chaque regroupement de jeunes
plants selon les stipulations des plans et devis. L'entrepreneur doit informer le surveillant
lorsque cette étape est réalisée et avant le début de la plantation.

20.4.3.2 Extraction

L'extraction des jeunes plants de leur godet doit étre faite avec soin, de fagon telle que la
motte demeure entiére.

20.4.3.3 Plantation

Les jeunes plants extraits doivent étre mis en terre sans délai. L'entrepreneur dispose les
jeunes plants en quinconce dans les massifs de plantation.

Les jeunes plants doivent étre mis en terre verticalement et de facon telle que le dessus de la
motte soit enfoui et complétement recouvert sous 20 mm de sol en place. L'angle du jeune
plant avec la verticale ne doit pas excéder 15°.

Le compactage autour du jeune plant doit étre bien exécuté pour que celui-ci ne bouge pas
lorsqu'une légére tension lui est appliquée.
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2044 ENTRETIEN

L'entretien commence immédiatement aprés la récepticn provisoire des travaux et se termine
24 mois plus tard. |l consiste @ maintenir les jeunes plants en bon état de santé et de
croissance par l'arrosage, par la destruction manuelle des herbes indésirables, afin de
minimiser la compétition, et par tout autre ouvrage nécessaire. -

L'entrepreneur doit remplacer a ses frais tous les jeunes plants morts jusqu'a la réception
définitive des travaux de plantation. Le Ministére peut tolérer une perte de 15 % des jeunes
plants par espéce. Les jeunes plants de remplacement doivent étre de méme espéce, de
méme dimension et de méme qualité que celles exigées pour les jeunes plants d'origine.

L'entrepreneur doit fournir au surveillant un rapport annuel sur I'état de santé des jeunes
plants. li doit, de plus, estimer les pertes.

2045 RECEPTION DEFINITIVE DES TRAVAUX DE PLANTATION

La réception définitive des travaux de plantation de jeunes plants est effectuée aprés
'exécution des travaux d'entretien.

20.4.6 MODE DE PAIEMENT

Les jeunes plants sont mesurés et payés a [unité dans chacune des catégories ou
espéces. Le prix unitaire comprend la foumniture des matériaux, la mise en oeuvre, l'entretien
et toute dépense incidente.

Si des montants pour I'entretien des jeunes plants sont fixés au bordereau par le Ministére,
ces montants sont la seule rémunération pour toutes les dépenses relatives a cet ouvrage; si
des frais excédentaires sont engagés, ils sont présumés inclus dans les prix des autres
ouvrages inscrits au bordereau.

Le montant ainsi prévu pour f'entretien des jeunes plants (1™ année) est payé 12 mois aprés
la réception provisoire des travaux de plantation de jeunes plants.

Le montant ainsi prévu pour I'entretien des jeunes plants (2° année) est payé en méme temps
que la réception définitive des travaux de plantation de jeunes plants.

Lorsqu'un montant n'est pas prévu au bordereau, les frais engagés pour l'entretien sont inclus
au prix unitaire des travaux de plantation de jeunes plants.
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ANNEXE 15
Mesures pour la protection des rives



MESURES D’ATTENUATION POUR LA PROTECTION DES RIVES

Un programme d’aménagement des rives des rivieres Verte et Trois-Pistoles devra étre réalisé dans
le cadre de la réalisation des plans et devis. Ce programme d’aménagement des rives de ces deux
rivicres devra tenir compte des techniques de construction qui seront utilisées pour 1’érection de ces
deux ponts. Ce programme spécifiera les travaux a réaliser pour la protection des sols des rives de
ces deux riviéres lors des travaux de construction et les travaux de réaménagement a exécuter suite
aux travaux de construction.

Les considérations d’aménagement végétal sont tout aussi importantes que la conception
structurale. On peut minimiser les dangers d’érosion et de sédimentation aux sites affectés par les
travaux de construction en intégrant aux travaux mécaniques des pratiques de stabilisation végétale.

I1 faut tenir compte des critéres suivants pour la sélection des végétaux pour la stabilisation des sols
pres des sites de franchissement des cours d’eau :

potentiel de prolifération rapide des racines ;

potentiel de croissance basse et serrée ;

potentiel de fixation d’azote des racines ;

entretien minime ;

facilité de croissance prouvée localement ;

résistance aux glaces ;

résistance aux inondations ;

tolérance aux sels.

Toutes les sections affectées par les travaux doivent €tre stabilisées par la végétation ; cela
comprendra:

e les berges du cours d’eau au-dessus de la limite des hautes eaux ;

e [’aire de travail et son acces ;

e de méme que les sites d’entreposage et de stationnement.

Le plan de réaménagement doit préciser les mesures a prendre pour assurer la reprise de la

végétation, notamment :

L’ensemencement ;

L’engazonnement ;

le reboisement ;

la remise en végétation doit étre entreprise le plus tot possible apres 1’achévement des travaux

de terrassement car la faible cohésion du sol facilite I’enracinement ;

e pres des sites de franchissement, la stabilisation végétale du talus de la route peut prévenir les
lessivages des matériaux fins (sable) vers le lit du cours d’eau, causés par les eaux de pluies ou
de fonte ;

e en bordure du cours d’eau, la pente des sols remaniés, de nature sableuse ou limoneuse, ne doit
pas dépasser 50% (2H ; 1V);

e pour les longues pentes, la création de terrasses munies d’une petite contre-pente peut s’ avérer
une mesure efficace de prévention d’érosion, en favorisant I’infiltration de 1’eau dans le sol
(figure A);



Figure A: Aménagement de terrasses munies de petites contre-pente
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tration de 1'ean dans le sol

¢ On doit avoir recours au paillage lorsqu’il y a des problémes d’érosion graves car les paillis et
le foin favorisent la germination ;

e normalement, les matériaux de stabilisation doivent étre fixés pour que ni les vents ni le
ruissellement ne les déplacent. Les matériaux posés sur les pentes fortes doivent €tre maintenus
en place par des filets ;

e la terre organique, préalablement enlevée et mise en tas au début des travaux, doit étre utilisée
pour amender convenablement les zones a8 aménager ;
les crétes de remblais doivent étre arrondies de fagon a faciliter la regénération végétale ;
lorsque la fin des travaux de construction ne coincide pas avec une période propice a la
revégétation, on doit utiliser des moyens temporaires de stabilisation jusqu’au moment de la
remise en végétation, tels des rouleaux de paillasson (figure B)
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ANNEXE 16
Acquisition d’immeubles a des fins
gouvernementales



ACQUISITION D'IMMEUBLES A DES FINS GOUVERNEMENTALES

La construction, I'amélioration, l'agrandissement, I'entretien et |'usage d'ouvrages ou
d'édifices publics rendent parfois nécessaire que le gouvernement du Québec, par
I'entremise du ministre des Transports, se porte acquéreur de biens, c'est-a-dire
d'immeubles, de biens meubles, de batiments et d'autres droits.

La présente s'adresse tant aux propriétaires qu'aux locataires qui doivent, a la demande du
ministre, céder ou déplacer leur bien aux bénéfices de I'Etat.

LA LEGISLATION

La Loi sur la voirie prévoit que tout bien peut étre acquis soit de gré a gré ou par
expropriation.

Cependant, les dispositions légales qui régissent I'expropriation sont contenues dans la Loi
sur I'expropriation.

L'ACQUISITION DE GRE A GRE
a) Entente avec le propriétaire

Une fois les négociations entre le propriétaire et I'acheteur terminées, l'entente et le
contrat sont rédigés selon les regles édictées par le Code civil du Québec.

A l'occasion de la visite d'un expert en évaluation du ministre chez un propriétaire
pour l'informer du projet et des procédures d'acquisition, le représentant fait
l'inspection de I'immeuble a acquérir. Il arrive qu'une offre soit faite sur-le-champ;
elle peut également étre présentée plus tard. Le propriétaire n'est pas tenu
d'accepter la premiere, ni d'ailleurs aucune des autres faites par le représentant du
ministre.

Lorsqu'il y a entente entre le propriétaire et le représentant du ministre, les deux
parties doivent remplir le formulaire intitulé : Projet d'entente, dont le propriétaire
conserve un exemplaire. Par la suite, un contrat notarié officialise la transaction.

Les honoraires du notaire, pour la préparation et I'exécution du contrat notarié sont
assumés par le ministere des Transports du Québec.

S'il n'y a pas d'entente possible entre les parties, le ministre poursuit le processus
d'expropriation afin de respecter les délais d'acquisition. Le Tribunal administratif
du Québec (TAQ, autrefois la Chambre de I'expropriation) fixe l'indemnité a verser
s'ily a lieu.



b) Entente avec le locataire

La procédure établie reconnait le droit d'un locataire expulsé a une indemnité, ce
qui donne lieu a des négociations.

Cette indemnité est fixée a une somme égale a trois mois de loyer et aux frais de
déménagement, a moins que le locataire ou l'occupant ne prouve que les
dommages qu'il a subis sont supérieurs a cette somme.

L'ACQUISITION PAR EXPROPRIATION

Le ministre des Transports peut aussi entamer le processus d'acquisition d'immeubles, de
servitudes ou d'autres droits en entreprenant des procédures d'expropriation.

Les étapes de ce processus sont les suivantes :

Un avis d'expropriation est d'abord signifié au propriétaire par huissier. Celui-ci a la
responsabilité de fournir a I'expropriant la liste des locataires et des occupants de
I'immeuble exproprié afin que ceux-ci puisent étre indemnisés.

L'avis est publié au Bureau de la publicité des droits (Ministére de la Justice du Québec) de
la circonscription fonciére ot se trouve le bien a exproprier et ensuite déposé au TAQ.

Une fois ces étapes réalisées, I'exproprié est appelé a comparaitre devant le TAQ (toute
personne physique peut comparaitre par écrit personnellement, ou par 'entremise d'un
procureur; toute personne morale doit étre représentée par un procureur). Le ministre fait
en méme temps une offre a I'exproprié que ce dernier peut soit accepter ou refuser.

Si I'exproprié accepte, le ministre procéde au paiement du bien exproprié a la signature du
contrat notarié, comme dans le cas des acquisitions de gré a gré. Le dossier du TAQ est
clos a la suite de la production d'une déclaration des parties signée par leurs procureurs.

Si, l'exproprié refuse I'offre du ministre, il doit soumettre sa réclamation au TAQ. Les
parties doivent établir le bien-fondé de leur position devant le Tribunal, et c'est ce dernier
qui déterminera l'indemnité a verser.

Les biens expropriés appartiennent au ministre des Transports lorsque l'inscription a été
effectuée au Bureau de la publicité des droits par le depdt d'un avis de transfert de
propriété, a la condition que l'indemnité provisionnelle ait été versée ou offerte a I'exproprié
et qu'un délai de 90 jours se soit écoulé depuis l'inscription de {'avis d'expropriation. Cette
indemnité correspond a la valeur de 70 % de son offre ou de 70 % de la valeur de
I'évaluation municipale (le plus élevé des deux).

L'expropriant ne peut prendre possession du bien exproprié avant les 15 jours suivant
l'inscription de I'avis de transfert de propriété. Pour ce faire, il doit aviser I'exproprié de la
date a laquelle il prendra possession du bien avant d'inscrire l'avis de transfert.



LES HONORAIRES

Dans le cas d'acquisition de gré a gré ou par expropriation, le propriétaire peut retenir les
services d'un expert en évaluation. Les honoraires exigés pour cette expertise seront
remboursés par le Ministere selon une liste de tarifs a pourcentage préétablie.

Aucuns honoraires d'avocat ne sont payables par le Ministére, a I'exception des honoraires
judiciaires fixées par le Tribunal.

INFORMATION

Le ministere des Transports compte plusieurs directions territoriales desservant I'ensemble
du territoire du Québec. Dans chaque direction, un responsable de |'expropriation est
chargé de donner aux citoyens toute information additionnelle.

PROCEDURES LEGALES D'EXPROPRIATION

1. Plan d'acquisition avec opération cadastrale si le projet est localisé dans un
territoire ayant fait I'objet d'une réforme cadastrale.

- Sur réception du plan d'acquisition :

= Quverture des dossiers d'acquisition

{\

Demande de décret d'expropriation qui autorise I'acquisition des immeubles
par expropriation

= Prérequis nécessaires a la demande de décret d'expropriation par la
direction territoriale (DT) :

- demande d'acquisition

- autorisation de la CPTAQ

- autorisation en vertu de la Loi sur la qualité de I'environnement (Q-2)

- estimation du colt d'acquisition du projet (sommaire d'évaluation
préparé par la DT).

= Demande du choix du notaire du propriétaire désigné par |'arpenteur-
géometre

= Confier un mandat d'examen de titres au notaire



Pour entamer le processus d'expropriation, il faut :

= Le décret d'expropriation
= Un rapport de titres clairs
= Un sommaire pour fixation de l'indemnité provisionnelle.

Délai : 6 mois

Instance d'expropriation

= Signification de I'avis d'expropriation et de I'offre détaillée par huissier

= Enregistrement de l'avis d'expropriation, dans les 20 jours de la date de la
signification
=~ Dépo6t de l'avis d'expropriation et de I'offre détaillée, au greffe du Tribunal,

dans les 20 jours de la date de I'enregistrement

=~ Avis de notification aux locataires (s'il y a lieu)

4

Paiement de l'indemnité provisionnelle a I'exproprié

{l

Confier le mandat de quittance partielle au notaire

{l

Si refus par I'exproprié de signer la quittante partielle, déposer l'indemnité
provisionnelle au greffe de la Cour supérieure. Dans le cas d'une exploitation
agricole, d'un commerce ou d'une industrie, I'indemnité provisionnelle doit
étre fixée par le TAQ.

= Paiement de l'indemnité provisionnelle aux locataires

Délai : 3 mois

Avis de transfert de propriété
= Prérequis a I'enregistrement de I'avis de transfert de propriété :
- délai de 90 jours de I'enregistrement de I'avis d'expropriation

- preuve de versement de l'indemnité provisionnelle a I'exproprié
(quittance partielle) ou de son dépét a la Cour supérieure

- versement de l'indemnité provisionnelle aux locataires (s'il y a lieu).

= Signification de l'avis de transfert a I'exproprié par huissier



= Avis de notification d'intention d'enregistrer I'avis de transfert de propriété
aux locataires (s'il y a lieu)

{

Enregistrement de l'avis de transfert de propriété

{

Dépot de I'avis de transfert de propriété enregistré au greffe du Tribunal

La date de prise de possession indiquée dans l'avis doit étre de 15 jours postérieure a
I'enregistrement de I'avis de transfert de propriété.

Lorsqu'il y a des batiments dans I'emprise, il faut du temps supplémentaire pour la
libération de I'emprise.

Par I'enregistrement de l'avis de transfert de propriété, I'expropriant devient propriétaire du
bien exproprié.

Délai : 3 mois

Total des délais : 12 mois

N.B. Il est a noter que des cas particuliers tels que des batiments a démolir ou
I'acquisition de certaines servitudes puissent influencer le temps nécessaire a la
prise de possession légale.

C'est pourquoi nous pouvons estimer qu'un délai de 12 a 18 mois est nécessaire
pour prendre possession légale des terrains a exproprier.



