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162 CR3.1

Modernisation de la rue Notre-Dame a Montréal
par le ministére des Transports

De: Montréal AUD6211 06 057
Envoyé:

A:

Objet:

Montréal, le 11 octobre 2001

Monsieur André Boisclair

Ministre de I'Environnement du Québec
675, boul. René-Lévesque Est

30 ieme étage

Québec, Québec.

G1R 5v7

Objet : Demande d'audience publique sur le projet de modernisation de la rue
Notre-Dame par le ministére des Transports du Québec (MTQ).

Monsieur le ministre,

Par la présente, je vous demande de donner un mandat au Bureau
d'audience publique sur I'environnement (BAPE) de tenir une audience
publique sur le projet de modemisation de [a rue Notre-Dame qui touchera
trois quartiers de fa nouvelle ville de Montréal soit les quartiers
Centre-Sud, Hochelaga-Maisonneuve et Mercier.

Ce projet du ministére des Transports suscite de nombreuses inquiétudes:

1. Comme tout projet similaire, la modemisation de la rue Notre-Dame
réduira la congestion a court terme. Toutefois, la mise en place de cette
autoroute engendrera un volume sans cesse croissant de circulation et un
nouveau bouchon de circulation, cette fois plus important, s'installera avec
le temps.

2. Ce volume de circulation locale augmentera aussi le nombre de véhicules
atteignant le centre-ville de Montréal ce qui sera donc associé a une
augmentation des émissions de polluants atmosphériques comme les particules
fines et 'ozone dans le centre-ville,

3. La qualité de vie des citoyens sera grandement détériorée durant toutes
les années sur lesquelles les travaux de construction s'étaleront, sans
oublier que les temains sur lesquels les infrastructures seront construites
sont d'anciens sites industriels lourds

Pour ces raisons et plusteurs autres, je vous demande de tenir des audiences
publigues sur ce projet afin de permetire & la population de bien
s'informer, d'intervenir et de faire valoir ses préoccupations.

Veuillez agréer Monsieur Boisclair, mes salutations les plus distinguées.

7A A P/ PRCHPAA H 30 6£:9T T@.22 120
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Page 1 su
a Modernisation de la rue Notre-Dame & Montréal
par le ministére des Transports

Montréal AUD6211 06 057

HOGHELAGA-
MAISONNEUVE

Elase-EY ction fnform ation [Jogement FJocia

- Montréal, le 10 octobre 2001

Monsieur André Boisclair
Ministre de 'Environnement du Québcee
Teélécopieur : 873-2413

Objet : Demande d'audience pubiiquc sur le projet de modernisation de la vue Notre-Dame
par le ministérc des Transports du Québec (MTQ).

Monsicur le ministre, | ' ‘

Par la présente, nous vous demandons de donner un mandat au Bureau d'audience publique sur
environnement (BAPE) de tenir une audience publique sur le projet de modemisation de la ruc

Notre-Dame qui touchera trois guartiers de Montréal soit Jes quartiers Centre-Sud, Hochelaga-
Muisonneuve el Mercier,

Ce projet du ministére des Transports suscite de nombreuses inquiétudes. .2 mise en place de
cettc autoroute engendrera un volwme sans cesse crojssant de circulation avec un débit qui
powrait atteindre 140 000 véhicules par jour, soit celui de I'autoroute Décaric, et qui aura comme
effet de dégrader 1a qualité de vie et 'cnvironnement de la populauon du sud du quartier. Notre
demande s'articule principalement sur les raisons suivantes :

- Nous avons dcs craintes pour la santé. L'augmentation du volume de circulation sur la Notre-
Dame aura comme impact d'accroifre Ja pollution de I'air dans notre quartier et déja plusieurs de
nos concitoyens souffrent de maladies respiratoires ; '

- Il v aura égalément unc augmentation du bruit dans le secteur malgré les mesures promises par
le promoteur dans I'stude d'impact. Le bruit a un impact direct sur la santé et en particulier swr le
slress ainsi que sur Jes troubles du sommeil ;

- Durant les travaux de construction qui s'étalcront swr plusieurs années, il y aura des
embouteillages monstres sur la rue Notre-Dame et ces dernicrs risquent de déborder sur les rues
résidentielles du quarticr. La sécurilé des résidents et des résidentes ct en particulier, celle des
personnes agees et des enfants sera touchée ;

- Les poussiéres dégagées par les nombreux travaux d'excavation risquent d'é¢fre contaminé par
des substances toxiques. Plusicurs terrains situés dans I'emprise de l'autoroute projctée sont
d'anciens sites industriels lourds et les risques de contamination demeurent trés élevés. la santé
des citoyens du quartier cst-elle menacee par les poussiéres soulevées par ces travaux ?

Pour toutes ces raisons et plusicurs autres, nous vous demandons dc tenir des audiences publiques
sur ce projet alin de permettre aux résidents ct aux résidentes de ce quartier de s'informer
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adéquatcment, d'intervenir el de faire valoir lews préoccupations et leurs positions dans ce
dossier. ‘ ’

Veuillez agréer Monsieur Boisclair, nos salutations les plus distinguées.

Jean-Claude Laporte
Coordonnateur



- MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT
Montréal-le 8 Octobre 2001 REGULE
Ministre de l'Environaement - 15 087, 2001

M. André Boisclair _ .

675 boul. René~Lévesque E. 30e etage CABINET bu miNiSTRE
Québec G1lR 5V7 REF.:

Sujet: Projet modernisation rue Notre—Danme
a Montréal.

Monsieur le Ministre:

Permettez—moi vs donner mon opinion concernant le sujet mentionné.
Apreés avoir consulté le dossier et pris renseignements aupres des
compétences, Je ne peux approuver le pxahjye projet. Citoyenne de
monquartier depuis plus de 40 ans, projet datant de plus de 25 ans’

ce dit corridor routier.
n prétend que le bruit et la pollution seront remédiés.

Il est de votrre devoir et ds vos responsabilités de reviser ce dit
dossier. Projet qui multiplieral'utilisation de l'auto; quand on
sait qu'elle est la plus grand polluant. Quantité croissante.de
l'usagge du véhicule qui indvitablement ammera du bruit.

Votre Ministére n'est-il pas.: celui qui veille a la santé de la
population en matiere« d'environnement???7???

Tout le ciment qui sera utilisé , seulement la constation visuelle
sur papier est étouffante. ’

Le leimotiv des politiciens voyant ce projet... du travail pour

le monde"....pourquoi pas un tunnel...??? qui cofiterait plus cher
XX mais serait plus acceptable et vraiment plus moderne. Et notre
quartier restera vivable. Ce dit projet est une monstruosité
inacceprtable et tout en n'ignorant pas les problemes visés, vs
deviez pensé a un tunnel. Ainsi l'environnement sera quelque peu

respecta. ; Zé§>ﬁ7%lh4él4/

Fernande Dagenais

’
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Modernisation de la rue Notre-Dame & Montréal

par le ministére des Transports

_________;a_sn1s_nnn1a1nnne_que_ce_se:alL_c;iminel—4e—la%ssef—eeﬂs%fuifef———————_'

AUD6211 06 057

Montréal



Gréupe en Recherche Urbaine - Hochelaga/Maisonnewve (GRU-HM)

4344 rue Bourbonniére, Montréal, Qc., HIX 2M4
Tel (514) 861-2004 Res (514) 899-5314 Fax.(514) 861-7138
Courriel: pbrisset@gruhm.ong~ w.gruhm.org

Monsieur André Boisclair, Cabinet du ministre !
Ministére de 'Environnement, Edifice Marie-Gayard
675, boul. René-Lévesque Est, 30e étage
Québec, Qc.

GIR 5V7

CAS;NET DU MIN
Rér. ISTRE

Objet: Demande d'aundiemces publiques sur
Notre-Dame.

Monsieur le Manistre,

CR3.4

162

Modernisation de la rue Notre-Dame & Montréal

par le ministére des Transports

Par ceute lettre, nous vous faisons parvenir une demande d'audiences publiques pour le projet en
rubrique. Voici les raisons qui novs motivent a cette demande:

Tous d'abord, nous considérons I'étude d'impact préparé par le MTQ incompléte et erronée sur
plusieurs aspects:

1- Depuis I'annonce officielle du projet, le MTQ a refusé d'identifier correctement le projet par
son propre nom, soit une "Autoroute". Pourtant, ceci 2 des répercutions importantes dans le
cadre des engagements prises envers les Accords de Kyoto pour les contrdles des émission

. de gazes a2 étet de serre!! D'autre part, nous doutons que ce projet puisse assurer tous les
attributs préconisés au piveau de la fluidité, la sécurité, les mesures d'attenuation ainsi que son
l'intégration dynamique dans le milieux urbain si on le compare 4 de projets semblables. -

2- Les estimations des coiits n'ont jamais fait objet de vérification et les chiffre avancés par le
MTQ ont souvent été contradictoires. Pour entamer un vrai débat de société, il nous semble que
les vrais évaluations font partie des enjeux que les décideurs doivent prendre en considération
avant de donner leur aval  un tel projet.

3- Les expériences réelles sur I'évolution de l'achalandage sur les autoroutes dans les milieux
nous révélent que les débits sur la Notre-Dame modemisée ont ét€ grossiérement sous-estimées
et que le débordements dans les quartiers affectés armveront plus rapidement que prévus.

4- Basés sur les expériences des autres villes de 1'Occident, nous croyons qu'il y aurait des
altemative beaucoup plus efficaces pour diminuer I'achalandage sur une artére donnée sans
recourir 2 la solution "Antoroute”. Ces analyses ou propositions de variantes manquent dans le
présent rapport d'évaluation.

Au deja de ses considérations, nous devons toujours tenir compte de la situation précaire de nos
ressources non-renouvelables et pour cela nous vous demandons de bien vouloir recevoir notre
demande pour des audiences publiques favorablement.

Veuillez agréer, Monsieur le M.\mstre, I'expression de nos salutations les plus distinguées.
P B rneih—

Pierre Brisset, Architecte et Directeur du GRU-HM

ps. Vosservices ont déja en main les études montrées dans notre Site Web sur les alternatives de

transport urbain.
pi- Copie des questions posés lors de lIa présentation du projet le 18 octobre 2001.

AUD6211 06 057

Montréal
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'Groupe en Recherche Urbaine - Hochelaga/Maisonneuve (GRU-HM)

4344 rue Bourbonniére, Montréal, Qc., H1X 2M4
 Tel (514) 861-2004 Res (514) 899-5314 Fax.(514) 861-7158
Courriel: pbrisset@gruhm.org, Site Web: www.gruhm.org

Questionnement sur le pro,]et de la Modernisation de la
rue Notre-Dame

1- Définition du projet, fluidité, sécurité et mesures d'attenuvation!!
Définition Autoroute: Route dont les accds sont spécialement aménagées, et qui, umiquement
congue pour la circulation & grande vitesse automobiles et camions, ne croise a niveau aucume

autre voie. (Selon le petit Larousse).

~ Pourquoi le projet de Modernisation de la Rue Notre-Dame n'a pas
été appelé projet autoroutier dans tous les sens du mot surtout
dans le contexte des engagements prises envers les Accords de

Kyoto pour les controles des €missions—d.

En comparant avec Décarie (Autoroute en tranchée) ou I'A-25 (Autoroute en surface avec

butes), on ne peut pas distinguer de différences.

.1- Pourquoi des mesures d'attenuation de bruit et de poussiére ne sont ils pas
validées sur des autoroutes existantes similaires avant d'envisager la
construction d'une nouvelle infrastructure???

.2- L'autoroute, est-elle fluide considérant le nombre important de bretelles de.
raccordement, soil une dizaine par direction contre huit sur la tranche
équivalante de la Métropolitaine? ?

.3- Est-elle sécuritaire considérant la réduction de largeur de voies de 3 7 a
3,5 métres ainsi que le nombre élevé de conflits en tunnel??

.4- Le Port de Montréal pourra-t-il modifier son entrée ferroviaire pour avoir
V'accés directe w lieu de I'accés en va et viens devant Samte-Mane”

2- L'estimation des cotits!!
Nous questionnons l'évaluation ‘du colt réel pour la réalisation d'une telle
infrastructure en milieu urbain. Basé sur des expériences internationales, nous
croyons que la facture d'une telle commande serait plus prés du Milliards $ an
lieu du 225§ millions qui a ét€ annoncé par le MTQ.

.1 Le coilt de refaire Décarie depuis les deux dernidres années est environs 758 Milliops.
(Ce pour certains viaducs, parapets et divers réparations, et non la construction de
l'autoroute au complét.) |

.2 Dans un dépliant dinformation publié par le MTQ en décembre 1999 un chiffre de 1/2
milliard de dollars est cité pour Ia construction de tunnels ventilés. Il en suit que le coft
unitaire de tunnels non ventilés seraient de 1'ordre 300 millions de dollars le kilométre.
Donc, considérant 5 tummels de 200 métres chacun, le cofits des tunnels pour les parcs
serait de l'ordre de 3003 millions 2 eux seul.

.3 A cause des nombreux ouvrages d'arts particuliers ainsi que les kllometres de murs de
souténement requis, les 6 kilométres restants pourraient bien se chiffrer 2 1003 millions le

- kilométre pour un total de 600$ millions.
-4 Aussi d'autre mesures palliatives, encore nécessaires, pourrait ajouter au dela d'un autre

centaine de millions de dollars.
Nous demandons donc que le BAPE commande une évaluation des
coiits mdependante du projet car cette validation, & lui seul,
.pourrait jeter une nouvelle vision sur la nécessité de ce projet.
- 1 de 3
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"Groupe en Recherche Urbaine - Hochelaga/Maisonneuve (GRU-HM)

3 Les achalandages et les débits de circulation:

Depuis le début de I'exércise le MTQ et ses spécialistes projettent et simulent
des chiffres et des statistiques de prévision pour l'achalandage envisagée sur
cette nouvelle infrastructure.
Prenons l'exemple de 1'autoroute Décarie A la hauteur de la rue Plamondon
dans Cote des Neiges et comparons celle-ci a la voie rapide Notre-Dame 2 la
hauteur du tunnel Morgan dans Maisonneuve, les deux €tant a distance égale
du centre-ville et les deux desservant des besoins et des bassins de population
semblables. (Décarie allant vers les A-40, A-15, A-520 et R-117; Ville-Marie
allant vers les A-20, A-40, la future A-25 et la rue Notre-Dame)

.1 Le 4 juillet 1967, le débit de circulation enregistré sur I'autoroute Décarie

(tcmporaxrement a 4 voies pour I'Expo 67) était de 104 000 véhicules.

2—En19751 utoroute est 130 000 véhicules par

jour. Un grand débordement fut enregistré sur les rues avoisinantes qui a
nécessité la mise en place de l'autoroute 13 afin de soulager un peu cette
pression.

.3 Aprés quelques années de reldache, du a la présence de I'A-13,
Iachalandagc fut diminué, mais en 1985 ce débit fut remonté 2 140,000
v.p.j pour atteindre 160 000 vpj en 1987.

Donc, apres 8 ans d'exploitation de la voxe-rapxde Notre-Dame,

faut-il prévoir une autre infrastructure majeur, tel le pont vers Ia

Rive-Sud pour emcore soulager la Notre-Dame? Qu'y arrive t'il

avec les débordements??

Pourquoi la théorie .d'amélioration de fluidité pour diminuer la

congestion . me marche-t-elle pas dans les cas des autoroutes

Métropolitaine et Décarie ou toutes autres autoroutes urbaines.

Enfin, n'y existe-il pas des centaines d'études démontrant que

I'arrivé de nouvelles autoroutes induisent plns de circulation dans

un secteur visé contre l'amélioration amticipé2?

Il y 2 upe cinquantaine de municipalités aux Erats-Unis qui ont vécu

‘I'expérience dont certaines regrettent I'experience et passent a I'élaguage.

Au Canada, Vancouver a résistcr 2 la tentation de construire le réseau routier

en plein milieux urbain, Toronto et Québec considérent I'élagage de certaines

autoroutes de Centre-Ville.

Nous .demandons donc au BAPE de commander une étude

indépendante afin de revoir la question d'achalandage relatif a la
performance connue des autoroutes urbaines.

2de3



'Groupe en Recherche Urbaine - Hochelaga/Maisonneuve (GRU—HM)

4- Y a-t-il d'autre études d'alternatives faites pour analyser la
question de l'achalandage sur la rue Notre-Dame sans recourir a la
solution de Modernisation du MT
Puisqu'un projet d'insertion dautoroute dans un milieu urbain encoure
plusieurs contraintes difficile 2 combler, peut &tre il faudrait avoir une autre
vision sur la problématique du transport urbain!! :
Nous demandons au BAPE de commander une étude indépendante
considérant les alitérnatives suivantes comme palliatif pour
diminuer l'achalandage de la rue Notre-Dame.

. 1 Déplacement Pendulaire du matin et soir:
Diminuer la dépendence du transport automebile pour les déplacements
pendulaxr&e en établissant un systém léger sur rail (SLR) dans le corridor

Noure-Dame (René-Lévesque/Notre-Dame/voies du CN) entre Ie centre-
ville et Pomte aux Trembles, le tout avec stationnements incitatifs.

.2 Transport de Matiéres dangereuses:
Eliminer les convoies routiers de transporteurs pétro-chimiques en
utilisant les pipe-lines existants sous le fleuve Saint-Laurent et en re-
ouvrant les centres de distribution pétrolieres sur la rive sud.
Apparemment les installations de Esso & Varennes ont été démantelées.

.3 Transport de marchandise en provenance du port:
Eliminer les convoies routiers de transporteurs de conteneurs en utilisant
davantage le réseau ferroviaire. (Systémes fer-routiers).

.4 Diminution de la capacité des autoroutes actaelles (centre-ville):
Diminuer la facilité d'accessibilité transitaire dans les quartiers affectés en
gardant les nombres de voies disponibles de l'autoroute Ville-Marie a six
(6) voies sous le Palais du Congrés. Situation actuel de cette artére depuis
plusieurs années. '

.5 Optimisation de l'efficacité de 1'A-25 dans Mercier:
Diminuer la facilité d'accessibilité trapsitaire dans lés quartiers affectés en
en reconfigurant 1'échangeur Souligny. Présentement, la configuration de
l 'échangeur Souligny diminue considérablement | ejﬁcaczté de I'A-25 dans
son axe nord-sud en obligeant les utilisateur de sortir a l'avenue Souligny
et oblige l'utilisation des rues résidentielles du quartxer Tétreaultville pour
rejoindre les rues Sherbrooke et Notre-Dame.

Pierre Brisset architecte. le 18 octobre 2001.

3de3
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Mantréal, le 19 octobre 2001

Monsieur André Boisclair

Ministre de 'Environnement du Québec
675, boul. René-Lévesque Est, 30&me érage
Québec, Québec

GIR 5V7

Objet : Demande d’audience publique sur le projet de modernisation de la rue Notre-Dame par le ministére

des Transports du Québec (MTQ).

Monsieur le ministre,

CR3.5

|#iiv:STERE DE L'ENVIRONNEMENT
RECULE

CABINET puU MinNISTRE

REF;

6CT. 2001

’

162

Par la présente, je vous demande de donner un mandat au Bureau d’audience publique sur I'environnement (BAPE)
de tenir une audience pubhque sur le projet de modernisation de la rue Notre-Dame qui touchera trois quartiers de la

_nouvelle ville de Montréal sojt les quartiers Centre-Sud, Hochelaga—Maxsonneuve et Mexcier. J¢ suis rés:dem dans Ie
quartier Centre-Sud, a proximité de la nouvelle autoroute qui sera construite sur Ta rué Notre-Dame.  ~

Ce projet du ministére des Transports suscite de nombreuses inquiétudes. La mise en place de cene autoroute
engendrera un volume sans cesse croissant de circulation avec un débit qui pourrait atteindre 140 000 véhicules par
Jjour soit celui de l'autoroute Décarie et qui aura comme effet de dégrader notre qualité de vie et notre

environnement.

Cene demande d’audience publique s'articule principalement sur les raisons suivantes :

e Nous avons des craintes pour notre santé. L'augmentation du volume de circulation sur la Notre-Dame aura
comme impact d'accroitre la pollution de Vair dans notre quartier et déja plusieurs de nos concitoyens souffrent

de maladies respiratoires;

¢ Ilyaura également une au,_,mentation du bruit dans notre secteur malgré les mesures promises par le promoteur
dans letude d'impact. Le bruit a un impact duect sur notre santé et en pamcuhcr sur le stress ainsi que sur

les troubles du sommeil;

e Durant les travaux de construction qui s'étaleront sur plusieurs années, il y aura des embouteillages monstres sur
la rue Notre-Dame et ces derniers risquent de déborder sur les rues résidentielles du quartier. La sécurité des
résidents et des résidentes et en particulier, celle des personnes dgées et des enfants sera touchée ;

= Les poussiéres dégagées par les nombreux wavaux d'excavation risquent d'étre contaminé par des substances
toxiques. Plusieurs terrains situés dans I'emprise de 'autoroute projetée sont d'anciens sites industriels lourds et
les risques de contamination demeurent trés élevés. La santé des citoyens du quartier est-elle menacée par les

poussiéres soulevées par ces travaux ?

Pour toutes ces raisons et plusieurs autres, je vous demande de tenir des audiences publiques sur ce projet afin de
permettre aux résidents et aux résidentes de ce quartier de s'informer adéquatement, d'intervenir et de faire valoir

leurs préoccupations et leurs positions dans ce dossier.

Veuillaz-agréer, Monsieur Boisclair, mes salutations les plus distinguées.

%k PAGE TOTALE.BB3 %
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Modernisation de la rue Notre-Dame a Montréal

Montréal AUD6211 06 057
Montréal, le 10 octobre 2001 -—"""""TBR*-‘?- ';j\‘fgézmnm ENT?
Monsieur André Boisclair i 9 £ 00T..2001

Ministre de I'Environnement y B :'T'

du Québec "t d ﬁ?ﬁé?‘:::“a\.}: A\)ka:

675, boul. René-Lévesque Est e

30 iéme étage

Québec, Québec.

G1R 5V7

Objet : Demande d’audience publique sur le projet de modernisation de larue

‘Notre-Dame par le ministére des Transports du Québec (MTQ).

Monsieur le ministre,

Par 1a présente, nous vous demandons de donner un mandat au Bureau

&’ andience publique sur I'environnement (BAPE) de tenir une audience

publique sur le projet de modemisation de la rue Notre-Dame qui touchera

trois quartiers de la nouvelle ville de Montréal soit les quartiers

Centre-Sud, Hochelaga-Maisonneuve et Mercier. Nous sommes résidents dans le
sud du quartier Hochelaga-Maisonneuve, 4 proximité de la nouvelle autoroute
qui sera construite sur la rue Notre-Dame.

Ce projet du ministére des Transports suscite de nombreuses inquiétudes. La
mise en place de cette autoroute engendrera un volume sans cesse croissant
de circulation avec un débit qui pourrait atteindre 140 000 véhicules par
jour soit celui de 1'autoroute Décarie et qui aura comme effet de dégrader
notre qualité de vie et notre environnement. Notre demande s'articule
principalement sur les raisons suivantes :

- Nous avons des craintes pour notre santé. L'augmentation du volume de
circulation sur la Notre-Dame aura comme impact d'accroitre la pollution'de
I'air dans notre quartier et déja plusieurs de nos concitoyens souffrent de
maladies respiratoires ;

- Il y aura également une augmentation du bruit dans notre secteur malgré
les mesures promises par le promoteur dans 1'étude d'impact Le bruit aun
impact direct sur notre santg et en particulier sur le stress ainsi que sur

les woubles du sommeil ;
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- Durant les travaux de construction qui s'étaleront sur plusieurs années,

il y aura des embouteillages monstres sur la rue Notre-Dame et ces derniers
risquent de déborder sur les rues résidentielles du quartier. La sécurité

des résidents et des résidentes et en particulier, celle des personnes 4gées

et des enfants sera touchée ;

- Les poussiéres dégagées par les nombreux travaux d'excavation risquent
d'étre contaminé par des substances toxiques. Plusieurs terrains situés dans
l'empnse de l'autoroute pro;ctee sont d'anaens sites mdusﬂaels lourds et

quamar wt—elle menacée par les pouss:eres souievées par ces travaux ?

Pour toutes ces raisons et plusieurs autres, nous vous demandons de tenir
des audiences publiques sur ce projet afin de permettre aux résidents et aux
résidentes de ce quartier de s'informer adéquatement, d'intervendr et de
faire valoir leurs préoccupations et leurs positions dans ce dossier.

Veuillez agréer Monsieur Boisclair, nos salutations les plus distinguées.

Signature :\-RSLL. d/V\Q\ W? M//
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Modernisation de la rue Notre-Dame 4 Montréal
par le ministére des Transports

s ———

;; wnwwifXe  Montréal AUD6211 06 057
Montréal, le 19 octobre 2001 . i
Monsienr Andzc Boisclair 5 25 GST,' 2001
Ministre de IEnvirommement : CAS. e b B !
du Quebec ) e D+ a -..u\-:\)- Nen
675, boul. Rmé—Levesquc Est ' { B ool
30 itme énage : o
Québec, Québec.
GIR 5V7

Objet : Demande d’audience publique sur le projet de modemisation de 12 rue
Notre-Dame par le ministére des Transports du Québec (MTQ).

Monsieur le minisu'e,

trois quartiers de la nouvelle ville de Montréal soit les quartiers Centre-Sud, Hochelaga-MaJsonneuve et Mercier. Je
suis résidente du quarter Rosanonx, ou estprévu la construction d'une bretelle d’accés 4 1'autoroute pxo;ctéc sur la
rue Notre-Dame,

Ce projet du ministére des Transports suscite de porbreuses inquiétudes. La mise en place de cette antoroute
engendrm un volume saus cesse croissant de circulation avec un débit qui pourrait ztteindre 140 000 vékicules par
jour soit celui de Iautoroute Décarie et qui aura comme effet de dégrader notre qualité de vie etnotre
environnement. Notre demande s'articule principalemnent sur les raisons suivantes :

- Nous avons des craintes pour notré santé. L’augmcntauon du volume de ocirculation sur la Notre-Dame aura comme
impact d'acerofwre la pollution de 1'air dans notre quartier et déja plusieurs de nos concmoycns souffrent de -
maladies respixatoires ;

- Iy aura également une augmentation du bruit dans notre secteur mmalgré les mesures prozmsa par le promoteur
dans I'étude d'iropact. Le bruit a un meact direct sur nofre santé et en particulier sur le stress ainsi que sux
les oubles du sommeil ;

- Durant les travaux de construction qui s'étaleront sur plusieurs années, il y aura des embouteillages monstres sur la
rue Notre-Dame et ces derniers risquent de déborder sur les rues résidentielles du quartier. La sécurité
des résidents et des résidentes et en particulicr, celle des personnes dgées et des enfants sera touchée ;

- Les poussiéres dégagées par les nombreux travaux d'excavation risquent de contaminer par des substances
roxiques. Plusieurs terrains situés dans 'emprise de I'autoroute projetée sont d'anciens sites industriels lourds et
les xisques de contamination demeurent trés élevés. La santé des citoyens du quartier est-elle menacée par les
poussidres soulevées par ces travaux ?

Pour toutes ces raisons et plusieurs autres, nous vous demandons de tenir des audiences publiques sur ce projetafin -
de penmettre aux résidents et aux résidentes de ce quartier de s'infoxmer adéquatement, d'intervenir et de
faire valoir leurs préoccupations et leurs positions dans ce dossier.

Veuil Monsjedt Boisclair, mes salutations les plus distinguées.




162 CR3.8
- Modemisation de la rue Notre-Dame a Montréal
Montréal AUD6211 06 057

Ministre de I’Environnement.

Monsieur André Boisclair,

675, boul, René-Lévesque Est, 50° étage
Monmréal, Québec, GIR 5V7

Monréal, le 19 octobre 2001

Monsieur le ministre,

Je vis dans le quartier Hochelaga-Maisonneuve. Je sais que des changements majeurs sont
prévus dans le cadre de la revitalisation de notre milieu, en pamcuher en ce qui a trait au
‘réaménagement de la rue Notre-Dame. Ce dossier me tient 4 cceur. -

Par cette letre je viens vous exprimer mon désir de voir se réaliser des audiences publiques
concemnant 1’avenir de cette artére importante dans notre quartier ainsi que sur les impacts d’une
telle réorganisation sur notre qualité de vie.

. Plusieurs préoccupations font partie de mes soucis . Elles concement I’environnement, les
.retombées économiques d’un tel projet. |'impact direct sur la santé de la population locale, les
différents types de pollution. n"en sont que quelques—unes.

Compte tenu des conséquences majeures d’un tel projet je considére qu’une large consultation
s'avére essentielle. C’est pourquoi des audiences publiques présidées par le BAPE seraient
essentielle dans un contexte de démocratie.

Dans la certitude que vous traiterez cente demande avec intérét et dans le souci de notre bien-étre
collectif, recevez monsieur mes salurations distinguées.
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Modemisation de la rue Notre-Dame a Montrdai
Montréal

AUD6211 06 057
Ministre de I"Environnement,
Monsieur André Boisclair, NS TERE R e
675, boul. René-Lévesque Est, 30° étage ' e R‘f__’;;‘;?:';‘RONNEmEE:rv'r'
Montréal, Québec, GIR 5V7 X Bt }
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Montréal, le 19 octobre 2001

Monsieur le ministre,

Je vis dans le quartier Hochelaga-Maisonneuve. Je sais que des changements majeurs sont
prévus dans le cadre de la revitalisation de notre milieu, en particulier en ce qui a trait au
réaménagement de la rue Notre-Dame. Ce dossier me tient a cceur.

Par cette lettre je viens vous expn'mer mon désir de voir se réaliser des audiences publiques

concernant 1'avenir de certe artére nnportante dans notre quartier ainsi que sur les impacts d’une
telle réorganisation sur notre qualité de vie.

Plusieurs préoccupations font partie de mes soucis . Elles concernent I’environnement, les
retombées économiques d’un tel projer, I'impact direct sur la santé de la population locale, les
différents types de pollution, n’en sont que quelques—unes.

Compte tenu des conséquences majeures d’un tel projet je considére qu’une large consultation
s’avére essentielle. C’est pourquoi des audiences publiques presxdées par le BAPE seraient
essentielle dans un contexte de démocratie.

Dans la certitude que vous traiterez cette demande avec intérét et dans le souci de notre bien-étre
collectif, recevez monsieur mes salutations distinguées, -

ok PAGE TOTALE.B@7 ok
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Cassodiation peur ja promofion et la défense
das fransporfs en commun par les usagers

AUD6211 06 057

Monsieur André Boisclair

MINISTERE DE L’ENVIRONNEMENT DU QI
Edifice Marie-Guyart, 30< étage

Québec (Québec)

GIR 5V7

Modemisation de la rue Notre-Dame & Montréal

162
Montréal

OBJET : Réameénagement de Paxe routiexr Notre-Dame/Ville-Marie =
— -~ denvande W audiences publiques —-————————————————————

Monsieur le Ministre,

Par la préscmc nous vous demandons de convoquer des audiences publiques dans le
contexte du rcaménagcment de Pinfrastructure de wansport citée en rubrique, et ce en
vertu des pouvoirs qui vous sont conférés.

Nous croyons qu %l y a une justification pour la wnue de telles audiences. Ainsi, au-dela
de certains avantages que comporte un tel projet au chapltre du transport des pérsonnes,
nous constatons qu’ﬂ y 2 des aspects qui nous appa.raxsscnt plus controversés. Il convient
donc d’en examiner les inconvénients afin que ceux~ci puissent étre corrigés avant ou en
cours de réalisation. '

Notre mandat consiste essentiellement 4 représenter les usagers du transport en commun,
a défendre leurs intéréts et assurer Pexercice de leurs droits. Sur cet axe, nous rapportons
qu'il y a environ 3000 passagers qui udlisent les services de transport collectif 2 chaque
période de pointe. Nous souhaitons donc examiner les diverses facettes du projet, les
mesures de mitigation envisagées, ainsi que ses avantages et inconvénients pour la
desserte éventuelle. Cette consultaton est aussi dans I'intérét du public. '

Tout en vous remerciant de votre attention ¢t de vorre collaboration, nous vous prions de
croire, Monsieur le Ministre, en Fhommage de nos sentiments leg plus respectueux.

&

LC/ob- Luc Cété,
' Président du Conseil

c.c.  Ministre des Transports du Québec

2520, rue LionekGroulx, # 200, Montréal, Québeo H3J 148 - T (514) 932-8008 - i (514) 9322024 - Jf. 12000gc@cam.org
¥k PAGE TOTALE. @@2 HoK
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n “ G OUVQI' nement Modemisation de la rue Notre-Dame 2 Montréal
du Québec . Montréal AUD6211 06 057
Ministra des Transports

Ministre délégué aux Affaires autochtones
Ministre responsable de la Faune et des Parcs

Québeg, le 5 novembre 2001

Monsieur André Boisclair

Ministre de I’Environnement

Edifice Marie-Guyart

675, boulevard René-LévesqueEst — - oo
30° étage : :

Québec (Québeo)

GIR 5V7

Cher collégue,

Le Bureau d’audiences publiques sur l'environnement procéde

" actuellement & la période d’information pour Ic projet de modemisation de la
rue Notre-Dame, & Montréal. Cette période d'information se terminera le
9 novembre 2001. :

La rue Notre-Dame souléve, depuis plusieurs années, de nombreuses
interrogations. Sensible & ces préoccupations et soucieux d’accélérer la mise
en ceuvre de ce projet pour le bénéfice de I'ensemble de. la collectivité
montréalaise, je vous demande de décréter la tenve d’une audience publique
dés la fin de la période d’information en cours. ‘

Veuillez agréer, cher collégue, ’expression de mes sentiments les
meilleurs.

Uy VRETTE

700, boul. René-Lévesque Est, 29° étage 800, place Victoria, 42° étags, bureau 42.02

Québec (Québec) G1R SH1  Cass postale 376
Yélsphone : (418) 643-6980 Montréal (Québec) H4Z 142
Télécopieur : (418) 643-2033 Téléphona : (514) 873-3444

Téldcopiour : (514) 873-7886

B6 NOV 'Bl1 13:20 PAGE. @3
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Modernisation de la rue Notre-Dame a Montréal
par le ministére des Transports

' ’ Montréal AUD6241 06 057
TABLE I’AMENAGEMENT DU QUARTI
HOCHELAGA-MAISONNEUVE
1877, Aird
Montréal, H1V 2V7
Téléphone : (514) 255-5007
Télécopieur : (514) 255-5037

Courriel : taghm @hotmail.com

Montréal,le 9 novembre 2001

Monsieur André Boisclair
''''' ~—Ministredet*Environnement duQuébec— — =
Edifice Marie-Guyart
675, boul. René-LévesqueEst
30 iémeétage
Québec, Québec.
G1R 5v7

Objet : Demande d’audience publique surle projet de modernisationde
larue Notre-Dame par le ministéredes Transportsdu Québec
(MTQ).

Monsieurle ministre,

La Table d’aménagement du quartier Hochelaga-Maisonneuve (TAQHM) vous
demande de donner un mandat au Bureau d’audience publique surenvironnement
(BAPE) de tenir une audience publique relative au projet demodernisation dela rue
Notre-Dame en janvier 2002. Ce projet touchera les quatre quartiers centraux
suivants de la Ville de Montréal soit Centre-Sud ; Sainte-Marie ;Hochelaga-
Maisonneuve et Mercier-Ouest.LaTAQHM est un regroupement de citoyenneset de
citoyens et d’organismes communautaires préoccupés par I'aménagement du
quartier et par I'impact desinfrastructures routiéres prOJetées surlasanté etla
‘qualitéde viedes résidents denotre communauté.

La TAQHM existe depuisde nombreuses années, mais a repris du service au cours
des trois derniéres années suite a I’'annonce par le gouvernement d’un projet de
modernisation de la rue Notre-Dame. Notre regroupement a réalisé de nombreuses



activités pour sensibiliser la population du quartier face aux nhombreux lmpacts
possiblesduprojet du ministére des TransportsduQuébec (MTQ).

Le droit a ’information

Cependant, nous voulons que le gouvernement du Québec ne précipite pas les
choses dans ce dossier. Nous estimonsque I’étude d’impact est incomplétecar
il manque des éléments essentiels a la bonne compréhension de ce projet et a sa
justification. ‘

Premiérement, I'étuded’impactduMTQ ne tientpas compte de laforte possibilitéde
la construction d’un futur pont qui permettraitie prolongementde|’autoroute
- - -------25vers tavalPourtant, te-paragraphe-t.4 defa —directive de votre ministére -
concernantce projet est trés clair. Le MTQ devait donner tous les renseignements
sur les aménagements et les projets connexes qui permettent de dégager des
interactions potentielles et, le cas échéant, des incidences cumulatives. Avant le
début de I'audience duBAPE, le promoteurdevrait rendre publicset accessible ala
population,lesrésultatsdenouvellessimulationspourlevolumedecirculationsurla
rue Notre-Dameen considérant |'ajoutd’unpont pour I’autoroute 25 entre Anjou et
Laval. ll enest de méme pourtous les modélesde simulationutilisés pourévaluerle
climat sonore et la qualité de I’air ambiant dont les résultats seront modifiés par
'additiond’unnouveau volume de circulation.

Deuxiémement, le promoteur n'a pas daigné analyser toutes les solutions de

‘rechange a son projetdans le cadre de son étude d’impact. Pourtant,le paragraphe
1.3 de la directive de votre ministére relativea ce projet demande au promoteur de
décrire toutessolutions proposées lors desconsultations préliminaires effectuées
par I’initiateur.

Lors des portes ouvertesorganisées parle MTQ, activités ditesde consultation, et
lors de la Commission publique locale gérée par le Collectif en aménagement urbain,
de nombreux citoyens ont proposé, a de nombreuses reprises, qu’il y ait des
améliorations substantielles en termes d’offre de service pour le transport en
commun dans ’Estde Montréal afin de diminuer I’utilisation de I’automobile dans
ces quartiers et de. réduire la circulation sur la rue Notre-Dame. De plus, des
représentants de votre propre ministére se sont opposés vigoureusement a la
construction d'un nouveau pont entre Montréal et la Rive-Sud lors d’'une séance
publique de la Commission Nicolet auprintemps dernier. Ces mémes représentants
ont proposé une stratégie visant abonifier I’'usage des transports collectifs entre
Montréal et la Rive-Sud. Ainsi, ils ontdemandé 'aménagement de voies réservées
pour le transport collectifsurle pontJacques-Cartieretsurle ponttunnelHippolyte-

2



Lafontaine dans le dessein précis, de diminuer ’entrée de véhicules sur I’'lle de
Montréalet par ce fait méme, de décongestionnerlarueNotre-Dame.

Parle biais des médias, nous avons appris égalementque I’Agence métropolitaine de
transport (AMT) et le MTQ avaient I'intention de prolonger la ligne bleue du métro
vers ’Est de Montréal et que la construction d'une gare intermodale était
envisagée.L’ensemblede ces projetsaura une influencedéterminante surle volume
de circulation sur la rue Notre-Dame et pourrait étre une solution de rechange fort
intéressante. Cettesolutionaurait commeavantage de mieuxrépondreaux objectifs
de développement durable que vous avez fixé pour la métropole du Québec et de
respecter vos engagements en vertu du Protocole de Kyoto. L’étude d’impact du
MTQ ne donne aucune indication ace sujet. Pourtant, ces informations sont
essentielles a la compréhension de ce dossier et sont des éléments clés pour la

B "“‘"jUSﬁﬁC?thTTdU‘pTOIG‘le _______ T T e e

Un vote pour un quartieren santé

Les troisderniers points touchentplus particuliérementlesimpacts dece projet sur
lasanté de la populationet laqualité de 'environnement.Ence qui a trait alasanté,
le promoteur nous indique dans son étude d’'impact que le projet auraun impact
nul. Cependant; I’évaluationdecetimpactestloin d’étre clair. Nousaimerionsquele
promoteur dépose et rende publiques et accessible quelques semaines avant le

" début de l'audience, toutesles études et les rapports touchantles aspectsdu bruit
et de la pollutiondel’air ainsiquedeleursimpactssurlasantédes résidentsvivanta
-proximitédecette nouvelleautoroute.

L’étude d’impact du promoteur souligne que la présence éventuelle de sols
contaminés dans’emprisedela future autoroute constitue un enjeu majeur sur
le planenvironnemental mais égalementsurle planfinancier (colitsfaramineux pour
la décontamination des sols). Le MTQ a effectué une analyse détaillée d’anciennes
photos aériennes, de cartes et de plans afin d’obtenir un portrait desindustries et
des commerces qui étaient localisés en bordure de la rue Notre-Dame avant les
démolitions desannées 70. L’étude d’impactprésente tréspeu de résultats précis.
La TAQHM aimerait que cette analyse effectuée parle MTQ soit rendue publique et
accessible ala population parle biais descentresde consultationet du site Internet
du BAPE, quelques semainesavantle début de I’audience.

Sur le plande la sécurité, le MTQ prévoit lamise en place d’'un plan de gestion de
la circulation lorsdestravauxde constructionsurlarueNotre-Dame.

Sice plande gestionde la circulation existe, nousaimerions quele MTQrende public
et accessible ce document & la population par le biais du BAPE. Dans I’éventualité

3



que ce plan n’existe pas, nous aimerions au moins connaitre les rues du quartier
Hochelaga-Maisonneuve qui risquent de subir un debordement de la C|rculat|on
provenant de larue Notre-Dame.

On veut voir pour comprendre

Flnalement lorsdes séancesd’information duBAPE, descntoyennesetdes citoyens
du quartier ont demandé I'élaboration d’une maquette du projet afin de mieux
visualiser P’intégration de cette nouvelle autoroute dans le quartier. La TAQHM
retient cette propositionetvousformule cettedemande.

Nos membres nous ont clairement exprimé que les plans fournis dans I'étude

habituéesace genre d’ mformatlons techniques. Deplus, lessimulations visuelles
effectuées par ordinateur. ne portent . seulement que sur les espaces

- récréotouristiquesdonc, surdefaibles portions du trongondela nouvelle autoroute.

Les résidentsdésirentsavoirolleurlogement seralocalisé parrapportala nouvelle
infrastructureroutiére. LaTAQHMconsidéregu’il est esse ntield’avoirunemaquette
a P’échelle quireprésenterait le projet dansson ensemble,comprenantainsila zone
d’étude.

La période des fétes, au Québec, c’est sacré

Etant donné les informations et les données manquantes dans I'étude d’impact qui
sont essentielles entreautres ala justificationduprojet et asacompréhension, la
TAQHM vous demande, Monsieur le ministre, de demander au BAPE
d’entreprendre la premiére partie de I’audience en janvier 2002. |l faut
laisser le temps aux citoyennes et aux citoyens de prendre connaissance de
Pensemble decette étude. Le MTQ a admis que le dossierde la modernisationdela
rue Notre-Dameétait tréscomplexe.Imaginezle travail a effectuerpourdessimples
citoyens qui sont bénévoles et qui s’occupent dans leur moment de loisir, dece
genre de dossier.

Nous vous rappelons que lors de la création du ministére de PEnvironnement par
votre gouvernement au début des années 80, I’honorable Marcel Léger visait 2
I'époque a ce que les 6 millions de québécois et de québécoises jouent le rdle
d’inspecteursdel’environnement. La procédured’évaluationetd’examen publicdes
impacts mis en place par ce méme gouvernement représentait un des outils
essentiels et disponibles pour les citoyennes et citoyens qui veulent préserver la
qualité de leur environnement. Par souci d’équité et de transparence, nous vous

4



demandons de ne pas procédertrop rapidement aveccette consultation publique et
de prendre en considérationla nouvelleréalité politique aMontréal.

Nos motifs pour demander la tenue d’audience publique relative au projet de
modernisation de la rue Notre-Dame s’articulent principalement sur les raisons
suivantes :

e LaTAQHM croit que le MTQ n'a pas évalué convenablement le volume de
circulation sur la rue Notre-Dame suite a 'aménagement définitif de cette
autoroute ; '

o La TAQHM soutient qu’il existe dessolutions derechange en termesde transport
pour ’Est de Montréal et pour I’extrémité est dela Grande régionmétropolitaine
----— - - -—-- -(Repentigny, Charlemagne;etc:yainsique pourta-Rive=-Sud(Bouchervitte; Sainte=
Julie, Varennes, etc.).Le MTQ ne s’est méme pas donné la peine d’évaluer ces
scénarios.

» Nous avons des craintes pour la santé de la population de notre quartier.
L'augmentationdu volumede circulationsurlaNotre-Dameauracommeincidence
d’accroitre la pollution de I’air dans notre quartier. Déja, plusieurs de nos
concitoyenssouffrentdemaladiesrespiratoires ;

e Il y aura également une augmentation du bruit dans notre quartier malgré les
mesures promises par le promoteur dans I'étude d’impact. Le bruit a un impact
direct sur la santé et en particulier sur le stress ainsi que sur les troubles du
sommeil; '

 Durant lestravauxde constructionquis’étaleront surplusieurs années, il y aura
des embouteillages monstres sur la rue Notre-Dame et ces derniers risquent de
déborder sur les rues résidentielles duquartier. Lasécurité desrésidents et des
résidentes et en particulier, celle des personnes dgées et des enfants sera
touchée. ;

o Les poussiéres dégagées par les nombreux travaux d’excavationrisquent d’étre
contaminés pardes substancestoxiques.Plusieursterrains situésdansl’emprise
de 'autoroute projetée sontd’anciens sites industriels lourds et les risques de
contaminationdemeurent trés élevés.La santé des citoyensdu quartier est-elle
menacée par les poussiéres soulevéesparcestravaux ?

« Finalement, laTAQHM émet de sérieuxdoutes surl’estimationdescofits decette
nouvelleautoroute.Le MTQ a tendance a sous évaluerlescolitsde ces projetssi
on se fiea leurexpertiseaucoursdes derniéresannées.



Nous attendons une réponse de votre part et nous vous remercions al’avance de
votre collaboration.

Veuillezagréer, Monsieurle ministre, nossalutationsles plusdistinguées.

(e

Normand Robert DanielVanier _
— ———-----Goordonnateur s S— Recherchiste —— o s

C.C MonsieurGéréIdTrembIay, maire deMontréal.
Monsieur André Harvey, présidentdu BAPE.
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Objet:

Philippe C6té [phcote@cam.org] ' Modernisation de Ia rue Notre-Dame & Montréal

9 novembre, 2001 06:23 Montréal AUD6211 06 057

André Boisclair

Pierre Brisset; Normand Robert; Vanier Daniel; Luc Ferrandez; RAVE; christian @loplop.com; cecile martin;
Baali; Louis La Rochelle; Renee Martin; André Porlier; "Jean-Frangois Halley"; Gilles Laporte; Paul Labonne;
Yves Lafontaine/AndreCPassiour;- georges.adamczyk @ umontreal.ca; frohn.winnie @ ugam.ca; Alan Knight;
fgagne @ville.montreal.qc.ca; Luc Cté; Transport 2000 Québec; souverains anonymes; Rompré André-Yves;
Douglas Alford; Labrecque, Serge; Paquin, Diane (BAPE); "Le Réseau"; Madame Louise Harel; Madame Diane
Lemieux; france emond; Nancy Boileau; John BURCOMBE; Stéphane Gagné; gilles dubois; Jean-Hugues Roy;
Claire Vanier; Monsieur Prescott; Monsieur Dompierre; Monsieur Sammy Forcillo; Monsieur André Boulerice;
stephane roberge; Paul Cliche; Vincent Di Candido; cecile martin; Solidarité Mercier-Est; Wayne
Harding/coordonnateur des communications; Isabelle Carreau; ilotfleurie @mail.com; André Piché; luc lévesque;
robert beaulieu; Diane

Requete pour I'A-720 devant le BAPE

Montréal, 9 novembre 2001

Ministre de I’Environnement

Monsieur André Boisclair

675, boulevard René-Lévesque Est, 30e étage

~“Québec, GIR 5V7

RAISONS & MOTIFS

POUR UNE AUDIENCE
PUBLIQUE SUR L’ANCIENNE
IDEE DE

L’AUTOROUTE VILLEMARIE
(A-720)
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Je ne connais, en effet, dans la machine du gouvernement de 1’Ancien et du Nouveau Monde aucune difrence
qui frappe autant un Européen que l'importance excessive que parait occuper dans la législation américaine
l'entreprise des travaux publics. . .. .. __. O e " . e e P

L'excellence d'un gouvernement parait s'estimer par ses travaux publics (S)

Ce qui en Europe sert a I'Etat & protéger les citoyens contre l'ennemi extérieur, on le requzert en Amérique pour
ce qu'un écrivain frangais a ]olzment et justement défini :

«La guerre avec le désert».
Le rapport de Durham, Landres 11 févner 1839

Traduction de Marcel-Pierre Hamel, Montréal, 1948, pp. 136-137

Monsieur André Boisclair

Ministre de 1'Environnement

Plusieurs ordres de raisons motivent cette requéte de I'Atelier du patrimoine urbain de Montréai
pour la tenue d'audience publique sur le projet du ministére des Transports du Québec de
prolonger sur 10km l'autoroute Ville-Marie (A-720) dans 'ile de Montréal. Une idée
d'infrastructure qui reléve du terroir de la modernité finissante.

L'infrastructure en tranchée est en tant que telle fondamentalement inacceptable pour des raisons
& des motifs qui relévent des domaines suivants :

* l'urbanisme pour l'inadéquation avec la trame urbaine fine de Montréal,
* la non-valorisation du patrimoine bdtit in situ,

* 'absence réelle de développement local a court terme,

*] ’arﬁénagement non-durable du territoire métrqpolz'tain,

* le statut quo pour le transport des matiéres dangereuses en défaveur de la sécurité publique des
Montréalais, :

* la dégradation de la santé des résidants vis-a-vis les nouvelles normes de micro-pollution,

* la non-hiérarchisation du réseau autoroutier supérieur

2001-11-09



* 'absence de plamf cation gouvernementale pour la ruine prochazne du méme réseau
autoroutzer

 L'étude d'impact produzte par le ministére des Transports nous oblige déja a demander le
démantélement de l'équipe qui a produit cette projection autoroutiére en nos quartiers
montréalais.

L'étude d'impact est entachée par :

* le manque d'études comparatives de stature internationale et québécoise sur l'implantation d'une
autoroute en milieu urbain,

* 'absence d'un hzstorzque des choix dans le cheminement critique de la proposition d'autoroute

_entranchée, . _

* les normes réduites de sécurité routiére,
* l'offre médiocre du transport public régional et local,
* l'enclavement systématique des quartiers résidentiels,

* les hypothéses statiques sur les débits de circulations et de par le fait méme l'absence de
projection réaliste sur le prolongement a court et a long terme du réseau routier supérieur,

* le manque de rigueur dans l'analyse du concept théorique de tunnel en grande profondeur,

* la trop faible valeur urbaine de la notion sur-moderne de «Portey

* la sous-évaluation sysz‘ematzque des cofits ﬁnanczers sociaux et environnementaux du projet
autoroutier 4-720

De plus, nous oblige a refuser l'ensemble de la proposition du promoteur :

* la non-réversibilité de l'infrastructure autoroutire en tranchée,

* l'iniquité sociale engendrée par l'histoire de 'autoroute Est-Ouest,

* la fin du paradigme de la fluidité de la circulation prouvé par la tendance mondiale renforcant
l'¢lagage des réseaux autoroutiers existants en milieux urbains,

* l'absence d'une politique québécoise sur tous les projets d'autoroutes rubaines*,

—* le manque d'alternative véritable au prOJet de continuer l'antique modernité de l'autoroute Ville-
Marie (4-720) ‘

2001-11-09
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* le nécessaire alignement international du gouvernement du Québec en faveur du respect du
Protocole de Kyoto implique un arbitrage politique que seul un débat public éclairé offre.

Un arbitrage inéluctable car jamais le projet de | ‘autoroute Ville-Marie ne fitl ’ébjet de
* consultation par le BAPE méme si étrangement celle-ci fut prolongée dans le quartier Centre-Sud
au début des années 1980 et de fait continué dans le quartier Mercier Est a la fin des années 1990.

Dés lors, le paradigme morpho-géographique qui fonderait son prolongement a partir de
l'inquiétante étrangeté de la grille moderniste du réseau routier de la région de Montréal ne fut
Jamais soulevé. '

De plus la problématique légale des expropriations successives et erratiques du corridor Notre-
- - ---Dame-est actuellement wn enjev juridique mécomm -~ - -~ -~ -----— - --- ——meom——mm—— oo

Permettre une audience publique sur l'environnement pour offrir un grand arbitrage entre l'idée
de finaliser aprés 40 ans S ou de ne plus jamais la faire § U'autoroute 720 le long du fleuve Saint-
Laurent dans une douzaine de quartiers densément peuplé de l'ile de Montréal. Ici, nous pensons
autant a la vieille section Ouest de I'A-720 qu'a son prochain prolongement a l'Est de l'échangeur
Souligny. Rappelons pourtant que cette infrastructure autoroutiére posséde une durée de vie utile
de 50 ans et déja la ruine de I'A-720 est programmée entre 2010 et 2020. Par conséquent, la
réalisation du présent projet A-720 implique a moyen terme la reconstruction a l'identique de
'ensemble du réseau autoroutier de Montréal.

11 est malheureux qu'au Québec, le BAPE ne puisse qu'accepter ou que refuser un projet car
bonifier celui-ci n'est pas une alternative. Car aprés un refus, le statut quo existe, il insiste. Qu'en
faire ?

Pour permettre un choix éclairé les Québécoises et les Québécois auraient a choisir des
changements de paradigmes et non pas des options basées sur des hypothéses de grandes
variabilité.

Classiquement une autoroute fait se communiquer des régions entre-elles mais ne peut desservir
adéquatement le mouvement pendulaire des populations entre un centre-ville et des banlieues.
Qu'en écrire de plus ?

Dans le cas de l'autoroute Ville-Marie, il ne suffit pas d'opter pour un projet d'autoroute en
tranchée partiellement recouverte face a un projet conséquent d'enfouissement par tunnellisatic

en grande profondeur d'une partie du réseau routier si en fin de compte l'objectif de résultat de ces
deux options est de faciliter I'étalement rurbain*. Les options de tunnel et d'autoroute en tranchée
restant comprises a l'intérieur du méme paradigme de corridor de transport.
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i Deés lors en lieu et place du présent projet de I'4-720, il demeure évident que toute alternative de
boulevard urbain, méme modeste écrivait pour Hull monsieur Beauchamp (BAPE - Rapport 152),

ne pourra se réaliser tant que le réseau routier de la région de Montréal ne sera pas a moyen
_ terme élagué en faveur du transport public.

A notre époque troublée par les guerres successives autour du contréle glocal* du pétrole, la fin
du paradigme autoroutier en faveur du développement durable du Québec nécessite de s'ouvrir a

la mobilité absolue des personnes avec l'établissement d'un nouveau réseau de transport public
rapide sur rail.

Pour réaliser a Montréal ce réseau de déplacement rapide des personnes celui-ci devrait
nécessairement emprunter les corridors autoroutiers qui sont obsolétes au point de vue de la

- - - - rapidité pendulaire-Lafluidité de la circulation-est un-levrrethéorique car la-congestion-existe et
insiste.

Soudainement les autoroutes favorisent les crues dévastatrices, tandis e nous manquonrs de
draveurs urbains pour défaire les embdcles quotidiens de chars.

Au Québec, il y a urgence de fondre nos chars pour en faire des rails S pour paraphraser Nelson

le vainqueur de la bataille de St-Denis qui - en ce qui nous concerne - - fut aussi le premier maire
“élude Montreal

*Route - Urbain = Rurbain

*Global - local = Glocal

Atelier du patrimoine urbain de Montréal

L'Atelier du patrimoine urbain de Montréal est un réseau d'artistes du Centre-Sud qui oeuvre
autour de l'art public, les infrastructures et le patrimoine. La porosité du territoire est leur atelier.
Puis la quéte identitaire sur l'inforoute participe de leur avenir immédiat.

L'Atelier du patrimoine urbain de Montréal a travers ses membres participe a divers Comité de la

Table en aménagement du Centre-Sud dont spécifiquement en 1999 celui de 'autoroute Ville-
arie.

L'dtelier du patrimoine urbain de Montréal développe depuis 5 ans avec le milieu culturel
2001-11-09
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montréalais un projet de péle urbain et patrimonial au lieu-dit Pied du Courant. Cet aménagement
durable du quartier Centre-Sud différe globalement de la proposition autoroutiére du ministére
des Transports ce qui nécessite actuellement un arbitrage éthique du BAPE.

Philippe Cété,
coordonnateur

de I'Atelier du patrimoine urbain de Montréal (APUM)

‘1434 Montcalm, Montréal, Québec, H2L 3G8
Téléphone : (514) 523 2500

Site : www.amidesruines.org

Courriel : phcote@cam.org

NOTE : Dans le cadre métropolitain du projet de I'4- 72'0, I'APUM participe des travaux du
Groupe en recherche urbaine Hochelaga-Maisonneuve. (GRU HM)

FIN DU COURRIEL * PHC * APUM * 9 XT 2001
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CR3.13 Addenda

Modernisation de ta rue Notre-Dame a Montréal

par le ministére des Transports

Requéte du 9 X| 2001 avec adder, Y

Montréal, 12 novernbre 2001

Ministre de I'Environnement

Monsieur André Boisclair

Courriel : André Boisclair <cab.ministre@menv.gouv.qc.ca>

Adresse : 675, boulevard René-Lévesque Est, 30e étage, Québec, G1R 5V7

RAISONS & MOTIFS
POUR UNE AUDIENCE PUBLIQUE
SUR L'ANCIENNE IDEE DE
L'AUTOROUTE VILLE-MARIE
(A-720)

Je ne connais, en effet, dans la machine du gouvernement de I'Ancien et du Nouveau Monde aucune différence qui
Jrappe autant un Européen que I'importance excessive que paraft occuper dans la législation américaine
U'entreprise des travaux publics.

L’excellence d’un gouvernement parait s’estimer par ses travaux publics (...)

Ce qui en Europe sert & I’Etat & protéger les citoyens contre ' ennemi extérieur, on le requiert en Amérique pour ce
qu'un écrivain frangais a joliment et justement défini :
«La guerre avec le déserts.

Le rapport de Durham, Londres, 11 février 1839
Traduction de Marcel-Pierre Hamel, Montréal, 1948, pp. 136-137

Atelier du patrimoine urbain de Montréal

1434 Montcalm, Montréal, Québec, H2L 3G8 « Téléphone : (514) 523 2500
Site : www.amidesruines.org ¢ Courriel : phcote@cam.org .

AUD6211 06 057



L’étude d'impact produite par e ministére des Transports est
incompléte car elle-ci est entachée par :

e le manque d’études comparatives de stature internationale et
québécoise sur I'implantation d’une autoroute en milieu urbain,

o I'absence d’un historique des choix dans le cheminement critique de
la proposition d‘autoroute en tranchée,

e les normes réduites de sécurité routiére, .

o [‘offre médiocre du transport public régional et local,

o I'augmentation et non la réduction des débits de circulation

o |'enclavement systématique des quartiers,

o les hypothéses statiques sur les débits de circulations et de par le fait
méme |‘absence de projection réaliste sur le prolongement a court et 4 long
terme du réseau routier supérieur,

e le manque de rigueur dans l'analyse du concept théorique de tunnel
en grande profondeur,

e la trop faible valeur urbaine de la notion sur-moderne de «Porte»

e conservation risquée de la Tonnellerie et de la station Craig (1887)

e aventure financiére et insouciance grave pour la stabilité du pont
Jacques-Cartier avec l'excavation du pilier No 26 ‘

o sous-évaluation systématique des codts financiers, sociaux et
environnementaux du projet autoroutier A-720

De plus, nous oblige a refuser I'ensemble de la proposition du
promoteur :

e la non-réversibilité de l'infrastructure autoroutiére en tranchée,

e l'iniquité sociale engendrée par I'histoire de l'autoroute Est-Ouest,

e l'absence de planification gouvernementale pour la ruine prochaine
du réseau autoroutier.

e la fin du paradigme de la fluidité de la circulation portée par la
tendance mondiale en faveur de I'élagage des réseaux autoroutiers existants
en milieux urbains,

e l'absence d’une politique québécoise sur tous les projets d‘autoroutes

- rubaines?®, _ ' _

e le manque dalternative véritable au projet de continuer l'antique
idée d‘autoroute Ville-Marie (A-720)

e la non-reconversion du corridor exproprié pour un réseau de SLR

o le nécessaire alignement international du gouvernement du Québec
en faveur du respect du Protocole de Kyoto qui implique un arbitrage
politique que seul un débat public éclairé peut offrir.

Atelier du patrimoine urbain de Montréal
Raisons pour réfuter 1’ancienne idée de 1’'autoroute Ville-Marie « 9 XI 2001 » 3/9



Insuffisance du corridor retenu sans alternative réelle a
I'étude pour l'audience publique

Il est incroyable qu'au Québec, le BAPE ne puisse au XXle siécle
qu‘accepter ou que refuser un projet car bonifier celui-ci ne constitue pas une
alternative véritable. Car aprés un refus, le statut quo existe, il insiste. Qu’en
faire ? Pour permettre un choix éclairé, les Québécoises et les Québécois
devraient avoir a& choisir des changements de paradigmes et non pas des
options basées sur des colts financiers et des hypothéses de variabilité.

Dans le cas de l'autoroute Ville-Marie, il ne suffit pas d’opter pour un
projet d'autoroute en tranchée partiellement recouverte face & un projet
conséquent d’enfouissement par tunnellisation qui serait détaché de la trame
urbaine si en fin de compte l'objectif de résultat de ces deux options est de
faciliter 1'6talement rurbain®*. Les options de tunnel en grande profondeur et
d‘autoroute en tranchée restant comprises a lintérieur du paradigme
dinachévement du réseau autoroutier de Montréal. Pour le promoteur I'A-720
reste inachevée tandis que la tendance mondiale favorise son élagage .

Classiquement une autoroute fait se communiquer des régions entre-
elles mais ne peut desservir adéquatement le mouvement pendulaire des
populations entre un centre-ville et des banlieues.

Dés lors en lieu et place du projet de T'A-720, il demeure évident que
toute alternative de boulevard urbain - méme modeste écrivait récemment le
commissaire Beauchamp pour le vieux corridor exproprié Laramée a Hull
(BAPE - Rapport 152 en 2001) - ne pourra se réaliser tant que le réseau
autoroutier ne sera pas élagué en faveur du transport public.

A notre époque troublée par les guerres successives autour du
contréle glocal* du pétrole, la fin du paradigme autoroutier en faveur du
développement durable du -Québec nécessite de s’ouvrir a la mobilité absolue
des personnes avec |'‘établissement d’'un nouveau réseau de transport public
rapide- sur rail. Pour réaliser & Montréal ce réseau de déplacement rapide des
personnes celui-ci devrait nécessairement emprunter les corridors autoroutiers
qui sont obsolétes au point de vue de la rapidité pendulaire. La fluidité de la
circulation est un leurre car la congestion quotidienne existe et insiste.

Soudainement les autoroutes favorisent les crues dévastatrices, tandis
que nous manquons de draveurs urbains pour défaire les embécles quotidiens
de chars. Au Québec, il y a urgence de fondre nos chars pour en faire des
rails ... en paraphrasant le patriote Wolfred Nelson qui fut le 2e maire élu au
suffrage universel de Montréal.

*Route — Urbain = Rurbain
*Global - local = Glocal

NI

Atelier du patrimoine urbain de Montréal
Raisons pour réfuter 1’ancienne idée de '1'autoroute Ville-Marie « 9 XI 2001 » 5/9



Addenda 3 la reguéte sur le mandat du BAPE
Montréal, 12 novembre 2001

Monsieur André Boisclair
Ministre de I'Environnement

L’Atelier du patrimoine urbain de Montréal vous recommande que
le mandat du Bureau d‘audience publique en environnement (BAPE) sur
le prolongement de l'autoroute Ville-Marie (A-720) débute en janvier
2002. Le projet autoroutier de 10 km est métaphoriquement nommé par
le promoteur «modernisation de la rue Notre-Dame» .

L'Atelier du patrimoine urbain de Montréal vous recommande que
la 1" partie du mandat du BAPE comporte des séances thématiques pour
bien informer, comprendre et distinguer les différentes problématiques
de cette autoroute de 10 km.

Car le promoteur distingue 4 volets au projet selon le communiqué
du BAPE du 25 septembre 2001 : corridor autoroutier en tranchée, route
verte, intégration du patrimoine, autoroute panoramique. (Nous
abrégeons ici I'expression de ces 4 volets).

Nous recommandons des séances d’informations distinctes
auxquelles il faudrait greffer pour le grand public des volets spécifiques
sur l'environnement, la santé publique, le transport en commun, le
développement local, I'historique du cheminement et le développement
du réseau autoroutier dans le nouveau cadre d’amé&nagement du
territoire de la Communauté métropolitaine de Montréal.

Nous vous recommandons que le mandat du BAPE comporte des
séances distinctes pour 3 quartiers montréalais : Centre-Sud, Hochelaga-
Maisonneuve, Mercier Est et Ouest. Rappelons qu‘en 1999 le promoteur
avait tenu des «Journées portes ouvertes» sur le projet de I’A-720 dans
ces 3 quartiers de Montréal.

Des séances locales car le prolongement de 'autoroute Ville-Marie
n‘ayant jamais fait de mandat du BAPE : antérieurement dans le quartier
Saint-Jacques et nouvellement dans le quartier Mercier Ouest avec le
segment a 3 voies sur Souligny.

Atelier du patrimoine urbain de Montréal
Raisons pour réfuter 1’ancienne idée de 1’autoroute Ville-Marie « 9 XI 2001 « 7/9



- Pour l'accés au fleuve, suite a l'agrandissement du Parc Dézéry au-dessus
de la tranchée, avenir du vrac portuaire sans aucune valeur ajoutée qui est
entreposée devant le quartier Hochelaga

« Hydro-Québec
- Reformatage et colt financier pour le réseau de distribution électrique de
I'Est de Ille de Montréal qui existe sous la rue Notre-Dame (ligne 120KV)

e Société fédérale des ponts Jacques-cartier et Champlain

- Evaluation critique de l'excavation du pilier No 26 du pont Jacques-Cartier
situé au Pied du Courant

« Canadien National

- Historique du cheminement menant a I'aménagement autoroutier de la
gare de triage Assomption

» Canadien Pacifique

- Avenir du rail et du nouveau service hybride de ferroute

- Réaménagement de la gare de triage Moreau dans ses rapports avec les
secteurs ferroviaires Centre-Sud et Hochelaga dans le Port de Montréal
suite a la construction de la famille d’entré/sortie Alphonse-D. Roy

- Avenir des rails devant le secteur Ste-Marie

« Vélo-Québec

Mandataire de la Route Verte dans le cadre du prolongement de I'A-720

Si le tracé doit étre modifié et déplacé hors du corridor exproprié du MTQ
quel sera impact sur la réalisation de la Route Verte

« Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve

- Financement, historique et valeur démocratique de la consultation
publique menant & la publication en juin 2000 du Rapport des
Commissaires ... en faveur d’'une «voie rapide» menant a la proposition de
l'autoroute en tranchée tout le long du quartier Hochelaga-Maisonneuve
avec 3 I'Est un échangeur a Alphonse-D.-Roy et & I'Ouest un échangeur
dans la gare de triage Assomption (CN)

- Historique de la construction de la maquette de I'A-720 en cours

e Alerte Centre-Sud

- Financement, historique et résultat de la consultation locale auprés des
citoyens et des organismes du quartier centre-sudois

AR

Atelier du patrimoine urbain de Montréal
Raisons pour réfuter 1’ancienne idée de 1’autoroute Ville-Marie « 9 XI 2001 « 9/9
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' Montréal, le 31 octobre 2001

Monpsieur André Boisclair
Cabinet du ministre

MiNISTERE p=

LNV
REGY L VEMENT]

Minmistre de I'Environnement du Québec ;
Edifice Marie-Guyart, 30° éage 03 Koy 9 {
675, boul. René-Lévesque Est ke 2007 ‘
Québec, Québec. CABINET - /
GIR 5V7 REz:; PU MiNiSTRe

Objet : Demande d’andiences publiques par le BAPE sur le projet
de modernisation de Ia rue Notre-Dame du ministére des
Transports dua Québec.

Monsieur le Mipistre,

Par la présente, nous réclamons Ja tenue d’andiences publiques par le Bureau
d'audiences publiques swr 'environnement (BAPE) sur le projet de modermisation de
Ia rue Notre-Dame. Notre orgamisation s’intéresse a ce projet depuis 1983. L’an
dernier, pous avons tenm nos propres audiences locales sur le sujet afin de recueillir
les préoccupations, demandes et suggestions des citoyens, des groupes et des
orgamsations du quartier Hochelaga-Maisonneuve.

La natuxe de I'infrastructure qui est mise de 'avant par le ministére des Transports du
Québec comporte une dimension métropolitaine bien évidente, Cette senle dimension
justiic un débat publicc. En plus, on ne peut ocaulter les conséquences
environnementales de la construction d’un tel ouvrage et les défis que posera le
chantier pendant cing ans. Si la réalisation de Liens routiers efficaces et fluides entre
I'Est de Montréal et le centre-ville doit répondre aux impératifs de la circularion des
personnes et des marchandises, elle doit aussi respecter la qualité de vie des résidents
des quartiers limitrophes.

Ce projet est trop fmportant pour éviter un débat de fond sur les nombreuses questions
qu’il souléve.

Veuillez agréer Monsieur Boisclair, nos salutations les plus djsaig

Directeur de projet
Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve

¢.c. Madame Louise Harel , députée de Hochelaga-Maisonneuve

Collectif en améneagement urbain Hochelaga-Maisonneuve
3%67 rue Sainte-Catherine est. Montréal (Quibec) HIW 2G7  t@4phone 5234443  t8écopiewr 523-2079
ocourrie : cavhm@odysseenet
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Modemisation de la rue Notre-Dame a Montréat

par courriel et télécopieur: (418) 643-4143 Msinieal BlIGaT: Deels

Montréal, le 8 novembre 2001

Monsieur André Boisclair . .
Ministre de 'Environnement % Q/v\)\rLQJV\
Edifice Marie-Guyart (30e étage) <

675 boul. René-Lévesque Est M., Pﬂ\-&(‘é )
Québec (Québec)
GIR 5V7 Hoey N

Objet: Projet de modernisation de Ia rue Notre-Dame 2 Montréal
par le Ministére des Transports du Québec

Monsieur le Ministre,

Je vous écris au nom du Mouvement Au Courant, un groupe de bénévoles, formé en 1989, avec
deux buts principaux; premiérement de veiller a l'utilisation rationnelle des ressources naturelles
et deuxiémement de promouvoir la participation publique dans les processus décisionnels.

Ce projet nous intéresse puisque le choix de ses caractéristiques aura un effet plus ou moins
grand sur la consommation de carburant fossile et par conséquent sur les émissions de gaz & effet
de serre. '

Pour nous, l'analyse des répercussions de l'augmentation de la fluidité et la capacité de ce trongon
de la rue Notre-Dame sur la circulation dans le réseau de transport métropolitain reste 4 faire. En
particulier il faut examiner les effets croisés de ce projet et un éventuel pont sur l'autoroute 25
vers Laval.

De plus, tel que demandé par le ministére des Affaires municipales et de la Métropole, « les
impacts cumulatifs sur 'étalement urbain du projet combiné avec les futurs projets de la région
en matiére de transport devraient étre évalués. » (PR-6.7).

Bien que le projet envisage I'ajout d'une voie réservé pour autobus, de toute évidence, le tracé
proposé aurait I'effet pervers d'avantager l'automobile par rapport a I'autobus!

Plus généralement, & I'égard du transport des personnes, le promoteur devrait décrire comment le
projet s'inscrit dans l'orientation gouvernementale pour le métropole de susciter et soutenir « une
utilisation accrue du transport en commun ainsi que des modes non motorisés et une réduction
de l'utilisation de l'automobile. »'.

Par ailleurs, comme utilisateur du vélo pour mes déplacements urbains, j'ai des questions sur la
piste cyclable concernant I'accés, la sécurité et I'entretien.

! Cadre d'aménagement et orientations gouvernementales pour la région métropolitain de Montréal, Ministére des
Affaires municipales et de la Métropole, Juin 2001, p. 91.
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Pour toutes ces raisons, le Mouvement Au Courant ajoute cette demande d'audience a celles que
vous avez déja regues. '

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, I'expression de mes sentiments les meilleurs.

WW,

John Burcombe
Mouvement Au Courant
4711, ave Palm
Montréal (Québec)
H4C 1Y1

tél. (514) 937-8283
téléc. (514) 937-7726
courriel, courant@cam.org

c.c. M. André Harvey, Président, BAPE (téléc. (418) 643-9474)
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Modemisation de la rue Notre-Dame a Montréal

Eq u I ter re ; | | Montréal AUD6211 06 057

2177, rue Masson bureau 317, Montréal (Québec), H2H 1B1
Téléphone : (514) 522-2000 Télécopleur : (514) 522-1227 Courriel : info@equiterre.qc.ca Internet :www.equiterre.qc.ca

- Montréal, le 8 novembre 2001

Monsieur André Boisclair

Ministre de 'Environnement

Edifice Marie-Guyart

675, boul. rené-Lévesque Est, 30° etage
Québec {Québec) .

G1R5V7

.Télécopieur :(514) 873-2413

Objet : Demande d’enquete et d’audiences pubhques pour le projet de Modernlsatron de la
rue Notre-Dame :

Monsieur, , T
Nous avons pris connarssance du pro;et du Mlmstere des Transports de prolonger I autoroute
Ville-Marie dans I'est de Montréal, appelé, «Modernisation de la rue Notre-Dame » et avons
- participé a la séance d’ lnforrnatuon du BAPE sur ce projet. Equrterre est trés préoccupé par
. impact majeur de ce projet sur la pollution de I'afr, la crrculatron automoblle arnsr que sur les
émrssrons de gaz a effet de serre du Québec : :

5 - Toutes les expériences passées de constructron de nouve"es infrastructures routiéres au

. Québec et ailleurs ont eu pour effet d’augmenter l'utilisation de la Voiture privée ainsi que les
émissions de gaz a effet de serre. Or, le promoteur prétend que I'effet du projet sur les
émissions de polluants atmosphériques sera neutre en dépit du fait que la-capacité de cette
route sera doublée. Ce point, parmi d'autres, menterart d'étre approfondi lors d’une enquéte
et d'audiences publiques. - '

Ce projet a fait I'objet de consultation de la population locale et i est vrai que le projet actuel
répond a certaines préoccupations d'ordre local. Toutefois, un prolet d’autoroute, par
définition, ne s’adresse pas uniquement aux résidents du quartier et aura un impact majeur
sur le transport, I'environnement.et le développement économique de toute la région
métropolitaine. Ces enjeux n'ont jamais fait I'obj'et d'un débat rigoureux.-

Equiterre est un orgamsme démocratique qur regroupe 1500 membres, dont une grande
proportion habite la région métropolitaine de Montréal. Depuis sa création en 1993,
Equiterre sensibilise e public et les décideurs aux enjeux du changement climatique en lien
avec le transport en milieu urbain. La construction de nouvelles infrastructures de transport
est un sujet important dans tous ses pFOjetS et interventions.

Organisme de bienfaisance




Pour ces raisons, Nous vous demandons de confler au BAPE un mandat d’enquete et
- d'audiences publlques sur le prOJet : :

En esperant que vous donnerez suite a cette demande veunllez agreer monsieur Ie Mmlstre
nos salutatlons d|st|nguees C e B

“Lucie Poirier -
Présidente-

C.c. Bureau d’audiences publiques sur 'environnement
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Modemisation de la rue Notre-Dame & Montréal

S i

Montréal, le octobre 2001 - enreal AU Oty
o REGULE -

Monsieur André Boisclair |
Ministre de I'Environnement gz ECY 2001
du Québec e ]
675, boul. René-Lévesque Est QéFCfABA_I BIERLTNEY: ‘__._-2
30 iéme étage - - e
Québec, Québec.
G1R 5V7

Monsieur le ministre,

Par la présente, nous vous demandons de donner un mandat au Bureau
d’audience publique sur 'environnement (BAPE) de tenir une audience publique
sur le projet de modernisation de la rue Notre-Dame qui touchera trois quartiers
de la nouvelle ville de Montréal soit les quartiers Centre-Sud ; Hochelaga-
Maisonneuve et Mercier. Nous sommes résidents dans le sud du quartier
Hochelaga-Maisonneuve, -2 proximité de la nouvelle autoroute qui sera construite
sur la rue Notre-Dame.

Ce projet du ministére des Transports suscite de nombreuses inquiétudes. La
mise en place de cette autoroute engendrera un volume sans cesse croissant de
circulation - un débit qui pourrait atteindre 140 000 véhicules par jour soit celui
de l'autoroute Décarie - et qui aura comme effet de dégrader notre qualité de
vie et notre environnement. Notre demande s’articule principalement sur les
raisons suivantes :

> Nous avons des craintes pour notre santé. L’augmentation du volume de
circulation sur la Notre-Dame aura comme impact d’accroitre la pollution
de Pair dans notre quartier et déja plusieurs de nos concitoyens souffrent
de maladies respiratoires ; o

> Il y aura également une augmentation du bruit dans notre secteur malgré
les mesures promises par le promoteur dans Pétude d’impact. Le bruit a
un impact direct sur notre santé et en particulier sur le stress ainsi que sur
les troubles du sommeit ;
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» Durant les travaux de construction qui s'étaleront sur plusieurs années, il y
aura des embouteillages monstres sur la rue Notre-Dame et ces derniers
risquent de déborder sur les rues résidentielles du quartier. La sécurité des
résidents et des résidentes et en particulier, celle des personnes agées et
des enfants sera touchée. ;

> Les poussiéres dégagées par les nombreux travaux d’excavation risquent
d'étre contaminé par des substances toxiques. Plusieurs temains situés
dans I'emprise de Pautoroute projetée sont d’anciens sites industriels
lourds et les risques de contamination demeurent trés élevés. La santé
des citoyens du quartier est-elle menacée par les poussiéres soulevées par
ces travaux ?

Pour toutes ces raisons et plusieurs autres, nous vous demandons de tenir des
audiences publiques sur ce projet afin de permettre aux résidents et aux
résidentes de ce quartier de s’informer adéquatement, d’intervenir et de faire
valoir leurs préoccupations et leurs positions dans ce dossier.

’

Veuillez agréer Monsieur Boisclair, nos salutations les plus distinguées.

Signature :, S—

i
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Modemisation de la rue Notre-Dame & Montréal

Montréal AUD6211 06 057
p % T . _ Monfréal, le 6 novembre 2001
\ . . - = .
'CRE-Monitréal : . Lo ke, e ¥
Monsieuf André Boisclair TR S

Ministre de I'Enviroonement du Québec
675, boul. René-Lévesque Est; 30 iéme étage

| Québes, Qc, GIRSVT - © S T T M :

ofmv.r DMNDE’D‘AUDIENCE PUBLIQUE SUR LE FROJET DE MODERNISATION PE LA RUE
' No’m DAME DU MINISTERE DES TRANSPORTS DU Qmsmsc. b4 g gt

’

: Monszem- le xmmstre, \ ‘

Par laprmte, le Conseil. régional de r envxronnemem de Momreal vous demande de donner le mandat
- au Bureau d‘audmnce pubhque sur lenvironnémext (BAPE) de temr une audience publique sur le projet °
de modernisation de 12 rue Nou'e-Dame du ministére des Txansports du Québec, Nous croyons que des
- mdiences publiques sont nécmauresspour permettre 3 Ja populahon et anx organismes preoocupw’/par le
: proJet de la modernisation d& la rue Nowe-Dame d’Atre: adéqument informés et de s’exprimer- sur ce
. projer qui aura des impacts significatifs sur les quamas trave:rses, la Tégion 'de Montréal et son
enviropnement. _ . h . "

Yyt

Comme vous le save.z, le pro;d: de modamsanon de la ros Notre-Dame qui prévo:t la obnstrucnon d’une.
Aautoroute en tranchée de six voies. dams les qua.mexs Mercier, Hochelaga et Centre-Sud aura des impacts
sxgmﬁmnfs sur les débits de circulation, la qualité de I’air, le bruit, I"étalement wrbain et les &missions

. de gaz 3 effer de semre.- C’est pdurquoi, i1 est essentiel que Is population ait I’opportunité.de cormaitre.
ces mpa.cts et de se prononoer sur le Ipro_]et dans son ensemble.. Les.audiences publiques sont ecalemem

necessa:rs pour dxssxper cerwines zones gnses du projet de modernisation de la e Nowe-Dame:, -

. ¢ Les impacts du pro;et de modexmsauon de la rue Notre-Dame sur Je- cenrro-w]le nomnnem en
. matiere de circilation et de stationnement. e w 3
 Les impacts du projet de prolongement de I’autoroute 25 vers Laval sur la rue Notrc~Dame.
® Les impacts du pro_)et de modernisation’ de la ue Nowe-Dame 2 I’égard des engagemems du
Québec en matiére de changcmmis climatiques.
o Les études sur.des solutions altema‘uvcs au pmJet d’aumroum propose par Ie m:mstcze des |

, TraDSPOI'YS B A
+ Pour toutes ces raisons et plusmzrs autres, nous vous demandons de tenir des audierices publiques sur ce'
. projet-afin de permettre aux résidents et aux organismes d’étre mformé adéquaxemcnt d‘mta-vemr etde
: _£au'e valoir leurs prévocupations et lexrs positions dans cé'dossier. .~ ' .

i - Consen) r:g)onal de l'environnement .
Veailin agréer ‘L"Ionszcur le ministre, nos salutations les plus distinguées. - . * de Mortréal

. 1 : 5 o ‘ _ : . 454, Avenve Lsurier Est
e . . o : o t . Momréal (Québec) |
. Ty, | R SO H2J1E7

Sidney Ribanx ) A Tezephona (5%) &42—2590
Président L . ' . Télécopieur : (514) 842-6513
ro ¢ _ . Coe ; _ o Courrigl:cremmi@cam.org
! i ’ ' , Site mtcrr.ct. hm;:.//mwuremﬂ.qc.ca
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HOGHELAGA-MAISONNEUVE

par le ministére des Transpons

Montréal

Montréal le 7 novembre 2001.

Monsieur André Boisclair,
Cabinet du ministre
Ministére de I'environnement du Québec,

Edifice Marie-Guyart

675, boul. René-Lévesque Est,

30° étage

Québec (Québec)

G1R 5V7

Objet : Demande d’audience publique sur le projet de modernisation

de la rue Notre-Dame, a Montréal, par le Ministére des
transports du Québec (MTQ).

Monsieur le ministre,

Par la présente, nous vous demandons de donner un mandat au Bureau
d'audience publique sur I'environnement (BAPE) de tenir une audience publique
sur le projet de modernisation de la rue Notre-Dame qui touchera trois quartiers
de la nouvelle ville de Montréal, soit les quartiers Centre-Sud, Hochelaga-
Maisonneuve et Mercier. Notre organisme ceuvre dans le quartier Hochelaga-
Maisonneuve et a pour mission de se préoccuper de la santé et du bien-étre de
la population de son territoire.

Ce projet du Ministére des transports suscite de nombreuses inquiétudes. La
mise en place de cette autoroute engendrera un volume sans cesse croissant de
circulation, un débit qui pourrait atteindre 140 000 véhicules par jour, soit celui de
lautoroute Décarie. Cela aura pour effet de dégrader I'environnement et la
qualité de vie dans notre quartier. Notre demande s'articule principalement
autour des raisons suivantes

= Nous avons des craintes pour la santé de la population. L’augmentation du
volume de circulation sur la rue Notre-Dame aura pour impact d’accroitre la
pollution de Fair dans notre quartier, cependant, nous constatons que
plusieurs citoyens du quartier souffrent de maladies respiratoires. Un des
territoires les plus affectés au Québec selon des études de santé publique;

= Il y aura également une augmentation du bruit dans notre secteur malgré
les mesures promises par le promoteur dans I'étude d'impact. Le bruit a un
impact direct sur la santé, en particulier en augmentant le niveau de stress
et en provoquant des troubles du sommeil;

= Durant les travaux de construction qui s'étaleront sur plusieurs années, il y
aura des embouteillages monstres sur la rue Notre-Dame et ces derniers

CR3.20

Modernisation de la rue Notre-Dame & Montréal

AUD6211 06 057
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Monsieur André Boisclair 2
Le 7 novembre 2001

risquent de déborder sur les rues résidentielles du quartier. La sécurité des
résidentes et des résidents sera touchée, en particulier celle des enfants et
des personnes agées;

= Les poussieres dégagées par les nombreux travaux d'excavation risquent
d'étre comaminées par des substances toxiques. Plusieurs temains situés
dans I'emprise de l'autoroute projetée sont d'anciens sites industriels lourds
et les risques de contamination demeurent élevés. La santé des citoyens
du quartier nous semble menacée par les poussiéres qui seront soulevées
lors de ces travaux;

= Notre organisme a préconisé |'utilisation du transport en commun pour
réduire les impacts d’'une circulation lourde en milieu urbain. Nous voulons
Gue cette aitemnative soit mise en place dés le début des travaux.

Pour toutes ces raisons et plusieurs autres, nous vous demandons de tenir des
audiences publiques sur ce projet afin de permeitre aux résidentes et aux
résidents du quartier Hochelaga-Maisonneuve de s’informer adéquatement,
d'intervenir et de faire valoir ses préoccupations et ses besoins a ['égard de ce
dossier.

Veuillez accepter, Monsieur Boisclair, nos salutations distinguées.

2. (Pontr

Jean-Pierre Perreault
Directeur général

CLSC Hochelaga-Maisonneuve
1620, avenue de La Salle
Montréal (Quebec)

H1V 2J8

C.C. Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve
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Modernisation de la rue Notre-Dame & Montréal

Montréal AUD6211 06 057 Montréal 5 novembre 2001
Par Fax : 418 6434143

A Monsieur André Boisclair,

Cabinet du ministre

_Ministére de J'Environnement, —

ifice Marie-Gayard \MINISTERE DE L'ENVIRONNEME(:

675, boul. René{évesque Est, 30e étage RECULE
Québec, GIR 5v7
07 NOV. 2001

De  LucFerrandez 5
Rues pour tous CABINET Du #isstr . NE |

4575 de Lanaudiére REE: d . ‘__!

Montréal (Qc) H2j-3P6
Objet : demande d’audiences publiques pour le projet de modemisation de la rue Notre-Dame
Monsieur,

Veuillez enregistrer par la présente notre demande d’audiences publiques pour le projet de
modernisation de la rue Notre Dame. La fonction principale du projet, tel qu'il a été présenté
lors des séances d'information organisées par le BAPE, serait d'absorber les flux de circulation
actuelle a destination du centre-ville. Selon le MTQ, le projet ne favoriserait pas
d"achalandages supplémentaires potentiellement causés par les projets et phenoménes
suivants :

- ® Lamodification des trajectoires d'une partie des automobilistes empruntant actuellement

I’autoroute métropolitaine et la route 132 sur la rive sud de Montréal;

* Lacomplétion de I'autoroute 25 et I"éventuelle construction d’un pont entre Montréal et
Laval sur cette méme autoroute

® L'étalement urbain permis par I'allégement de Ja congestion, notamment a I’est du pont-
tunnel, gans Ja partie ouest de Laval et dans les environs de Temebone et Lachenaie sur la
rive nord.

NoUs Croyons pour notre part que cette heygthése de travail n'a pas été suffisamment
documentée. Le ministére, avant de proceder, doit soumettre des études lui permettant
d’évaluer correctement les déplacements supplémentaires susceptibles de se produire -
notamment en rrocédant a des études comparatives avec d'autres projets d’infrastructures
majeures dans [a région de Montréal. Si I'augmentation des déplacements s"avérait, notre
organisme craint particulierement les trois conséquences suivantes :

Un afflux supplémentaire de voitures au centre-ville :

*  Le débordement des embouteillages sur les artéres des quartiers Centre-sud, Plateau mont
Royal et Hochelaga Maisonneuve.

* La diminution du nombre de ménages dans les quartiers centraux de la ville

Veuillez agréer, monsieur, I'expression de nos sentiments distingués.

Luc Ferrandez

Tbgd T 5145253159 PAGE. 1
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162 CR3.22
; Modemisation de la rue Notre-Dame & Montréal
Montreéal AUD6211 06 057

Montréal, le 8 ILovcmbrc 2001

[T
355
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Monsieur And lé Boisclair

Ministre de 'Environnement du Québec
675, boul. Ren'é Lévesque Est, 30° étage
Québec (Qué),
GIR 5V7

Obiet : Demarde d’audience publique pour le projet de modemisation -
Dame par le mini es Tran du Québec

Monsieur Ie rrjinistre,

Solidarité Me{'cier-Est est un regroupement de citoyens et d’organismes du quartier
Metcier-Est opuvrant & I'amélioration de la qualité de vie des résidents. Nous sommes, 4
ce titre, préoctupés par les repercuss:ons possibles du projet de modemisation de la rue
Notre-Dame proposé par le mmlstere des Transports du Québec.

Selon nous, o prajet de « modernisation » s'apparente davantage a une autoroute en
milieu urkain lavec les diverses nuisances qui y sont rattachées : pollution atmosphérigue,
bruit, déténonl,at;on des milieux de vie, etc,

En ce quico notre quartier, cette autoroute est susceptible de produire plusieurs
impacts négatifs, notamment une augmentation significative du trafic routier aux
alentours de ses voles d’évacuation, soit I’échangeur Souligny et la rue Honoré-
Beaugrand. De plus cette voie rapide renforcera I’enclavement de notre quartier et
diminuera 1'3ccessibilité au flenve.

Ce projet poirait également favoriser le prolongement de I’autoroute 25 jusqu’a Laval,
produisant aifisi un accroissement incontrélable du trafic de transit dans notre secteur.

Notre quastier affichant déja un taux élevé de maladies respiratoires, quelle sera
I'incidence de cette augmentation du débit routier sur la santé des citoyens de Mercier-
Est?

ministére deq Transports en vue de résoudre les problémes de circulation sur I'ile de 4
Montréal. Dés solutions moins cofiteuses ( les colits du projet nous apparaissent sous-

estimés), plug durables et, surtout, plus respectueuses de I’environnement ont-elles été

considérées, telles 1'utilisation accrue du chemin de fer pour le transport de marchandises

ou I'implantation d’un train léger sur rails?

\ i . :
Plus globalc?ent, nous nous interrogeons sur le choix des mesures proposées par le
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Quant i la loca‘isation de 1a piste cycladle, sa proximité de I'avtoroute représerte un
risque élevé paur la santé des usagers.

La tenue d'une audience publique nous permettrait d’obtenir les informations nécessaires
3 une meilleur¢ compréhension du projet, &’exprimer nos préoccupations &t de faire
valojr notre pojnt de vue. En outre nous souhaiterions qu’une rencontre thématique porte
spécifiquement sur les impects de ce projet dans notre quartier.

En espérant q 'e cette requéte sera regue favorablement, je vous prie d"agreéef, Monsieur
"+ le ministre, M l salutations distinguées.

\k (e

REAL BERGERON
CITOYEN ET ADMINISTRATEUR

SOLIDARITE MERCIER-EST
2735 AUBRY,
MONTREAL|(QUE) AL P w
TEL ;: (514) 356-1917

TELEC : (514) 356-9565
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Centre de soins prolongés Moderisation de Ia rue Notre-Dame & Moniréai
GRACE DART Montréal AUDE211 06 057
MIN| *
Extended Care Centre RECU LE |
1
09 NOV. 2001 !
Montréal, le 5 novembre 2001 CABINET Du ivitin:a s KE }I
REF: ' '
{

M. André Boisclair

Ministre de I’Environnement

675 boul. René Lévesque est, 30° étage
Québec (Québec) GIR 5V7

OBJET : Projet de modernisation de la rue Notre Dame 2 Montréal
par le Ministére des Transports du Québec

Monsieur le ministre,

Le jeudi 18 octobre 2001, 2 Montréal, se tenait une séance d'information sur le projet cité en titre
au cours de laquelle les représentants du promoteur, le Ministére des Transports et du Ministére .
de I’Environnement ont présenté le projet et ses impacts sur 1’environnement.

Comme vous le savez, le Centre de soins prolongés Grace Dart est situé exactement sur le tracé
du projet, selon I'une des deux alternatives présentées par le Ministére des Transports, et 2 trés
faible distance si I’ alternative de construction d’un tunnel, prévu prés du Centre, est retenue.

Dans 1'étude d’impact réalisée pour le projet, le promoteur admet que cela constitue un défi
environnemental important 2 1’étape de réalisation des wravaux et que ceux-ci perturberont
significativement le milieu, dont notamnment le climat sonore, les vibrations, la circulation et Ja
poussiére. D’ailleurs, le promoteur s’engage a mettre sur pied un comité d’experts pour étudier
I’aspect sonore, ce qui n’est pas nécessairement rassurant quant aux impacts négatifs que les
travaux pourront avoir sur le fonctionnement de notre Centre.

Dans son bilan du mois d’aofit 2001, votre Ministére demeure vague sur les effets sur la santé des
populations vulnérables, habitant a une faible distance du chantier. Pour ajouter a I'inqui€tude de
nos résidents, le Ministére demande la collaboration du Centre de soins prolongés Grace Dart
qui devrait (page 64 du bilan) « prévoir, au moment requis, des échanges d’informations afin de
sensibiliser 1’équipe du projet a la spécificité de cette population ». Il est important de rappeler
que la durée des travaux prévus est de quatre années.

A2
SIEGE SOCIAL / HEAD OFFICE
Centre de soins prolongés Pavillon Grace Dart
$158, rue Sainte-Catherine Est  Tél.: (514) 255-2833 6085, rue Sherbrooke Est Tel.:  (514) 256-9021

Montréal (Québec) H1V 2AS  Téléc.: (514) 255-627$ * Montréal (Québec) HIN 1C2  Télée.:(514) 251-2391



" Monsieur André Boisclair page 2

Le Cemire de soins prolongés Grace Dart est d’avis que les impacts sont tels qu’une
relocalisation des résidents du Centre est inévitable pendant la durée des travaux. De plus, &
'analyse des études produites et 2 la lecture des conclusions dans le bilan du Ministére de
I’Environnement, le Centre de soins prolongés Grace Darr remarque que des travaux de
réfections importants sont prévus sur les batments du Centre et dans son environnement
immédiat pour obtenir les niveaux de pollution indiqués dans I'étude d’impact et reportés au
bilan. Les risques associés au niveau de pollution réel possible et de I'impact sur la qualité de vie
et la santé des résidents du Centre de soins prolongés Grace Dart sont pour le moins inquiétants.

Si nous ajoutons, aux cofits déja prévus dans le projet pour le Centre, les cofits d’une
relocalisation temporaire pendant quelques années au moins, le Centre de soins prolongés Grace
Dart croit que la relocalisation permanente du Cenmre est la seule solution acceptable qui
rencontrera a la fois les objectifs du projet et les impératifs de sécurité et de qualité des soins que
nous devons assurer aux résidents du Centre, ct cela quelle que soit I’alternative choisie des deux
tracés présentés par le ministére des transports ‘du Québec. Nous croyons que les sommes
prévues actuellement pour la réduction des impacts négatifs du projet sur le Centre seraient
mieux investies dans le financement de sa relocalisation.

En conséquence, le Cenire de soins prolongés Grace Dart informe le ministre de
I'environnement qu’il entend présenter son dossier, lors des audiences publiques sur
I’environnement portant sur le projet de modernisation de la rue Nowe-Dame 4 Montréal. Lors de
ces audiences qui débuteront incessamment, le Centre de soins prolongés Grace Dart présentera
les résultats de ses analyses ainsi que ses recommandations dans ce dossier.

Veuillez agréer, Monsieur le ministre, I’expression de notre plus haute considération.

/ XZ«@{&[
Alphons€ Giard

Président du conseil d’administration

cc. Jean Michel Boisvert, Ministére des transports
Marcel Villeneuve, Régie régionale de Montréal-Centre
Robert Demers, Régie régionale de Montréal-Centre
Aldo Sylvestre, membre du conseil
Caroline Barbir, directrice générale
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Modemisation de la rue Notre-Dame & Montréal
Montréal AUD6211 06 057

Montréal, le 02 Novembre 2001

Monsieur André Boisdair

Ministre de I'Environnement du Québec

675, boul. René-Lévesque Est, 30 iéme étage
Québec, Québec, G1R 5v7

Objet : Demande d'audience publique sur le projet de modemisation de la rue Notre-Dame par
le ministére des Transports du Québec (MTQ).

Monsieur le ministre,

Par la présente, nous vous demandons de donner un mandat au Bureau daudience publique
sur 'environnement (BAPE) de tenir une audience publique sur le projet de modemisation de la
rue Notre-Dame. Nous sommes résidents dans le sud du quartier Hochelaga-Maisonneuve, 3
proximité de la nouvelle autoroute qui sera construite sur la rue Notre-Dame.

Ce projet du ministere des Transports suscite de nombreuses inquiétudes. La mise en place de
cette autoroute engendrera un volume sans cesse croissant de dirculation avec un débit qui
pourrait atteindre 140 000 véhicules par jour, soit celui de I'autoroute Décarie, et qui aura
comme effet de dégrader notre qualité de vie et notre environnement. Notre demande s'articule
prindipalement sur les raisons suivantes :

- Nous avons des craintes pour nobre santé. L'augmentation du volume de circulation sur la
Notre-Dame aura comme impact d"accroitre la pollution de I'air dans notre quartier et déja
plusieurs de nos concitoyens souffrent de maladies respiratoires ;

- Il y aura également une augmentation du bruit dans notre secteur malgré les mesures
promises par le promoteur dans I'étude d‘impact. Le bruit a un impact direct sur notre santé et
en particulier sur le stress ainsi que sur les troubles du sommeil ;

- Durant les travaux de construction qui s'étaleront sur plusieurs années, il y aura des
embouteillages monstres sur fa rue Notre-Dame et ces demiers risquent de déborder sur les
rues résidentielles du quartier. La sécurité des résidents et des résidentes et en particulier, celle
des personnes dgées ét des enfants sera touchée ;

- Les poussiéres dégagées par les nombreux travaux d'excavation risquent d'étre contaminé‘ﬁar
des substances toxiques. Plusieurs terrains situés dans l'emprise de l'autoroute projetée sont
d'andens sites industriels lourds et les risques de contamination demeurent trés élevés. La
santé des citoyens du quartier est-elle menacée par les poussiéres soulevées par ces travaux ?

Pour toutes ces raisons et dautres, nous vous demandons de tenir des audiences publiques sur
. ce projet afin de permetire aux résidents de ce quartier de s'informer adéquatement,
d'intervenir et de faire valoir leurs préoccupations et leurs positions dans ce dossier.

[ v

illez agréer Monsieur Boisdlair, nos salutations les plus distinguées.

Froscos GO&{) OV PETR A CisRKoNT
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Modemisation de la rue Notre-Dame & Moniréal

—_ Montréal AUD6211 06 057

Mortréal, le 7 novembre 2001 HUNIST,

! R‘:C ¥ 5
Monsieur André Boisclair 'l
Ministre de IEnvironnement du Québet 09 Nov. 2001
Edifice Marie-Guyart CABINE ; _
675, boulevard René-Lévesque est Rtc. o S
30e étage e e
Québec (Québec)

- GIRBV7
OBJET: Demande d'audience publique relative au projet de modernisation de la rue Notre-
Dame & Montréal

Monsieur le Ministre de IEnvironnement,

On apprenait aujourd’hui que le ministre des Transports, 6uy Chewvrette, demandait au gouvernement
de tenir des dudiences publigoes sur fe projet susmentivrné.

Nous _joignons donc notre woix & celle du Ministre Chevrette pour demander la tenue daudiences
publiques concernant ce projet.

Toutefois nous ne croyons pas, comme le Ministre des Transports, qu'il s'agit de «l'un des plus beaux
exemples d’intégrafion d'un axe roufier dans le milieu bafi».

Notre avis est en fait similsire 4 celui exprimé par monsieur Luc Ferrrandez dans Le Dewoir du 5
octobre dernier: Cette autoroute se fera contre le fleuve et surtout contre la ville. Efle
provoquera la déchéance définitive des quartiers Hochelaga et Maisonneuve. On fait maintenant
autrement dans les grandes villes civilisées de la ptanete (Porthand, Barcelne Lyon).

Le ministre de Joliette comprendra-1-il un jour que Montréal n‘est pas une poubelle, mais une ville ol
vivent des hommes. des femmes et des enfants et ofi il cimeraient vivre en santé?

Espérant que les audiences publiques seront 'occasion de faire la lumiére sur les conséquences
désastreuses de ce projet pour Montréal, nous vous prions , monsieur fe Ministre de
[ ‘Environnement, de bien vouloir agréer nos salutations.
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. Modernisation de | -

Envoyé: 9 novembre, 2001 09:52 Pl minsreces Tarspors 00
Az MENVQ Ministre Montréal AUDS211 06 057

Ce: Renée Martin
Objet: Fw: Demande d'A.P Renée 2ieme

-—- Original Messaae ——- ' .
MINISTERE DE LENVIR Uikl L MEN . |

REGULE i
Sent: Friday, November UY, ZUU1 9:39 AM
Subject: Tr: Demande d'A.P Renée 2ieme 0 7 NOY. 2001

o o m— e

~—Messaae d'oriaine—~—— CABINET DU ivinvins i KE ;
REF: ;

Date : Fniday, November 09, 2001 9:13 AM
Objet : Tr: Demande d'A.P Renée 2ieme

——Message d’opgme—-‘_

[ WP Py S

——— - e TN W, LWV ML T VT

Objet : 'Demande d'A.P Renée

Madame Renée Martin

(

Maftre en Aménagement Diplomée de I’Université de Montréal et diplémée de I’école d’architecture de Paris
(DP.LG)

Membre du Groupe en Recherche Urbaine d’Hochélaga Maisonneuve

et de 1aTable d’Aménagement du Quartier Hochelaga-Maisonneuve.

a Monsieur André Boiclair,

Cabinet du Ministre, Ministére de 1’Environnement, Edifice Marie Guyart,
675 Boulevard René Lesveque, 30 eme étage, Québec GI1R 5V7

Le 8 Novembre 2001

Monsieur,

Je vous fais parvenir une demande d’ Audiences Publiques concernant le projet de Modernisation de la rue
Notre Dame Est.

2001-11-09
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Je considére que :

-Le prBjet ne s’inscrit pas dans un plan d’aménagement urbain qui respecte le développement durable.

Apreés avoir démoli un Habitat humain, créé un corridor qui va a I'encontre de tout développement spatial
intégré aux arrondissements, laissé en friche quelques décennies ces terrains, il est proposé un autoroute bonifié
d’un corridor vert sur son emprise et peut-&tre d’un talus qui isolera la populauon des rives du fleuve!!

- Le projet ne répond pas au développement d’ ane nouvelle ville qui, tout en respectant les contraintes
portuaires, prive les résidents de Montréal de la vocation historique de I’Est, dénature celle des Portes de 'Est et
ne reconmalt pas son patrimoine industriel et cultuel.

-Le projet ne répond pas aux critéres élémentaires d’aménagement Urbain qui doit garantir une qualité de
vie aux résidents actuels et projetés qui se trouvent actuellement dans une enclave(ancienne gare de triage a
I’ouest, autoroute 4 I’est et zone industrielle 2 I’est)

- -Le projet ne tient pas compte de la pollution des terrains de tout le secteur qui doit contribuer 4 celle des
eaux souterraines et de ruissellement .

2001-11-09
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Modernisation de la rue Notre-Dame & Montréal
Montréal AUD6211 06 057
Montréal, le 2 novembre 2001-11-02

Monsieur André Boisclair e T nE
Cabinet du ministre |
Ministére de I"environnexment !
Edifice Marie-Guyart, 30° étage
675, Boul. René Lévesque est
Québec, (Québes) " e CABINET Dy MlNlSTRE
GIR 5V7 G o .

07 NOV. 2001

S ——

Objet : Demande d’andience publique tenues par le BAPE sur le projet de -
meodernisation de la rue Notre-Dame du ministére des Transports du Québec.

Monsieur le ministre,

Par la présente, nous réclamons la tenue d’une audience publique par le Bureau d’audience
publique sur I’environnement (BAPE) sur le projet de modernisation de la rue Notre-Dame.
L’an demnier, nous avons participé aux audiences locales organisées par le Collectif

en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve afin d’exprimer nos préoccupations face
au réaménagement de la rue Notre-Dame.

La nature de l’inﬁ'astructure qui est mise de I’avant par le ministére des Transports du
Québec comporte une dimension métropolitaine bien évidente. Cette seule dimension
justifie un débat public. En plus, on ne peut occulter les conséquences environnementales
de la construction d’un tel ouvrage et les défis que posera le chantier pendant cing aps. Si la
réalisation de liens routiers efficaces et fluides entre 1’Est de Montréal et le Centre-Ville
doit répondre aux impératifs de la circulation des personnes et des marchandises, elle doit
aussi respecter la qualité de vie des résidents des quartiers limitrophes.

Ce projet est trop important pour éviter un débat de fond sur les nombreuses questions qu’il
souléve.

Veuillez agréer Monsieur Boisclair, nos salutations les plus distinguées.

c.c. Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve.
ﬁfe;t général
La Promenade Ontario
3958, rue Ontanio Est

Montréal, (Québec)
HIW 1S9

$7"d rLPEEDPSE U 3d 87:4T T8.£T NON



Montréal 5 novembyre 2001
Par Fax : 418 643-4143

162 CR3.28
A Monsieur André Boisclair, o
Cabinet du ministre T e T Awana
Ministére de I'Environnement, Montréal AUD6211 06 057

Edifice Marie-Gayard :
675, boul. René-Lévesque Est, 30e étage

Québec, GIR 5V7
De lucFemrandez |

Habitat Montréal _ A ' ; , ) e

— ' 4575 de Lanaudiére -
Montréal (Qc) H2j-3P6

Objet : demande d'asdiences publiqu& pour le projet de modernisation de la rue Notre-Dame
Monsieur,

Veuillez enregistrer par la présente notre demande d'audiences publiques pour le projet de
modermisation de la rue Notre Dame. :

Un des objectifs du projet est I'amélioration de la qualité de vie dans le quartier Hochelaga-
Maisonneuve. Nous cgfg;ons au contaire que le projet isole et appauvrisse le quartier en
éliminant de facon imémediable le potentiel d"attraction que pourrait représenter un accés
direct au portet 3 la rive. |

En I'absence de la construction d’une autoroute en tranchée, la friche industrielle située au sud
de la rue Notre-Dame et une partie des terrains situés dans le port offrent ('une dans le court
terme, I"autre dans le lonF terme) un potentie] d’urbanisation magistral (a I'image de certaine

- sections mixtes industrielles et résidentielles du canal Lachine).

La construction d’une autoroute en tranchée priverait le quartier de ce potentiel - représentant
plusteurs millions de dollars d"investissements. Nous croyons que la tenue d’audiences
publiques serait I'occasion pour le MTQ de commander des évaluations sur la perte
d'opportunité gue pourrait représenter son projet dans le développement de la friche
industrielle et du port, notammerit en prenant appui sur des comparaisons avec des projets
similaires ailleurs au pays et dans le monde. . '

Veuillez agréer, monsieur, I'expression de nos sentiments distingués.

Luc Ferrandez
Habitat Montréal

28 NOV @1 12:43 ‘ 5145253159 PRGE.B1
s8°d pLPEEPSE U 3d £7:47 T8.£T NON



Corporation
de développement
de I'Est

4435, rue de Rouen

Montréal (Québec) HIVIH)
Téléphone: <« 256-6825
Télécopieur ; 1n 256-0669
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Le 6 novembre 2001

Monsieur André Boisclair 13 Nov. 268
Cabinet du ministre  CASL :
Ministére de 'Environnement T Pt :
Edifice Marie-Guyart, 30° étage e
675, Boul. René-Lévesque Est .
Québec (Québec)

G1R 5v7

Rl T YO s

Objet: Demande d'audience publique tenues par le. BAPE sur le
projet de modernisation de la rue Notre-Dame du ministére
des Transports du Québec

Monsieur le Ministre,

Ayant eu l'occasion de. participer aux séances d'information tenues par le
ministere des Transports du Québec (MTQ) au cours des derniéres
semaines, la CREST estime nécessaire la tenue d’audiences publiques par le
Bureau d'audience publigue sur I'environnement (BAPE) sur le projet de
modernisation de la rue Notre-Dame. Notre préoccupation se veut
conséquente avec le' mémoire déposé par la corporation I'an demier, alors
que nous avions participé aux audiences locales organisées par le Collectif
en amenagement urbain Hochelaga-Maisonneuve afin d'exprimer nos
commentaires face au réaménagement de la rue Notre-Dame.

La nature de linfrastructure proposée par le MTQ comporte des dimensions
importantes pour le développement de I'arrondissement Mercier/Hochelaga-
Maisonneuve qui nous paraissent justifier un éclairage public a cet effet.
Vous n’étes pas sans connaitre, Monsieur le Ministre, le role important de la
CDEST sur ce territoire. Considérant que la réalisation d'un lien routier
efficace et fluide entre I'Est de Montréal et le centre-ville doit se conjuguer
avec le respect et 'amélioration de la qualité de vie des résidants riverains de

ce futur boulevard urbain, nous estimons que ce projet mérite d'étre étudié
avec tout le sérieux requis.

C'est pourquoi la CDEST, soucieuse d’'un développement harmonieux de
'économie et de Femploi sur son territoire d'intervention, préne la tenue d’'un

débat de fond qui permettra de faire la somme des contraintes et des
opportunités de ce projet.

vous prie de voir, Monsie Ministre, mes meilleures salutations.

Laurent Blanchard
Directeur général

- ¢.c.  Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve

wk PAGE TOTALE.AA8 %k
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Modernisation de la rue Notre-Dame & Montréal

par le ministére des Transports

AUD6211 06 057

Montréal
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TABLE POUR L’AMENAGEMENT DU CENTRE-SUD

3565, rue Bermi, bureau 200, Montréal (Québec) H2L 4G3
Téléphone: (514) 845-2332 Télécopieur: (514) 845-7244 Courriel: n.samson@cdec-cspmr.org

Montréal, le 6 novembre 2001

(=}
(2}
Monsieur André Boisclair MINISTERE EEEEES{IEQE‘?“EMENT: E
Ministre de 'Environnement du Québec
675, boul. René-Lévesque Est 13 NOV. 2001
30 ieme é'[’age CABINET DU wiivas i i<E
Québec (Québec) REF:: ‘
GIR 5v7
o
-

Objet : Demande d'audiences publiques sur le projet de modernisation de la
rue Notre-Dame par le Ministére des Transports du Québec (MTQ).

Monsieur le Ministre,

Par la présente, nous vous demandons de donner un mandat au Bureau
d'audiences publiques sur l'environnement (BAPE) de tenir des audiences
publiques sur le projet de modernisation de la rue Notre-Dame qui touchera trois
secteurs de la nouvelle ville de Montréal soit les quartiers Centre-Sud,
Hochelaga-Maisonneuve et Mercier.

La Table d’aménagement du Centre-Sud, coordonnée par la CDEC Centre-
Sud/Plateau Mont-Royal, a mis sur pied en 1999 un comité chargé d'étudier le
projet. Le Comité de I'autoroute Ville-Marie, sous la responsabilité de la coalition
Alerte Centre-Sud (table de quartier regroupant plus de 50 organismes
communautaires), a travaillé au dialogue avec le MTQ et & informer, sensibiliser
et consulter les résidents du quartier face au projet de modernisation de la rue
Notre-Dame. Nous sommes particulierement préoccupés par les travaux prévus
entre [a rue Papineau et la rue Alphonse D. Roy.

Coordination par : En collaboration avec :
CDEC CENTRE SUD / PLATEAU MONT-ROYAL ALERTE CENTRE-SUD
3565, rve Borri, bureau 200 1710, rvo Boaudry, bureau 3.4
Montyéal (Québec) H2A_ 4G3 Momntréal (Québec) H2L 3E7
Téiéphone : (514) 8452312 Téléphone : (§14) 621-0467
Télécopieur : (514) 845-7244 Téibcopieur : (514) 5216923
Courriel : nanmson@cdeccspmr.org Courriel : alerte@cam.org

AIINRN244 NQ NR7

Modemisation de la rue Notre-Dame & Montréal

par le ministére des Transports

Rilnnésial
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Ce projet du ministére des Transports suscite de nombreuses appréhensions. La
construction de cette autoroute en milieu urbain engendrera de nombreux
bouleversements. Notre demande s'appuie principalement sur lés
considérations suivantes:

I nous semble évident que I'objectif poursuivi par le MTQ .4 savoir
I’augmentation de la fluidité sur cette vole, aménera plus de véhicules. La
logique est fort simple, s'il y a plus de véhicules, il y aura plus de gaz & effet de
serre (GES). De plus I'impact sur la circulation locale dans le quartier { rues
Frontenac, berville, De Lorimier, Papineau) ne nous a pas été démoniré.

Au niveau atmosphérique, il faut prévoir un taux plus élevé de matiéres en
suspension dans I'air. Ces poussieres nuisent G la santé et représentent une
nuisance générale pour la qualité de vie des résidents. Les spécialistes de la
Direction de la Santé publique de Montréal sont catégoriques sur le lien entre
I'état de santé dans les quartiers centraux et la pollution provoquée par les
véhicules automobiles.

D'ailleurs, ne devrait-on pas entendre les avis de la Régie régionale de la santé
et des services sociaux de Moniréal-Centre, du CLSC des Faubourgs, de
I'"Agence métropolitaine de transport (AMT) et de la Ville de Montréal dans ce
dossier?

L'autre grande préoccupation des résidentes et résidents concerne le bruit. Les
parois des tranchées seront-elles & la hauteur pour étouffer le vacarme causé
par les véhicules 2 Aucune garantie sérieuse ne nous a €té communiquée par
le MTQ sur ce sujet.

Au niveau du fransport des marchandises, il faut rappeler que le projet du MTQ
permet et accentuera le transport de matiéres dangereuses. Est-il souhaitable
de faire circuler ces cargaisons en plein secteur résidentiel 2 N'y aurait-il pas des
solutions alternatives au Pont Jacques-Cartier pour faire traverser le fleuve Saini-
Laurent aux transporteurs de matiéres dangereuses?
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Comment les résidentes et résidents du secteur vont-ils vivre pendant les fravaux
de constfruction 2 Des mesures d'atténuation des inconvénients dus au chantier
n'ont pas encore été proposées aux résidentes et résidents limitfrophes.

Dans le Centre-Sud, le MTQ prévoit aménager des dalles de béton’ pour
recouvrr 'autoroute en tranchée. Comment ces dalles pouront & la fois
combler les besoins en espaces verts sécuritaires du quariier, favoriser
. réellement 'accés au fleuve et metire en valeur le patrimoine de la rue Notre-
Dame ¢ Des études sur I'achalandage et I'utilisation de ces espaces n'ont pas
élé menées auprés de la population riveraine de ces nouveaux espaces
publics. Un nouveau partenariat avec le Port de Moniréal et le Canadien
Pacifique concemant I'acceés au fleuve ne devrait-il pas faire partie du projet ¢
L'usure des sfructures de I'autoroute & long terme représente des colfs
importants. Qu'on pense seulement aux travaux de rénovation des autoroutes
Décarie et Méftropolitaine. La détérioration éventuelle de cette autoroute
pourrait avoir des conséquences néfastes sur I'efficacité des mesures anti-bruit
et sur I'environnement général du quartier. Le MTQ a-t-il pris en considération
ces facteurs dans le choix de son option?2

L'auvtoroute représente un développement basé sur la voiture et les véhicules
lourds. La populoﬁon résidente des quartiers centraux de Montréal passe en
deuxieme. Le prolongement de I'autoroute Ville-Marie servira & améliorer les
déplacements des marchandises & I'intérieur du ceceur urbain. Comment les
intéréts de la population locale seront-ils pris en compte 2

Présentement, la rue Notre-Dame accueilie environ 86 914 véhicules par jour au
niveau du Cenire-Sud. De ce chiffre on compte plus de 26 000 camions. Avec
une autoroute en franchée, les résidentes et résidents devront-ils faire face a
une deuxieme autoroute Décarie avec plus de 178 000 véhicules par joure

Le développement durable, principe qui vise & développer et agir de fagon &
ne pas nuire aux besoins des générations futures est-il pris en compte dans le
projet du MTQ?
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Pour toutes ces raisons et plusieurs autres, nous vous demandons de tenir des
audiences publiques sur ce projet afin de permetire aux résidents et aux
résidentes de notre quartier de s'informer adéquatement, d'intervenir et de faire
valoir leurs préoccupations et leurs posifions dans ce dossier.

Veuillez agréer, Monsieur le ministre, I'expression de nos salutations les plus
distinguées.

Jean-Francols Hallé, M. Sc. A.
coordonnateur intérimaire

Alerte Centre-Sud

pour

Le comité de I'autoroute Ville-Marie
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Modernisation de la rue Notre-Dame & Montréal
par le ministére des Transports

Montréal AUD6211 06 057
8 H AP E Société d'Habitation Populaire de 1Est de Montréal Téléphone: 522-3190
3980, Sherbrooke Est, Bureau 5, Montréal, Québec H1X 2A8 Yélécopieur: 522-1535

Montréal le 7 novembre 2001 MINISTEREDECBNV. .~

RECU LY

Monsieur André Boisclair 1 4 NOVY. 2001
Cabinet du ministre

Ministere de 'Environnement
Edifice Marie-Guyart, 30° étage
675, Boul. René-Lévesque Est
Québec, Québec

G1R 5V7

CABINET LU wivivie s nRE
REF.:

OBJET : Demande d’audiences publiques tenues par le BAPE sur le projet de
modernisation de la rue Notre-Dames du ministére des Transports du Québec

Monsieur le ministre,

Par la présente, nous tenons & vous faire part de limportance de la tenue d’audiences
publiques par le Bureau d'audience publique sur I'environnement (BAPE) sur le projet de
modernisation de la rue Notre-Dame. L'an dernier, nous avons participé aux audiences locales
organisées par le Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve afin d'exprimer
nos préoccupations face au réaménagement de la rue Notre-Dame.

La nature de I'infrastructure qui est mise de I'avant par le ministére des Transports du Québec
comporte une dimension métropolitaine bien évidente. Cette seule dimension justifie un débat
public. En plus, on ne peut occulter les conséquences environnementales de la construction
d'un tel ouvrage et les défis que posera le chantier pendant cinq ans. Si la réalisation de liens
routiers efficaces et fluides entre 'Est de Montréal et le Centre-ville doit répondre aux impératifs
'de ia circulation des personnes et des marchandises, elle doit aussi respecter ia quaiité de vie
de résidents des quartiers limitrophes.

Ce projet est trop important pour éviter un débat de fond sur les nombreuses questions qu'il
souléve, d

Veuillez agréer I\@Boiselain nos salutations les plus distinguées.
8“““’ Nt

Jean-Pierre Racette
Directeur général

c.c. Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve

Lettre 3 Mousieur Boisclair (7-11-01) L~
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Conseil pour le développement
local et communautaire
Hochelagva - Maisonneuve

CR3.32

Montréal, le 8 novembre 2001
Monsieur André Boisclair M'MSTE-RE gZL'EngO-:-.’NEMt.m :
Cabinet du ministre cuLE
Ministére de I'Environnement
Edifice Marie-Guyart, 30e étage 13 NOY. 2001 .
675, Boul. René-Lévesque Est L _
QUébGC, Québec. . c;AB‘NC I e wansng s
GIR 5V7 REF.;

162

Objet: Demande d'une audience publique sur le
Projet de modernisation de la rue Notre-Dame

Monsieur le ministre,

Par ]a présente, nous réclamons la tenue d'une audience publique par le Bureau d'audiences publiques sur
I'environnement (BAPE) sur le projet de modemisation de la rue Notre-Dame. L’an dernier, nous avons
invité les membres de notre concertation locale & se prononcer sur ce projet lors des audiences locales
organisées par le Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve afin qu'ils expriment leurs
préoccupations face au réaménagement de la rue Notre-Dame.

Le Conseil pour le développement local et communautaire dHochelaga-Maisonneuve (COLC HM) existe
depuis 1993 et wavaille en concertation avec plus de trente (30) organismes a l'amélioration des
conditions de vie de la population du quartier par l'action communautaire concertée comme approche
privilégiée de développement socio-économique. Par Ja diversité des champs d'activité des groupes
membres ainsi que les nombreux liens tissés avec nos partenaires, le Conseil a développé une approche
otiginale et rassembleuse pour le développement socio-économique du quartier. Nous visons a
développer une approche s'appuyant sur la valorisation des ressources, des compétences et des savoir-
faire locaux.

La nature de P’infrastructure qui est mise de l'avant par le ministére des Transports du Québec comporte
une dimension métropolitaine évidente. Cette seule dimension justifie un débat public. Nous ne pouvons
également ignorer les conséquences environnementales de la construction d’un tel ouvrage et les défis
que posera le chantier pendant cing ans. Si la réalisation de liens routiers efficaces et-fluides entre I'Est
de Montréal et le Cenwe-ville doit répondre aux impératifs de la circulation des personnes et des
marchandises, elle doit aussi respecter la qualité de vie des résidents des quartiers limitrophes.

Ce projet est trop important pour éviter un débat de fond sur les nombreuses questions qu’il souléve.
Veuillez agréer Monsieur Boisclair, nos salutations les plus distinguées.

Michel Roy, coordonnateur

c.c. Collectif en aménagement urbain Hochelaga-Maisonneuve v

1691, boul. Pie IX, local 304 Téléphone: 523-5395
Montréal, Québec H1V 2C3 Télécopieur: 596-4485
Courrier : cdlchm@esdm.qc.ca

AUD6211 06 057

Modernisation de Ia rue Notre-Dame 2 Montréal

par le ministére des Transports

Montréal
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Modemnisation de la rue Notre-CR3.me & Montréal
par le ministére des Transports

COMITE PROMBYADE imc. : Parc Bellerive Montréal AUD6211 06 057
9607, rye Bellerive, Mpl, Qc: HIL 3T2
- Yoland Bergeron, présidept: S14.354.6157

2 WINISTERE DE LENVIRONNEMEN'
Yontréal, le 07 novembre 2001 RECU LE '
Hongieur André Bofiscledr 15 KOV, 2001
Ministre de 1"Enyiropnegpent du Québec CABINET LU Wivis't RE
Edifice Mgrie-Guyart: 3Dieme ésage REF-:

675, bd René-Lévegaue Est; Québec, Qc: GIR 5V7 L,

Objec: Deyande d'yne gndience pnblique [BAPE] sur le projet de
vmgmml;’gm de 1a rue Notre-Dame Est 3 Montréal du MIQ”

Yongievr André Boisclair,

Evidemment, en regard de 1’objet en rubrique, nous savons tous qu'il s'agit d’'un
douy enphéwisme pour yommé le prolongement de 1'autoroute Ville-Yarie [la 725,
L'axe onest yers 1l'est]. Enfin, peu importe le nom acruel: "nodernisation de la
rue Norre—Dame Est .

Le Yinjstre des Trapgports du Québec. womsieur Guy Chevrette, "qui n'est pas né
de deypiere pluie?, gait treg biem que le projet mérite toure use chirurgie
estheriqpe [Mifring”] copme coyleir urbain presqye aytoroutier puisque, lui-wéme
vous degande de tepir des audiepces publiques du Byrean de 1°'Bpviropnement [BAPE)
afin d'humaniser le dit projer pour le repdre plus polyvalent: et qpi doit répon~
dre gux aspirarions deg divers begolns des réely gcteurs gpcio—econapiques de la
socigtfé gontréalaise, particylierement er ponr une fois - apres une gussi longue
argente ~ celle d¢ 1'Est de Honrrégl :

1.- L'acteur, tel que les Autorités du Port de Moptréal qui doit faire plus que
s part pour soulager le traugit ipterne et extérienr des carpos chgrgécde cals-
spns [“Cpg;aingrs;gpqcegeqrs] de 5, 10,15 et 20 tonnes en ytilisant :

~ lg plus posgible’ son résesu ferrgviaire hautement négligés

- le plus poasible son propre géqegu rout;er atrophié, paralysé et négligé depuis
des années et qui est parallele a spn résean ferrovigire;

- que le Port de Wonrréal mer "ses culottes” ponr faixe le tri des cargos chargés
de caissans dont 80 3 0¥ de ceux-ci doivent trapsiter par cagions-a-ferdier-s

sjmple , double er mime rriple pour sg rendre spr 1a rive—sud du Grand Montréal
mérropelitain, particulierement g Contrecaeuy .

~ egfip, lp seyrité du posc-tupnel L.-H. Lafontaine est réellemept § baur risque
agec’ 1a présence de plus ep plus envahissanre ayec les opérarions mécanisées
de transhordement des caissoys de 5,10,15 et 20 tonnes si preés du tunnel repo-
sanr syr le fond duw Fleuve Sainc-Layrenr : ) ]
- la définitiop e transbordepent est bien de "fairc passer d'un bord, i.e,
d'un carge & 1'agrre 3 un ypgon plat a 1'aptre et/on a un train rentier a
1'aurre fcmipn loyrd a wyltiple fardigrs] les dits csissons;

- 1'igportant er imposant affrécteur Cast en prend tour 3 sop gise avec ses opé-
rations hantewear wécanisém de transbordepent décrites ci-hgut :

-
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- les anrorités Port de Montréal et le Ministere des Tramsports du Québec,
premier responsable du pont—tunnel L.-4. Lafontaire ont le devoir pressant
de voir avec la Cie Cast a la sécurité du tunnel comme tel, eu égard a la
réelle possibilité - lors du transbordement de caissons - qu'un ou des cais-
sons glissent d'un cargo directement dans le Fleuve lors d'une fausse ma-
woeuve: $'il fallait qu'un ou des caissorgaillent frapper un tromgon du tun—
nel, vous imaginez la tragégie ?

de plus, le parc amépagé qui existair comme toit la sortie dn tupnel: fen
tranchés], au sud de la rue Notre-Dame Est, a la joaction de 1l'autoroute 25
Nord avec ses bretelles d'acces, a completement disparn pour faire place a wm
vrai srationnement lourd: en plus des véhicules privés pour le personnel du
pont—-tunnel L.-H. Lafonatine, on trouve maintenant aussi les trains rout::.ers
chargés de caissons des a.ffreteurs, part:.culierement de la Cie Cast qui s' y

garent. Est-ce que le MIQ s'est assuré de la sécurité de la portée du toit
de la sortie en tranchée du tunnel L.-H, Lafontaine ? qui cache dans ses étages

souterrains les salles a turbines a 1'huile lourde et a batreries industrielles

en cas d'une panne d'électricité, ainsi que les salles d'opérations du tunnel
lui-méme : surveillance et emtretien tres techniques et sophistiqués par le
personnel qualifié dun MIQ .

Epilogue: Ah! si les Autorités du Port de Montréal prenmaient réellement ses
responsab:.htesen regard de ses propres activités portuaires; nous soames
sirs que le MIQ aurait, coume résultat tangible, un net allegement du trans-
port lourd, via les cawions a wultiple fardiers qui démolissent littéralement
nos actuelles autoroutes, routes et ruegurbaines, particulierement sur la rue
Notre-Dame a 1"Est de la 25 Word .

L'acteur principal, tel que le MIQ doit tenir compte des vives critiques cons-
tructives encourues par :

- le RRSSYMM et 1'AMT: trsmsport nouvesu, tel que le Train Rap:.de et léger/TRL
électrifié, i.e., en autres, le mérro de surface pour 1'Est de Montréal a
partir de l'autoroute 25 Nord en utilisant a box escient une partie de 1'em-
prise de la route ferroviaire et ses rues paralleles, appelées Sounligny :

- le Centre de recherche en transports urbains de 1'U. de M. powrrait étre
mis a contnbut:mn par le MIQ, si utilisé a 1'international, pourc:.bler
divers scénarios wariant la route/boulevard, le rail existant, le TRL é&-
lectrifié et tout particulieérement les acces Est de 1l'autoroute 25 Nord a
paxtir dela sortie sud de la rue actuelle de la rue Notre-Dame Est et sur-
tout ses répercutions sur les rues urbaines situées a 1'Est de la 25 Nord ;

- le H:Lnlstere de la Sécurité publique: manque de données pour le rransport des
matieres dangereuses;

- la Table d'aménagement du quartier Hochelaga-Maisomneuve et le Conseil régio-
nal de 1'environnement de Montréal dont notre Comité Promenade inc.- Parc
Bellerive fait partie :
~ voir ci-joint, npotre Hemoran‘d_um daté du 03 novembre 1999 concernant tout

le réseautage du cz camionage a 1'Est de 1a 25 Nord dans la grille des rues
urbaines de Tétreauville et vers la grande zone industrielle de 1'Est de
Montréal, en pleine expausion actuellement;

- Enfin, le Ministere des Afffaires mnicipales et de la Mérropole/MAMM recom-
mande au MIQ de tenir comte encore :
- " Qu'en ajourant deux voies aux quatre voies existantes en plus d'un tron-
son de voies réservées pour les transports en commun [ ex: le TRL électri-
fié que Comiré Promnake inc.- Parc Bellerive recommande]; comment il peut

sai
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prétendre priviligier 1'utilisation de modes de transport a haut rende-
went énerg:.tiqme au détriment de 1'utilisation de 1'antomible et des ca-
wions” ;

-~ le VAMM ajoute comme conclusion: ™ Il est difficile de bien saisir com-
went un projet [routier] qui augmenre les débits de circulation et la vites—
se [ le projet routier pourrait) diminuer ou laisser inchangés les dépla-
cements en automobiles des couronmes nord et sud sur 1'fle de Montréal,
lesquelles se sont développées et continuent de se développer en grande
partie grice a l'automobile [ et des lourds camions ] ™ .

Conclusion :

Nous mous réjonissons grandewent de la décision du Ministre des Transports du
Québec, monsieur Guy Chevrette qui vous demande avec force, wonsieur André Bois-
clair , des audiences publiques du BAPE sur son projet de ™ modernisation de la
rue Notre-Dame Est a Montréal .

Nous nous joignons ardemment, le Comité Promenade inc. Parc Bellerive, a la te-
nue des audiences publiques du BAPE que nous vous recommandons par la présente
demande .

Nous savons, monsieur André Boisclair, les lourdes responsabilités que vous a-
vez puisque votre Minisrere, par sa vocatiom horizomntale d'activité environne-
wentale et forcément politique, touche presque tous les Ministeres qui ont de
largestimportants horizons soc:w-économiqu& . Malgré vout, cemx—ci doivent

passer sous vos "foudres winistérielles" pour assurer le bien durable de toute
la collectivité québécoise : en autres, eaux, mines, foréts boréales et du sud,
et particulierement 1'agr1cu1t:nre trop industrielle anjourd'hui avec son droit
légal de produire mais durablement pour 1'avenir

Nous avons confiance en vous monsieur le Ministre André Boisclair et nous savons
que "Paris ne s'est pas fait ed un jour” : et que riem ne peut se faire sans le
temps voulu . :

Agréer, wmonsieur André Boisclair, 1l'expression de notre hante estime;

YB/cb
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