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Message du directeur

Le role que peuvent jouer les paysages dans le développement économique d'une région est largement
reconnu. et ce, tout particulierement dans le cas des Laurentides. Compte tenu que le ministére des
Transports a pour mission de contribuer au développement économique et social du Québec et de ses
régions par I'aménagement d'infrastructures de transport, et que le réseau de transport constitue un
important vecteur de paysages, il apparait de plus en plus clairement que le Ministere a un role actif a
Jouer dans la protection et la mise en valeur des paysages régionaux. L'intégration de mesures en vue de
la préservation et de 1'amélioration des caractéristiques visuelles du corridor de 'autoroute 15 et de la
route 117, axe routier central des Laurentides. découle d'ailleurs directement des enjeux et des
orientations énonces dans le Plan de transport des Laurentides.

Bien qu'un processus de mise en valeur de paysages routiers suppose la participation d’une multitude
d'acteurs. U'infrastructure de transport demeure souvent {*épine dorsale du territoire visé. Le ministére
des Transports prend donce I'tnitiative de proposer une demarche qui. espére-t-il, enclenchera une
« production paysagére volontaire étendue a I'échelle de la région” ». La caractérisation et I'évaluation
des paysages contenues dans le présent document donnent une vision d'ensemble des paysages du
corridor de I"autoroute 15 et de la route 117 mettant en relief les grands traits de sa séquence visuelle ainsi
que certains ¢léments qui posent probléme ou qui témoignent de potentiel du paysage. Elle met
egalement en évidence des secteurs que le Ministére entend privilégier dans ses actions

Enfin. la Direction des Lavrentides-Lanaudiére souhaite que cette analyse des paysages constitue une
reférence de base pour lancer les discussions avec les acteurs visés. alin que le Ministére puisse
éventuellement envisager d'aborder avee eux la question des paysages du corridor de I'autoroute 15 et de
la route 117 en tant que partenaires

Le directeur
Mario Turcotte, ing.

BEAUDET G et autres. Esquisse dune apyroche paysage du corfidor de { autorote A15 et de & route 117, Motreal, Chasee en paysage et enviornement,
Uraverste de Morwent, 1998 p 21
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Introduction

Il est depuis longtemps reconnu que les paysages ont joué un role
de premier plan par rapport & U'évolution des activités humaines
dans la région des Laurentides. Déja en 1929, le Burcau
provincial du tourisme mentionnait, dans I'ouvrage Sur les routes
du Québec, Guide du twuriste'. certains éléments du paysage
laurentidien comme  assises de la valeur touristique de ses
corridors routiers : « paysages variés ». « riviéres tortueuses »,
« hautes collines ». « verdoyantes vallées », « foréts sombres et
touffues ». « lacs aux eaux calmes», etc.  Dans la conception
actuelle du territoire laurentidien. le paysage demeure d'une
importance capitale en ce qui concerne |'appartenance culturelle.
la qualité de vie et fe dévelopy éc iq

La mani¢re Ia plus courante de découvrir le paysage des
Laurentides est actuellement le corridor routier constitu¢  de
I"autoroute 15 et. a partir de Sainte- Agathe-des-Monts, de la route
117. Conscient de la signification des paysages de ce corridor
pour I'identité des Laurentides. le ministére des Transports fait de
leur mise en valeur une préoccupation figurant dans son Plan de
transport des Laurentides

« Les paysages des  Laurentides constituent un  des
principaux  attraits  sur  lesquels  s’est  appuyé  le
deéveloppement du tourisme dans la région [...] Cependant,
la qualité de certains paysages situés de part et d'autre du
réseau routier est en voie de se degrader ou est menacée par
certains types d'aménagements urbains qui ont pour effet
de semer la confusion visuelle  Clest le cas de certaines
zones  d'extraction  (camriéres,  sabliéres),  d’aires
d'entreposage. des secteurs en voie d'urbanisation ol se
muitiplient les panncaux d'affichage. etc. De plus, les
emprises de "autoroute 15 et les échangeurs n'ont jamais
veaiment fait Pobjet de traitements paysagers particuliers
qui temoigneraient du caractere touristique de la région. 11
y a enfin une absence de vision d'ensemble qui permettrait
de définir les principes d’entretien et d’aménagement des
emprises routiéres, en particulier de I'axe de 'autoroute 15
et de la route 117, de fagon a préserver et a mettre en valeur
le caractére panoramique de ce corridor”. »

' MINISTERE DE LA VOIRIE ET DES MINES {BUREAU PROVINCIAL DU TOURISME) Sir ks
routes du Quebec, Gunde du lowiste, 1929, p 387 et 392

MINISTERE DES TRANSPORTS, Vers un plair de tratispon pour les Laurentides. diagnasixjue
1997

Objectifs

Corridor a I'étude

L’actuel projet de caractérisation et d'évaluation des paysages
découle directement de la nécessité de se donner une vision
d'ensemble du capital-paysage ' du corridor de I'autoroute 15 et de
la route 117 qui permettrait de mieux orienter d'éventuelles
actions. L objectifs premier est donc de produire une
caractérisation cartographiée et documentée des paysages bordant
le corridor, ainsi qu’une interprétation de la séquence visuelle du
corridor en question.  Le second objectifl est de procéder a une
évaluation des paysages du corridor pour en faire ressortir les
secteurs d'mtérét et des secteurs qui posent probléme. En fin de
compte. des secteurs d’intervention a privilégier sont indigués.

Le Ministére souhaite donner suite au présent ouvrage en
proposant aux divers acteurs qui s'intéressent aux paysages du
corridor visé un projet concerté de mise en valeur. La
caractérisation et 'evaluation pourra ali ie projet en tant
que base de données sur les paysages. alors que les secteurs
d’intervention a privilégier poseront les bases des actions

proposées par le Ministére.

! Ce concept propase de «traser les champs visuels comme auan de paysiges dont le caractere
sigreficat! est en devers ou accomph et reconiu commm tel s, ce qun impiue de « gdet 3 lespe
que cest un tegwd subjectd donl a natiwe evolue el se tansiorme dans e lemps, g piodura

en cenanes e el d pxtw de ce copial, un paysae d eterel«

(DOMON. BEAUDET el JOLY. 2000, p 24)

Le corridor visé comprend précisément le segment de ['autoroute
15 débutant & la sortie 23 (Sainte-Thérése) ¢t se terminant a
Sainte-Agathe-des-Monts. soit I'extremité nord de cette autoroule,
et le segment de la route 117 débwant 3 ce méme point et se
terminant & la limite de la région administrative des Laurentides.
soit @ 20 km a I'ouest de Mont-Laurier (carte 1). 11 pewt paraitre
curieux que la limite sud ne concorde pas avec la frontiére des
Laurentides (soit la riviére des Mille-iles) : il sagit d'une
adaptation avec la limite du territoire de gestion de la Direction
territoriale des Laurentides-Lanaudiére,

Caiactesrsation el evaluation des paysages du comdor de Tautoroute 15 et de la route 117
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Synthése de la démarche

1
G Inventaire

i] Inventaire cartographique des paysages

111 Cadre Prowwices natweles
ol Regons eles
Composantes :: .;«'?.ﬁi, nm :::wns 2 T 3
d'origine Caractérisation des paysages
sl Profil lopograpinque du comdor ioutier I
Hydrograptee regonale ] ﬂ] 22 "-’ 3 E:aluaﬁ(;n des
E l Caracigrisation par découpage Caractérisation de la
tervitorial... séquence visuelle _;;ﬂ
112 du corridor 4
Secteurs dintéret
C te: Grandes :
dorigine s‘| : == ! dppmeiis | s
anthropique Tendances du developpement J Lawrerndes — -
iEs 5
dp.:‘ 9 by régionales —J
de paysage Secleurs
J_ﬂ Inventaire des champs visuels probiématiques

E’ Cartographie du champ visuel

{territoire visibie depuis la route)

et du bassin visuel

{territoire potentieflement visible en considerant I'absence
de vegétation)

122 | Releve de terrain
o Inventaire des composantes du champ visuel
et de lewr agencement
» Releve des points d'intérét et des problématiques|
du paysage

Caupctensation et evahuation des paysayes du coindor de fautoroute 15 el de ta roue 117 E]



Definition du concept de paysage

Le concept de paysage englobe diverses significations. C'est
pourquoi il est incontournable de préciser dés le départ la
définition qui lui est ici attribuée © « Le paysage est le résultat de
la perception visuelle sélective d'un agencement donné de
composantes géographiques d’origines naturelle et anthropique’. »
Cette définition suggére des paramétres a considérer pour la
caractérisation :  les composantes  géographiques  d’origine
naturelle, les composantes péographiques d’origine anthropique et
I"agencement des diverses composantes péographiques. La
perception visuelle sélective est subjective. c’est-d-dire qu'elle
s'opére de maniére différente chez chaque observateur. Vu la
complexité que suppose |'analyse de ce paramétre, la présente
caractérisation ne le considére pas et s'en tient aux paramétres
objectifs.

Démarche

l.a démarche empruntée est larpement inspirée de |'ouvrage
intitulé - Evolution du territoive Laurentidien : caractérisation et
gestion des pavsages”. Elle est structurée en quatre sections 1)
Pinventaire. 2) la caractérisation, 3) I'évaluation. et 4) la mise en
évidence de secteurs d’intervention a privilégier.

L'inventaire (section 1)

La caractérisation des paysages est alimentée par deux types
d'inventaires un inventaire cartographique des principales
composantes du paysage (1.1) et un inventaire des champs visuels
(1.2). L'opération péomatique produisant la cartographie du
champ visuel (1.2.1) permet également de simuler le champ visuel
du corridor en I'absence de végétation (bassin visuel). ce qui met
en évidence des portions de territoire qui pourraient étre ouvertes a
la vue des usagers du corridor routier. Certaines pisetes de mise en
valeur sont ainsi signalées.

'BEAUDET G et autres. Esquisse d une approche paysage du corndor de Fautoroute A1S et de by
route 117 Montreal, Chawe en paysage et enviornerers, Uneversne de Montreal, 1998, p 11

DOMON. G. G. BEAUDET et M JOLY Evoluton du terrtowe Lawentiden Caraciénsaton el
gestion des paysages. Montieal. Isabefle Quertin edieur Chawe en paysage el ervwonnemerd
Ursversie de Mortreal, 2000, 144 p

De I'inventaire  Ia caractérisation (section 2)

L'inventaire cartographique permet de découper et de documenter
des ensembles territoriaux  pré des  caractéristiq
physiques récurrentes et une dominance concernant les types
d’occupations du sol (2.1): les « paysages d’ensemble » puis. 4
une échelle plus rapprochée. les «unités régionales de paysage »,
qui s'imbriquent dans les paysages d’ensemble.

L'inventaire des champs visuels, c'est-a-dire du paysage tel qu’il
est pergu depuis la route, alimente, d'une part, le volet de la
caractérisation portant sur 'interprétation de la séq visueile
du corridor (2.2) en faisant ressortir les territoires visibles depuis
la route, I'agencement des éléments les composant et les variations
de profondeur des champs visuels.

De V'inventaire a I'évaluation (section 3)

L'inventaire des champs visuels alimente, d'autre pant,
I’évaluation des paysages par le relevé de secteurs d'intéréts (3.1)
et de secteurs qui posent probléme (3.2) que présentent les
paysages du corridor (1.2.2).

Recommandations (section 4)

En guise de conclusion, un retour sur les recommandations de la
Chaire en paysage et environnement de I'Université de Montréal
(1998) est d'abord effectué (4.1).  Viennent ensuite les
recommandations issues du présent document consacré i la
caractérisation et I'évaluation des paysages. Enfin, des
recommandations générales sont formulées (4.2) et des secteurs
d'intervention  privilégier sont mis en évidence (4.3)

Cimactensation et evaluation des paysages du corndot de |'unoroute 15 et de L route 117
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1.1. Inventaire cartographique des paysages

1.1.1. Composantes d’origine naturelle

Le présent inventaire considére d’abord le Cadre écologique de
référence (CER) et deux paramétres particuliers - le profil
topographigue du corridor routier et I'hydrographie régionale

1.1.1.1 Le cadre écologique de référence

Le CER des Laurentides, elabore par la Direction du patrimoine
écologique et du développement durable du  ministére de
I'Environnement du Québec. a et retenu comme référence
principale en matiére de composantes d'origine naturelle . « Le
CER est un outil de cartographie ¢t de classification écologique du
territoire. I permet de connaitre la composition et I'organisation
spatiale des écosystémes terrestres et des hydrosystémes a
plusieurs niveaux de perception’. » Les niveaux de perception ici
considérés sont le niveau | (les provinces naturelles), le niveau 2
(les regions naturelles) ¢t le niveau 4 (les districts écologiques)
La cartographie écologique du niveau 3 n'a, pour le moment, pas
cté réalisée pour cette partie du Quebec. Dans le contexte d'une
caracterisation des paysages. le CER permet. d'une part. de
délimiter et de caractériser des portions de territoire qui présentent
des formes de relief semblables et d'autre part. d’obtenir
I'information sur certaines variables des plus déterminantes dans
Ia distribution de I'occupation du sol’.

Niveau 1 du CER : provinces natureiles

Le premier niveau du CER. les provinces naturelles. découpe le
Québec en treize unités écologiques (carte 2). La cantographie de
ces grands écosystémes repose. en majeure partie, sur la recherche
de contrastes et de différences dans la physiographie. Le corridor
15-117 traverse deux unités de niveau |, soit les basses-terres du
Saint-Laurent et les Laurentides méridionales :

« Les basses-terres du Saint-Laurent reposent sur une plate-
forme de roches sédimentaires comblée par des depots
marins (mer de Champlain). des dépots glaciaires et des
tourbieres [...] Par sa situation méridionale et sa faible
altitude (< 100 m), cette province naturelle connait un climat
doux et humide propice a une vegétation riche et diversifiée

DOMON, G G BEAUDET et M JOLY Evolvion du tertone Lawenthen Caracténsanon ef
geston des paysages Monteal, Isabelle Quentm eddew. Cluwe en paysage el erwwoivement
Ursversse de Morweal, 2000. p. 27

ibidp 28

Erable a sucre, chéne, tilleul, caryer et noyer disputent
I'espace aux espéces pionniéres (peupliers, bouleaux). qui
domment les lambeaux de forét que I'agriculture n'a pas
és. Les Laurentides méridionales couvrent la partie
sud-ouest du Bouclier canadien au Québec. Elies sont faites
d'assemblages de collines. de plateaux. de dépressions et de
quelques massifs plus élevés. Le socle rochcux est surtout
constitué de gneiss recouverts de dépots glaciaires minces
[...] Sous I'influence du climat. la végétation passe
successivement de I’érabliére a la sapiniére a bouleau jaune,
puis a |a sapiniére a bouleau blanc et méme a la sapiniére a
épinette noire, dans les milicux les moins favorables'»

La limite entre ces deux provinces naturelles est un escarpement
qui suit grossiérement un axe sud-ouest-nord-est et marque
également la limite entre ce que 'on appelle communément les
« basses Laurentides » et les « hautes Laurentides » :

« Soulevé et plissé a plusieurs reprises, le vieux socle du
Bouclier canadien a donc été affecté par de nombreux
mouvements  orogéniques. Aujourd’hui. les  hautes
Laurentides offrent  I'image  d'un  milieu  affecté
d'ondulations successives, entrecoupées de déplace:
latéraux et verticaux et rejoignant les basses Laurentides par
un ancien relief de faille toujours visible* »

La frontiére entre ces deux provinces naturelles doit étre
hautement considérée dans la caractérisation des paysages.
puisqu’elle est A I"origine de la plus importante distinction au sein
des paysages du corridor 15-117. On ne saurait assez souligner a
quel point cette structure géographique est délerminante pour le
caractére de la séquence visuelle du corridor car. outre qu’elle
présente des paysages qui 4 1'état naturel sont fortement distincts,
cette structure se montre propice a des types d’occupations du sol
totalement différents :

« Les argiles qui constituent I'essentiel des sols des basses
Laurentides ont été déposés par la mer de Champlain,
laquelle recouvrait de ses eaux — et sur au-deld de 200
métres — toute "actuelle plaine de Montréal par suite du
retrait final des grands glaciers. il y a de cela maintenant
quelque 10 000 ans. C'est a ces argiles riches ¢t peu
perméables. déposées | en eaux cal que 'on

Source Mausiere de IEnvironnement, Les anes protegees au Quebec, les provinces naturelies, [En
hgrwe]. 1mp waw ety gotrs g coatindver abelami._jaotegeecdpeovieos) ks bim (0110 25}
* LAURIN, Serqe. Histore des Lamentides, lisvtut de recherche sur la cutime. 1995, p 33

doit tout aussi bien I'horizontalité du paysage des
Laurentides que Ta fertilité légendaire de leurs sols™ »

Niveau 2 du CER : régions naturelies

Le deuxiéme niveau. les régions naturelles, distingue trois
ensembles au sein du territoire laurentidien (carte 3) : la plaine du
haut Saint-Laurent. qui correspond a fa portion de la province
naturelle des basses-terres du Saint-Laurent incluse dans la région
administrative des Laurentides. le massif du momt Tremblant. qui
englobe la partie orientale de la province naturelle des Laurentides
méridionales, et enfin fa dépression de Mont-Laurier. qui s’étend
sur la partie occidentale de la province naturelle des Laurentides
méridionales.  La classification des régions naturelles confirme
donc la scission existant dans la séquence visuelic du corridor 15-
117 entre les paysapes de plaine et de hautes collines. tout en
ajoutant une distinction a poser a I'intérieur de la province
naturelle des Laurentides méridionales.  Cetie distinction repose
principalement sur des différences péologiques.  Les matériaux
dont est composé le massif du mont Tremblant ont montré une
meilleure résistance a I'action des glaciers que les matériaux
formant la dépression de Mont-Laurier. Cela explique I'altitude
moyenne plus élevée du massif du mont Tremblant ainsi que
I"aliernance de vallées et de petits massifs dans la dépression de
Mont-Laurier. Ces différences de relief ont contribué a la mise en
place d’occupations du sol dominantes caractérisant ces
régions naturelles : fa villégiature dans le cas du massif du mont
Tremblant et 'agroforesterie pour ce qui est de la dépression de
Mont-Laurier.

Niveau 4 du CER : districts écologiques
« Les districts  ¢cologiques  [carte 4] traduisent des unité:
écologiques régionales. Leur délimitation est d'abord basée sur des
discontinuites physiographiques remarquables qui se distinguen
ite par un blage particulier de types de relief’ » Le
bassin visuel du corridor 15-117 touche & une quarantaine de
districts (carte 5) dont les caractéristiques sont décrites a Fannexe
1. Les districts révelent avec éloquence des ensembles perceptibles
a travers I'expérience routiére. Le couplage cartographique de:
districts avec e modéle de la topographie que présente la carte §
permet d'apprécier ces ensembles.

YLAURIN, Seige, Hrstowe des Laentudes, st de rectwsche sus b cutiwe, 1995, 5 31

“DOMON, G. G. BEAUDLT et M. JOLY  Evoksnnt s tendone |awentngen  Lasacicnsaion el
geston des paysages. Momenl, lsahelle Quentm adteus. Chane en puyswpe et eeatonnement
Unverste de Motareal, 2000, p 30
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* Voir I'annexe 1 pour les caractérnstiques des districts écologigues.




1.1.1.2 Profil topographique
du corridor 15-117

Le modéle du profil topographique du tracé de "autoroute 15 et de
la route 117 (figure 1) permet d apprecier les variations d altitude
qu'expérimente 1'usager de la route.  Notons, entre autres. du sud
au nord

e e Grand Coteau d’un dénivelé d’environ 25 m qui parcours la
plaine du haut Saint-Laurent de Lachute a Terrebonne. Cette
terrasse souligne la presence en cet endroit d’un ancien niveau
de ta mer de Champlain en cours de retrait:

e le sepment plat traversant fa plaine du haut Saint-Laurent:

e lalutude particulicrement élevée du segment traversant le
massif du mont Tremblant (qut explique les fortes quantites de
neige que recoit ce secteur):

e I'ahernance de massifs et de vallées que présente la dépression
de Mont-Laurier

1.1.1.3 Principaux éléments de I'hydrographie régionale

1.1.1.4 Veégétation

La sequence visuelle du corridor 15-117 est marquee par deux
longs segments de route (carte 6). d'environ 30 km chacun, dont le
tracé cotore intimement les vallees d'importants cours d'eau de la
région des Laurentides - 1a riviere du Nord et la riviere Rouge. La
rencontre avec dautres imponants cours d'eau des Laurentides se
fait trés brievement. puisqu'ils sont généralement croisés
perpendiculairement. Les structures massives et opaques installées
comme garde-corps sur les ponts contribuent a effacer ces riviéres
de l'expérience routiére. C'est le cas des rivieres du Diable.
Nominingue. Kiamika et du Liévre. Rappelons que les paysages
de riviére peuvent avoir un certain intérét patrimonial. vu le role
souvent crucial qu'elles ont joue a plusieurs époques de I'histoire
du territoire.  Plusieurs lacs sont également visibles depuis la
route, mais nont pas éte recenses dans la presente échelle de
caractérisation

Exagération verticale : 50 -
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Massif du mont Trambiant
50 75 0
Ptane du haut Sait-Laurent

Mont-Laurier

Labefie

Figure I Profil topographique du comdor 15-117

La majeure pastie du territoire & 1'étude est située a I'intérieur du
domaine de I'érabliére a bouleau jaune, a I'e de 1a portion
située au sud de Prévost. qui appartient au domaine de 1"érablicre a
tilleul et de I'érabliére i bouleau jaune'. Le champ visuel du
corridor  15-117 est donc principalement occupe par des
compositions de feuillus. mais I'on peut également y voir de
nombreuses communautés de coniféres occupant les versants
abrupts 4 sol mince ou les milieux humides. La proportion de
coniféres augmente de fagon significative & mesure que |'on
progresse vers le nord. Celle-ci devient particuli¢rement élevée a
partir de Labelle. Un autre enscmble de compositions végétales
est fort présent le long du corridor; il s’agit de compositions
d’espéces colonisatrices que 1'on retrouve généralement dans les
zones de déprise agricole et en milieux réccmment perturbés (fort
presents aux abords des routes et autoroutes). Les phénoménes
d'alternance entre ces types de compositions végétales étant
d’échetle locale. ils n'ont pas ¢t¢ considérés dans la présente
échelle de caractérisation,

! MINISTERE DE LENEGIE ET DES RESSOURCES. Les regions ecobgques du Quebec
merxhonal. Ze approumation, Quebec, 1985
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1.1.2 Composantes d'origine anthropique

1.1.2.1 Grandes alfectations des sols

les grandes affectations des sols ont eté retenues comme
parametre  soulignant  le  micux la structure  spatiale  des
composantes d’origine anthropique du paysage a I’échelle du
territoire des Laurentides (carte 7).

La répanition des grandes  affectations suggére  des
correspondances entre la structure spatiale définie par CER et le
caractére anthropique des paysages : les paysages agricoles sont
concentrés dans la province naturelle de la plaine du haut Saint-
Laurent et dans les importantes vallées de la dépression de Mont-
Laurier, les paysages récréo-touristiques le sont dans la province
naturelle du massif du mont Tremblant et les paysages forestiers, a
I"intérieur de la dépression de Mont-Laurier. On constate que
P"affectation urbaine est généralement « accrochée » au corridor
15-117. L’affectation du type industriel est peu présente, mais elle
se trouve aussi. dans la plupart des cas, aux abords du cosridor.
L'usager du corridor n'est en contact avec les territoires
d’affectation de conservation et de récréation extensive que par
des percées visuelles sur e parc national du Mont-Tremblant.

En ce qui a trait aux conséquences de cette structure des grandes
affectations sur fa séquence visuelle du corridor 15-117, certains
constats peuvent étre tirgs ©

e 1'avancée de la couronne urbaine métropolitaine dans les
Laurentides est trés perceptible dans le segment Sainte-
Therese~Saint-Janvier,

o e sepgment Saint-Janvier-Saint-Jérdsne constitue la demiére
pochetie agricole des basses-terres du Saint-Laurent encore
perceptible depuis autoroute 15;

e e segment  Sainr-Jérome-Sainte- Agathe-des-Monts  est
souvent bordé d’aftectations urbaines;

e le segment Picdmont-Saint-Jovite est un amalgame de
secteurs réeréo-touristigues et urbains;

o les secteurs agricoles de la vallée de la riviere Rouge entre La
Conception et La Macaza sont parmi les rares paysages
agricoles des hautes Laurentides encore visibles depuis la
route |17 et contiennent probablement des paysages d’intérét
patrimonial;

o laroute 117 effectue quelques traversées de noyaux villageois
(Labelle. L’Annonciation et Lac-Saguay). La rareté de ces

-

traversees sur Je trajet peut en faire une experience paysageére
d’iméret;

e Je segment Labelle-Mont-Laurier est le plus  important
secteur de contact avee Paffectation forestiére,

e ['affectation principalement agricole de la vallée de la riviere
du Liévre est peu accessible (visuellement) depuis la route
117, en raison de la forte présence d’affectation urbaine de
part et d’autre de la route,

1.1.2.2 Tendances du développement

Une analyse des tendances du développ a été effectuée a
partir des données de I'Atlas des transports Laurentides’. Cette
source de données a permis, pour cette partie de I'évaluation, de
considérer I'ensemble du corridor a 'étude. soit I'autoroute 15 ¢t
la route 117. Les données analysées sont principalement les
tendances du developpement residentiel (de 1986 a 1996), les
perspectives démographiques (de 1996 a 2010) et le plan de
développement  touristique  des  Laurentides  (élaboré  par
I’ Association touristique des Laurentides en 1987). Trois grandes
tendances ressortent
o e segment au sud de Sainte-Agathe-des-Monts continue d’éire
touché par Dexpansion de la région métropolitaine de
Montréal (les municipalités régionales de compté (MRC) aux
perspectives de croissance démographique les plus fortes sont,
par ordre décroissant, fes MRC de Therese-De-Blainville, de
Mirabel et de la Riviére-du-Nord).
o le segment Saint-Sauveur-des-Monts- Mont-Tremblant est un
couloir touristique qui fera 1'objet d’une consolidation:
e e segment Labelle-Mont-Laurier est un couloir de villégiature
qui fera aussi ’objet d’une consolidation.

1.1.2.3 Complément d'information pour I'inventaire

Une source d’formation cartographique complémentaire est
proposée a l'annexe 2. 1 s’agit de I'image satellite (1994)
reclassifiée par le MAPAQ®. Cette information est introduite en
guise de référence. c'est-a-dire qu'elle n’est pas directement
considérée dans le processus de caracterisation.  Elle présente

MIMISTERE DES TRANSPORTS. Attas des transporis Lawrenines, 1996, T8 p
fowsre par ke minisiere de FAgncutiie. des Pechenes el de MAkmentation du Quebec

toutefors un outil intéressant d’analyse de 'utilisation du sol avec
une précision de 25 metres par pixel et un gradient détaillé de
classes d'utilisation du sol.

Caracientsaton el evakistion des puysages i coirkkor de lantoroue 15 et de L rome 117
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1.2 Inventaire des champs visuels

1.2.1 Cartographie du champ et du bassin
visuels

1.2.1.1 Champ visuel

Avant d’aborder la caractérisation des paysages, il convient de
délimiter Je_terroire visé par le paysage de 'autoroute 15 et de la
route 117, c'est-a-dire Je champ visuel du cormidor. La
cartographic du champ visuel a donc ét¢ produite a I'aide d’un
procedé peomatique (carte 8). Elle révele les territoires visibles
depuis au moins un endroit sur Je corridor a 1'étude, en considérant
la topographie et la présence d'arbres. Elle délimite, par
conséquent, le territoire a I'étude pour la présente caractérisation.

Degrés d’ouverture du champ visuel

La cartographie du champ visuel révele les variations d’ouverture
du champ visuel, qui ont été caractérisées. Les points suivants
décnivent les segments caractéristiques relevés et indigués sur la
carte 8

1. on dénote I'étroitesse du champ visuel dans le secteur de
Blainville oi des zones botsees jouxtent encore I'autoroute 15;

2. les zones agricoles de Mirabel contrastent avec la totalité du
segment a I"étude par des vues ouvertes a longue portée;

3. le secteur de Saint-Jérome est un amalgame de secteurs fermes
et de pereées visuelles;

4. un peu plus au nord, le passage de I'autoroute 15 dans la
villée de la riviere du Nord contient le champ visuel a
Pimtérieur d’un corridor d'une largeur moyenne approximative
de 2.5 kin, tout en penmettant des percées sur de hautes
collines éloignées;

5. c'est dans le secteur de Saim-Sauveur-des-Monts et de Sainte-
Adele que I'op découvre plus souvent des vues étendues sur
les paysages de hautes collines;

6 de  Sainte-Adéle 4 Mont-Tremblant,  I'ouverture  est
relativement constante, a 'exception du secteur d’Yvry-sur-le-
Lac ol apparait un segment au champ visuel particuliérement
etrout;

7. le segment compns entre Mont-Tremblant et La Macaza est
rendu caractéristique par le passage de la route 117 dans la
vallée de la Rouge, qui encaisse le champ visuel 3 I'intéricur
d'un corridor d’une largeur moyenne approximative de 2.5
km, mas aussi par Pomniprésence du mont Tremblant qui,

étant visible sur la majeure partie de ce segment, constitue un
important repére visuel;

8. le segment La Macaza-Guénette est marqué de secteurs
particuliérement étroits.  Cette étroitesse est causée en partie
par le fait que la route 117 est contigué dans ce secteur;

9. les secteurs étroits du méme scgment (La Macaza-Guénette)
comportent en alternance des ouvertures notables dans les
secteurs de L'Annonciation, du lac Nominingue et de Lac-
Saguay;

10. de Guénette jusqu'a I'extrémité du corridor a I'étude. le champ
visuel est principalement ouvert, mais tout de méme parsemé
de resserrements.

Frequence de visibilite

L’opération péomatique produisant la cartographie du champ
visuel donne aussi lieu a une classification du territoire visible
selon sa fréquence de visibilité, c’est-a-dire selon la distance
routiére sur laquelle une surface donnée est visible. Autrement dit.
une portion de territoire ayant une haute fréquence de visibilité
peut étre observée depuis la route sur plusieurs kilométres (par
exemple. une haute colline) et une portion de territoire ayant une
faible fréquence de visibilité n’apparait probablement qu'un
tnstant au regard de 'usager de la route. La fréquence de visibilité
peut varier d'une visibilité sur moins de 0,5 km jusqu’d une
visibilité sur 22 km.

Qu’une surface de territoire soit incluse dans le territoire visible ne
signifie donc pas automatiquement qu'elle a une  presence
significative au sein du paysage observé par I'usager de la route.
A I'opposé, une surface de territoire ayant une haute fréquence de
visibilité (par exemple. les secteurs élevés du versant sud-ouest du
mont Tremblant) pourra devenir un repére visuel sur le parcours

11 faut toutefors interpréter la fréquence de visibililé avee réserve
une haute fréquence ne correspond pas automanquement a une
presence significative dans le champ visuel. voire dans le paysage.
La proximité des éléments par rapport a 'observateur, la nature
des éléments ainsi que les centres d'imérét de §'observateur auront
un effet beaucoup plus determi sur le paysage perqu.

1.2.1.2 Bassin visuel

La cartographie du bassin visuel est produite par le méme procédé
que celle du champ visuel. mais, elle ne considére que la
topographice. La cartographic produite représente done le territoire
potentiellement visible depuis le comidor, en supposant I'absence
d'autres obstacles tels les arbres.

Une contribution intéressante de la canographie du bassin visuel
est ici obtenue en la mettant en rapport avec celle du champ visuel
(carte 9). ce qui vient révéler les portions de territoire qui
pourraient étre ajowtées au champ visuel du corridor par des
coupes d'arbres.  Ces territoires  potenticllement visibles ne
représentent évidemment pas tous des vues qu'il serait avantageux
d’ouvrir. Avant de passer a action, il faudra évaluer la qualité de
la vue potenticlle par rapport 3 la faisabilité des travaux de
déboisement, ainsi que Pimpact de 'ouverture sur la qualité de
I'environnement des aires qui seront muses en relation visuelle
avee la route ou I"autoroute (rendre un territoire visible depuis la
route rend aussi la route visible depuis ce temitoire).

La premiére analyse sur la cartographie resultante révéle des pistes
qu'il serait intéressant d’explorer.  Les secteurs suivants laissent
supposer un potentiel particulier d’ouverture de vues :

1. les zones agricoles du secteur de Mirabel,

2. la vallée de la riviére du Nord. dans le secieur de Prévost;

3. le terrtoire a la hauteur d'Y vry-sur-le-Lac:

4. la vallee de la riviere Rouge, entre La Conception et Labelle;

5. le territoire de part et d’autre de L' Annonciation (deux zones),

6. le lac Nominingue:

7. le village de Sainte-Véronigue,

8. les 50 km precedant Pextrémité nord du corridor a I'étude (de
muhiples pochettes de territoire potentiellement visible);

9 le mont Sir-Wilfrid

1.2.1.3 Cartographie des champs et bassins
a échelle rapprochée

Des feuillets cartographiques a échelle plus rapprochée des
champs et bassins visuels se trouvent respectivement aux annexes
3 et 4. Cependam, leur précision est trés limitée pour plusicurs
raisons techniques, dont le fait que les obstacles du milieu bati ne
sont pas consideres. Une vérification sur le terrain peut s’imposer
avant d’utiliser ces données.

Canactestsation el evaluatun des paysages du corhidor de | autoroule 15 et de la iowte 117
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9) Le mont Sk-Wilfrid, au nord de Mont-Laurler,

un des hauts sommets des Laurentides,

pourrait probablement étre visible

depuis ta route 117. Carte 8

Champ et bassin visuel
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1.2.2 Relevé de terrain

Le releve de terrain des champs visuels aborde le paysage routier
tel qu'il est percu depuis la route, dans le but d’amasser les
données necessaires a la compréhension de la sequence visuelle du
corridor.  Cette base de données doit par la suite alimenter la
caractérisation et I'évaluation des paysages. Compte tenu de la
charge de travail que représente cet inventaire, il n’a été effectué
que sur, I'autoroute 15 (kilométres 23 4 90). Le relevé a é1é fait au
cours du mois de juin 2000 et des relevés distinets ont été produits
pour les paysages observables en direction nord et en direction
sud.

Les paramétres inventoriés aux fins de la caractérisation sont ks
éléments composant Je paysage et les variations de profondeur des
champs visuels. Les paramétres inventoriés pour 1'évaluation
sont la présence ou I"absence de plamation de coniféres dans les
emprises, 'imensité de Paffichage publicitaire, la durabilité des
ouvertures du champ visuel et, de fagon plus subjective, la
présence de vues significatives'. de points d'intérét et de
problématiques que comporte fe paysage.

L’annexe S présente la grille de relevé compléte accompagée
d’une  description des paramétres  mventoriés et des critéres
dinventaire utilisés.

La grille particlle présentée ci-contre affiche les paramétres des
points d’intérét et des problématiques liés au paysage. On entend
par poim d’intérét la présence d'éléments contribuant déja, ou
pouvant contribuer, par une mise en valeur. a la qualité de la
séquence  visuelle du corridor. Le tenne  problématique  fait
référence aux éléments pouvant causer une perte de valeur du
paysage.  Les segments routiers augxuels correspondent les
kilometres de la grille sont représentés sur les cartes 10 et 11, Les
kilométres pour lesquels aucun constat n'a é1é posé ne figurent pas

Uhie vie o5t Ccorderee contie sxyaficative lorstu efie peut comnbuer 3 @ conyrehension de la
singcie spatile i endone el du el 1omer a 1 valei hentilane ans) qu a B valewr lowrrstoue
des paysates o coitkkor
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2 Caractérisation des paysages

Pour comprendre le paysage des Laurentides tel qu’il se présente
aux yeux des usagers du corridor 15-117, ici nommé « séquence
visuelle » du corridor, il est préférable de saisic d’abord la
structure spatiale des paysages traversés. C'est pourquoi deux
maodes de caractérisation ont &€ utilisés. Le premier procéde a un
découpage territorial en vue de caractériser globalement les
paysages des Laurentides et, plus en détail, les paysages formant le
contexte du corridor ce qui permet d’appréhender en fait d’unités
de paysage. Le second mode découpe le corridor & Iétude en
lant a des séquences visuclles' de

i de route corr
caractére distinet.

2.1 Caractérisation par découpage territorial

Le découpage territorial menant a la caraciérisation d'unités de
paysage a été effectué a deux échelles de perception, reprises du
CER : celle des régions naturelles, pour la caractérisation des
paysages a 1'échelle des Laurentides, et celle des districts
¢cologiques, pour la caraciérisation des paysages bordant le
corridor a I'étude.

Dans les deux cas, le découpage effectué reprend intégralement le
decoupage spatial du CER et intégre Paffectation des sols
domtnant I"aire en question comme indicateur de "aspect humain
de Punité de paysage. La désignation de ces unités comprend trois
sortes d'information . le type de relief auquel se référe le
découpage du CER. Paffectation des sols dominante et le
toponyme employe par le CER (ex.: vallee et basses collines
recreo-touristiques de Saint-Jovite).  Ainsi, pour comprendre plus
en detail les unités caractérisées. on pourra consulter, pour leur
aspect biophysique. la description des régions naturelles (1.1.1.1)
et des districts écologiques (annexe 1), ¢t pour leur aspect
anthropique, la carte des grandes affectations des sols (carte 7).

Vou le glotme:

2.1.1 Caractérisation des paysages
des Laurentides

2.1.2 Caractérisation des paysages
bordant le corridor a I'étude

Trois prandes unités  de  paysage nommeées « paysages
d'ensemble” » ressortent de cette caractérisation (carte 12) : la
plaine agricole et urbaine des basses Laurentides. le massif récreo-
touristique des moyennes Laurentides et la dépression forestiére
des hautes Laurentides. Ces trois paysages d’ensemble illustrent
la structure globale de la séquence visuelle du corridor 15-117

L appellation « dépression forestiere des hautes Laurentides » peut
préter @ confusion puisque cette unité englobe un  territoire
s'étendant jusqu'a la riviére des Outaouais. Cette contradiction
résulte du double souci qu’avait la caractérisation de respecter le
découpage des régions naturelles et de conserver appellation deja
regue des paysages d'ensemble des  Laurentides’. Ladite
contradiction n'a pas éié résolue wr puisqu’elle n'influe
aucunement sur le travail concernant le corridor a I'étude

Vair ke glossave
MINISTERE DES TRANSPORTS Vers un plan de tansport pour bes Lamentides, gagnosiigie
1997

Une quarantaine d'unites de paysage nommées « unités régionales
de paysage® » ressortent de cette caractérisation (carte 13). Cetie
echelle de caractérisation est fort révélatrice quant a la structure de
la sequence visuelle du corridor a 'étude

$ Vout le gossaue
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Carle 12
Paysages d'ensemble

_ Dépression forestiére des hautes Laurentides

Massif récréo-tounstique des moyennes Laurentides
l:___—' Plaine agricole des basses Laurentides
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2.2 Caractérisation de la séquence visuelle
du corridor 15-117

Le terme « sequence visuelle » désigne le scénario que constituent
les paysages sur un parcours lineaire. Cette mise en scene peut
étre analysée a différentes échelles de perception, selon le détail de
compréhension recherché. Clest pourquoti la présente demarche se
caractérise -la séquence  visuelle du corridor 15-117 en la
décomposant pl s séquences visuelles de caractére distinct,
La caractérisation du paysage tel qu'il peut étre pergu depuis le
corridor 15-117 découpe celui-ci en 24 séquences (carte 14). Ce
découpage a été réalisé par la synthése de la structure spatiale des
paysages ressortant de la caractérisation du territoire (2.1) et des
faits saillants de Pinventaire des champs visucls (variations
d’ouverture du champ visuel, compositions, points d'imérét,
problématiques).

La représentation cartographique des séquences utilise  des
couleurs thématiques pour illustrer Je caractére dominant de la
séquence  (agricole, agroforestier, urbain, forestier, mixte).
L’emploi de deux temntes différentes pour un méme caractére
dominant sert uniquement a la distinction de séquences adjacentes
ayant le méme caractére dominant,

2.2.1 Caractere des séquences

Sequence 1

Principalement située sur la terrasse urbaine et industrielle de
Blainville, la séquence | est caractérisée par un relief plat qui est
brisé¢ en un seul endroit, & Pextrémité sud (2 la hauteur de
Péchangeur Sainte-Thérése), par le Grand Coteau, un talus d'un
dénivelé d’environ 25 m qui souligne la présence en cet endroit
d’un ancien niveau de la mer de Champlain en cours de retrait. Le
champ visuel de la route est encadré de prés par des quartiers
industriels toujours en développ t. des boisés et des
quartiers résidenticls. L'inventaire des champs visuels a révélé
unce importante densité de 'affichage publicitaire (la plus
élevee du comidor a I'éude) qui s*avére maintenant déterminante
pour le caractere de cette séquence.  L'evaluation signale comme
point d'intérét du paysage la présence de boisés auxquels peut
s'integrer  le  développement industriel en  cours  (certaines
entreprises montrent deja de belles reussites d'integration)

Séquence 2

Entiérement comprise dans la plaine agricole de Mirabel. la
séquence 2 laisse voir un relief plat sur toute sa longueur. Le
caractére de cette séquence est unique sur le corridor 15-117 :
c'est la seule a présenter un territoire d'usage presque
exclusivement agricole et des vues ouvertes a longue portée
L’usage agricole est visiblement en régression : plusicurs secteurs
sont ¢n friche. L'mventaire des champs visuels a fait ressortir
I"atout que representent ces dernieres etendues agricoles visibles
depuis autoroute 15, ainsi que la présence d’érabliéres rythmant
de fagon opportune I'experience de la decouverte progressive du
massif des hautes Laurentides

Séquence 3

La séquence 3 présente un évenememt cle dans la séquence
visuelle du corridor 15-117 : tout en enjumbant la rivitre du
Nord, elle traverse la plus importante brisure dans la structure
des puysages des Laurentides, c'est-a-dire la fronticre entre les
paysages d'ensemble de la plaine agricole des basses Laurentides
et du massif récreo-touristique des moyennes Laurentides. Cette
brisure demeure toutefois peu perceptible sur le terain.  Les
terrains bordant la route sont principalement en friche et le champ
visuel y est fenné.

Sequence 4

La sequence 4 est le premier palier du massif récreo-touristique
des moyennes Laurentides. Les champs  visuels  présentent
principal t des établi ts industriels et commerciaux
(erandes surfaces) de la ville de Saint-Jérome.  L'inventaire des
champs visuels a revele Pimponante densite de 'affichage
publicitaire et le potentiel des grands espaces de 1"échangeur de la
sortie 43 (De Martigny) pour recevoir un aménagement qui
signifierait la présence de la ville de Saint-Jérome.

Sequence 5

La séquence S suit la riviére du Nord qui n’est toutefois visible
qu'en de rares endroits.  Quoiqu’il soit situé en temitoire
d’affectation urbaine, le champ visuel est largement occupé par
la végétation. L’inventaire a révéle la présence de percées
visuelles sur la vallée de la riviere du Nord et sur des terres
agricoles  On note epalement une vue a longue portee qui permet,
par beau temps, de voir jusqu'a Montréal

Seéquence 6

Accrochée au versant ouest de la vallée de la riviére du Nord, la
séquence 6 est caractérisée par une vue ouverte sur la vallée. Le
large champ visuel de ce trongon est composé de collines
forestiéres. de parois rocheuses ¢ d'un fond de vallée
partiellement urbanise,

Sequence 7

Le caraciere paniculier de la séq e 7 est essentiell issu
de la présence de 'autoroute dans la dépression urbaine de Saint-
Sauveur. Deux éléments dominent le champ visuel : le fond
urbanisé de la dépression ainsi que les buttes et basses collines
entourant la dépression ol apparaissent plusicurs pentes de ski

Seéquence 8

La séquence 8 se démarque principalement par trois éléments du
paysage : premiérement, par une vue sur le centre de ski Mont-
Gabriel. qui pourrait bien constituer un paysage identitaire,
deuxié par le p de T'autoroute sous un pont en
arche, qui semble constituer un point de repére important' sur le
parcours, ¢t troisiemement, par une vue ouverte sur la vallée de
la riviere aux Mulets, presentant un panorama de collines
forestieres occupees par des installations de villegiature. Quoique
ce segment d’autoroute contourne de prés la ville de Sainte-Adéle,
celle-ci n’est que trés peu perceptible en raison de sa position
surélevee.

Sequence 9

La séquence 9 est I'une des plus élevées du corridor 15-117. Elle
sillonne un massif de basses collines essentiellement forestiéres
ou I'on peut observer la présence de villégiature et d’habitations
permanentes.

Sequence 10

Le caractére de la séquence 10 découle du passage de I'autoroute
aux abords de I'agglomération de Sainte-Agathe-des-Monts. Le
champ visuel comporte des ouvertures panoramiques sur la
dépression urbaine de Sainte-Agathe-des-Monts et les massifs
de basses collines forestiéres en arriere-plan

Tla caation de paysages kienitanes ou feperes est ici ypothéiue. Une etude de Josee Fromuent
(manise en amenagement Universie de Montread) qu pataisa en 2002 contnbusera a meitte en
ewdence des elements du paysage de | auloroute 15 valorrses pat les ubksalews de cefe autoroute
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Séquence agricole

Séquence agroforestiere

. Séquence urbaine

Seéquence forestiére
Séquence mixte
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Carle 14

Caractérisation
de la séquence visuelle
du corridor 15-117




La caractérisution des séquences 11 a 24 ne bénéficie pas de
apport d'un releve de werrain.

Sequence 11

La séquence 11 est 'une des plus élevées du corridor 15-117. Elle
parcouri la dépression de Sainte-Agathe-des-Monts et les basses
collines du lac Manitou. Le champ visuel y est plutot étroit et
uniquement composé de territoires d'affectation récréo-touristique.

Sequence 12

La séquence 12 se caractérise par sa présence dans le district de
valiées et basses collines de Saint-Jovite ¢t par la traversée des
secteurs urbains et industriels de la municipalité de Saint-
Faustin-L:ac-Carré.

Sequence 13

La sequence 13 se caractérise par sa presence dans le district de
vallées et basses collines de Saint-Jovite ¢1 par la traversée des
secteurs urbains et industriels de Saint-Jovite. Le champ visuel
est souvent ouvert et présente, en avant-plan, un paysuge
urbanisé fortement c ial et, en arriere-plan, de basses
collines d’occupations  diverses  (forestieres, residentielles,
récréatives).

Sequence 14

La séquence 14 traverse un petit massif de basses collines et
réalise en quelque sorte le pont entre la vallée de la riviére du
Diable et lu vallée de la riviere Rouge. Principalement constitué
d'un segment routier construit trés récemment, le champ visuel
est essentiellement forestier.

Sequence 15

Située dans le fond de vallée agricole de La Conception, la
séquence 15 se démarque foriement des autres séquences, tant par
les reliefs que par le type d’occupation du sol qu'elle presente. La
vallée de la riviére Rouge est, dans ce secteur, plutdt encaissée,
avec un fond plat ou la riviere évolue en méandres sur fond de
sable  La séquence presemte plusicurs percees visuelles sur la
riviere.  L'ouverture du champ visuel est souvent da aux
pratiques agricoles encore en vigueur dans la vallee. Le mont
Tremblant est tres present dans Parriére-plan de cette sequence.

Sequence 16

La séq ¢ 16 suit égal le parcours de la riviere Rouge,
mais dans un secteur o I'encaissement est beaucoup plus étroit.
Elle est principalement caractérisée par la traversée de la
municipalité de Labelle dont I'environnement biti contribue a

I"étroitesse du champ visuel.

Sequence 17

La séquence 17 cotoie quelque peu la riviere Rouge.  Elle est
principalement caractérisée par des reliefs de buttes, buttons et
basses collines ainsi que par I'affectation forestiére. Le champ
visuel est trés étroit Cette séquence fait le pont entre la
municipalité de Labelle et le village de L’ Annonciation

Sequence 18
La séquence 18 est caractérisée par la traversée du village de
L’Annonciation. Le cadre bati rend le champ visuel étroit

Sequence 19

La séquence 19 traverse la  dépression forestitre de
L’Ascension. Elle est caractérisée par un champ visuel étroit.
principalement composé de paysages agroforestiers habités.  Elle
présente également une vue sur le lac Nominingue

Sequence 20

La séquence 20 s’inscrit dans 'unité régionale de paysage des
buttes forestiéres de Sainte-Véronique. Elle est done caracténsée
par un relief de buttes ct unc affectation exclusivement
forestiére ainsi que par un champ visuel trés étroit

Sequence 21

La séquence 21 s'inscrit dans I'unite régionale de paysage des
basses collines et buttons forestiers de Lac-Saguay. Le champ
visuel y est trés étroit.  On y trouve quelques habitations
principalement concentrées autour de Lac-Saguay

Sequence 22

La sequence 22 s'inscrit dans I'unité régionale de paysage des
basses collines forestitres du luc des Ecorces. Son champ
visuel est d'ouverture variable

Sequence 23

Situe dans le relief relativement plat de la dépression agricole de
Mont-Laurier, le champ visuel généralement étroit de la
séquence 23 est surtout composé du miliew urbain de Mont-
Laurier

Sequence 24

Située dans un relief de buttes et terrasses, la séquence 24
presente un champ visuel étroit composé de paysages forestiers
¢t de quelques habitations aux abords de la route 117

Caraclesrsabon et evaluhon des paysages du cotrdor de lautoroute 15 et de la route 117



3

Evaluation des paysages

Ciracterisabon ef evakation des paysiges du catndor de I'autoraute 15 et de I route 117



3 Evaluation des paysages

Lévaluation des paysages est effectuee a partir de I'information
rassembléc lors du relevé de terrain de I'inventaire des champs
visuels de I'autoroute 15 Elle a pour objet d’infiquer les secteurs
de I"autoroute 15 présentant un imérét paysager significauf ct les
secteurs ayant des problématiques paysagéres importantes.
Lévaluation est. 1'étape preliminaire @ la mise en évidence de
secteurs d'tntervention a privilégier

Les secteurs dintérét et les secteurs qui posent probleme sont
précisés par le numéro de la séquence (carte 14) a I'intérieur de
laquelle ils sont situés ainsi que par la référence en Kilométre
utilisée lors du relevé de terrain (cartes 10 et 11).

3.1 Secteurs d'intérét

La mise en évidence des secteurs d'intérét repose principalement
sur le releve des vues significatives effectué lors du releve de
terrain.  Une vue est considéree comme significative lorsqu’elle
peut contribuer a la compréhension de la structure spatiale du
territoire et du trajet routter. a la valeur identitire ansi qu'a la
valeur touristique des pavsages du corridor. Les secteurs retenus
sont donc des points de repere. des vues présentant une qualité
scenique remarquable et des sites presentant un potentiel pour des
interventions de mise en valeur

Le reperage de secteurs d'intérét suppose nécessairement une
certaine subjectivité. 1l faut donc garder en téte que le point de
vue propre au ministere des Transports a conditionné la mise en
evidence de ces secteurs et quiinévitablement ces demiers ne
representent pas la totalite des pavsages pouvant étre jupes
dmeret.

Séquence 1 - kilometre 23

Repere

On note ici la présence du
Grand Coteau. un talus d'un
deénivelé d'environ 25 m qui
souligne en  cet  endroit un
ancien miveau de la mer de
Champlain en cours de reteait
Il peut constituer un point de
repere  dans  la  péographie

Grand Coteou

naturclle des basses Laurentides. La vue a longue poriée se
déploie en direction sud (en arrivant sur la créte du Grand Coteau).

Sequence 1 - kilometres 27 a 29

Potentiel pour des interventions de mise en valeur
12

Ce secteur posséde un centain potentiel par rapport au
développement en cours.  Une straiégie d'implantation des
entreprises misant sur leur intégration aux boisés existants aurait le
potentiel d’augmenter la valeur des paysages de ce secteur. Le
développement existant présente quelques exemples de réussite de
ce genre d implantation,

es 30 et 31

Jonction des ség let2-
Repére

Ce seement de route emjambe ce qui apparait actuellement (du
pomt de vue du paysage du corridor) comme la limite nord de la
zone périurbaine b Frma

Montréal. Le segment
permet  d'observer  la
transition entre les unités
régionales de paysages de
la  termsse  urbaine et
industriclle de Blainville et
de la plaine agricole de
Mirabel. Le point haut du
viaduc 31 est le point
culminant de cette
transition.

de Blammte

Extremtte sud de b plane agneole de fsobet

Séquence 2 - kilometres 34 et 35

Repére et qualité scénique

Leffer visuel qu'offre ce segment est hautement significatif en
direction nord.  C'est Ie pont de découverte du massif des
Laurentides méridionales. Cette découverte jout d'un certain effet
de surprise créd par fe contraste entre le kilométre 34, ou le champ

s e

Erabberes er decowr. ente progressive du massit des hautes Laurendes

visuel est rendu trés etroit par des boisés de feuillus matures
bordant la route, et le kilométre 35, qui, par la présence d'une
vaste portion de territoire agricole. présente une vue panoramique
sur ledit massif.

Séquence 2 - kilometres 35 et 36
Repeére et qualité scénigue

Ce secteur préscnte la derniére vue ouverte a longue portée sur des
étendues agricoles des basses Laurentides.

Sequence 3 - kilometre 39 et 40
Repere

Ce seg i itue une zone de transition entre deux
paysages d’ensemble en traversant la principale brisure dans le
paysage du corridor. qui coincide d peu pres avec la traversée de la
riviére du Nord.

Séquence 4 - kilomatre 43
Potentiel pour des actions de mise en valeur

Les vastes surfaces actucllement gazonnées de I"échangeur 43 (rue
De Martigny. a Saint-Jérome) sont un site au potentiel intéressant
pour un aménagement paysager formel. Un tel amenagement
pourrait signifier la présence de la ville de Saint-Jérome et
ameliorer I'esthétique du champ visuel, qui est actuellement de
faible valeur (notamment a cause du type de développement
commercial environnant).

Caractensation ¢l evatuation des paysages du comdos de lautoroute 15 et de La rowe 117
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Séquence 5 - kilometre 46

Séquence 6 - kilometre 56 et 57

Qualite scenique

En direction sud. une
vue a longue portee
s'offre aux usagers de
Fautoroute.

Vue 2 longue portee Plonreal en amere plan}

Sequence 5 - kilometre 47 et 49

Rrepere et qualité scénigue

Un phénomene de voisinage intermittent entre |"autoroute et la

riviére du Nord donne lieu 3 de freq percees vis
riviére.

Seéquence 5 - kilometre 51

Ruepere

La halte routiére « La Porte-du-
Nord » est probablement  un
Fepere important,

Sequence 5 - kilometre 52 et 53

Onalité scenique et potentiel pour des dactions de mise en valeur

Des pereees visuelles sur la TN
vallée de Ia riviere du Nord i
sont presentes et le secteur
presente un des possibilités
pour I"amenagement de plus
grandes ouvernures.

Qualité scénique et potentiel potr des actions de mise en valeur

On dénote sur se segment une des plus exceptionnelies vues
ouvertes sur une vallée, dans ce cas. la valiée de la riviére du nord.

Sequence B - kilomeétre 62 et 63

Le kilométre 70 présente I'une des exceptionnelles vues ouvertes
sur une vallée, dans ce cas, la vallée de la riviére aux Mulets.

s 9 - kil 83

g

Repére et qualite scénique

Le kilométre 83 présente une vue sur la villégiature en bordure du
lac a la Truite, une activité a I'image des Laurentides.

Séq 10 - kilometre 85

Repére et qualite scemque

Une vue sur le centre de ski Mont-Gabriel. pourrait bien constituer
un paysage identitaire’, voire emblématique”

Vue sut le centre de sk Liort Gabnel - un paysage ienttae”

Sequence 8 - kilometre 66

Repere

Le pont en arche situé au kilométre 66 constitue probablement un
point de repére important.

Sequence 8 - kilometre 70

Qualitd scénique

' Vour le glossate
Vor le glossara

Repeére et qualité scénique

Pour {'usager de 1'autoroute en direction nord. le kilométre 85
offre une vue panoramique sur Sainte- Agathe-des-Monts.

Un cas particulier :
les paysages d'intérét patrimonial

Dans la présente analyse. I'intérét patrimonial des paysages
n'a pas ¢té examiné a fond. |l est toutefois possible de
présumer que les secteurs agricoles et les traversees
dagglomération som les plus susceptibles d’offrir un tel
intérét. La séquence 2. située dans la plaine de Mirabel. cst
I'un de ces secteurs agricoles. Cependant. les secteurs les
plus a méme de présenter un intérét patrimonial sont situés
dans le corridor de la route 117. Cest pourquoi nous nous
permetions de déborder du cadre de I'autoroute 15 pour
souligner la séquence 15, située dans la vallée de la riviére
Rouge au nord de La Conception. Parmi les traversées de
village. on note Labelle et L' Annonciation (respectivement
les séquences 16 et 18),

Caractensabon el evakiation des paysages du comidor de | autoioute 15 et de L route 117
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3.2 Secteurs problématiques

Lors du releve de terrain, une attention particuliére a été apportee
au relevé de phénoménes qui pouvaient poser probléme
I"affichage publicitaire, les plantations de coniféres dans les
emprises et fes vues en voie de fermeture,

3.2.1 Affichage publicitaire

L'inventaire des champs visuels classait I'intensité de I'affichage
selon quatre catégories

e absence d’affichage;

e présence modéree d’affichage;

»  presence considérable d’affichage:

e presence intense d'aftichage.

La compilation cartographique des données recueillies (carte 15)
illustre que le secteur oir I'affichage est le plus intense est situé
aux kilométres 25 et 26, dans le secieur de Blainville. Les
kilométres 23, 27, 30, 31, 40, 41 et 45 ont aussi une présence
d’affichage considérable, ce qui concerme les secteurs de
Blainville, Mirabel et Saint-Jérome. 1l est a remarquer que le
relevé a é1é effectue en juin 2000 et que I"affichage publicitaire est
une composante du paysage qui evolue rapidement sur autoroute
15

Cet inventaire ne tient pas compte des structures de signalisation
du Ministere, [} appert qu'elles ont une présence marquée dans le
champ visuel autoroutier.  Les travaux ultérieurs devraient
consideérer ce parametre, ainsi que I'impact visuel des ouvrages
dart

3.2.2 Plantations de coniferes dans les emprises

Les plamations de coniféres dans les emprises sont considerées
(carte 16) a priori comme un élément qui pose probléme,
puisqu’elles constitueront, au (il des ans. un corridor opaque et
uniforme de feuillage persistant pouvant amoindrir sérieusement la
richesse paysapére des segments touchés.  Toutefois, il est
probable que les plantations soient souhaitables dans certains
secteurs, ce ‘qu| devrait faire Pobjet d'une évaluation plus detaillée.

3.2.3 Vues en voie de fermeture

Les vues en voie de fermeture sont des vues affectées par des
plantations de coniféres dans les emprises, par des friches
agricoles, ou par des développements en cours.

3.2.4 Pressions de développement

1 o

du dével aux abords du corridor a

(d o

Les g
I'étude ont été dégagées précédemment (section 1.1.2). Des
secteurs précis ol les pressions sont plus critiques pour Je paysage
ont été repérés en mettant en rapport |'intensité du développement
prévu et la qualité des paysages touchés.

3.24.1 Secteurs critiques

Les seeteurs critiques sont les suivants ;

e le secteur de Blainville connait un développement qui tend a
transformer un paysage principalement boisé en un paysage
majoritairement industriel et publicitaire;

e le secteur de Mirabel bordant 'autoroute 15 n’a connu que peu
de développement au cours des demiéres décennies en raison
du zonage agricole. Toutefois, I'important développement
qu'ont connu des villes voisines comme Blainville. Saint-
Jérome et Sant-Antoine laisse entrevoir |'importance des
pressions qui pourraient toucher ce secteur qui figure parmi les
secteurs d'intérét retenus précédemment;

e e secteur de Mont-Tremblant a récemment fait 1'objet d'un
développement important qui pourrait bien refléter une
certaine tendance pour les prochaines décennies. Dans ce cas,
I'importance du paysage comme ressource sur laquelle
s’appuie en grande partie ce développement suggére d’autant
plus qu’une attention particuliére devra lui étre accordée.

L histoire a dé € que le développ a e a s'opérer
en périphérie des noyaux urbains ou villageois, ainsi qu'en
bordure des corridors routiers et autoroutiers. Cela concerne donc
rois composantes importantes  des paysages régionaux :© la
lisibilité de la structure du paysage, les entrées d’agglomération et
les champs visuels des comidors routiers et autoroutiers
principaux. 1l importe donc d’envisager le développement a
proximité des corridors routiers comme I'amenagement d’une
vitrine sur le territoire.

Catactensation el evalualun des paysages du comndor de [autoroute 15 et de la rowe 117
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4 Recommandations

4.1 Retour sur les recommandations
de la Chaire en paysage et environnement
de I'Université de Montréal’

En 1998, mandatée par le Ministére, la Chaire en paysage et
environnement réalisait I"étude intitulée Esquisse dune approche
paysage pour le corvidor de 'awtoroute 15 et de la route 117, Ce
rapport pose un diagnostic des approches du Ministére et des MRC
Relativement aux paysages du corridor, circonscrit les principales
problématiques d’aménag touch le corridor et formule
une série de recommandations particuliéres.  Un retour sur cette
étude est effectué ci-dessous pour en extraire les grandes lignes.

4.1.1 Approche du Ministere

L'élaboration d'une approche « paysage » au Ministére doit

considérer les constats suivants :

e les territoires constituant les paysages pergus depuis les routes
et autoroutes débordent largement des emprises et des bandes
visées par la réglementation sur I'affichage:

e le Ministére gagnerait & baser son approche « paysage » sur le
champ visuel de ses corridors.

4.1.2 Approche des MRC

En plusieurs ponts, I'approche des MRC est apparue limitee :

e l'approche des MRC repose sur des recommandations
effectuées auprés des municipalités, mais celles-ci ne semblent
pas entrainer la concrétisation du projet de paysage sous-
entendu par les préoccupations officielles des MRC;

e ['approche actuelle n'est pas en mesure « d'intégrer
efficacement ' ble des di ions de la probléma
paysagere d’un corridor autoroutier ou routier” ».

4.1.3 Problématiques d'aménagement

Kl

Une serie de pr iques d’aménag ont été¢ mises en
evidence pour leur incidence potenticllement négative sur les
paysages du corridor 15-117

TBEAUDET, G. &1 auttes. Esquisse dine approche paysage du comndor de Fagoroute A1S et de la
roide 117, Montreal Chaire: en paysage et enwonnement. Unversite de Mortreal, 1998
Ibid pB

o ['urbanisation diffuse dans les basses Laurentides:

o I'industrialisation de 1'agriculture dans le secteur de Mirabel.

e la constitution d'une conurbation de Saint-Jérome a Sainte-
Adéle;

e Iintensification de I'urbanisation aux abords de la route 117,

e Paccroissement d'une activité commerciale intensive au sud
du pole Mont-Tremblant.

e e report a I'extérieur des périmétres urbains anciens des
activités commerciales des agglomérations des hautes
Laurentides, plus particuliérement dans les cas de voie de
contoumement;

e une déprise agricole dans les hautes Laurentides qui pourrait
entrainer la fermeture, par friche ou par plantation, des champs
visuels ouverts qui caractérisemt d’importantes portions du
territoire desservi par ka 117,

4.1.4 Recommandations

4.14.1 Affichage

L’importance de Paffichage comme problématique paysagére a

suscité les recommandations suivantes

e les restrictions sur I'affichage doivemt étre étendues a
I'ensemble du parcours;

e I'aflichage est particulierement incongru dans le paysage rural.
C'est I'augmentation du nombre de secteurs commerciaux et
touristiques en marge immediate de 1'autoroute et de leur
etendue qui est la principale cause de la multiplication de
I'affichage. Les portions rurales som en voie de devenir de
plus en plus marginales.

4.1.4.2 Champs visuels étendus
Les champs visuels étendus comptent parmi les plus importants

o «de maniére plus immédiate, cette preoccupation pour les
percées etendues requiert un  traitement  particulier  des
emprises et de leurs abords® »;

e la présence de plantations dans les emprises risque de fenner
certaines fenétres d'intérét;

e La mise en évidence des actions a privilégier doit étre basée
sur la prise en consideration de I'interét collectif.

4.1.4.3 Mesures de mitigation
Les bandes végétales utilisées
des solutions appropriées.

voile ne sont pas toujours

4.1.4.4 Voisinage intermittent

« L."autoroute des Laurentides et la route 117 se caractérisent par
ailleurs par des voisinages inteemittents qui articulent e parcours a
certaines des ressources les plus significatives du milieu’. »
Notons par exemple, la riviere du Nord. la riviére Rouge, cenains
lacs et le parc linéaire du P'tit-Train-du-Nord. « Sans sombrer
dans une signalisation systématique, il y a lieu de s’interroger sur
la pertinence d’un signalement discret [...] qui rendrait plus
significative la traversée d'un territoire que les grands éléments de
la géographie régionale et les grandes infrastructures qui les
accompagnent souvent ont en quelque sorte produite”. »

4.1.4.5 Marquages de proximité

« Les marquages de proximité, tout autant que ceux de deuxiéme
et troisiél plans, c des reperes essentiels domt il
importe de se preoccuper [...] Par ailleurs. il pourrait éire
intéressant que les aménagements associés aux nazuds assument
mieux leur inscription dans la géographie locale, autrement en tout
cas que par de simples références toponymiques’. »

4.1.5 Conclusion

points d'imérét du corridor, ce qui a motivé 1'émission de quelques

recommandations a ce sujet :

¢ quelques percées lointaines caractérisent le secteur des basses-
terres (des parties de terroir toujours vouées a V'agriculture)
tout aussi bien que les hautes Laurentides: « Ces percées
constituent autant de fenetres sur le pays; il importe de se
préoccuper de leur avenir'. » La concenation est 4 la base du
processus qui permetira d’entrevoir I'avenir de ces percées;

g p 19

« Finalement, on doit soul que "autoroute des Laurentides et
la route 117 soient traitées par les MRC et les municipalités
locales comme une composante a part entiére du territoire et non
pas comme un  non-licu dont la  seule interface retient
I"attention”. »

Cinaciensabon et evaluabon s paysages du comdor de 'autorouie 15 el de la roite 117



11 etait entendu des le départ que la caractérisation et I’évaluation
des paysages devaient constituer une base de connaissances des
paysages prealuble a I’élaboration d’un plan d'intervention. La
serie de rect } lées aux sections 4.1 et 4.2 devrait
faire le pont vers le plan en question.

ns for

4.2 Recommandations générales

4.2.1 Entretien « écologique » des emprises

Les demiéres années ont vu apparaitre de nouvelles approches de
gestion des emprises routiéres et autoroutiéres. Celles-ci tendent a
détaisser fa tonte réguliére pour des modes d’intervention moins
intensifs,

Des ents de pll floriféres au simple laisser-aller
de la végétation mdigéne, les ré | hauts en
couleurs et riches en retournements tout au Jong de la saison
estivale.  Par P'impact esthétique qu’elles ont sur les paysages
routiers ¢t autoroutiers, ces nouvelles approches n'ont pas mangue
de gagner en popularité auprés des usagers de la route. Ces
nouveaux modes de gestion augmentent la biodiversité des
emprises ¢t peuvent, hypothétigy gendrer des économies
concernant 'entretien.

sont génér

Pour toutes ces raisons. mais aussi pour la compatibilité de
I'esthétisme résultant de ces modes de gestion avec les paysages
des Laurentides, nous recommandons d’adopter une approche de
gestion inspiree des experiences québécoises pour le corridor de
I'autoroute 15 et de la route 117, plus précisément entre Saint-
Jérome (viaduc de la montée Meunier) et Labelle (fin des voies
séparées) (carte 18).

Au cours des dernieres années, la Direction territoriale de Québec
a effectue un suivi serré de certains secteurs d’expérimentation.
Un rappont synthése de ces recherches sera d'ici peu et constituera
une precicuse source d'information pour le raffinement des
pratiques d'entretien du Ministére.

.

4.2.2 Plantations de coniferes dans I'emprise
de l'autoroute 15

La présence de plantations de coniféres dans Vemprise de
I"autoroute 15 laisse entrevoir des effets positifs et népatifs. Le
principal impact négatif anticipé est la fermeture d’ouvertures
visuelles jouant un réle essentiel pour la qualité scénique de
I"autoroute 15. Les pl i egal a Pidentité du
paysage laurentidien que refléte 1"autoroute 15, en y introduisant
une forte proportion de coniféres, alors que la végétation de ce
secteur tend naturellement a se composer des essences feuillues
propres a 1'érabliere a bouleau jaune. La configuration linéaire et
reguliére des plantations pourrait également entrainer une
banalisation du paysage

Par contre, dans plusi cas, les pl i de coniferes
pourraient constituer des écrans fort utiles pour amoindrir la
presence visuelle d’éléments moins désirables dans le paysage
autoroutier ou réduire la présence visuelle de 'autoroute pour bs
riverains. Les arbres pl pourraient égal étre un atout
dans les secteurs présentant une végétation déja dominee par les
coniferes.

Devant ces eflets potentiels. il parait nécessaire de concevoir un
plan de gestion de ces plantations. Ledit plan devrait étre basé sur
un inventaire qui permettrait de départager, au cas par cas. les
plantations risquant d’avoir un impact positit’ des plantations
susceptibles d’avorr un impact negatif,

4.2.3 Monitoring des paysages

La présente caracterisation considére I'état des paysages tels quils
existent en 2000 Pour d’intégrer 'aspect évolutif du paysage a la
vision du Ministére, il pourrait étre opportun d'effectuer un suivi
de I’évolution de certains paysages, par exemple dans des secteurs
qui posent probléme ou qui sont soumis au mode de gestion
« ¢cologigue »

4.2.4 Simulations visuelles

Les simulations visuelles constituent un outil dont doivent tenir
compte les acteurs régionaux dont les activités ont un impact
important sur le paysage. La visualisation du produit fini d'un
projet de paysage peut étre d'une utilite considérable pour
Patteinte d'un consensus entre les divers intervenants, f fam
toutefois demeurer prudent face au risque de biais que peut
comporter une simulation congue dans une perspective de
promotion d’un projet.

Caractensabon ef evaluahion des paysages du conidor de {'atoroute 15 ¢i de La route 117



.La Minerve E Carle 18

Secteurs d'application
de I'entretien "écologique”

Lac-Supéneuws s
. des emprises recommandeés
Vak-des-Lacs
.
La Conception
® Lantier
.
.Mu'lﬁlmﬂ .SIﬁlel.udmL. i
.SI"'FIH*I-LI(:'OIW‘
.Brébm J
;s\-immnn-m ont
Vat-David .
. °
.Saimﬁm-d'mmm Sainte-Marpyerite
Barkmere .
o .smmwm-sn P
Huberdeau .
.ﬁl\lﬂd .sﬂﬂ-mhhﬂ- \
e Suiteddtie
of-Seize-les Saint-Hippoiyt
MorirHeighte
® ort ® Saint-Satvelc-des-Monts
- Prévost
Lavrel
Mille-lias
L ]
Saint-Michel-de-Wentworth
Souise Gore

@RI Coupe de gazon traditionnelle ' I

Entretien *écologique’

% N
(Sainte-Morique 1} hainvile ™\,
(Sainte-Schotastique v

P
k Salnte-Thérése
Saint
e
N/

~




4.3 Secteurs d'intervention a privilégier

Pour favoriser une approche d'intervention par champ visuel,
¢'est-a-dire une approche considérant la totalit¢ du territoire
visible depuis la route, il est indispensable d'y faire participer une
multiplicité d’acteurs, en particulier les gestionnaires de ces
portions de territoire visible.  La collaboration demandée dans
cette approche suppose que fes secteurs d'intervention a privilégier
ici retenus ne sont pas définitifs mais qu’ils constituent plutot des
bases flexibles sur lesquelles les discussions entre acteurs pourront
étre engagées.  Notons que les lettres identitiant les secteurs ne
sont que des repéres servant 3 identifier les secteurs sur la carte
¢il9 et qu'elles ne représentent pas une hiérarchisation des
secteurs.

Sequence 1 : Blainvilie-Mirabel - Affichage
et développement industriels

La séquence | est le secteur ol la présence de Paffichage
publicitaire adressé aux usagers de Pautoroute est la plus inense.
Un secteur précis a I'intérieur de celui-ci, soit les kilométres 27 a
29, est en’ cowrs de développement.  L'apparition fréquente de
nouveaux panneaux d’aftichage et le développement actuellement
en cours dans le secteur justifient la désignation de cetie séq ¢
comme secteur d'intervention a privilégier, tout en suggérant
qu’une attention particuliére soit accordée aux kilometres 27 a 29.

Séquence 2 : Mirabel - Ouverture panoramigue sur
I'agriculture et le massif des Laurentides

Les kilometres 34 a 37 de la séquence 2 s'illustrent par le caractére
hautement significatif des vues que Pon y trouve.  En désignant ce
secleur comme élant & privilégier, ke Ministére souhaite qu'une
attention spéciale soit accordée a la conservation du caraciére
agricole et ouvent de ses paysages, ainsi qu'aux erabliéres qui
forment le scénario de découverte des Laurentides (en direction
nord)

Séquences 3 et 4 : Saint-Jérome - Porte d'entrée
du massif des Laurentides

Seéquence 13 : Mont-Tremblant - Secteur touristique
en développement rapide

Les séquences 3 et 4 constituent la porte d’entree du massif des
Laurentides. Cette entrée n'est actuellement pas signifiée en
dehors des variations topographiques qu'elle implique.  Une
analyse plus détaillée du secteur devrait considérer, en premier
lieu, la non-signification de 'entrée du massif des Laurentides. en
deuxiéme lieu, Iesthétique du paysage en fonction des fortes
présences industrielles et commerciales et, en troisiéme licu, la
signification de la présence de la ville de Saint-Jérome qui n’est
que peu perceptible depuis 1"autoroute.

Séquences 5 et 6 : Vallée de la riviere du Nord - Vues
d'intéret, existantes et potentielles

i 1

Le secteur de Mom-Tr connait actue une phase de
développement intensive.  L'objectif est de créer une destination
récreéo-tourisitique de premier plan en Amerique du Nord.
Toutefois, le développement urbain emboite rapidement le pas au
développement  récréo-touristique et transfonne  fortement  le
paysage aux abords de la route 117.  Une intervention du
Ministere dans le secteur de Mont-Tremblant pourrait permettre de
faire valoir I'importance du paysage routier pour le développement
de la région comme vitrine régionale.

Séquence 15 : Vallée de la riviere Rouge - Paysages
d'intéret

Ce secteur conceme les kilométres 50 a 57 qui sont situés &
Pintérieur des séquences 5 et 6. L'analyse de la cartographie du
champ et du bassin visuels a révélé que le secteur des kilometres
50 a 54 posséde un important potentiel d’ouverture du champ
visuel. La possibilité de le mettre ¢n valeur doit étre évaluée de
plus prés. Quant aux kilométres 55 a 57, ils présentent
actuellement des vues exceptionnelles sur la vallée de la riviére du
Nord qui méritent de faire I'objet de stratégies de conservation et
de mise en valeur.

Séquence 8 : Vallée de la rivigre aux Mulet - Vue
d'intérét

Ce secteur concerne les kilométres 69 a 71 de la sequence 8. 11 est
retenu comime étant a privilégier, car la vue qu'il offre sur la vallée
de la riviere aux Mulets possede un caractére panoramique peu
courant sur le comidor, et parce que cette vue est menacée, ¢n
certains endroits, d’étre fermée par la végetation naturélle et les
plantations a I'interieur des emprises.

La séquence 15 située dans la vallée de la riviere Rouge se
démarque par les compositions de ses paysages et par la
présomption de son potentiel patrimonial.  L’analyse de la
cartographie du champ et du bassin visuels a révéle que ce trongon
présente un certain potentiel d’ouverture du champ visuel. 11 serait
opportun  d'évaluer si Paménagement de ces ouvertures est
possible et. surtout. s'il serait valable. 11 parait donc justifié
d’effectuer une analyse détaillée du secteur
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Annexe 1

Caractéristiques des districts écologiques
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Annexe 1 Caractéristiques des districts écologiques’

B011001, Fond de valiée de la riviere du Nord

Dans le secteur
occidental. le  cours
d'eau est étroit avee des
terrasses  nondables et
peu de levées alluviales.
Au centre, la riviére
montre  des mdéandres
dans  des  terrasses
alluviales  domt la
surface est relativement
plane avec un talus de faible dénivelé bordant le cours d’eau.
L’altitude varie de 60 & 70 m. Dans le secteur de Saint-Canut. le
cours de I riviére redevient étroit puis présente de nouveau une
série de méandres et de terrasses inondables. L altitude varie peu.
soit de 65 a 67 m. Dans sa partie orientale. la vallée se termine par
une plane délimitée par des chenaux.

B011002, Plaine du ruisseau Vide-Sac

Ce district est une plaine dont
I"altitude vane de 70 a 90 m. Sa
plus grande partic est recouverte
d’argile marine. localement
interrompue par des depots sableux
qui forment des terrasses. Ainsi.

DN ces demiéres. accentuées par des
chenaux. ont une surface tabulaire qui domine de plus de 5 m le
niveau de base de la plaine. Dans le secteur nord-est. la
topographie devient ondulée et irvéguliére. Ce secteur encore boise
est recouvert de matériaux glaciaires accompagnés de terrasses
situées au abords des chenaux. et du cours d’eau actuel: elles sont
en grande partie ravinees.

B011003, Plaine de Mirabel
T l 7 i La plaine de Mirabel se divise

: ) en deux secteurs. La moiti¢ nord

# / du district est une vaste surface
tabulaire ou seuls quelques
ravinements fluviatiles viennent
rompre 'uniformite. L altitude
moyenne est de 70 m. La partie

Source  Drecvon du et du durable, nurestere de

{Emarornemerd. Gouvernement du Quebec

sud du district est une plaine ondulée et irréguliére avec quelques
monticules épars et de petites vallées évasées. L altitude varie de
652a85m.

8011004, Terrasse du Domaine-des-Reves

Délimité par d'anciens chenaux au sud.
ce temtoirc est remarquablement
uniforme et horizomal. 1l est boisé et
caractérisé par des dépots sableux et
quelques  tourbiéres dans sa  partie
orientale. L'altitude y est de 70 m.
L’érosion a formé. ici et K. quelques
ravins.

de Sainte-Anne-des-Plaines

B011005, Chy

Ce district est caractérisé par un
reliecf de plaine associé a
d’anciens chenaux d'érosion issus
de Tancére du  Saint-Laurent
actuel. Localement, la
topographie se présente sous deux
aspects. D'une part. on trouve les
paléo-chenaux qui ont entaillé de hautes terrasses. L'altitude de
base de ceux-ci varie de 50 a 60 m. D'autre pan. une grande
terrasse (Je village de Sainte-Anne-des-Plaines) est situce dans la

040302, Buttes et terrasses du fac Quinn

Occupant une position intermédiaire entre la
vallée de la riviére Gatineau a I'ouest et des
chainons de basses collines a I'est. buttes et
terrasses  dominent dans ce  district.
L'altitude y varie généralement de 220 a 320
m, alors que, par endroits, les sommets de
quelques basses collines atteignent 370 m.

C040706, Basses collines du lac Pearson

Ce bloc de basses collines est
traversé par des vallées étroites (le
lac et le ruisseau Pearson). L altitude
varie de 250 m au picd des collines
et 425 m sur les sommets. La route
117 traverse un petit complexe de
buttons et de terrasses entre 250 et
300 m dans la partie nord du district.
On trouve aussi une petite
dépression a I'est autour du lac en
Caur.

€040802, Dépression de Mont-Laurier

partic orientale: elle est contournée par des chenaux mineurs.
L altitude est de 68 m. Sa surface est uniforme. sauf aux abords de
quelques ruisseaux.

B011006, Terrasse de Blainville

@] Cette grande terrasse est associce a
une plate-forme alluviale. limitée
par des escarpements ou des talus.
Sa  surface est  pénéralement
uniforme.  boisée avec quelques
terrains  mal  drainés. L altitude
varie de 60 a 70 m.

Cette dépression
structurale mesure
environ 16 km sur 20 km.
Sa partie  basse est
occupée par des vallées,
des terrasses plates ou
Iégérement ondulées et
des lacs en suivant trois
axes nord-sud : le lac des
. Ecorces et la riviére
Kiamika a I'est. la riviére du Liévre au centre et le lac des iles a
"ouest. L'altitude varie tres peu, de 220 a 250 m. Plusieurs petits
blocs de buttes et de basses collines surgissent au centre de cette,
depression dont les sommets atteignent 380 m d altitude
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040803, Dépression de Ferme-Neuve

Deépression structurale
allongée d'une largeur de 3
a 12 km et d'une longueur
de 27 km. ce district est
délimité, a l'est comme a
F'ouest. par deux chainons
de basses collines. Decs
fonds de vallées occupent
2 environ 60 p. 100 de la

~ S . superficie dont I'altitude se
N i = situe entre 220 et 250 m
leur morphologie varie de plate a ondulée et ils sont érodés par
endroits. De nombreux buttons. mais aussi des buttes et méme
quelques basses collines. sont dispersés a l'intérieur du district, de
telle sorte que la largeur des fonds de vallees dépasse rarement 3
km. La niviere du Lievre traverse longitudinalement le centre du
district.

C040301, Basses collines du mont Sir-Wilfrid

Ce massif de basses collines
présente des sommets
nferieurs en genéral a 400 m
d'altitude. La présence des
hautes collines du mont Sir-
Wilfrid au centre. dont le point
culminant  atteint 780 m,
confere a ce district un aspect
montucux. A la périphérie. le
relief e¢st moins accentué. et

I"on trouve des buttes,

C041001, B colfines et b du lac Saguay

Le relief de la partie
orientale du district est
dominé par de basses
collines dont le niveau de
base se situe a environ 300
m d'altitude avec des
sommets atteignant 540 m.
La partie occidentale est
dominée par des buttes et

des vallées a pente faible dont le denivele varie de 270 a 370 m.

Dans la partie nord, le relief est contrdlé par un réseau principal de
trois fractures ainsi orientées nord-est-sud-ouest (du nord au sud :
1. lac Frangois - lac & la Truite: 2. lac Long: 3. Rive nord du lac
Saguay). [l en résulte trois rangées de basses collines ou buttes,
entrecoupées par un second réseau perpendiculaire de fractures.
Dans la partie sud. le lac Saguay sépare un bloc de buttes a I'ouest
et un bloc de basses collines a I'est.

C041002, Basses coflines du lac des Ecorces

Le relief de ce district
est composé de sept
blocs de  basses
collines separés par
les vallées & fonds
larges et plats de la
riviére Kiamika et de
ses affluents.
: L'ampleur de I
plus de 200 m : 270 m dans les
fonds de vallees et 500 m sur les plus hauts sommets) vers le sud-
ouest (130 m : 230 m dans les vallees et 360 m sur les sommets).
Le bloc le plus a I'est (a I'ouest du réservoir Kiamika) a un relief
de movennes collines. tandis qu'a 1'ouest du district les basses
collines se transforment en buttes a I'approche des vallées larges.

C041103, Buttes du lac Pimodan

Des  vallées  souvent
occupées par  des lacs
allongés  séparent  ici
plusicurs rangées de buttes
allongées a pente moyenne
et avec des sommets
arrondis. Dans la partie
nord. on trouve des
dépressions parfois
g tourbeuses parsemées de
buttons. L altitude de base. dans les fonds de vallées. passe de 250
m a I'ouest a 325 m a l'est. tandis que les sommets des buttes
varient de 350 a 475 m.

C041104, Buttes et basses collines du lac Bondy

Le relief de ce district est caractérise par des buttes et de basses
collines a versant abrupt suriout dans la partie sud et par la

concentration de nombreux lacs de
taille moyenne (de 50 a 500 ha).
L altitude de base, de 300 m a I'est
et de 350 m a I'ouest, atteint 500 m
sur les sommets. Des buttons
occupent une petite superficie dans
le nord du district.

041203, Basses collines et buttes du lac Simon

Bloc de basses collines et de
buttes orientées nord-sud,
entrecoupées de lonpues vallées
subparalléles et sinueuses en
forme de S. ce patron résulte
d’une structure particuliére du
socle  rocheux  (zone  de
cisaillement). Le tout est
réentaillé par plusieurs vallées
rectilignes est-ouest. Par
conséquent, ces basses collines et
buttes ont une petite taille et des

290 m et les sommets, entre 370 et 450 m,

041207, Buttes et buttons du lac Lacoste

Le relief de ce district est un
petit massif moutonné dont la
bordure s'éléve rapidement de
240 m d'altitude & 290 m du
coté de la valiée de la riviéere
Rouge. ce qui lui confére une
allure de basses collines
lorsqu'il est vu de la vallée. A
I'intérieur. on y trouve surtout
des buttes et des buttons. avec
des sommets généralement inférieurs a 380 m. Les petits lacs sont
abondants dans ce massif dont une grande partie, a I'ouest.
correspond A une intrusion circulaire de syénite.
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€041304, Vallées et basses collines de Saint-Jovite

041401, Basses collines et buttes du lac Chaud

Ce district se caractérise par
plusieurs larges vallées et
dépressions  bosselées  situes
entre des basses collines
souvent bien individualisées.
Les fonds de vaillées montent
graduellement de 170 m vers
le nord et vers P'est jusqu'a
240 m. tandis que le sommet
des collines varie de 370 a 490

C041305, Basses coltines du lac Tremblant

Le relief de ce district est accidemé avec
de nombreuses basses collines de petite
taille séparées par des vallées profondes
| et étroites. Il est aussi caracterise par la
| présence de nombreux lacs dont le lac
Tremblant, qui est le plus important.
L-altitude varie de 200 m dans les
| vallées a plus de 450 m sur les collines.

C041306, Fond de valiée de La Conception

Le relief accidenté de ce district est
composé de quatre rangées de
basses collines et de buttes séparées
par trois vallées linéaires orientées
nord-sud. La vallée la plus
importante a une largeur de 1 4 3
km: elle est en grande partie
occupée par le lac Chaud et le lac
Lynch. Le dénivelée diminue vers
Py a3 la hmite sud du district oa
=0 AR P prédomine le fond de vallée de la
riviére Rouge avec quelques buttes. Laltitude du fond des vallées
varie de 220 a 290 m, et celle des sommets des basses collines et
de buttes de 400 a 470 m.

041402, Depression de L'A

Ce district est une dépression
allongée de 30 km de Ia longueur et
de 4 a 10 km de la largeur dans
laquelle serpente la riviére Rouge.
L’altitude du fond de la vallée se
situe entre 240 et 280 m. Quelques
buttes et buttons de petite taille dont
I'altitude des sommets varient de
320 a 380 m se retrouvent, ici et la,
dans le fond de la vallée.

2

Cette partic de la vallée de la riviere
Rouge présente un fond de vallée plat
d'un largeur de 1 a 5 km et d’une
longueur d'environ 30 km. L’altinude se
situe entre 190 et 220 m, Les meéandres
du lit de la riviere sont trés prononces,

Le relief de ce district est tres
faible © le tiers est occupé par les
deux lacs Nominingue i ume
altitude de 250 m: le reste est
composé de terrains plats ou
bosselés qui s'élévent
graduellement jusqu'a 300 m.

C041404, Buttes de Sainte-Véronique

Ce district est divisé en trois blocs de buttes et de buttons separés
par une dépression en forme de T dans laquelle se trouvent le lac
Tibériade et le ruisseau Jourdain. L'altitude de la dépression se
situe entre 260 e1 280 m et celle des sommets. entre 380 et 430 m,

Le bloc au nord-ouest
correspond a une intrusion
de syénite qui explique la
forme arquée du contour et
la présence d'un
minichainon de  basses
collines étroites, culminant
a4 480 m au nord du lac
Gingras.

C050105, Coteaux de Saint-Colomban

Ce grand district allonge est
caractérise par un relief allant
d’onduié a vallonné qui, de fagon
génerale. ¢épouse la topographie
inégale des roches sous-jacentes. Ce
sont des coteaux avec des versants
courts. lls sont entourés de petites
dépressions ¢évasées ou de larges
fonds de valiées. L altitude varie de
100 & 160 m dans la partie sud et de 160 & 230 m ailleurs. Dans le
secteur sud-est, un grand versant fait |a transition entre les basses-
terres et le Bouclier, alors qu’ailleurs une rupture de pente sert de
barriere naturelle.

C050106, Depression du mont Saint-Sauveur

Plusteurs types de reliefs se
trouvent dans la dépression du
mont  Saint-Sauveur. D’abord.
une plaine (le village de Saint-
Sauveur) est entourée de basses
collines. L'altitude varie autour
de 180 m. Ensuite, une basse
colline isolée a forte pente se
démarque. Deux autres font office de barriére entre la vallée de la
riviere du Nord et la dépression. L'amplitude altitudinale moyenne
entre les sommets et la base de la plaine est de 130 m. Au sud de
Morin-Heights, on trouve des buttes, Ailleurs. la topographie est
ondulée.
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C050107, Buttes du lac Marois

Ce district est caractérisé par un
complexe de basses collines. Dans les
secteurs nord. nord-est et ouest. le
relief est accidenté avec des pentes
abruptes et des dénivellations de plus
de 200 m. L altitude varie de 200 a 470
m. La partie centrale offre un relief
moins abrupt mais présente toujours
une topographie accidentée avec de nombreuses buttes et
dépressions occupées par les lacs. L altitude varie de 200 a 400 m.
C’est dans le secteur sud-est que 'on trouve des terrains moins
accidentés.

C050108, Vailée de la riviere du Nord

Cette vallée a un relief de talus,
replats et terrasses altuviales. Dans sa
partie nord. le niveau de base se situe
a environ 180 m d'altitude avec des
sommels atteignant 275 m. Au centre,
on trouve une succession de grandes
terrasses,  lépérement  ondulées.
L altitude varie de 160 a 200 m. Au
sud. un relief de plaine domine. avec
une altitude passant de 70 a 100 m.

C050109, Buttes du lac des lles

Le relief de ce district est une succession de
buttes et de terrains ondulés. Le sommet des
buttes varie autour de 425 m pour une
amplitude de 45 m. La panie est du
territoire se démarque par la presence de
deux grands lacs et de quelques buttes
separées par des fonds de vallées et des
coteaux. L altitude varie de 365 m pour le
niveau de base a 410 m pour les sommets.
On remarque quelques basses collines aux
pentes abruptes (de 20 a 25 p. 100) dans Ia partie sud.

€050110, B collines du lac Archigan

Trois secteurs majeurs de topographie
différente caractérisent ce  district.
Drabord. au nord. le relief est dominé
par de basses collines dont le niveau
de base se situe a environ 160 m
daltitude  avec  des C

m avec des pentes de 20 p. 100. Le sud-ouest du district est occupé
par une dépression qui accueille le grand lac des Ecorces (niveau
de 213 m) et un massif de basses collines. L’amplitude altitudinale
moyenne entre le lac des Ecorces et les basses collines
cnvironnantes est de 150 m.

C050203, Basses collines du lac Saint-Joseph

aneignant 400 m. Au centre, un
complexe de buttes et de terains
ondulés entourés de dépressions

8 occupées par des lacs prédominent.
L'altitude varie de 200 a 300 m. Au sud se trouve le temitoire le
moins accidenté du district avec un reliel ondulé de coteaux.
L altitude varie de 150 a 200 m.

C050111, Coteaux du lac Alouette

Ce district présente les premiers reliefs
significatifs entre les basses-terres du
Saint-Laurent et e Bouchier: le
denivelé est généralement inférieur a
50 m. Sa surface inclinée. parfois
ondulée ou vallonnée. est parcourue
par de petites valiées. sauf pour les
vallées de la riviére Archigan et de la riviére Ouareau qui sont
plus importantes. Plusieurs secteurs présentent un relief plat.
L altitude maximale se trouve dans la partie septentnonale ou elle
varie de 160 & 180 m. L altitude de base du district oscille entre 60
et 80 m,

€050202, Basses cofiines du lac Manitou

Ce relief est constitué surtoul de basses collines dont les sommets
les plus élevés ont en
moyenne 550 m. Elles
sont concentrées dans le
centre  du  district et
separécs  par  une
dépression  structurale.
Les pentes moyennes
sont de 12 p. 100 avec
quelques versants
abrupts de 35 p. 100. La partie orientale est caractérisée par un
relief plus doux de buttes. de temrains ondulés et de grands lacs.
L alutude de base est de 380 m. L'amplitude des buttes varie de 60

Le relief de ce district
est un complexe de
basses collines dont la
morphologie  pénérale
est moutonnée, Les
pentes varient de 10 et
15 p. 100 alors que le
dénivelé moyen est de
130 m. Les sommets
les plus hauts ont une
altitude de 550 m. Une dépression situéc au centre du district et
orientée nord-ouest-sud-est (Saint-Adolphe-d’Howard), pennet la
présence de nombreux lacs. L'altitude de base est de 360 m. Dans
la partie sud. les buttes ont remplacé les basses collines: elles sont
1CC ées de terrains ondulés et de vallées étroites. L altitude

S

de base est de 300 m.

C050205, Basses collines du lac de la Montagne Noire

Ce district est en
position de transition
entre  un  plateau
formé de buttes et de
basses collines au
sud et un massif plus
élevé ¢t montucux au
nord. La surface
s'incline rapidement
du nord (800 m) vers
le sud (400 m). On
a basses collines dans la partie

trouve un chainon de moy
nord. puis le relief se change en un amalgame de buttes et de
buttons traversés par des vallées et des dépressions bosselées.
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C050206, Depression de Sainte-Agathe-des-Monts

Cette dépression structurale
est carcterisce  par la
présence  de  buttes. de
terrains ondulés, de terrasses
et de grands lacs. Dans la
partie nord. elles ont une
superficie plus importante
avec des pentes  moins
abruptes que dans le sud.
2] Les terrains trréguliers et
ondulés ont une altitude moyenne de 350 m. La vallée de la niviére
du Nord. avec ses terrasses et ses plaines alluviales. domine dans
la section est du district, Le niveau de base de ces terrains est de
335 m. Les endroits les plus accidenteés sont situés au nord-ouest
du district (nord du tac a la Tortue) : ce sont de basses collines qui
couvrent peu de superficie

€050207, Basses collines de la riviere Doncaster

Dans ce district quatre
types de reliefs  se
succedent du nord vers le
sud. En premier lieu. on
observe un relief marque
par de grands fonds de
vallées  accompagnes  de
buttes. L'ahitude de base
est de 380 m. En deuxieme
. lieu apparait un complexe
= P JI‘ ™28 e basses collines couvre la
partic meridionale avec des sommets attergnant 550 m et des
pentes de 20 p. 100. En woisieme lieu. dans la partie sud. le relief
est un complexe de buttes moutonnées. Les pentes vanent de 20 2
25 p. 100 et I'altitude moyenne est de 425 m. En quatriéme leu. le
territoire a I"ouest est domine par la vallée de la nviére Doncaster
avec des terrasses et quelques buttes,

€050301, Mont Tremblant

Avec 8 km de largeur. 15
km de longueur et un point
culmmant de 968 m
d altitude. Ie mont
Tremblant est sans contredit
I'ele le plus q

du paysage a la jonction de
deux regions naturelles CO4
et CO05. Ce relief de

;‘9’ montagne est plutot rare au

Québec.
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Annexe 2

Image satellite (1994) reclassifiée par le MAPAQ :

utilisation du sol
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Utilisation du sol

MaTs

Cardales

Cultures spécialisées
Labours

Foln

Paturage

Friches

Fautilus

Régéndration en feuilius
Forét mixle

Résineux

Régénération en résineux
Auinaies

Coupes peu regenérées
Coupes récenles

Brulls récent

Eau

Végéiation submergée
Tourbléres exploliées
Tourbiéres

Marsis

Urbein

Routes

Nuages et ombrage
Non-classds

Bleuetiére

Soya ol protéagineux+A7

—2

Image LANDSAT (1994)
de l'utilisation du sol
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Cartographie du champ visuel :
feuillets détaillés
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Annexe 4

Cartographie du bassin visuel reporté sur le champ visuel
feuillets détaillés
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Glossaire

Bassin visuel

Etendue de territoire potentiellement visible a partir d'un point
donné en ne considérant que la topographie comme obstacle au
regard. Dans le cas d'un corridor. il s'agit des étendues de
territoire potentiellement visibles depuis au moins un endroit sur
celui-ci. en supposant 1’absence d’autres obstacles & la vue que la

topographie.

Cadre écologique de référence (CER
« [outil] de cartographie et de classification écologique du
territoire [qui] permet de connaitre la composition et I'organisation
spatiale des écosystémes terrestres et des hydrosystémes i
plusieurs niveaux de perception'. »

Capital-paysage

Concept proposant de «traiter les champs visuels comme autant
de paysages domt le caractére significatif est en devenir ou
accompli et reconnu comme tel», ce qui implique de « garder a
I"esprit que c’est un regard subjectif , dont la nature évolue et se
transforme dans le temps. qui produira littéralement, en certaines
circonstances favorables et A partir de ce capital. un paysage
d'intéréf® »

Champ visuel

Etendue de temitoire visible a partir d'un point donné en
considérant la topographie et la végétation comme obstacle au
regard. Dans le cas d'un comidor, il s’agit des étendues de
territoire visibles depuis au moins un endroit sur celui-ci.

Fréquence de visibilite
Nombre de kilométres de route, ou d’autoroute, a partir duquel une
surface de territoire donnée est visible.

' DOMON, G., G. BEAUDET et M. JOLY Evotmion du temiore Lawentdien Caractérssation ef
gestion des paysages. Montreal. Isabetie Quertin editew, Chawe en paysage el environnement.
Ursverste de Montreol, 2000, p 27

ibed p.24

Paysage

« [résultat] de la perception visuelle sélective d'un agencement
donné de composantes géographiques d’origines naturelle et
anthropique’ ».

Paysage d'ensembie

Unité territoriale offrant une certaine récurrence en ce qui
concerne le caractére des paysages. Le paysage d'ensemble est
caractéris¢ a ['échelle de 1/1 000 000. Dans la présente
caractérisation, son découpage est tributaire du découpage des
régions naturelles du CER.

Paysage embiématique*

Territoire qui a fait I'objet d’une valorisation explicite, et ce, le
plus souvent de longue date. Considéré comme composante d'un
patrimoine collectif, ce territoire agit comme « embléme ».

Paysage identitaire®

Paysage qui traduit en quelque sorte I'image que se font les
lectivités d’ell é Ce paysage se construit 3 partir de

terroirs, d'espaces naturels ou de tissus urbains dont on estime

collecti .4 un donné de I'histoire, qu'ils incarnent

une spécificité géographique ou culturelie.

Secteur d'intéret
Secteur contenant des vues significatives (contribuanta Ila
compréhension de la structure spatiale du territoire ou d’un trajet
routier, a la valeur identitaire ainsi qu'a la valeur touristique des
paysages du comidor) ou des compositions paysagéres
exceptionnelles.

VBEAUDET, G. et aures. Esqursse d'une approche paysage du coridor de |ailoroume Al5 et de la
route 117, Moniréat, Chaire en paysage et ervirormement, Ursversie de Montreal, 1998, p 11,

* DOMON, G G. BEAUDET et M. JOLY. Evotmon ou termtone Lawrenudien  Caracténsasion et
geston des paysages, Mongal, Isabetie Quertin édtewr, Chave en paysage et envronnement,
Urwversae de Montreal, 2000, p.18

I .19

Secteur problématique

Secteur dont les points d'intérét du paysage somt dégradés ou
menacés.  Ces dégradations. ou menaces de dégradation,
proviennent souvent des dynamiques de développement en cours
et sont considérés comme particuliérement litigicuses lorsqu'elles

touchent des positions paysag excep ou encore
fes valeurs identitai hétiq ou touri! .1 du paysage.
Séquence visuelle

Scénario que constitue les paysages sur un parcours linéaire.
L'expression « séquence visuelle» peut étre employée &
différentes échelles spatiales. Cette mise en scéne peut étre
analysée a4 différentes échelles de perception, selon le détail de
compréhension recherché.  Dans le présent document, par
exemple, elle désigne a la fois la séquence visuelle du corridor de
’autoroute 15 et de la route 117, c’est-a-dire la mise en scéne
globale des paysages de ce corridor, et les différentes séquences
visuelles plus spécifiques la composant.

Unité reglonale de paysage

Unité territoriale offrant une certaine récurrence en ce qui
concerne le caractére des paysages. L'unité régionale de paysage
est caractérisé & ['échelle de 1/100 000. Dans la présente
caractérisation, son découpage est tributaire du découpage des
districts écologiques du CER.

Vue significative

Vue contribuant & la compréhension de Ia structure spatiale du
territoire ou d'un trajet routier, 4 la valeur identitaire ainsi qu'a la
valeur touristique des paysages du corridor.

Caracierisation el évaluation des paysages du comdor de [autoroute 15 et de La route 117
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